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OBRAZLOZENJE

1. KONTEKST PRIJEDLOGA

Ovaj se Prijedlog odnosi na opseznu reviziju pravila Unije o vozackim dozvolama. Rije€ je o
tre¢oj reviziji tih pravila, koja su prvi put uvedena 1980. Direktivom 80/1263/EEZ!, zatim
drugom direktivom o vozackim dozvolama 91/439/EEZ? te treéom direktivom o vozackim
dozvolama 2006/126/EZ>*,

. Razlozi i ciljevi prijedloga

Sigurnost na cestama u EU-u znatno se poboljSala u posljednjih 20 godina. Broj smrtnih
slu¢ajeva na cestama smanjio se za 61,5 %, s oko 51 400 u 2001. na oko 19 800 u 2021.
Medutim, sigurnost na cestama nije se dovoljno poboljsala. Usporavanje smanjenja broja
smrtnih slu¢ajeva na cestama koje je zabiljezeno 2014. potaknulo je ministre prometa EU-a da
na neformalnom sastanku Vijeéa za promet u Valletti u ozujku 2017.° objave ministarsku
izjavu o sigurnosti na cestama, u kojoj su drzave ¢lanice pozvale Komisiju da razmotri jaanje
pravnog okvira EU-a za sigurnost na cestama kako bi manje ljudi pogibalo u prometnim
nesrecama.

U okviru treceg paketa za mobilnost iz svibnja 2018. Komisija je objavila strateski akcijski
plan za sigurnost na cestama’, u kojem je pozvala na nov pristup radi suzbijanja trenda
stagnacije u pogledu podataka o sigurnosti na cestama u EU-u i priblizavanja dugoro¢nom
cilju nulte stope smrtnih slucajeva na cestama u EU-u do 2050. (,,vizija nula”). Komisija je u
lipnju 2019. objavila Okvir politike EU-a za sigurnost na cestama za razdoblje 2021.-2030.:
sljede¢i koraci u ostvarenju ,,vizije nula”’. U tom okviru predloZila je nove privremene ciljeve
smanjenja broja smrtnih slucajeva na cestama za 50 % od 2020. do 2030. i smanjenja broja
teSko ozlijedenih za 50 % u istom razdoblju, kako je preporuceno u Izjavi iz Vallette.

Komisija je u strategiji za odrzivu i pametnu mobilnost® iz 2020. ponovila da joj je cilj da do

SL L 375,31.12.1980., str. 1., EUR-Lex - 31980L.1263 - HR - EUR-Lex (europa.eu).

SL L 237,24.8.1991., str. 1., EUR-Lex - 3199110439 - HR - EUR-Lex (europa.cu).

SL L 403, 30.12.2006., str. 18. EUR-Lex - 02006L.0126-20201101 - HR - EUR-Lex (europa.cu)

Prvom direktivom o vozackim dozvolama (Direktiva 80/1263/EEZ) uveden je prvi skup pravila u EU-u
za uskladivanje nacionalnih sustava za vozacke dozvole, posebno uvodenjem obrasca vozacke dozvole
Zajednice, preliminarnim utvrdivanjem kategorija vozila i utvrdivanjem uvjeta pod kojima se vozacke
dozvole mogu izdavati ili mijenjati u EU-u. Ta su pravila dodatno precizirana i proSirena u drugoj
direktivi o vozackim dozvolama (Direktiva 91/439/EEZ). Sto je najvaznije, uvedeno je medusobno
priznavanje vozackih dozvola koje su izdale drzave ¢lanice i zahtjevi za minimalnu dob za dobivanje
vozaCke dozvole. Tre¢a direktiva o vozackim dozvolama (Direktiva 2006/126/EZ) odobrena je u
prosincu 2006. i izmijenjena je jedanaest puta od 2009. do 2020., uglavnom radi boljeg uskladivanja
zajednickih standarda i zahtjeva te prilagodbe tehnoloskom napretku.

> Vidjeti:

https://eumos.eu/wp-content/uploads/2017/07/Valletta Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf;
Vijece je u lipnju 2017. donijelo zakljucke o sigurnosti na cestama kojima se podupire Izjava iz Vallette
(vidjeti dokument 9994/17).

AW oD =

6 Prilog I. dokumentu COM(2018) 293 final (Europa u pokretu. Odrziva mobilnost za Europu: sigurna,
povezana i Cista) EUR-Lex - 52018DC0293 - HR - EUR-Lex (europa.eu)

7 SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf

8 COM(2020) 789 final EUR-Lex - 52020DC0789 - HR - EUR-Lex (europa.eu)
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2050. ni u jednoj vrsti prijevoza ne bude smrtno stradalih i najavila reviziju Direktive o
vozackim dozvolama, medu ostalim kako bi se uzele u obzir tehnoloske inovacije, ukljucujuci
mobilne vozacke dozvole, u okviru vodece inicijative br. 10 ,,Povecanje sigurnosti i zastite u
prometu”. Europski parlament donio je u listopadu 2021. rezoluciju o okviru politike EU-a za
sigurnost na cestama za razdoblje 2021.-2030.°, u kojoj se Komisiju poziva da dodatno
promice sigurnost na cestama, posebno uvodenjem visih standarda za osposobljavanje vozaca.

Ovim Prijedlogom, koji je najavljen u Komisijinu programu rada za 2022. u Prilogu II.
(Inicijative u okviru REFIT-a) pod naslovom ,Novi poticaj europskoj demokraciji”!?,
ostvaruje se agenda za bolju regulativu!! tako $to se osigurava veéa jednostavnost i jasnoéa
postojeéeg zakonodavstva, ne stvara se nepotrebno opterecenje i drzi se korak s politickim,

drustvenim i tehnoloSkim napretkom.

U EU-u i drugim drzavama c¢lanicama EGP-a na snazi je i primjenjuje se jedan od
najnaprednijih okvira za vozacke dozvole u svijetu. Obuhvaca vise od 250 milijuna vozaca.
Temelj tog okvira je Direktiva o vozackim dozvolama, kojom se utvrduju zajednicke pravne
mjere za priznavanje i izdavanje vozackih dozvola u Europskoj uniji. Njezini su ciljevi
poboljsanje sigurnosti na cestama i olakSavanje slobodnog kretanja gradana u EU-u. Uz
slobodu kretanja utvrdenu europskim jedinstvenim trZiStem, pravila EU-a o vozackim
dozvolama olaksala su prekograni¢na putovanja i promjenu boravista gradanima koji su se
nastanili u drugoj drzavi ¢lanici. Medutim, gradani i1 dalje nailaze na nedosljednosti medu
pristupima pojedinih drzava, koje utjecu na njihova prava na upravljanje vozilom. Suocavaju
se 1 s nedostacima i poteskocama u provedbi Direktive.

Ova inicijativa temelji se na Direktivi 2006/126/EZ, ¢iji je cilj bio poboljsati sigurnost na
cestama 1 olaksati slobodu kretanja na sljedeci nacin:

. uvodenjem jedinstvenog modela vozacke dozvole u Europskoj uniji obveznog za sve
vozace od 2033. s ciljem osiguravanja vece zastite od prijevara 1 krivotvorenja,

J kategoriziranjem vozackih dozvola prema vrstama vozila 1 minimalnoj dobi za
upravljanje njima,

. obveznim obnavljanjem svih novih vozackih dozvola svakih 10 godina,

. pojednostavnjenjem administrativnih postupaka za vozacfe koji prijavljuju mjesto
boravista u drugoj drzavi €lanici,

o primjenom zajedni¢kih minimalnih standarda za vjeStine, znanje te fizicku i
mentalnu sposobnost vozaca,

. postupnim pristupom snaznim motociklima, na temelju minimalne dobi i prethodnog
iskustva s manje snaznim motociklima,

. kreiranjem mreze za razmjenu informacija povezanih s vozackim dozvolama medu
nacionalnim tijelima (RESPER).

9 P9 TA(2021)0407 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_HR.pdf
10 COM(2021) 645 final EUR-Lex - 52021DC0645 - HR - EUR-Lex (europa.cu)
1 SWD(2021) 305 final Bolja regulativa (europa.eu)
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U izvje$éu o procjeni ucinka potvrdeno je'? da je potrebno azurirati pravila EU-a kojima se
ureduju vozacke dozvole kako bi se poduprli napori za smanjenje broja smrtnih slucajeva i
teskih ozljeda u prometnim nesre¢ama te kako bi se dodatno smanjilo administrativno
opterecenje i prepreke slobodnom kretanju gradana u EU-u. U mnogim teskim prometnim
nesreCama Cije su posljedice smrt, ozbiljno naruSavanje zdravlja i nesmrtonosne ozljede
veliku ulogu imaju vjestine, znanje, ponaSanje i zdravstvena sposobnost vozaca, a na cestama
EU-a jos uvijek je mnogo imatelja vozackih dozvola koji predstavljaju rizik jer nisu sposobni
za upravljanje vozilom. U okviru ex post evaluacije!® utvrdeno je da se aktualni zdravstveni
pregled na temelju dobi viSe ne smatra najrelevantnijim. lako postoje dokazi da starenjem
moze do¢i do fizickog pogorsanja, u nekim studijama zakljuceno je da posebna zdravstvena
stanja, kao Sto su zlouporaba droga, mentalne bolesti, epilepsija, dijabetes, sré¢ane bolesti i
apneja u spavanju nisu nuzno povezana s dobi. Ti su ¢imbenici vazniji od dobi kad je rije¢ o
zdravstvenoj sposobnosti za upravljanje vozilom.

Vozaci, a posebno novi vozaci, i dalje imaju ograni¢ene vjestine, znanje, svijest o rizicima i
iskustvo. Veca stopa nesreca 1 smrtnih slu€ajeva kad vozilom upravljaju novi vozaci upucuje
na to da zahtjevi za izdavanje vozackih dozvola nisu potpuno prilagodeni ciljevima sigurnosti
na cestama. Osim toga, postupno uvodenje novih tehnologija kao $to su napredni sustavi za
pomo¢ vozacu i, u buduénosti, automatizirana vozila, znatno ¢e utjecati na upotrebu vozila.
Te tehnologije mogu poboljsati sigurnost na cestama i doprinijeti ukljucivijoj mobilnosti, ali
istovremeno predstavljaju nove izazove za vozace jer oni moraju ovladati novim vjeStinama,
znanjem 1 funkcionalnostima koji nisu obuhvaceni postoje¢om direktivom.

Kad je rije¢ o preprekama slobodnom kretanju osoba, nepotrebni ili neopravdani postupci za
dobivanje dozvole te ostvarivanje ili zadrZzavanje prava na upravljanje vozilom u drugoj
zemlji EU-a ostaju na snazi kad vozaci dobivaju, koriste, nadomjestaju, obnavljaju ili
zamjenjuju vozacke dozvole To u konacnici oteZava njihovo kretanje unutar EU-a. Evaluacija
je pokazala da je neke mjere iz Direktive (kao Sto je koncept uobicajenog boravista) bilo tesko
primjenjivati 1 moguce je da su dovele do velikog administrativnog opterecenja ili
predstavljale prepreke slobodnom kretanju. U praksi, gradani koji imaju odgovarajuce
dokumentirana prava na upravljanje vozilom i koji se suoce s takvim preprekama mogu ostati
bez vozacke dozvole do Sest mjeseci ili ¢ak dulje. Osim toga, postojeca direktiva u nekim
slucajevima moze sprijeciti gradane EU-a da dobiju vozacke dozvole u zemljama EU-a ¢iji
lokalni jezik ne poznaju dovoljno i u kojima nije dozvoljena prisutnost usmenog prevoditelja
tijekom ispita. Nadalje, ne postoje zajednicka pravila za zamjenu vozackih dozvola izdanih u
tre¢im zemljama kad se imatelj nastanjuje u Europskoj uniji, a dozvola EU-a dobivena u
jednoj drzavi €lanici u zamjenu za dozvolu iz tre¢e zemlje moZe prestati biti valjana ako ta
osoba prenese boraviste u drugu drzavu ¢lanicu.

Naposljetku, nekoliko drzava ¢lanica'* uvelo je ili planira uvesti nacionalne mobilne
(digitalne) vozacke dozvole koje ¢e se izdavati bez fizicke isprave (tj. kartice). Budu¢i da se
postojeCom direktivom utvrduje nacelo uzajamnog priznavanja samo za fizicke dozvole,
mobilne vozacke dozvole ostat ¢e valjane samo na drzavnom podruc¢ju drzave €lanice koje ih
je izdala. Stoga postojeci okvir onemogucuje iskoriStavanje prednosti digitalne transformacije
cestovnog prijevoza na europskoj razini i otezava slobodno kretanje u EU-u.

12 SWD(2023) 128 final

13 SWD(2022) 17 final EUR-Lex - 52022SC0017 - HR - EUR-Lex (europa.eu)

Veé su dostupne (Spanjolska, Danska, Gréka, Poljska, Portugal) i razmatraju se (Austrija, Belgija,
Cipar, Estonija, Finska, Njemacka, Irska, Italija, Litva, Luksemburg, Nizozemska, gvedska) prema
nesluzbenom dokumentu UNECE-a br. 10 od 13. rujna 2022. i savjetovanjima.
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Novi prijedlog Direktive o vozackim dozvolama temelji se na ciljevima prethodne direktive,
odnosno cilju da se poboljSa sigurnost na cestama i olakSa slobodno kretanje, a njime se
ujedno uzima u obzir potreba za veCom odrzivosti i digitalnom transformacijom cestovnog
prometa. Prijedlog je kljucan i za ostvarenje ciljeva odrzivog razvoja', prije svega cilja da
gradovi 1 naselja do 2030. postanu ukljucivi, sigurni, otporni i odrzivi te da se svima omoguci
pristup sigurnim, povoljnim, pristupa¢nim i odrzivim sustavima prijevoza. Posebna pozornost
posvecuje se 1 sigurnosti na cestama svih drustvenih skupina, posebno nezasti¢enih sudionika
u cestovnom prometu kao Sto su pjesaci, biciklisti, korisnici motornih vozila na dva kotaca,
korisnici uredaja za osobnu mobilnost 1 osobe s invaliditetom ili osobe smanjene
pokretljivosti i sposobnosti orijentacije!®. Uklju¢ivanjem novih pravila o automatskim
mjenjacima 1 povecanjem najveée mase vecine vozila s nultim emisijama u kategoriji B
Prijedlog ¢e olaksati uvodenje takvih vozila, Sto ¢e doprinijeti ciljevima Europskog zakona o
klimi'” i cilju nulte stope one¢is¢enja iz europskog zelenog plana, odnosno cilju da u okolisu
do 2050. ne bude §tetnog oneciséenja'®,

Novi prijedlog Direktive o vozackim dozvolama uskladen je s Uredbom o jedinstvenom
digitalnom pristupniku'®, koji omoguéuje pristup informacijama, uslugama podrike i
rjeSavanja problema te postupcima e-uprave na internetu putem portala Your Europe.
Informacije uredene Prijedlogom ve¢ su ukljucene u PrilogI. Uredbi o jedinstvenom
digitalnom pristupniku. Kako bi se dodatno smanjilo administrativno opterecenje, izmijenit ¢e
se Prilog II. Direktivi o vozackim dozvolama kako bi se osiguralo da administrativni postupci
koji se nude gradanima i osobama s boraviStem u EU-u budu u potpunosti dostupni na
Internetu.

Stoga je cilj inicijative poboljSati sigurnost na cestama 1 olakSati slobodno kretanje osoba u
Europskoj uniji te istovremeno doprinijeti odrzivom cestovnom prometu i njegovoj digitalnoj
transformaciji, uz pomo¢ sljede¢ih mjera:

— Poboljsanje vozackih vjestina, znanja i iskustva te suzbijanje i kaZnjavanje
opasnog ponasanja. Pravilima o osposobljavanju vozaca, polaganju ispita i
razdoblju probnog upravljanja vozilom osigurat ¢e se da ponajprije mladi 1
novi vozali steknu vjeStine, znanje, iskustvo i svijest o rizicima koji su
potrebni za sigurnu voznju. Osim toga, svi bi vozaci trebali imati koristi od
poboljSanih vjeStina i znanja u vezi s naprednim tehnologijama, i pritom
iskoriStavati puni potencijal inovacija u podrucju sigurnosti 1 okolisa, te u vezi
s omogucavanjem sigurnog supostojanja prometa motornih vozila i aktivnih
naCina prijevoza. Vozaci bi trebali odgovarati za opasnu voznju u svim
drzavama ¢lanicama kako bi se stvorilo okruzenje koje omogucéuje poboljSanje
sigurnosti na cestama.

https://sdgs.un.org/#goal_section

Cilj br. 11 i cilj br. 11.2 UN-ova Programa odrzivog razvoja do 2030. (https://sdgs.un.org/2030agenda).
Uredba (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. lipnja 2021. o uspostavi okvira za
postizanje klimatske neutralnosti i izmjeni uredaba (EZ) br. 401/2009 i (EU) 2018/1999 (,,Europski
zakon o klimi”) (SL L 243, 9.7.2021., str. 1.) EUR-Lex - 32018R1724 - HR - EUR-Lex (europa.cu)

18 COM(2021) 400 final EUR-Lex - 52021DC0400 - HR - EUR-Lex (europa.eu)

Uredba (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vijeca od 2. listopada 2018. o uspostavi jedinstvenog
digitalnog pristupnika za pristup informacijama, postupcima, uslugama podrske i rjeSavanja problema te
o izmjeni Uredbe (EU) br. 1024/2012 (SL L 295, 21.11.2018., str. 1.) EUR-Lex - 32018R1724 - HR -
EUR-Lex (europa.eu)
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— Osiguravanje odgovarajuce fizicke i mentalne sposobnosti vozaca u cijelom
EU-u. Pravila u vezi s fizickom i mentalnom sposobnosti za upravljanje
vozilom za neprofesionalne vozace poboljsat ¢e se i azurirati u skladu s
najnovijim tehnoloskim razvojem i modelom invaliditeta koji se temelji na
ljudskim pravima’. Osim toga, postupci zdravstvenog pregleda u cijelom EU-
u poboljsat ¢e se kako bi se vise doprinijelo ostvarenju ciljeva sigurnosti na
cestama.

— Uklanjanje neprimjerenih ili nepotrebnih prepreka koje utjecu na podnositelje
zahtjeva i imatelje vozackih dozvola. 1 dalje postoji nekoliko prepreka koje
voza¢ima onemogucuju pristup dozvolama i priznavanje prava na upravljanje
vozilom, $to pak otezava slobodu kretanja u EU-u: poteskoce s vozackim
ispitima koje nastaju zbog nedovoljnog poznavanja jezika, razlicita pravila za
utvrdivanje uobicajenog boravista za osobe s boravistem u EU-u ili nedostatak
kontinuiteta odredenih prava na upravljanje vozilom u slucaju putovanja i
promjene boraviSta u EU-u. O¢ekuje se da ¢e uklanjanje tih prepreka pomoci i
u rjeSavanju trenutacnog problema nedostatka vozaca, posebno vozaca
kamiona, bez ugrozavanja sigurnosti na cestama. Osim toga, trebalo bi uvesti
daljnje uskladivanje u pogledu valjanosti vozackih dozvola i mobilnih
vozackih dozvola.

U 3. poglavlju ovog obrazlozZenja podrobnije je objasnjeno kako se inicijativom namjeravaju
ispuniti navedeni ciljevi i rijesiti navedeni problemi.

Kako bi se osigurao dosljedan pristup u podrucju sigurnosti na cestama u pogledu
prekograni¢ne provedbe propisa o cestovhom prometu, uspostavljen je pregovaracki paket
koji se sastoji od tri inicijative: osim ovog Prijedloga, obuhvaca i Prijedlog direktive o izmjeni
Direktive (EU) 2015/413 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. ozujka 2015. o olakSavanju
prekograni¢ne razmjene informacija o prometnim prekr$ajima protiv sigurnosti prometa na
cestama (,,Direktiva o prekograni¢noj razmjeni informacija o prometnim prekr3ajima”)*!*? i
Prijedlog direktive o u¢inku nekih zabrana voZnje na razini Unije®.

. Dosljednost s postoje¢im odredbama politike u tom podrucju

Ovaj Prijedlog u skladu je s drugim zakonodavstvom EU-a o sigurnosti na cestama:
Direktivom (EU) 2022/2561 Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 14. prosinca 2022. o pocetnim
kvalifikacijama i periodicnom osposobljavanju vozaca odredenih cestovnih vozila za prijevoz
robe ili putnika’*?’; Direktivom (EU) 2015/413%; i takozvanom ,.Uredbom o opcoj

20 Konvencija Ujedinjenih naroda o pravima osoba s invaliditetom od 13. prosinca 2006., ¢ija je EU

stranka od 21. sijecnja 2011.

21 COM(2023) 126 final.

2 SL L 68, 13.3.2015., str. 9. EUR-Lex - 320151.0413 - HR - EUR-Lex (europa.eu)

2 COM(2023) 128 final.

24 SL L 330, 23.12.2022., str. 46.EUR-Lex - 320221.2561 - HR - EUR-Lex (europa.eu).

25
26

Njome se utvrduju posebna pravila za kvalifikacije i osposobljavanje profesionalnih vozaca tih vozila.
Njome se olakSava razmjena informacija medu drzavama c¢lanicama kad se prometni prekrSaji protiv
sigurnosti prometa na cestama pocine vozilom registriranim u drugoj drzavi ¢lanici.
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sigurnosti”?’?%. Ujedno je u skladu s Okvirom politike EU-a za sigurnost na cestama za
razdoblje 2021.-2030.: sljede¢i koraci u ostvarenju ,,vizije nula?’.

Inicijativa je ujedno u skladu s Direktivom o prekograni¢noj razmjeni informacija o
prometnim prekrSajima. U kontekstu uzajamne pomo¢i (¢lanak 15.) Direktivom o vozackim
dozvolama predvida se 1 mreza za razmjenu informacija povezanih s vozackim dozvolama
(RESPER), koja se moze upotrebljavati za provedbu Direktive o vozackim dozvolama,
Direktive o kvalifikacijama 1 osposobljavanju profesionalnih vozata 1 Direktive o
prekograni¢noj razmjeni informacija o prometnim prekrSajima te za kontrolu uskladenosti s
njima. Trenuta¢no postoji pravna nesigurnost u vezi s tim moze li se RESPER upotrebljavati
za potrebe Direktive o prekograni¢noj razmjeni informacija o prometnim prekrSajima (koja se
oslanja na EUCARIS) zbog formulacije ¢lanka 15. Direktive o vozackim dozvolama i
Cinjenice da se Clankom 4. stavkom 4. Direktive o prekograni¢noj razmjeni informacija o
prometnim prekrsajima od drzava ¢lanica zahtijeva da osiguraju da se razmjena informacija u
skladu s tom direktivom provodi ,,bez razmjene informacija koje ukljucuju druge baze
podataka koje se ne koriste za potrebe ove Direktive”. Zbog toga vecina tijela za izvrSavanje
zakonodavstva ne koristi sustav RESPER za potrebe kontrole.

Direktiva o prekograni¢noj razmjeni informacija o prometnim prekrSajima revidira se
usporedno s revizijom Direktive o vozackim dozvolama iz pravnih razloga i radi dosljednosti.
U tom se kontekstu razmatra uklanjanje ograni¢enja upotrebe drugih baza podataka. Pristup
RESPER-u u svrhu izvrSenja bit ¢e mogu¢ pod uvjetima utvrdenima u Direktivi o vozackim
dozvolama te se stoga oCekuje da ¢e se uspjeSno istraziti veéi broj prekrSaja. Osim toga,
revizijom Direktive o vozackim dozvolama pojasnit ¢e se svi slucajevi upotrebe koji
zahtijevaju pristup RESPER-u u kontekstu izvrSavanja zakonodavstva, kako bi se u
potpunosti uklonile pravne nesigurnosti.

Predlaze se da odredbe o ucinku nekih zabrana voznje na razini Unije budu obuhvacene
zasebnim aktom. Njime ¢e se obuhvatiti prekograni¢na provedba tih odluka, a utjecaj na
izdavanje 1 dalje ¢e biti obuhva¢en ovom inicijativom.

Prijedlog je takoder dio Europske godine vjestina, €iji je cilj promicanje cjelozivotnog ucenja,
jacanje konkurentnosti poduze¢a EU-a i podupiranje zelene i digitalne tranzicije na socijalno
pravedan nacin.

. Dosljednost u odnosu na druge politike Unije

Direktivom o vozackim dozvolama ureduju se prava na upravljanje vozilom prema
kategorijama vozila. Odredene kategorije definirane su upucivanjem na pravila EU-a:

Direktivu Vije¢a 96/53/EZ o utvrdivanju najve¢ih dopuStenih dimenzija u
unutarnjem i medunarodnom prometu te najvec¢e dopusStene mase u medunarodnom

2 Uredba (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vijeca od 27.studenoga 2019. o zahtjevima za
homologaciju tipa za motorna vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne
tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opcée sigurnosti te zastite osoba u
vozilima i nezastiCenih sudionika u cestovnom prometu (SL L 325, 16.12.2019., str. 1.) EUR-Lex -
02019R2144-20220905 - HR - EUR-Lex (europa.eu).

Njome se propisuje obvezna oprema za nova vozila s naprednim sigurnosnim znacajkama.

» SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf
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prometu’®, koja omoguéuje utvrdivanje tipova vozila s pogonom na alternativna
goriva,

o Uredbu (EU) br. 168/2013 o homologaciji 1 nadzoru trzista vozila na dva ili tri kotaca
i &etverocikala®!, koja omoguéuje identifikaciju tipova mopeda, motocikala,
motornih tricikala 1 ¢etverocikala.

Direktivom se utvrduje minimalna dob za dobivanje vozacke dozvole za buduce profesionalne
vozace, na koje se primjenjuje Direktiva (EU) 2022/2561 Europskog parlamenta i Vije¢a od
14. prosinca 2022. o pocetnim kvalifikacijama 1 periodicnom osposobljavanju vozaca
odredenih cestovnih vozila za prijevoz robe ili putnika*2.

Osim toga, pravila o zaStiti osobnih podataka primjenjuju se i na razmjenu informacija
povezanih s vozackim dozvolama, posebno Uredba (EU) 2016/679 o zastiti pojedinaca u vezi
s obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka (Opca uredba o zastiti
podataka)*?.

Komisija je 3. lipnja 2021. donijela prijedlog®* revizije Uredbe (EU) br. 910/2014°° u pogledu
uspostavljanja europskog okvira za digitalni identitet. Taj novi okvir pruza temeljne elemente
relevantne za mobilne vozacke dozvole. Elektronicki identitet, a potencijalno i elektronicka
lisnica, mogu se upotrijebiti za razvoj interoperabilnog rjeSenja za mobilne vozacke dozvole
EU-a.

Ovaj je Prijedlog u skladu s ciljem klimatske neutralnosti EU-a do 2050., kako je utvrdeno u
Clanku 2. stavku 1. Uredbe (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vijeca, kojom se
uspostavlja okvir EU-a za postizanje klimatske neutralnosti, te mu doprinosi.

2. PRAVNA OSNOVA, SUPSIDIJARNOST I PROPORCIONALNOST

0 Pravna osnova

Pravna je osnova Prijedloga ¢lanak 91 stavak 1. Ugovora o funkcioniranju EU-a (UFEU)?.
Clankom 91. stavkom 1. to¢kom (c) UFEU-a propisuje se da je Europska unija nadlezna u
podrucju prometa za utvrdivanje mjera za poboljSanje sigurnosti prometa, ukljucujuci
sigurnost na cestama.

. Supsidijarnost (za neiskljuc¢ivu nadleZnost)

Unija ve¢ ima nadleznost u podrucju vozackih dozvola na temelju Direktive 2006/126/EZ.
Pitanja povezana s vozackim dozvolama obuhvacaju transnacionalne aspekte koje
pojedinacne drzave Clanice ne mogu same pokriti. Iako Direktiva o vozackim dozvolama

30 SL L 235, 17.9.1996., str. 59., EUR-Lex - 01996L0053-20190814 - HR - EUR-Lex (europa.cu).

31 SL L 60, 2.3.2013., str. 52., EUR-Lex - 02013R0168-20201114 - HR - EUR-Lex (europa.eu).

2 SL L 330, 23.12.2022., str. 46., EUR-Lex - 320221.2561 - HR - EUR-Lex (europa.cu).

3 SLL 119, 4.5.2016., str. 1., EUR-Lex - 32016R0679 - HR - EUR-Lex (europa.eu).

i COM(2021) 281 final EUR-Lex - 52021PC0281 - HR - EUR-Lex (europa.cu)

3 Uredba (EU) br.910/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. srpnja2014. o elektronickoj

identifikaciji i uslugama povjerenja za elektronicke transakcije na unutarnjem trzistu, SL L 257,
28.8.2014., str. 73., EUR-Lex - 32014R0910 - EN - EUR-Lex (europa.eu).
36 SL C 115, 9.5.2008., str. 85., EUR-Lex - 12008E091 - HR - EUR-Lex (europa.cu).
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predstavlja vazan korak u uskladivanju pravila o vozackim dozvolama i1 doprinosi provedbi
politika EU-a, dosad je izmijenjena jedanaest puta kako bi se uskladili zajednicki standardi 1
zahtjevi te kako bi se pravila prilagodila znanstvenom 1 tehnickom napretku ostvarenom od
2006. Nova pravila koja ¢e se uvesti ovim Prijedlogom ostaju u nadleznosti koja je Uniji
dodijeljena primjenom ¢lanka 91. stavka 1. UFEU-a te se, s obzirom na njihovu povezanost s
veé postoje¢im okvirom za vozacke dozvole, mogu na odgovarajuci nadin provesti samo na
razini Unije.

S obzirom na ciljeve EU-a u pogledu sigurnosti na cestama i nedovoljan napredak u
smanjenju broja smrtnih slucajeva 1 teskih ozljeda na cestama potrebno je daljnje djelovanje
EU-a kako bi se ostvarili utvrdeni ciljevi. Na primjer, opasno ponasanje na cestama moze se
potpuno suzbiti samo ako nerezidentni pocinitelji prometnih prekrSaja budu kaznjeni za svoje
ponasanje, pod istim uvjetima kao i rezidentni prekrSitelji. S obzirom na prekograni¢nu
dimenziju tih pitanja, drzave ¢lanice ne mogu same dostatno ostvariti te ciljeve.

Potrebno je i daljnje djelovanje na razini EU-a kako bi se uklonile nepotrebne i neopravdane
prepreke slobodnom kretanju osoba zbog neoptimalnih postupaka za izdavanje i obnavljanje
vozackih dozvola. Ti se problemi trebaju rijesiti na razini EU-a jer i oni imaju prekograni¢nu
dimenziju. Kad je rije¢ o posebnom slucaju mobilnih vozackih dozvola, one se mogu
uzajamno priznavati u EU-u samo ako su rjeSenja kojima se koriste drzave ¢lanice uskladena i
interoperabilna.

Bez intervencije EU-a suradnja u podrucju vozackih dozvola izmedu drzava ¢lanica nastavila
bi se putem bilateralnih ili multilateralnih sporazuma, $to bi pak dovelo do vece slozenosti
sustava za izdavanje dozvola i vefeg administrativnog optere¢enja za imatelje dozvola i
uprave. Moguée je da se voza¢i suoCavaju i s administrativnim problemima prilikom
putovanja u drzave ¢lanice®’ koje nisu ugovorne stranke Becke konvencije®®, kao §to je
zahtjev za posjedovanje medunarodne vozacke dozvole. Naposljetku, prilikom promjene
boraviSta u EU-u imatelji vozackih dozvola EU-a morali bi dobiti novu vozacku dozvolu
izdanu u novoj zemlji boravista, bilo administrativnom zamjenom, bilo polaganjem vozackog
ispita kao 1 svi drugi podnositelji zahtjeva. Bez intervencije EU-a integracija stranih
profesionalnih vozaca u sektor cestovnog prometa EU-a i dalje ¢e biti ograni¢ena zbog
administrativnih poteSkoc¢a koje stranim vozaCima otezavaju da zadrze prava na upravljanje
vozilom. Uklanjanje te prepreke moglo bi doprinijeti rjeSavanju problema nedostatka vozaca
u EU-u zajedno s drugim mjerama, primjerice u pogledu kvalifikacija vozaca, poboljsanja
radnih uvjeta i strukturnih izazova.

. Proporcionalnost

Prijedlog je nuZan i proporcionalan cilju olakSavanja slobodnog kretanja putem uskladenih
dodatnih pravila o vozackim dozvolama, s obzirom na to da drzave ¢lanice ne mogu same
osigurati nesmetano priznavanje prava na upravljanje vozilom dodijeljenog na temelju
vozacke dozvole koju je izdala druga drzava ¢lanica.

Prijedlog ne prelazi ono Sto je potrebno za ostvarenje ciljeva osiguravanja vece razine
sigurnosti na cestama 1 olakSavanja slobode kretanja jer donesene opcije politike 1 dalje
pruzaju odgovarajucu razinu fleksibilnosti za drzave ¢lanice. Za mobilne vozacke dozvole

37 Spanjolska, Malta, Cipar i Irska.

Konvencija o cestovnom prometu sklopljena 8. studenoga 1968. u Becu.
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predvideni su samo minimalni zahtjevi za uskladivanje, pravila o razdoblju probnog
upravljanja vozilom omoguduju drzavama c¢lanicama da primjenjuju dodatne nacionalne
uvjete ili ograni¢enja na nove vozaCe, a pravila o zamjeni vozackih dozvola s tre¢im
zemljama usko su definirana.

Stoga je potreban transparentan, u¢inkovit i koordiniran pristup koji se temelji na jednakom
postupanju prema sudionicima u cestovnom prometu u EU-u, posebno kao uvjet koji
omogucuje provedbu nacela uzajamnog priznavanja vozackih dozvola, a predvideni prijedlog
u skladu je s nacelom proporcionalnosti.

o Odabir instrumenta

Kako bi se osigurala jasna i dosljedna izrada propisa, potpuna revizija Direktive smatra se
najprikladnijim pravnim rjesenjem.

3. REZULTATI EX POST EVALUACIJA, SAVJETOVANJA S DIONICIMA 1
PROCJENA UCINKA
. EXx post evaluacije/provjere primjerenosti postojeceg zakonodavstva

Europska komisija objavila je 2022. ex post evaluaciju® Direktive 2006/126/EZ u skladu s
nacelima bolje regulative. Evaluacija je pokazala da je kombinirano djelovanje Direktive
2006/126/EZ i dva akta koja su joj prethodila dovelo do povecane razine sigurnosti za
sudionike u cestovnom prometu unutar Unije i olakSalo slobodno kretanje. Evaluacijom je
utvrdeno 1 da je Direktiva o vozackim dozvolama pozitivno utjecala na smanjenje broja
prijevara povezanih s vozackim dozvolama i turizma radi dobivanja vozacke dozvole. To je
dovelo do smanjenja administrativnog opterecenja, posebno za imatelje vozackih dozvola.
Evaluacija je pokazala i da postoji prostor za daljnje povecanje razine sigurnosti te
ucinkovitosti 1 proporcionalnosti nekih regulatornih zahtjeva. U evaluaciji je prepoznato da se
prometni sustav EU-a brzo mijenja zbog ucinka digitalizacije, sve veceg naglaska na aktivnim
naCinima prijevoza u gradskom prijevozu, pojave novih oblika mobilnosti, razvoja
povezivosti 1 automatizacije te sve vece uloge umjetne inteligencije, kao i uvodenja vozila s
niskim 1 nultim emisijama. Zakljuceno je da postojeci zakonodavni okvir treba prilagoditi, ne
samo kako bi se odgovorilo na trenutacne potrebe, ve¢ i na buduce izazove.

U evaluaciji je zakljuCeno 1 da digitalna rjeSenja, ukljucuju¢i mobilne vozacke dozvole 1
RESPER, nisu dovoljno istrazena. Utvrdeno je 1 da pravila o vozac¢kim vjeStinama i znanju ne
odrazavaju u dovoljnoj mjeri nova tehnoloSka rjesenja, kao Sto su napredni sustavi za pomoc¢
u voznji, poluautomatizirana i automatizirana voznja, upotreba simulatora te uvodenje
rjeSenja za mikromobilnost i vozila s niskim 1 nultim emisijama s automatskim mjenjacem.

Osim toga, neke odredbe nisu optimalne za olakSavanje slobodnog kretanja osoba, kao $to su
odredbe o uspostavi uobiCajenog boravista, priznavanju stranih vozackih dozvola i
razdobljima valjanosti. Nadalje, Direktiva nije potpuno uskladena s Direktivom (EU)

3 SWD(2022) 17 final.
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2015/413% u pogledu provedbe sankcija za prekrsaje u tom podrucju. Direktivu je potrebno i
bolje uskladiti s Uredbom o opéoj sigurnosti*!.

. Savjetovanja s dionicima

U skladu sa smjernicama za bolju regulativu tijekom ex post evaluacije i procjene ucinka
provedena su savjetovanja s dionicima.

Tijekom ex post evaluacije 16. listopada 2020. odrzana je radionica za dionike kako bi se
prikupili dokazi, potvrdili utvrdeni nalazi, prikupila stajaliSta i povratne informacije o novim
nalazima.

Otvoreno javno savjetovanje odrzano je od 28. listopada 2020. do 20. sijecnja 2021. te je
zainteresiranoj javnosti i dionicima omoguéeno da izraze svoja stajaliSta o pravilima koja su
na snazi.

Tijekom pripremne faze procjene ucinka zainteresirane strane mogle su dostaviti povratne
informacije o pocetnoj procjeni ucinka (drugo tromjesecje 2021.). Zatim su provedene

sljedece ciljane aktivnosti savjetovanja:

— dva kruga razgovora:

. preliminarni  razgovori tijjekom pocetne faze (prvo 1 drugo
tromjesecje 2022.),
o detaljni razgovori radi dopune informacija i procjene oc¢ekivanih uc¢inaka

mjera politike (drugo i trece tromjesecje 2021.),
— dva kruga anketa:

o anketa  kojom se  potkrepljuje  analiza  problema  (drugo
tromjesecje 2022.),

. anketa za procjenu ucinka mjera politike (drugo 1 trece
tromjesecje 2022.).

Naposljetku, u tre¢cem tromjesecju 2022. odrzano je novo otvoreno javno savjetovanje.
. Prikupljanje i primjena stru¢nog znanja

Tijekom procjene ucinka odrZane su tri stru¢ne radionice o sljede¢im temama:

— osposobljavanje, ispitivanje i kategorije vozila, prvo tromjesecje 2022.,
— izdavanje 1 uzajamno priznavanje vozackih dozvola, drugo tromjesecje 2022.,

— posljedice  prometnih  prekrSaja 1 zdravstvena sposobnost, drugo
tromjesecje 2022.

40 SL L 68, 13.3.2015., str. 9. EUR-Lex - 32015L0413 - HR - EUR-Lex (europa.cu)
41 SL L 325, 16.12.2019., str. 1.-40., EUR-Lex - 32019R2144 - HR - EUR-Lex (europa.cu).
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Rad sluzbi Komisije na procjeni u¢inka dopunjen je vanjskom popratnom studijom koju je
proveo neovisni konzorcij koji obuhva¢a COWI, Ecorys i NTUA-u.

Tijekom pripremne faze ex post evaluacije 1 procjene ucinka redovito se obavjestavao odbor
za vozacke dozvole osnovan na temelju ¢lanka 9. postojece direktive, koji u osnovi Cine
stru¢njaci iz drzava ¢lanica, i s njime se savjetovalo.

. Procjena ucinka

Ovom Prijedlogu revizije Direktive o vozackim dozvolama prilozeno je izvjeS¢e o procjeni
u¢inka*?, ¢&iji je nacrt podnesen Odboru za nadzor regulative 12. listopada 2022. Odbor je
18. studenoga 2022. donio pozitivno misljenje*. Izvjesée o procjeni ucinka revidirano je u
skladu s preporukama Odbora. Razmotrene su i detaljnije tehnicke primjedbe Odbora. U
odjeljku 5. izvjeS¢a o procjeni uCinka detaljno su opisane opcije politike, a u odjeljku 6.
predstavljena je sveobuhvatna analiza u¢inaka svih opcija. Analizirane opcije politike mogu
se sazeti na sljedec¢i nacin:

Opcija politike A

Opcija politike A obuhvacéa mjere politike koje su zajedniCke za sve tri opcije politike. Cilj je
mjera u okviru opcije A uskladiti Direktivu o vozackim dozvolama s tehnoloSkim,
znanstvenim i drustvenim napretkom u EU-u poboljSanjem njezinih glavnih odredbi i1 uzeti u
obzir potrebe i prilike na trzistu.

Kad je rijec o sigurnosti na cestama, njome se povecava raspon pitanja koja su dio ispitivanja.
Ujedno se unapreduju tehnicka sredstva (RESPER) koja pomazu u suradnji medu nadleznim
tijelima u kontekstu borbe protiv prijevara i krivotvorenja. Pravila se prilagodavaju kako bi se
u obzir uzelo povecéanje broja vozila s pogonom na alternativna goriva u voznom parku EU-a.
Naposljetku, njome se aZzuriraju 1 standardi o fizickoj 1 mentalnoj sposobnosti za upravljanje
vozilom 1 uspostavlja se nova posebna platforma za razmjenu informacija kako bi se
omogucilo dodatno Sirenje znanja medu nadleZnim tijelima.

Kad je rije¢ o slobodi kretanja, uvodi se isto razdoblje valjanosti vozackih dozvola za
kategorije A 1 B koje se treba primjenjivati u svim drZzavama ¢lanicama i pojasnjava se u
kojim se slucajevima razdoblje valjanosti moze skratiti ili produljiti. Uvodi se 1 uzajamno
priznavanje neobveznih istovrijednosti**, pojasnjavaju se odredeni aspekti povezani s
provedbom koncepta uobiCajenog boravista 1 uvode se dodatne istovrijednosti. Naposljetku,
uvodi se mobilna vozacka dozvola EU-a, kao i moguc¢nost otiskivanja QR koda na fizicku
vozacku dozvolu.

Opcija politike B

Opcija politike B odnosi se na vecu intervenciju politike u pogledu sigurnosti na cestama te
smanjenje administrativnog opterec¢enja za odredene kategorije vozaca.

2 SWD(2023) 128 final

3 RSB/RM/cdd — rsb(2022)7907617

44 Na primjer, ako je osoba ovlastena upravljati lakim motociklom s dozvolom kategorije B u svojoj
zemlji boravista, bila bi za to ovlastena i u bilo kojoj drugoj drzavi ¢lanici koja je primijenila istu
neobveznu istovrijednost.
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Kad je rije¢ o sigurnosti na cestama, uz mjere uklju¢ene u opciju A uvode se nova pravila o
osposobljavanju i razdoblju probnog upravljanja vozilom. Pravila o fizi¢koj i mentalnoj
sposobnosti za upravljanje vozilom nadopunjuju se neobvezujuéim smjernicama o provjeri
vida kandidata i obveznim zdravstvenim pregledom na temelju samoprocjene. Uspostavit ¢e
se program osposobljavanja za lijeCnike opce prakse.

Kad je rije¢ o slobodi kretanja, uz mjere uklju¢ene u opciju A pojednostavnjena su pravila o
izdavanju tako Sto se drzavljanima EU-a daje moguénost da prvu vozacku dozvolu dobiju u
zemlji drzavljanstva ako naidu na prepreke zbog jezika na kojem se provodi ispit. Kako bi se
ublazio problem nedostatka profesionalnih vozaca, pojednostavnjena su i postojeca pravila o
voza¢ima autobusa i kamiona i uvedena su pravila o zamjeni vozackih dozvola koje izdaju
trece zemlje. Naposljetku, kako bi se uzela u obzir pitanja mobilnosti u udaljenim podrucjima,
drzave Clanice mo¢i ¢e prosiriti prava na upravljanje vozilom imatelja vozacke dozvole Bl
tako $to ¢e im omoguciti da voze vozila ve¢e mase i1 najvece brzine do 45 km/h, ali samo na
drzavnom podrucju relevantne drzave ¢lanice.

Opcija politike C:

Opcija politike C odnosi se na dodatno poboljSanje uskladenosti i proSirenje podrucja
primjene u usporedbi s opcijom B.

Kad je rije¢ o sigurnosti na cestama, uz mjere obuhvaéene opcijama A i B mijenjaju se
kategorije vozila za koje je potrebna vozacka dozvola kako bi se 1. ukljucila nova vozila za
mikromobilnost najvece brzine izmedu 25 i 45 km/h; 2. omoguéilo uzajamno priznavanje
nacionalnih dozvola potrebnih za upravljanje poljoprivrednim vozilima i 3. omogucilo bolje
uskladivanje s trziSnim prilikama i potrebama u vezi s autobusima kategorije D1. Pravila o
fizickoj 1 mentalnoj sposobnosti za upravljanje vozilom postrozila bi se.

Kad je rije¢ o slobodi kretanja, uz mjere obuhvacene opcijama A i B procjena fizicke i
mentalne sposobnosti za upravljanje vozilom uzajamno ¢e se priznavati, a osobe koje su
prethodno imale strane vozacke dozvole moc¢i ¢e nastaviti voziti kad prenesu boraviste u
drugu drZavu €lanicu, pod uvjetom da u posljednjih pet godina nisu ugroZavale sigurnost na
cestama.

Procjena mjera i opcija politike

Mjere u okviru razli€itih opcija politike podvrgnute su kvantitativnoj 1 kvalitativnoj procjeni
gospodarskih i socijalnih u¢inaka (na sigurnost na cestama) te u¢inaka na temeljna prava. Za
procjenu uc¢inaka odabrano je razdoblje 2025.-2050., u skladu s polaznim predvidanjima. Kad
je rije¢ o sigurnosti na cestama, oCekuje se da opcija A nece biti optimalna za ostvarenje
odgovarajuc¢ih ciljeva EU-a. Opcijom B dodatno ¢e se poboljSati sigurnost na cestama, a
opcija C ide velik korak dalje, no o¢ekuje se da ¢e omjer troSkova i koristi za opciju C biti
loSiji od omjera za opciju B. Kad je rije¢ o slobodnom kretanju osoba i gospodarskim
ucincima, ocekuje se da ¢e glavne koristi proizaci iz uvodenja digitalnih vozackih dozvola 1
uskladivanja valjanosti za vozaCe iz 1. skupine na razdoblje od 15 godina (oboje je vec
obuhvaceno opcijom A). Dodatnim mjerama uvedenima u okviru opcija B 1 C uklonit ¢e se
prepreke koje utjeCu na neke posebne skupine vozaca, ali imat ¢e znatno manji u¢inak. Ucinci
na temeljna prava kontrolirat ¢e se strogom provedbom pravila o zastiti podataka, posebno u
RESPER-u.
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Sve opcije politike obuhvac¢aju nacelo ,digitalizacija kao standard”, u skladu s
komunikacijom ,,Digitalni kompas 2030.”%.

. Primjerenost i pojednostavnjenje propisa

Ova inicijativa dio je programa rada Komisije za 2022. u Prilogu II. (Inicijative u okviru
REFIT-a) pod naslovom ,,Novi poticaj europskoj demokraciji”#®. Inicijativa je relevantna s
obzirom na REFIT jer se njome pojednostavnjuju i uskladuju postupci koje drzave Clanice
primjenjuju na vozacke dozvole.

Veliko troskovno opterecenje koje proizlazi iz Direktive 2006/126/EZ odnosi se na postupke
izdavanja 1 izrade fizickih vozackih dozvola jer je tim postupcima obuhvacen velik broj
stanovnika EU-a. Uvodenjem mobilne vozacke dozvole EU-a u velikoj mjeri ¢e se omoguciti
pojednostavnjenje i povezano smanjenje opterecenja. Konkretno, bit ¢e jednostavnije dobiti,
nadomjestiti, obnoviti ili zamijeniti vozacku dozvolu jer ¢e se cijeli postupak moci provesti
putem interneta. Osim toga, zahvaljujuci uskladivanju valjanosti vozackih dozvola za vozace
vozila kategorija A, Al, A2, AM, B, Bl i BE bit ¢e potrebno manje interakcija s upravom jer
bi se vozacka dozvola morala rjede obnavljati (svakih 15 umjesto svakih 10 godina za drzave
¢lanice koje trenutacno primjenjuju to pravilo).

. Temeljna prava

Pravila o vozackim dozvolama uskladena su s primjenjivim zakonodavstvom EU-a o zastiti
podataka. PredlaZe se jasnija definicija slu¢ajeva u kojima se moZze upotrebljavati RESPER i
uklanjaju se postojece pravne nejasnoée koje predstavljaju rizik za zastitu osobnih podataka
vozaca. Upotreba znaajki eIDAS-a za vozacku dozvolu EU-a, posebno elektroni¢kog
identiteta za unos i lisnice EU-a za pohranu i razmjenu podataka osigurat ¢e visoku razinu
zaStite 1 privatnosti obradenih informacija.

Ne ocekuje se da ¢e odredene kategorije stanovnistva biti iskljuene iz prelaska na digitalnu
vozacku dozvolu EU-a. Naime, kad se digitalna vozacka dozvola bude izdavala automatski,
svi ¢e 1 dalje mo¢i dobiti fizicku vozacku dozvolu ako tako odluce.

Kad je rije¢ o slobodi kretanja, pojasnjenjem koncepta uobicajenog boravista trebao bi se
rijeSiti problem utvrdivanja tijela izdavatelja neposredno nakon promjene boravista.
Zahvaljujuci pojednostavnjenju pravila o valjanosti imatelji vozackih dozvola EU-a postat ¢e
ravnopravni, neovisno o tome u kojoj zemlji podnose zahtjev za dozvolu ili produljuju
valjanost dozvole. Uzajamno priznavanje neobveznih istovrijednosti omogucit ¢e imateljima
vozackih dozvola da uzivaju prava koja se dodjeljuju na temelju neobvezne istovrijednosti i u
drugoj drzavi ¢lanici koja primjenjuje ista pravila.

PredloZena direktiva imat ¢e pozitivan uc€inak 1 na pravo na nediskriminaciju; s obzirom na to
da ¢e omoguciti fleksibilnost prilikom prvog izdavanja vozacke dozvole u slu€aju ogranicenja
povezanih s jezicima, $to ¢e kandidatima omoguciti da odaberu gdje ¢e polagati ispite.

PredloZenom direktivom osigurat ¢e se poStovanje prava osoba s invaliditetom, u skladu s
Poveljom o temeljnim pravima i Konvencijom UN-a o pravima osoba s invaliditetom ¢ije su
stranke EU i sve drzave Clanice.

4 COM(2021) 118 final EUR-Lex - 52021DCO0118 - HR - EUR-Lex (europa.eu)
46 COM(2021) 645 final EUR-Lex - 52021DC0645 - HR - EUR-Lex (europa.eu)
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4. UTJECAJ NA PRORACUN

Utjecaj na proracun Unije uglavnom je povezan s uspostavom platforme za razmjenu
informacija medu nadleznim tijelima o fizickoj i mentalnoj sposobnosti za upravljanje
vozilom i razvojem (internetskog) programa osposobljavanja za lijeCnike opce prakse, za Sto
¢e biti potrebno od 0,7 do 1,1 milijuna EUR.

S. DRUGI ELEMENTI

. Planovi provedbe i mehanizmi pracenja, evaluacije i izvjes¢ivanja

Ako se Prijedlog odobri, drzave ¢lanice bit ¢e duzne svake godine obavjestavati Komisiju o
broju izdanih, obnovljenih, nadomjestenih, oduzetih i zamijenjenih vozackih dozvola za svaku
kategoriju, ukljucujuéi podatke o izdavanju i koriStenju mobilnih vozackih dozvola.

. Dokumenti s objaSnjenjima (za direktive)

Za ovaj Prijedlog nije potrebna objava dokumenata s objasnjenjima o njegovu prenosenju.

. Detaljno obrazloZenje posebnih odredaba prijedloga

Glavne odredbe kojima se znatno mijenja Direktiva 2006/126/EZ ili dodaju novi elementi
jesu sljedece:

e U clanku 1. utvrduje se predmet Direktive i njezino podrucje primjene navodenjem
podrucja za koja se njome utvrduju zajednicka pravila.

e Clankom 2. uvode se definicije kako bi se uzeli u obzir novi koncepti koji su uvedeni
radi pravne jasnoce.

e (lankom 3. uvode se temeljna pravila primjenjiva na fizicke i mobilne vozacke
dozvole, posebno u vezi s uzajamnim priznavanjem. Detaljni zahtjevi za fizicke
vozacke dozvole navedeni su u ¢lanku 4., a za mobilne vozacke dozvole u ¢lanku 5.

e Clancima 6. i 7. zamjenjuje se biv§i ¢lanak 4. Direktive 2006/126/EZ tako §to se
pravila primjenjiva na 1. kategorije dozvola i 2. minimalnu dob razdvajaju u dva
posebna ¢lanka.

o Clanak 8. odgovara biviem ¢lanku 5. Direktive 2006/126/EZ, a u njemu se poja$njava
veza izmedu kodova Unije 1 mogucih uvjeta i ogranicenja povezanih s pravom na
upravljanje vozilom.

e Clankom 9. zamjenjuje se bivsi ¢lanak 6. Direktive 2006/126/EZ, sa sljede¢im
izmjenama:

o ukida se zahtjev za posjedovanje dozvole kategorije C ili D za dobivanje
dozvole kategorije CE ili DE,

o prijasnja istovrijednost utvrdena tockom (c) bivSeg clanka 6. stavka 4. prestaje
biti neobvezna,
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o pravo na upravljanje vozilima kategorije D1E za imatelje dozvola kategorije
D1iClEili D11 CE.

o uvodi se neobvezna istovrijednost kojom se omogucuje upravljanje odredenim
vozilima s dozvolom kategorije B1, i

O uzajamno priznavanje neobveznih istovrijednosti.

e Clanak 10. odgovara biviem ¢lanku 7. Direktive 2006/126/EZ, sa sljede¢im
izmjenama:

o valjanost od 15 godina postaje opce pravilo za skupine u kategorijama A i B,

o Komisija i drzave Clanice mogu u izvanrednim slu¢ajevima produljiti valjanost
vozackih dozvola,

o razdoblje valjanosti vozackih dozvola mozZe se skratiti kako bi se uskladilo s
trajanjem privremenih boravisnih dozvola,

o razdoblje valjanosti vozackih dozvola mozZe se skratiti na temelju dobi imatelja
tek od navrsenih 70 godina.

e Clanak 11. odgovara stavcima 1., 2., 3.1 5. bivieg ¢lanka 11. Direktive 2006/126/EZ.

e Clankom 12. uvode se posebna nova pravila za zamjenu vozackih dozvola izdanih u
trecoj zemlji imateljima koji steknu uobicajeno boraviste na drzavnom podrucju
drzave Clanice.

e Clanak 13. ukljuluje bivsi ¢lanak 11. stavak 4. Direktive 2006/126/EZ i njime se
uvode odredena pravila u vezi s u€incima ogranicavanja, privremenog oduzimanja,
oduzimanja ili ukidanja vozacke dozvole u drzavi Clanici.

e Clankom 14. uvodi se novo naéelo voZnje uz pratnju za vozace u dobi od 17 do 18
godina.

e Clankom 15. uvodi se razdoblje probnog upravljanja vozilom od najmanje dvije
godine tijekom kojeg novi vozaci podlijeZu strogim pravilima u vezi s voZznjom pod
utjecajem 1 moguc¢im dodatnim nacionalnim uvjetima.

o Clanak 16. odgovara biviem ¢&lanku 10. Direktive 2006/126/EZ.

o Clanak 17. uklju¢uje bivsi ¢lanak 12. Direktive 2006/126/EZ. Njime se uvode i
odredena izuzec¢a ako imatelj vozacke dozvole ne moze dokazati da ima uobicajeno
boraviste ili, u sluc¢aju prvog izdavanja vozacke dozvole kategorije B, ako gradani EU-
a ne vladaju jezikom drzave ¢lanice boravista.

o Clanak 18 odgovara biviem &lanku 13. Direktive 2006/126/EZ, uzimaju¢i u obzir
informacije koje Komisija objavljuje u vezi sa standardnim obrascima dozvola izvan
EU-a.

o Clanak 19. odgovara bivem &lanku 15. Direktive 2006/126/EZ, a u njemu se
pojasnjavaju slucajevi u kojima bi si drzave ¢lanice trebale uzajamno pomoci.

15



HR

Clanak 20. temelji se na &lanku 14. Direktive 2006/126/EZ i omogucuje prikupljanje
informacija u skladu s pravilima za bolju regulativu.

Clanak 21. sadrzava standardnu odredbu kojom se Komisiji omoguéuje donosenje
delegiranih akata u skladu s odredenim odredbama Direktive.

Clanak 22. odgovara biv§em &lanku 9. Direktive 2006/126/EZ, kojim se osniva odbor
za vozacke dozvole, a azuriran je upucivanjima na Uredbu (EU) br. 182/2011
Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i op¢ih
nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvr§avanjem provedbenih
ovlasti Komisije*’, ¢ime se omoguéuje donosenje provedbenih akata kad je to
potrebno.

Clankom 23. dodaje se togka (c) ¢lanku 5. stavku 2. Direktive (EU) 2022/2561 kako bi
se omogucila voznja uz pratnju za vozace koji imaju vozacke dozvole kategorije C i
koji su navrsili 17 godina.

Clankom 24. mijenja se Prilog II. Uredbi (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i
Vije¢a®s.

Clanak 25. sadrzava odredbu o prenosenju, posebno uzimajuéi u obzir Zajednicku
politi¢ku izjavu drzava ¢lanica i Komisije od 28. rujna 2011. o dokumentima s
objasnjenjima®.

Clanak 26. sadrzava standardnu odredbu kojom se utvrduju uvjeti stavljanja izvan
snage Direktive 2006/126/EZ.

Clanak 27. sadrzava standardnu odredbu kojom se utvrduje stupanje Direktive na
snagu.

Clanak 28. sadrzava standardnu odredbu kojom se utvrduje da je Direktiva upuéena
drzavama Clanicama.

Prilog I. odgovara bivSem Prilogu I. Direktivi 2006/126/EZ. AZuriran je uzimajuc¢i u
obzir zahtjeve uvedene Uredbom Komisije (EU) br. 383/2012 od 4. svibnja 2012. o
utvrdivanju tehnickih zahtjeva za vozacke dozvole opremljene medijem za pohranu
podataka (mikro¢ipom)> (dio B), tehni¢ke specifikacije za mobilne vozacke dozvole
(dio C) 1 uvodenje novih kodova Unije, koji su sada individualizirani u dijelu E.

Prilog II. odgovara biv§em Prilogu II. Direktivi 2006/126/EZ. Azuriran je kako bi se u
obzir uzelo sljedece:

o potreba da novi kandidati za vozace poloZe ispit zapazanja opasnosti,

47
48
49
50

SL L 55,28.2.2011., str. 13.

SL L 295,21.11.2018., str. 1.

SL C 369, 17.12.2011., str. 14.

SL L 120, 5.5.2012., str. 1.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?uri=CELEX%3A32012R0383
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zahtjev da se procijeni znanje o ¢imbenicima rizika povezanima sa sredstvima
za mikromobilnost, sigurnosti vozila s pogonom na alternativna goriva,
vjestinama povezanima s naprednim sustavima za pomo¢ u voznji i drugim
aspektima automatizacije vozila,

ublazavanje zahtjeva za vozace koji su polozili vozacki ispit s automatskim
mjenja¢em kad podnesu zahtjev za uklanjanje povezanog ogranicenja sa svoje
vozacke dozvole.

Prilog III. odgovara bivsem Prilogu III. Direktivi 2006/126/EZ. Azuriran je:

©)

uvodenjem obveznog zdravstvenog pregleda samoprocjenom za vozace
1. skupine,

smanjenjem ucestalosti testova potrebnih kad vozac boluje od zdravstvenog
stanja povezanog s diabetesom mellitusom.

U prilozima IV., V.1 VL. ponavljaju se odredbe Direktive 2006/126/EZ bez znatnih
izmjena.

Prilog VIII. sadrzava standardne informacije o stavljanju izvan snage i prenoSenju.
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2023/0053 (COD)
Prijedlog

DIREKTIVE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o vozackim dozvolama, izmjeni Direktive (EU) 2022/2561 Europskog parlamenta i

Vijeca, Uredbe (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vijeéa te o stavljanju izvan
snage Direktive 2006/126/EZ Europskog parlamenta i Vijeca i Uredbe Komisije (EU)

br. 383/2012

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuc¢i u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91.
stavak 1.,

uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir mi§ljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija’,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

buduéi da:

(1)

2)

Propisi o vozackim dozvolama bitan su dio zajednicke prometne politike, doprinose
poboljSanju sigurnosti na cestama 1 olakSavaju slobodno kretanje osoba koje
namjeravaju ste¢i boraviste u drzavi ¢lanici koja nije drzava koja je dozvolu izdala. S
obzirom na vaznost osobnih prijevoznih sredstava, posjedovanje vozacke dozvole koju
je priznala drZava ¢lanica domacin potice i1 olakSava slobodno kretanje osoba i slobodu
poslovnog nastana. Isto tako, svako nezakonito dobivanje takve isprave ili prava na
upravljanje vozilom ili gubitak zakonito steCene vozacke dozvole zbog nezakonitog
ponasanja utjeCe na drzavu ¢lanicu u kojoj su te povrede pocinjene i1 na sigurnost na
cestama u cijeloj Uniji.

Postojeci okvir trebalo bi azurirati kako bi se prilagodio novom dobu i postao odrziv,
ukljuciv, pametan i otporan. Njime bi se trebala uzeti u obzir potreba za smanjenjem

SL C,, str. .
SL C,, str. .
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€)

(4)

©)

(6)

(7)

emisija iz prometa, digitalizacija, demografski trendovi i tehnoloski razvoj radi ja¢anja
konkurentnosti europskog gospodarstva. Vazno je pojednostavniti i digitalizirati
administrativne postupke kako bi se uklonile preostale prepreke, kao Sto je
administrativno opterecenje, slobodnom kretanju vozaca koji namjeravaju steci
boraviste u drzavi ¢lanici koja nije drzava koja je izdala vozacku dozvolu. Uskladen
okvir standarda Unije za vozacke dozvole trebao bi obuhvacati fizicke i mobilne
vozacke dozvole 1 omoguciti njihovo uzajamno priznavanje ako su propisno izdane u
skladu s ovom Direktivom.

Europska unija je 4. prosinca 1980. uvela prvu fizicku vozacku dozvolu u skladu s
»obrascem Zajednice”. Od tada su pravila koja se odnose na taj obrazac Zajednice
postala temelj najnaprednijih sustava za izdavanje dozvola u svijetu, a obuhvacaju vise
od 250 milijuna vozaca. Stoga bi se ova Direktiva trebala temeljiti na steCenom
iskustvu 1 praksi te bi se njome trebala utvrditi uskladena pravila u vezi sa standardima
Unije za fizicke vozacke dozvole. Fizicke vozacke dozvole izdane u Uniji trebale bi
prije svega pruzati visoku razinu zastite protiv prijevara i krivotvorenja putem mjera
protiv krivotvorenja i moguénost uklju¢ivanja mikrocipova ili QR kodova na dozvole.

Obrada osobnih podataka za potrebe provedbe ove Direktive treba biti uskladena s
okvirom Unije za zaStitu podataka, posebno s Uredbom (EU) 2016/679 Europskog

parlamenta i Vijec¢a®.

Ovom Direktivom utvrduje se pravna osnova za pohranu obveznog skupa osobnih
podataka na fizicke vozacke dozvole i njihove mikroCipove ili QR kodove i mobilne
vozacke dozvole kako bi se zajamcila visoka razina sigurnosti na cestama u Uniji i u
skladu s c¢lankom 6. stavkom 1. tockom (e) i, ako je primjenjivo, c¢lankom 9.
stavkom 2. to¢kom (g) Uredbe (EU) 2016/679. Ti podaci trebali bi se ograniciti na ono
Sto je nuzno za dokazivanje prava osobe na upravljanje vozilom, identificiranje te
osobe te provjeru njezina identiteta i prava na upravljanje vozilom. Ovom Direktivom
predvidaju se i dodatne mjere za zaStitu osobnih podataka koje osoba otkrije tijekom
postupka provjere.

Kako bi se osigurala pravna jasnoca i zajam¢io neometan prelazak izmedu ove
Direktive 1 Direktive 2006/126/EZ Europskog parlamenta 1 Vije¢a o vozackim
dozvolama®*, drzave ¢lanice trebale bi mo¢i pohranjivati dodatne osobne podatke na
mikroc€ip, ako je to predvideno nacionalnim pravom koje je u skladu s Uredbom (EU)
2016/679. Medutim, ova Direktiva ne sluzi kao pravna osnova za ukljucivanje tih
dodatnih podataka.

S druge strane, QR kod koji se uvodi ovom Direktivom 1 koji omogucuje provjeru
vjerodostojnosti informacija ispisanih na fizi¢koj vozackoj dozvoli ne bi smio
omoguciti da se pohranjuje viSe informacija od onih navedenih na fizickoj vozackoj
dozvoli.

Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 27. travnja 2016. o zastiti pojedinaca u vezi s
obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju izvan snage
Direktive 95/46/EZ (SL L 119, 4.5.2016., str. 1.).

Direktiva 2006/126/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. prosinca 2006. o vozackim dozvolama
(SL L 403, 30.12.2006., str. 18.).
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(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

Ova Direktiva ne predstavlja pravnu osnovu za uspostavu ili odrzavanje baza podataka
na nacionalnoj razini za pohranu biometrijskih podataka u drzavama ¢lanicama jer je
to pitanje nacionalnog prava koje treba biti u skladu s pravom Unije o zastiti podataka.
Osim toga, ova Direktiva ne predstavlja pravnu osnovu za uspostavu ni za odrzavanje
centralizirane baze biometrijskih podataka na razini Unije.

Potrebne su dodatne obveze kako bi se ubrzalo suzbijanje krivotvorenja i prijevara u
vezi s vozackim dozvolama. Stoga je pozeljno da se datum do kojeg sve fizicke
vozacke dozvole izdane ili u optjecaju trebaju ispuniti sve zahtjeve utvrdene u pravu
Unije, koji je izvorno utvrden Direktivom 2006/126/EZ, pomakne unaprijed.

Digitalna transformacija jedan je od prioriteta Unije. U podrucju cestovnog prometa
digitalizacija ¢e pomo¢i da se uklone preostale administrativne prepreke slobodnom
kretanju osoba, kao $to su one koje se odnose na trajanje izdavanja fizickih vozackih
dozvola. Stoga bi trebalo utvrditi zaseban standard Unije za mobilne vozacke dozvole
izdane u Uniji. Kako bi se olakSala digitalna transformacija, od [datum donosenja + 4
godine] automatski bi se trebale izdavati mobilne vozacke dozvole, ne dovodeéi u
pitanje pravo podnositelja zahtjeva da istovremeno dobije i fizicku dozvolu ili obje
dozvole.

Mobilna vozacka dozvola trebala bi sadrzavati ne samo informacije navedene na
fizickim vozackim dozvolama nego 1 informacije koje omogucuju provjeru
vjerodostojnosti podataka i jednokratni pristupni niz. Medutim, trebalo bi osigurati da
¢ak 1 u tim slucajevima koli¢ina osobnih podataka stavljenih na raspolaganje bude
ograni¢ena na ono §to bi bilo navedeno na fizi¢koj vozackoj dozvoli i ono $to je nuzno
potrebno za provjeru vjerodostojnosti tih podataka. Ti dodatni podaci trebali bi se
razlikovati ako osoba ima nekoliko mobilnih vozackih dozvola, §to je moguce pod
uvjetom da ih je izdala ista drzava c¢lanica.

U strategiji za odrZivu 1 pametnu mobilnost iznosi se vizija da EU znatno poboljsa
odrzivost mobilnosti 1 prometa. Emisije iz sektora cestovnog prometa ukljucuju
stakleniCke plinove, oneciS¢ujuce tvari u zraku, buku 1 mikroplastiku od troSenja guma
1 ceste. Na te emisije utjece nacin voznje, koji moZe imati negativne uc€inke na okolis 1
zdravlje ljudi. Stoga bi vozace tijekom osposobljavanja za voznju trebalo nauciti kako
da smanje svoj uc¢inak na emisije i pripremiti ih na voznju vozila s nultim emisijama.

Kako bi se gradanima i osobama s boraviStem u EU-u omogucilo da izravno koriste
prednosti unutarnjeg trZiSta bez nepotrebnih dodatnih administrativnih opterecenja,
Uredbom (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vijeéa® predviden je pristup
internetskim postupcima relevantnima za funkcioniranje unutarnjeg trZiSta, medu
ostalim za prekograni¢ne korisnike. Informacije obuhvaéene ovom Direktivom ve¢ su
obuhvacene Prilogom I. Uredbi (EU) 2018/1724. Prilog II. toj uredbi trebalo bi
izmijeniti kako bi se osiguralo da svaki podnositelj zahtjeva ima koristi od postupaka
koji su u potpunosti dostupni putem interneta.

Uredba (EU) 2018/1724 Europskog parlamenta i Vijeca od 2. listopada 2018. o uspostavi jedinstvenog
digitalnog pristupnika za pristup informacijama, postupcima, uslugama podrske i rjeSavanja problema te
o izmjeni Uredbe (EU) br. 1024/2012 (SL L 295, 21.11.2018., str. 1.).
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Vozacke dozvole trebale bi se kategorizirati prema vrstama vozila za koja omogucuju
pravo na upravljanje. To bi trebalo uciniti na jasan i uskladen nacin, uz potpuno
postovanje tehnickih znacajki tih vozila i vjesStina potrebnih za upravljanje njima.

U skladu s Konvencijom Ujedinjenih naroda o pravima osoba s invaliditetom od
13. prosinca 2006., ¢ija je EU stranka od 21. sijecnja 2011., trebalo bi donijeti posebne
odredbe kako bi se osobama s invaliditetom olakSalo upravljanje vozilima. Stoga bi
drzave Clanice, uz prethodni pristanak Komisije, trebale moci iz primjene ¢lanka 6.
iskljuciti odredene specifi¢ne vrste vozila s vlastitim pogonom.

Minimalnu dob kandidata za razli¢ite kategorije vozackih dozvola trebalo bi utvrditi
na razini Unije. Ipak, drzavama ¢lanicama trebalo bi omoguciti odredivanje vise dobne
granice za upravljanje nekim kategorijama vozila s ciljem povecanja sigurnosti na
cestama. U izuzetnim okolnostima drzavama Cclanicama trebalo bi dopustiti
odredivanje niZze dobne granice kako bi se u obzir uzele okolnosti u tim drzavama,
posebno zato da bi se omogucilo upravljanje vozilima za vatrogasnu sluzbu i
odrZavanje javnog reda 1 mira ili radi provedbe pilot-projekata povezanih s novim
tehnologijama za vozila.

Potrebno je uspostaviti sustav stupnjevanja, odnosno utvrditi da je pravo na vozacku
dozvolu kategorije B preduvjet da bi kandidat stekao pravo na dobivanje dozvole neke
druge kategorije, kao 1 istovrijednosti kategorija. Takav bi sustav trebao biti
djelomic¢no obvezujuci za sve drzave Clanice, ali bi im takoder trebao omoguditi da ga
medusobno primjenjuju na svojim drzavnim podru¢jima. DrZzavama ¢lanicama trebalo
bi omoguciti i da utvrde odredene istovrijednosti ograni¢ene samo na njihovo drzavno
podrugje.

Radi sigurnosti na cestama potrebno je utvrditi minimalne zahtjeve za izdavanje
vozacke dozvole. Potrebno je uskladiti standarde za vozacke ispite 1 izdavanje
dozvola. U tu je svrhu potrebno definirati znanja, vjesStine i ponaSanje povezane s
upravljanjem vozilima s vlastitim pogonom te na njima temeljiti vozacki ispit, a usto
utvrditi minimalne standarde u vezi s fizickim 1 mentalnim sposobnostima za
upravljanje takvim vozilima.

Prilikom izdavanja vozacke dozvole 1 u redovitim razmacima nakon toga, vozaci
vozila koja se koriste za prijevoz osoba ili robe trebaju dokazati da ispunjavaju
minimalne standarde u pogledu fizicke i mentalne sposobnosti za upravljanje vozilom.
Takve redovite kontrole u skladu s nacionalnim propisima o ispunjenju minimalnih
standarda trebale bi doprinijeti slobodnom kretanju osoba, spreCavanju narusavanja
trZiSnog natjecanja i boljem razumijevanju posebne odgovornosti vozaca takvih vozila.
Drzavama ¢lanicama trebalo bi dopustiti uvodenje zdravstvenih pregleda kao jamstva
ispunjenja minimalnih standarda fizicke i mentalne sposobnosti za upravljanje drugim
vozilima s vlastitim pogonom. Ti bi se pregledi radi transparentnosti trebali podudarati
s obnavljanjem vozackih dozvola.

Kako bi se zajamcila ujednacena prava u cijeloj Uniji, 1 uzimajuéi u obzir pitanja
sigurnosti na cestama, vozacke dozvole kategorija AM, Al, A2, A, Bl i B trebale bi
imati valjanost od 15 godina, a dozvole kategorija C, CE, CI1, C1E, D, DE, D1 1 DI1E
valjanost od pet godina. Drzavama clanicama trebalo bi dopustiti da u iznimnim
slu¢ajevima utvrde kraca razdoblja valjanosti, kako je definirano ovom Direktivom.
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Kako bi se drzavama ¢lanicama, i u opravdanim slucajevima cijeloj Uniji, omogucilo
da reagiraju na krize zbog kojih nacionalna tijela ne mogu obnoviti vozacke dozvole
¢ija bi valjanost u suprotnom istekla, trebalo bi omoguciti produljenje valjanosti takvih
vozackih dozvola na razdoblje koje je nuzno potrebno.

Nacelom ,,jedan imatelj — jedna dozvola” trebalo bi se sprijeciti da jedna osoba
posjeduje vise od jedne fizicke vozacke dozvole. Medutim, to nacelo trebalo bi
prosiriti kako bi se uzele u obzir tehnicke posebnosti mobilnih vozackih dozvola.

Radi sigurnosti na cestama drzave ¢lanice trebale bi mo¢i primijeniti svoje nacionalne
propise o oduzimanju, privremenom oduzimanju, obnavljanju i ukidanju vozackih
dozvola na sve imatelje dozvola koji imaju uobicajeno boraviste na njihovu drzavnom
podrucju.

Vozaci koji imaju vozacku dozvolu koju je izdala drzava ¢lanica u kojoj borave trebali
bi, nakon zamjene vozacke dozvole koju je izdala treCa zemlja, imati pravo na
upravljanje vozilom u Uniji kao da su dozvolu izvorno dobili u Uniji. Takva zamjena
mogla bi imati razli¢ite ucinke na sigurnost na cestama i slobodno kretanje osoba.

Komisija bi trebala biti ovlastena za donosenje odluke kojom se utvrduje koje trece
zemlje osiguravaju usporedivu razinu sigurnosti na cestama kao i Unija, a imateljima
dozvola koje su izdale te zemlje pruza se moguénost zamjene vozackih dozvola pod
sliénim uvjetima kao da ih je izdala drzava cClanica. Ti bi uvjeti trebali biti detaljni i
jasno definirani za sve relevantne kategorije vozackih dozvola.

Kad je rije¢ o vozackim dozvolama koje izdaju tre¢e zemlje koje nisu predmet takve
odluke Komisije, ili u vezi s kojima ne postoji odluka kojom se izri¢ito odobrava ili
zabranjuje zamjena, drzave Clanice trebale bi ih moc¢i zamijeniti u skladu sa svojim
nacionalnim propisima, pod uvjetom da na zamijenjenoj dozvoli koriste odgovarajuci
kéd Unije. Ako imatelj takve dozvole prenese boraviSte u novu drzavu ¢lanicu, ta
drzava ne bi trebala biti obvezna primijeniti nacelo uzajamnog priznavanja te dozvole.

Turizam radi dobivanja vozacke dozvole, odnosno praksa promjene boravista radi
stjecanja nove vozacke dozvole da bi se izbjegli ucinci zabrane voZnje na snazi u
drugoj drzavi ¢lanici, raSirena je pojava koja negativno utjece na sigurnost na cestama.
Vozaci zbog promjene boraviSta ne bi smjeli biti izuzeti od obveze da ponovno steknu
pravo na upravljanje vozilom ili vozacku dozvolu. Istovremeno treba pojasniti da se
gradanima smije izre¢i zabrana upravljanja vozilom na neodredeno razdoblje zbog
njihova ponaSanja samo ako je to opravdano te da bi ucinak takve odluke trebao biti
ogranicen samo na drzavno podrucje drzave ¢lanice koja ju je izdala.

Za odredene kategorije vozackih dozvola trebalo bi uvesti sustav voznje uz pratnju na
razini Unije kako bi se poboljSala sigurnost na cestama. Pravila tog sustava trebala bi
omoguciti da kandidati steknu vozacke dozvole odgovarajucih kategorija prije nego
Sto dosegnu propisanu minimalnu dob. Medutim, te bi se vozacke dozvole trebale
mo¢i koristiti samo u pratnji iskusnog vozaca. U takvim situacijama drzave Clanice
trebale bi mo¢i, radi sigurnosti na cestama, odrediti stroze uvjete i pravila na svojem
drzavnom podrucju u vezi s vozackim dozvolama koje su izdale.

Sustav voznje uz pratnju trebao bi, ne dovodeci u pitanje njegov op¢i cilj poboljSanja

sigurnosti na cestama, doprinijeti tome da zanimanje vozaca kamiona postane
pristupacnije 1 privlacnije mladim generacijama kako bi se povecao izbor zanimanja

22

HR



HR

(30)

G

(32)

(33)

(34)

(35)

koja su im dostupna i pomoglo u rjeSavanju problema nedostatka vozaca u Uniji.
Stoga bi se njime trebale obuhvatiti vozacke dozvole kategorije C, kao i dozvole
kategorije B koje su im preduvjet.

Trebalo bi osigurati da vozaci koji su nedavno stekli vozacku dozvolu odredene
kategorije ne ugrozavaju sigurnost na cestama zbog manjka iskustva. Za nove vozace
trebalo bi uvesti razdoblje probnog upravljanja vozilom od dvije godine tijekom kojeg
bi trebali podlijegati strozim pravilima i sankcijama u cijeloj Uniji ako prekrSe ta
pravila zbog utjecaja alkohola. Sankcije za takvo ponasanje trebale bi biti u€inkovite,
proporcionalne, odvracaju¢e i1 nediskriminiraju¢e, a njihova tezina trebala bi u
najvec¢oj mogucoj mjeri odrazavati srednjorocne i dugorocne ciljeve Unije, odnosno da
se smrtni slucajevi i teSke ozljede smanje za polovinu i1 gotovo iskorijene. Kad je rije¢
o drugim ograni¢enjima za nove vozace, drzave Clanice trebale bi moc¢i slobodno
primjenjivati dodatna pravila na svojem drzavnom podrucju.

Potrebno je odrediti minimalne standarde za zanimanje ovlastenog ispitivaca i zahtjeve
za osposobljavanje ovlaStenog ispitivaca kako bi se produbila znanja i poboljsale
vjeStine ovlastenih ispitivaca, osiguralo objektivnije ocjenjivanje kandidata za
dobivanje vozacke dozvole i povecala uskladenost vozackih ispita. Komisija bi trebala
biti ovlastena za donoSenje delegiranih akata radi izmjene tih minimalnih standarda i
njihove prilagodbe tehni¢kom, operativnom ili znanstvenom napretku u tom podrucju
kada to postane potrebno.

Koncept uobicajenog boravista trebalo bi definirati na nacin kojim se omogucuje
rjeSavanje problema koji se javljaju kad nije moguce ste¢i uobic¢ajeno boraviSte na
temelju poslovnih ili obiteljskih veza. Kandidatima je nuzno omoguditi polaganje
ispita znanja ili prakticnog ispita u drzavi Clanici drzavljanstva u slucajevima kad
drzava c¢lanica njihova uobicajenog boraviSta ne omogucuje polaganje tih ispita na
sluzbenom jeziku drzave €lanice drzavljanstva. Potrebno je utvrditi posebna pravila za
diplomate 1 njihove obitelji ako zbog svoje misije moraju dulje vrijeme Zivjeti u
inozemstvu.

DrZave clanice trebale bi si medusobno pomagati u provedbi ove Direktive. Kad je to
moguce, za pruzanje pomoci trebale bi koristiti mrezu EU-a za vozacke dozvole.
Mreza EU-a za vozacke dozvole, koja se obi¢no naziva ,,RESPER”, srediSnja je tocka
za razmjenu informacija medu nacionalnim tijelima odgovornima za izdavanje
vozackih dozvola i olakSavanje provedbe ove Direktive.

Cilj je mreze EU-a za vozacke dozvole zajamciti priznavanje dokumenata 1 prava
steCenih u drZzavama clanicama, boriti se protiv krivotvorenja dokumenata, izbjeci
izdavanje viSestrukih dozvola i olakSati provedbu zabrana voznje. Konkretno, drzave
¢lanice trebale bi mo¢i sustavno provjeravati jesu li uklonjeni uzroci koji su doveli do
prethodno uvedenih ograni¢enja, privremenih oduzimanja, oduzimanja ili ukidanja
vozacke dozvole ili prava na upravljanje vozilom. Uporabu sustava RESPER za
provedbu drugih akata Unije trebalo bi dopustiti samo ako je ta uporaba izriCito
predvidena ovom Direktivom.

Kako bi se omogucila izrada korisnih izvje$¢a o provedbi ove Direktive, Komisija bi
trebala svake godine primati informacije o broju izdanih, obnovljenih, nadomjestenih,
oduzetih 1 zamijenjenih vozackih dozvola za svaku kategoriju, uklju¢ujuc¢i podatke o
izdavanju 1 koriStenju mobilnih vozackih dozvola.
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Kako bi se ostvarili ciljevi ove Direktive, posebno kako bi se njezini prilozi prilagodili
tehnickom, operativnom ili znanstvenom napretku, Komisiji bi trebalo delegirati
ovlast za donosenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u vezi s izmjenom dijelova
A, B i D Prilogal., kojima se ureduju specifikacije fizickih vozackih dozvola;
izmjenom dijela C Priloga I., kojim se utvrduju specifikacije za mobilne vozacke
dozvole; izmjenom dijela E Priloga I., kojim se utvrduju pravila o primjenjivim
nacionalnim kodovima i kodovima Unije; izmjenom priloga II., III., V. 1 VL., u kojima
se utvrduju odredeni minimalni zahtjevi u vezi s izdavanjem, valjanosti i obnavljanjem
vozackih dozvola; te izmjenom Priloga IV., kojim se utvrduju minimalni standardi za
ovlastene ispitivace. Te ovlasti trebale bi se dodijeliti na razdoblje od pet godina, s
obzirom na Cest tehnicki, operativni i znanstveni napredak u podruc¢jima na koja se
odnose ti prilozi. Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada
provede odgovarajuca savjetovanja, ukljucujuci ona na razini stru¢njaka, te da se ta
savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom
sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13.travnja 2016.° Osobito, s ciljem
osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski
parlament i Vije¢e primaju sve dokumente istodobno kada i stru¢njaci iz drzava
Clanica te njihovi struénjaci sustavno imaju pristup sastancima strucnih skupina
Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

U kontekstu postupne digitalizacije i automatizacije, sve strozih zahtjeva u pogledu
smanjenja emisija u cestovnom prometu te stalnog tehnoloskog napretka vozila s
vlastitim pogonom, svi voza¢i moraju biti upoznati s najnovijim informacijama o
sigurnosti na cestama i odrzivosti. Promicanjem cjelozivotnog osposobljavanja moze
se osigurati da iskusni vozac¢i kontinuirano unapreduju svoje vjeStine s obzirom na
sigurnost na cestama, nove tehnologije i1 ekoloski nacin voznje, kojim se poboljsava
ucinkovitost potro$nje goriva i smanjuju emisije, te upravljanje brzinom.

Kako bi se osigurali jedinstveni uvjeti za provedbu ove Direktive, Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti za odredivanje znacajki interoperabilnosti i sigurnosnih
mjera primjenjivih na QR kodove uvedene na fizicke vozacke dozvole; odredbi
povezanih s interoperabilnosti, sigurnosti i ispitivanjem mobilnih vozackih dozvola;
produljenja razdoblja valjanosti vozackih dozvola u Uniji u slucaju krize; sadrzaja
samoprocjene u vezi s fizickom i mentalnom sposobnosti koju treba provesti za vozace
1. skupine; uvjeta za zamjenu vozackih dozvola iz tre¢ih zemalja za vozacke dozvole
izdane u drZzavama ¢lanicama bez evidentiranja te zamjene na vozackim dozvolama; te
interoperabilnosti izmedu nacionalnih sustava povezanih s mreZom EU-a za vozacke
dozvole 1 zastitu osobnih podataka koji se razmjenjuju u tom kontekstu. Te bi ovlasti
trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta 1
Vijeca’.

SL L 123, 12.5.2016., str. 1.

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i
op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti
Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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Radi dosljednosti trebalo bi izmijeniti Direktivu (EU) 2022/2561 Europskog
parlamenta i Vije¢a®, koja se odnosi na odredena pitanja obuhvacena ovom
Direktivom, 1 Uredbu (EU) 2018/1724.

Direktivu 126/2006/EZ i Uredbu Komisije (EU) br. 383/2012°trebalo bi staviti izvan
snage.

S obzirom na to da drzave ¢lanice ne mogu dostatno ostvariti ciljeve ove Direktive jer
bi pravila kojima se ureduju izdavanje, obnavljanje, nadomjestanje i zamjena vozackih
dozvola dovela do toliko razli¢itih zahtjeva da se ne bi mogla osigurati razina
sigurnosti na cestama 1 slobodnog kretanja gradana koji su predvideni uskladenim
pravilima, ti se ciljevi mogu bolje ostvariti na razini Unije utvrdivanjem minimalnih
zahtjeva. Stoga Unija moze donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti
utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj Uniji. U skladu s nacelom
proporcionalnosti utvrdenim u tom c¢lanku, ova Direktiva ne prelazi ono §to je
potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

Provedeno je savjetovanje s Europskim nadzornikom za zastitu podataka u skladu s
¢lankom 42. stavkom 1. Uredbe (EU) 2018/1725 te je on dao misljenje
[DD/MM/GGGG].

U skladu sa Zajednickom politickom izjavom drzava c¢lanica i Komisije od
28. rujna 2011. o dokumentima s objasnjenjima'’, drzave ¢lanice obvezale su se da ¢e
u opravdanim sluc¢ajevima uz obavijest o svojim mjerama za prenosenje priloziti jedan
ili viSe dokumenata u kojima se objasnjava veza izmedu sastavnih dijelova direktive 1
odgovarajuc¢ih dijelova nacionalnih instrumenata za prenoSenje. U pogledu ove
Direktive zakonodavac smatra opravdanim dostavljanje takvih dokumenata.

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.

Predmet i podrucje primjene

Ovom Direktivom utvrduju se zajednicka pravila o:
(a) kategorijama vozackih dozvola te obrascima 1 standardima za vozacke dozvole;
(b) izdavanju, valjanosti, obnavljanju i uzajamnom priznavanju vozackih dozvola;

(c) odredenim aspektima zamjene, nadomjeStanja, oduzimanja, ograniavanja,
privremenog oduzimanja i ukidanja vozackih dozvola;

(d) odredenim aspektima koji se primjenjuju na nove vozace.

Direktiva (EU) 2022/2561 Europskog parlamenta i Vijeca od 14. prosinca 2022. o pocetnim
kvalifikacijama i periodicnom osposobljavanju vozaca odredenih cestovnih vozila za prijevoz robe ili
putnika (SL L 330, 23.12.2022., str. 46.).

Uredba Komisije (EU) br. 383/2012 od 4. svibnja 2012. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva za vozacke
dozvole opremljene medijem za pohranu podataka (mikro¢ipom) (SL L 120, 5.5.2012., str. 1.).

SL C369,17.12.2011., str. 14.
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2. Ova Direktiva ne primjenjuje se na vozila s vlastitim pogonom koja se kre¢u na
kotacima ili gusjenicama i imaju najmanje dvije osovine, ¢ija je glavna funkcija u
njihovoj vucnoj snazi i koja su konstruirana prije svega za vucu, guranje, prijevoz ili
upravljanje odredenim alatima, strojevima ili prikolicama koji se koriste u vezi s
poljoprivrednim ili Sumarskim radovima i ¢ija je upotreba za prijevoz osoba ili robe
cestom 1ili za cestovnu vucu vozila koja se koriste za prijevoz osoba ili robe samo
sekundarna funkcija.

Clanak 2.

Definicije

Za potrebe ove Direktive primjenjuju se sljedece definicije:

(1) ,vozacka dozvola” znaci elektronicka ili fizicka isprava kojom se potvrduje pravo na
upravljanje vozilima s vlastitim pogonom i u kojoj se navode uvjeti pod kojima je
imatelj ovlaSten za upravljanje vozilom;

(2) ,»fizi€ka vozacka dozvola” znaci vozacka dozvola u fizickom obliku, izdana u skladu
s ¢lankom 4.;

3) ,mobilna vozacka dozvola” zna¢i vozacka dozvola u digitalnom obliku, izdana u
skladu s ¢lankom 5.;

4) ,vozilo s vlastitim pogonom” znaci svako vozilo koje ima vlastiti pogon 1 krece se
cestom pomocu vlastite snage, osim vozila koja se krecu tracnicama;

(5) ,vozilo na dva kotaca” znaci vozilo iz Clanka 4. stavka 2. tocke (a) Uredbe (EU)
br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a'!;

(6) ,»vozilo na tri kota¢a” znaci vozilo iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (b) Uredbe (EU)
br. 168/2013;

(7 »laki Cetverocikl” zna€i vozilo iz clanka 4. stavka 2. tocke (f) Uredbe (EU)
br. 168/2013;

(8) ,motocikl” znaci vozilo na dva kotata s bo¢nom prikolicom ili bez nje, kako je
navedeno u ¢lanku 4. stavku 2. tockama (c) i1 (d) Uredbe (EU) br. 168/2013;

9) ,motorni tricikl” zna¢i vozilo s tri simetri¢no postavljena kotaca iz c¢lanka 4.
stavka 2. tocke (e) Uredbe (EU) br. 168/2013;

(10) ,motorno vozilo” znaci svako vozilo s vlastitim pogonom koje se uobicajeno koristi
za prijevoz osoba ili robe cestom ili za cestovnu vucu vozila koja se koriste za
prijevoz osoba ili robe. Ovaj pojam ukljucuje trolejbuse, tj. vozila prikljuena na
elektri¢ni vodi€ koja ne voze po tra¢nicama;

1 Uredba (EU) br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vijeca od 15. sije¢nja 2013. o homologaciji i

nadzoru trzista vozila na dva ili tri kotac¢a i cetverocikala (SL L 60, 2.3.2013., str. 52.).
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(11)

(12)

»teski cCetverocikl” znaci vozilo iz cClanka 4. stavka 2. tocke (g) Uredbe (EU)
br. 168/2013;

»Zabrana voznje” znaCi svaka odluka koja dovede do oduzimanja, ukidanja,
ograniCavanja ili priviemenog oduzimanja vozacke dozvole ili prava na upravljanje
vozilom vozacu vozila s vlastitim pogonom i koja viSe ne podlijeze pravu na zalbu.
Ta mjera moze predstavljati primarnu, sekundarnu ili dodatnu sankciju ili sigurnosnu
mjeru.

Clanak 3.

Standardne specifikacije Unije za vozacke dozvole i uzajamno priznavanje

Drzave €lanice osiguravaju da se njihove nacionalne vozacke dozvole izdaju u skladu
s odredbama ove Direktive 1 da su uskladene sa standardnim specifikacijama Unije i
drugim kriterijima na temelju:

(a) clanka 4. za fizicke vozacke dozvole;
(b) ¢lanka 5. za mobilne vozacke dozvole.

Drzave c¢lanice osiguravaju da su fizicke 1 mobilne vozacke dozvole izdane istoj
osobi potpuno istovjetne i da je na njima naveden isti skup prava i uvjeta pod kojima
je ta osoba ovlastena za upravljanje vozilom.

Drzave c¢lanice ne smiju od podnositelja zahtjeva zahtijevati da kao preduvjet
posjeduje fizi¢ku ili mobilnu vozacku dozvolu prilikom izdavanja, nadomjestanja,
obnavljanja ili zamjene vozacke dozvole u drugom obliku.

Drzave €lanice duzne su do [datum donoSenja + 4 godine] osigurati da se automatski
1zdaju samo mobilne vozacke dozvole. Do tog datuma drzave ¢lanice mogu odluciti
hoce li izdavati mobilne vozacke dozvole.

Odstupajuci od stavka 4. drzave Clanice na zahtjev podnositelja zahtjeva osiguravaju
mogucénost da se umjesto mobilne vozacke dozvole, ili zajedno s mobilnom
vozackom dozvolom, izda fizicka vozacka dozvola.

DrZave ¢lanice uzajamno priznaju vozacke dozvole koje su izdale.

Odstupajuci od stavka 6. drzave €lanice uzajamno priznaju samo mobilne vozacke
dozvole izdane nakon [datum donoSenja + 3 godine] u skladu s ¢lankom 5. Mobilne
vozacke dozvole koje su izdane prije tog datuma, ali ispunjavaju zahtjeve iz
¢lanka 5., uzajamno se priznaju nakon tog datuma.

Clanak 4.

Fizi¢ke vozacke dozvole

Drzave c¢lanice izdaju fizicke vozacke dozvole na temelju standardnih specifikacija
Unije utvrdenih u Prilogu L. dijelu A1l.
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Drzave Clanice poduzimaju sve potrebne korake kako bi izbjegle svaku opasnost od
krivotvorenja vozackih dozvola, medu ostalim obrazaca vozackih dozvola izdanih
prije stupanja na snagu ove Direktive. O tome izvjeS¢uju Komisiju.

Fizicka vozacka dozvola mora se zastititi od krivotvorenja primjenom standardnih
specifikacija Unije utvrdenih u Prilogu I. dijelu A2. Drzave c¢lanice mogu uvesti
dodatne sigurnosne znacajke.

Kad imatelj valjane fizicke vozacke dozvole koja nema razdoblje valjanosti stekne
uobicajeno boraviste u drzavi Clanici koja nije drzava koja je izdala tu vozacku
dozvolu, drzava clanica domacin moZze primijeniti razdoblje valjanosti utvrdeno u
¢lanku 10. stavku 2. tako da nakon isteka dvije godine od datuma na koji je imatelj
stekao uobicajeno boraviste na njezinu drzavnom podruc¢ju obnovi vozacku dozvolu.

Drzave c¢lanice osiguravaju da do 19. sijecnja 2030. sve izdane fizicke vozacke
dozvole i1 one koje su u optjecaju ispunjavaju sve zahtjeve ove Direktive.

Drzave c¢lanice mogu odluciti uvesti medij za pohranu (mikrocip) kao dio fizicke
vozacke dozvole. Ako drzava ¢lanica odluci uvesti mikroc¢ip kao dio fizicke vozacke
dozvole i ako je tako predvideno njezinim nacionalnim propisima u vezi s vozackim
dozvolama, moze odluciti na mikro€ip pohranjivati i dodatne podatke uz one
navedene u Prilogu I. dijelu D.

Kad drzave clanice uvedu mikro¢ip kao dio fizicke vozacke dozvole duzne su
primjenjivati tehnicke zahtjeve utvrdene u Prilogu L. dijelu B. Drzave ¢lanice mogu
uvesti dodatne sigurnosne znacajke.

Drzave clanice obavjeséuju Komisiju ako odluc¢e ukljuciti mikro¢ip na fizicke
vozacke dozvole, ili o bilo kakvoj promjeni u vezi s takvom odlukom, u roku od tri
mjeseca od njezina donoSenja. Drzave €lanice koje su ve¢ uvele mikroc¢ip na fizicke
vozacke dozvole o tome obavjeS¢uju Komisiju u roku od tri mjeseca od datuma
stupanja na snagu ove Direktive.

Ako ne uvedu mikrocip kao dio fizicke vozacke dozvole, drzave €lanice isto tako
mogu odluciti, na mjestu namijenjenom za tu svrhu, otisnuti QR kdéd na fizicke
vozacke dozvole koje izdaju. QR kdéd omogucuje provjeru vjerodostojnosti
informacija navedenih na fizickoj vozackoj dozvoli.

Drzave clanice osiguravaju da subjekt koji provodi provjeru ne zadrZzava osobne
podatke potrebne za provjeru informacija navedenih na fizickoj vozackoj dozvoli 1 da
tijelo izdavatelj vozacke dozvole ne bude obavijesteno o postupku provjere.

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju detaljne odredbe u vezi sa
znaCajkama interoperabilnosti i1 sigurnosnim mjerama s kojima mora biti uskladen
QR kod otisnut na fizickim vozackim dozvolama. Ti se provedbeni akti donose u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 22. stavka 2.

Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o svakoj mjeri €iji je cilj uvodenje QR koda na

vozacke dozvole ili o svakoj promjeni tih mjera u roku od tri mjeseca od njezina
donoSenja.
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8. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 21. radi
izmjene Priloga I. dijelova A, B i D, prema potrebi kako bi se uzeo u obzir tehnicki,
operativni ili znanstveni napredak.

Clanak 5.

Mobilne vozacke dozvole

1. Drzave ¢lanice izdaju mobilne vozacke dozvole na temelju standardnih specifikacija
Unije utvrdenih u Prilogu I. dijelu C.

2. Kako bi se omogudéila provjera postojanja prava na upravljanje vozilom imatelja
vozacke dozvole, drzave Clanice osiguravaju da elektroni¢ke aplikacije uspostavljene
za mobilne vozacke dozvole budu besplatno dostupne osobama koje imaju
uobicajeno boraviSte na njihovu drzavnom podrucju ili osobama koje imaju pravo
imati mobilne vozacke dozvole koje su one izdale.

Te se aplikacije temelje na europskim lisnicama za digitalni identitet u skladu s
Uredbom (EU) br. 910/2014 Europskog parlamenta i Vijeéa'?.

3. Drzave c¢lanice objavljuju i redovito aZzuriraju popis dostupnih elektroni¢kih
aplikacija koje su uspostavljene i odrzavaju se za potrebe ovog ¢lanka.

Drzave c¢lanice osiguravaju da elektroni¢ke aplikacije ne sadrzavaju ili, u slucaju
koriStenja pristupnog niza, ne stavljaju na raspolaganje viSe podataka od onih
navedenih u Prilogu 1. dijelu D.

4. Drzave Clanice stavljaju na raspolaganje informacije potrebne za pristup nacionalnim
sustavima iz Priloga I. dijela C koje se koriste za provjeru mobilnih vozackih
dozvola i medusobno se obavjes¢uju o njima.

Drzave clanice osiguravaju da subjekt koji provodi provjeru ne zadrZzava osobne
podatke potrebne za provjeru prava imatelja mobilne vozacke dozvole na upravljanje
vozilom i da tijelo izdavatelj vozacke dozvole obraduje informacije dobivene putem
obavijesti samo za potrebe odgovaranja na zahtjev za provjeru.

5. Drzave clanice obavjeS¢uju Komisiju o popisu relevantnih nacionalnih sustava
ovlastenih za izdavanje podataka i pristupnih nizova za mobilne vozacke dozvole.
Komisija na siguran nacin stavlja na raspolaganje javnosti popis tih nacionalnih
sustava drZava Clanica, u elektronic¢ki potpisanom ili pe¢a¢enom obliku prikladnom
za automatiziranu obradu.

6. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 21. radi
izmjene Priloga 1. dijela C, prema potrebi kako bi se uzeo u obzir tehnicki, operativni
ili znanstveni napredak.

12 Uredba (EU) br.910/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. srpnja2014. o elektronic¢koj
identifikaciji i uslugama povjerenja za elektronicke transakcije na unutarnjem trziStu (SL L 257,
28.8.2014., str. 73.).
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(a)

(b)

(©)

Komisija do [datum donoSenja + 18 myjeseci] donosi provedbene akte kojima se
utvrduju detaljne odredbe u vezi s interoperabilnosti, sigurnosti i ispitivanjem
mobilnih vozackih dozvola, ukljuuju¢i elemente provjere i sucelje s nacionalnim
sustavima. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz
Clanka 22. stavka 2.

Clanak 6.

Kategorije dozvola
Vozackom dozvolom stjeCe se pravo na upravljanje vozilima s vlastitim pogonom
sljedecih kategorija:
mopedi:
kategorija AM:

— vozila na dva ili tri kotaca najveée konstrukcijske brzine ne vece od 45 km/h
(osim vozila ¢ija je najveca konstrukcijska brzina manja ili jednaka 25 km/h),

- laki ¢etverocikli;
motocikli 1 motorni tricikli:
1. kategorija Al:

— motocikli s cilindrom ¢&iji obujam nije veéi od 125 cm®, snage ne veée od
11 kW i s omjerom snage i tezine ne ve¢im od 0,1 kW/kg,

— motorni tricikli snage ne vece od 15 kW;
i1.  kategorija A2:

— motocikli snage ne vece od 35 kW i s omjerom snage i tezine koji nije veci od
0,2 kW/kg 1 koji ne proizlazi iz vozila snage vece od 70 kW;

iii.  kategorija A:

- motocikli,

— motorni tricikli snage vece od 15 kW;
motorna vozila:

1. kategorija B1:

— teski Cetverocikli.

Kategorija B1 nije obvezna; u drzavama ¢lanicama koje ne uvedu tu kategoriju
vozackih dozvola za upravljanje takvim vozilima zahtijeva se vozacka dozvola
kategorije B;
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il.

iil.

1v.

drzave clanice mogu odluciti uvesti tu kategoriju isklju¢ivo za vozila iz
¢lanka 9. stavka 4. prvog podstavka tocke (c) i pod uvjetima predvidenima u
tom stavku. Ako drzava ¢lanica tako odluci, tu ¢injenicu na vozackoj dozvoli
oznacava pomocu koda Unije 60.03;

kategorija B:

motorna vozila ¢ija najvea dopuStena masa nije veéa od 3 500 kg,
konstruirana i izradena za prijevoz najvise osam putnika uz vozaca,

motorna vozila u ovoj kategoriji mogu se kombinirati s prikolicom ¢ija najveca
dopustena masa nije veca od 750 kg.

Ne dovodeéi u pitanje odredbe propisa o homologaciji za predmetna vozila,
motorna vozila u ovoj kategoriji mogu se kombinirati s prikolicom c¢ija je
najveca dopustena masa veca od 750 kg, pod uvjetom da najveéa dopustena
masa te kombinacije nije veca od 4 250 kg. U slu¢aju da je masa takve
kombinacije veca od 3500 kg, drzave Cclanice, u skladu s odredbama
Priloga V., propisuju da se takvom kombinacijom moze upravljati samo nakon:

—  zavrSenog osposobljavanja, ili
— poloZenog ispita vjestina i ponaSanja.

Drzave c¢lanice mogu =zahtijevati ispunjenje oba uvjeta, tj. zavrSeno
osposobljavanje i poloZen ispit vjestina i ponaSanja.

Drzave cClanice naznacuju pravo na upravljanje takvom kombinacijom na
vozackoj dozvoli pomoc¢u odgovaraju¢eg koda Unije navedenog u Prilogu I.
dijelu E;

kategorija BE:

ne dovodec¢i u pitanje odredbe propisa o homologaciji za predmetna vozila,
kombinacija vozila koja se sastoji od vu¢nog vozila kategorije B 1 prikolice ili
poluprikolice, pri ¢emu najveca dopuStena masa prikolice ili poluprikolice ne
prelazi 3 500 kg;

kategorija Cl1:
motorna vozila, osim onih iz kategorija D1 ili D, ¢ija je najvec¢a dopustena
masa veca od 3 500 kg, ali nije ve¢a od 7 500 kg, 1 koja su konstruirana 1

izradena za prijevoz najvise osam putnika uz vozaca,

motorna vozila ove kategorije mogu se kombinirati s prikolicom ¢ija najveca
dopustena masa nije veca od 750 kg;

kategorija C1E:

ne dovode¢i u pitanje odredbe propisa o homologaciji za predmetna vozila,
kombinacija vozila koja se sastoji od vucnog vozila kategorije C1 i njegove
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V.

Vil.

Viii.

IX.

xi.

prikolice ili poluprikolice ¢ija je najve¢a dopusStena masa veca od 750 kg, pod
uvjetom da dopustena masa kombinacije vozila nije veca od 12 000 kg,

ne dovodec¢i u pitanje odredbe propisa o homologaciji za predmetna vozila,
kombinacija vozila koja se sastoji od vucnog vozila kategorije B i njegove
prikolice ili poluprikolice Cija je najve¢a dopustena masa veca od 3 500 kg, pod
uvjetom da dopustena masa kombinacije vozila nije veé¢a od 12 000 kg;

kategorija C:

motorna vozila, osim onih kategorije D1 ili D, ¢ija je najveéa dopustena masa
veca od 3 500 kg 1 koja su konstruirana i izradena za prijevoz najvise osam
putnika uz vozaca,

motorna vozila u ovoj kategoriji mogu se kombinirati s prikolicom ¢ija najveca
dopustena masa nije veca od 750 kg;

kategorija CE:

ne dovode¢i u pitanje odredbe propisa o homologaciji za predmetna vozila,
kombinacija vozila koja se sastoji od vucnog vozila kategorije C 1 njegove
prikolice ili poluprikolice ¢ija je najveca dopustena masa veca od 750 kg;

kategorija D1:

motorna vozila konstruirana i izradena za prijevoz najvise 16 putnika uz
vozaca 1 ¢ija najveca duzina nije veca od 8 metara,

motorna vozila ove kategorije mogu se kombinirati s prikolicom ¢ija najvecéa
dopustena masa nije veca od 750 kg;

kategorija D1E:

ne dovode¢i u pitanje odredbe propisa o homologaciji za predmetna vozila,
kombinacija vozila koja se sastoji od vucnog vozila kategorije D1 i prikolice
¢ija je najveca dopuStena masa veca od 750 kg;

kategorija D:

motorna vozila konstruirana i izradena za prijevoz najviSe osam putnika uz
vozaca; motorna vozila kojima se moZe upravljati s dozvolom kategorije D
mogu se kombinirati s prikolicom ¢ija najve¢a dopustena masa nije veca od
750 kg;

kategorija DE:

ne dovode¢i u pitanje odredbe propisa o homologaciji za predmetna vozila,
kombinacija vozila koja se sastoji od vu¢nog vozila kategorije D i prikolice ¢ija
je najveca dopustena masa veca od 750 kg.

Uz prethodnu suglasnost Komisije, koja procjenjuje ucinak predloZene mjere na
sigurnost na cestama, drzave Clanice iz primjene ovog ¢lanka mogu izuzeti odredene
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posebne vrste vozila s vlastitim pogonom, kao $to su posebna vozila za osobe s
invaliditetom.

Drzave Clanice iz primjene ove Direktive mogu izuzeti vrste vozila koja koriste
oruzane snage ili civilna zaStita ili koja su pod njihovim nadzorom. O tome
izvjes¢uju Komisiju.

Clanak 7.

Minimalna dob

Minimalna dob za izdavanje vozacke dozvole je sljedeca:
(a) 16 godina za kategorije AM, Al 1B1;

(b) 18 godina za kategorije A2, B, BE, C1 i C1E;

(c) zakategoriju A:

1. 20 godina za motocikle. Medutim, voznja motocikala te kategorije
dopustena je samo osobama s najmanje dvije godine iskustva voZnje
motocikala s dozvolom za kategoriju A2. Ispunjavanje uvjeta od dvije godine
iskustva nije nuzno ako kandidat ima najmanje 24 godine;

ii. 21 godina za motorne tricikle snage vece od 15 kW;
(d) 21 godina za kategorije C, CE, D1 1 DIE;
(e) 24 godine za kategorije D 1 DE.

DrZave €lanice mogu odrediti nizu ili viSu minimalnu dob za izdavanje vozackih
dozvola:

(a) zakategoriju AM mogu je sniziti na 14 godina ili povisiti na 18 godina;
(b) zakategoriju B1 mogu je povisiti na 18 godina;

(¢) za kategoriju A1 mogu je povisiti na 18 godina, pod uvjetom da su ispunjena
sljedeca dva uvjeta:

1. postoji razlika od dvije godine izmedu minimalne dobi za kategoriju
A1 1 minimalne dobi za kategoriju A2;

ii. zahtijeva se najmanje dvije godine iskustva voznje motocikala
kategorije A2 prije mogucnosti stjecanja dozvole za upravljanje motociklima
kategorije A, kako je navedeno u stavku 1. tocki (c) podtocki i.;

(d) zakategorije B 1 BE mogu je sniziti na 17 godina.

Drzave c¢lanice mogu sniziti minimalnu dob za kategoriju C na 18 godina i za
kategoriju D na 21 godinu, za:
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(a) vozila koja koristi vatrogasna sluzba i vozila koja se koriste za odrzavanje
javnog reda i mira;

(b) vozila koja provode ispitivanja na cesti u svrhu popravka ili odrzavanja.

Vozacke dozvole koje se izdaju u skladu sa stavcima 2. i 3. valjane su samo na
drzavnom podrucju drzave clanice koja dozvolu izdaje dok imatelj dozvole ne
dosegne minimalnu dob utvrdenu u stavku 1.

Drzave ¢lanice mogu na svojem drzavnom podrucju priznati valjanost vozackih
dozvola izdanih voza¢ima mladima od minimalne dobi utvrdene u stavku 1.

Odstupaju¢i od stavka 1. tocaka (d) i (e) ovog clanka, ako kandidat posjeduje
sviedodzbu o stru¢noj osposobljenosti iz ¢lanka 6. Direktive (EU) 2022/2561,
minimalna dob za izdavanje vozacke dozvole je sljedeca:

(a) za kategorije C i CE minimalna dob predvidena clankom 5. stavkom 2.
tockom (a) podtockom i. Direktive (EU) 2022/2561;

(b) za kategorije D1 i DIE minimalna dob predvidena ¢lankom 5. stavkom 3.
tockom (a) podtockom i. drugim odlomkom te direktive;

(c) za kategorije D i DE minimalna dob predvidena c¢lankom 5. stavkom 3.
tockom (a) podtockom i. prvim odlomkom, ¢lankom 5. stavkom 3. tockom (a)
podtockom ii. prvim odlomkom i ¢lankom 5. stavkom 3. tockom (b) te
direktive.

Ako u skladu s ¢lankom 5. stavkom 3. tockom (a) podtockom i. drugim odlomkom ili
¢lankom 5. stavkom 3. tockom (a) podtockom ii. drugim odlomkom Direktive (EU)
2022/2561 drzava ¢lanica odobri upravljanje vozilom na svojem drzavnom podrucju
od nize dobi, valjanost vozacke dozvole ogranicena je na drzavno podrucje drzave
Clanice koja izdaje vozacku dozvolu, sve dok imatelj dozvole ne dosegne
odgovarajuéu minimalnu dob iz prvog podstavka ovog stavka i dobije svjedodZzbu o
strucnoj osposobljenosti.

Clanak 8.

Uvjeti i ogranienja

DrzZave clanice obvezne su oznaciti vozatke dozvole koje se izdaju osobama kojima
je upravljanje vozilom dopusteno pod jednim ili viSe uvjeta. Drzave Clanice u tu
svrhu upotrebljavaju odgovaraju¢e kodove Unije predvidene u Prilogu I. dijelu E.
Mogu upotrijebiti 1 nacionalne kodove za uvjete koji nisu obuhvaceni Prilogom I.
dijelom E.

Ako je zbog tjelesne nesposobnosti dopusteno upravljanje samo odredenim vrstama
vozila ili vozilima prilagodenima kako bi se nadoknadila takva nesposobnost, ispit
vjestina 1 ponasanja predviden u ¢lanku 10. stavku 1. provodi se u takvom vozilu.
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2. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 21. radi
izmjene Priloga 1. dijela E, prema potrebi kako bi se uzeo u obzir tehnicki, operativni
ili znanstveni napredak.

Clanak 9.

Stupnjevanje i istovrijednosti kategorija

1. Vozacke dozvole za kategorije BE, C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D i DE izdaju se samo
vozacima koji ve¢ imaju pravo upravljati vozilima kategorije B.

2. Valjanost vozackih dozvola odreduje se kako slijedi:

(a) dozvole izdane za kategorije CIE, CE, DIE ili DE valjane su samo za
kombinacije vozila kategorije BE;

(b) dozvole izdane za kategoriju CE valjane su za kategoriju DE sve dok njihovi
imatelji imaju pravo upravljati vozilima kategorije D;

(¢) dozvole izdane za kategoriju CI1E ili CE valjane su za kategoriju D1E sve dok
njihovi imatelji imaju pravo upravljati vozilima kategorije D1;

(d) dozvole izdane za kategorije CE 1 DE valjane su za kombinacije vozila u
kategorijama C1E i D1E;

(e) dozvole izdane za bilo koju kategoriju valjane su za vozila kategorije AM.
Medutim, drzava ¢lanica moze za vozacke dozvole izdane na svojem drzavnom
podrucju ogranicCiti istovrijednosti za kategoriju AM na kategorije Al, A2 1 A
ako ta drzava Clanica uvede prakti¢ni ispit kao uvjet za dobivanje kategorije
AM;

(f) dozvole izdane za kategoriju A2 valjane su i za kategoriju Al;

(g) dozvole izdane za kategorije A, B, C ili D valjane su i za kategorije Al, A2,
B1, Cl1ili D1;

(h) vozacka dozvola za kategoriju B bit ¢e valjana, dvije godine nakon prvog
izdavanja, za upravljanje vozilima s pogonom na alternativna goriva iz
¢lanka 2. Direktive Vijeéa 96/53/EZ'> najveée dopustene mase vece od
3 500 kg, ali ne vece od 4 250 kg bez prikolice.

3. Drzave ¢lanice mogu za voznju na svojem drZzavnom podru¢ju odobriti sljedece
istovrijednosti:

(a) motorni tricikli s dozvolom za kategoriju B, za motorne tricikle snage vece od
15 kW, pod uvjetom da imatelj dozvole kategorije B ima najmanje 21 godinu;

13 Direktiva Vije¢a 96/53/EZ od 25. srpnja 1996. o utvrdivanju najve¢ih dopustenih dimenzija u
unutarnjem i medunarodnom prometu te najve¢e dopusStene mase u medunarodnom prometu za

odredena cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice (SL L 235, 17.9.1996., str. 59.).
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(b) motocikli kategorije Al s dozvolom za kategoriju B.

Istovrijednosti predvidene prvim podstavkom uzajamno se priznaju u drzavi ¢lanici
koja ih je odobrila.

Drzave clanice na vozackoj dozvoli ne navode da imatelj ima pravo upravljati
vozilima iz prvog podstavka, osim uz pomo¢ odgovaraju¢ih kodova Unije navedenih
u Prilogu I. dijelu E.

Drzave cClanice bez odgode obavjes¢uju Komisiju o istovrijednostima iz prvog
podstavka koje su odobrene na njihovu drzavnom podru¢ju, medu ostalim o
nacionalnim kodovima koji su se mogli upotrebljavati prije stupanja na snagu ove
Direktive. Komisija te informacije stavlja na raspolaganje drzavama clanicama radi
olaksSavanja primjene ovog stavka.

Drzave ¢lanice mogu odobriti voznju sljede¢ih kategorija vozila na svojem drzavnom
podrudju:

(a) vozila kategorije D1 najvec¢e dopustene mase od 3 500 kg, bez posebne opreme
namijenjene prijevozu osoba s invaliditetom, vozafima starijima od 21 godine
koji imaju vozacku dozvolu izdanu za kategoriju B, najmanje dvije godine
nakon $to je ta dozvola prvi put izdana i pod uvjetom da vozila koriste
neprofitna tijela za socijalne svrhe i da vozac pruza svoje usluge dobrovoljno;

(b) vozila najvece dopustene mase vece od 3 500 kg, vozacima starijima od 21
godine koji imaju vozacku dozvolu izdanu za kategoriju B, najmanje dvije
godine nakon prvog izdavanja te dozvole, pod uvjetom da su ispunjeni svi
sljedeéi uvjeti:

1. ta se vozila u stanju mirovanja upotrebljavaju samo kao prostori za ucenje ili
rekreaciju;

ii. upotrebljavaju ih neprofitna tijela u socijalne svrhe;

iil. prenamijenjena su tako da se ne mogu koristiti za prijevoz vise od devet
osoba ni za prijevoz robe osim one koja je nuzno potrebna za njihovu namjenu;

(c) vozila kategorije B najvece dopustene mase od 2 500 kg 1 najvece brzine
fizicki ogranicene na 45 km/h, voza¢ima mladima od 21 godine koji imaju
vozacku dozvolu kategorije B1.

Drzave ¢lanice na vozackoj dozvoli ne navode da imatelj ima pravo upravljati
vozilima iz prvog podstavka toCaka(a) 1 (b), osim uz pomo¢ odgovarajucih
nacionalnih kodova.

Drzave Clanice obavjes¢uju Komisiju o svakom odobrenju izdanom u skladu s ovim

stavkom.

Clanak 10.

Izdavanje, valjanost i obnavljanje
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Vozacke dozvole izdaju se samo podnositeljima zahtjeva koji ispunjavaju sljedece
uvjete:

(a) polozili su ispit vjestina i ponasanja i ispit znanja te su zadovoljili minimalne
standarde fizicke i mentalne sposobnosti za upravljanje vozilom, u skladu s
odredbama priloga II. 1 III.;

(b) za kategoriju AM polozili su samo ispit znanja; drzave ¢lanice za tu kategoriju
od kandidata mogu zatraziti polaganje ispita vjestina i ponaSanja te zdravstveni
pregled.

Za vozila na tri kotaCa i Cetverocikle u toj kategoriji drzave clanice mogu
uvesti poseban ispit vjeStina i ponaSanja. Za razlikovanje vozila unutar
kategorije AM na vozacku dozvolu moze se upisati nacionalni kod;

(c) za kategoriju A2 ili kategoriju A, i pod uvjetom da su stekli najmanje dvije
godine iskustva na motociklu kategorije A1 odnosno kategorije A2, ispunili su
jedno od sljedecéeg:

1. polozili su samo ispit vjestina i ponaSanja, ili
ii. zavrsSili su osposobljavanje u skladu s Prilogom VI;

(d) prosli su osposobljavanje ili polozili ispit vjeStina i ponasanja ili su prosli
osposobljavanje i polozili ispit vjeStina i ponasanja u skladu s Prilogom V. u
vezi s kategorijom B za upravljanje kombinacijom vozila iz ¢lanka 6. stavka 1.

tocke (c) podtocke ii. treCeg odlomka;

(e) 1imaju uobicajeno boraviste na drzavnom podrucju drzave Clanice koja izdaje
dozvolu ili mogu dokazati da u njoj studiraju najmanje Sest mjeseci.

Trajanje valjanosti vozackih dozvola koje izdaju drzave Clanice je sljedece:
(a) 15 godina za kategorije AM, Al, A2, A, B, Bl i BE;
(b) pet godina za kategorije C, CE, C1, C1E, D, DE, D11 DIE.

Obnavljanje vozacke dozvole moze dovesti do promjene razdoblja valjanosti za
drugu kategoriju ili kategorije vozila kojima imatelj dozvole ima pravo upravljati, u
mjeri u kojoj je to u skladu s uvjetima propisanima u ovoj Direktivi.

Prisutnost mikrocipa ili QR koda u skladu s ¢lankom 4. stavkom 5. odnosno
¢lankom 4. stavkom 6. nije preduvjet za valjanost vozacke dozvole. Gubitak ili
necitkost mikrocipa ili QR koda, ili bilo koje drugo oStecenje, ne utjeu na valjanost
vozacke dozvole.

Drzave ¢lanice mogu ograni€iti razdoblje valjanosti vozackih dozvola izdanih novim
vozacima u smislu ¢lanka 15. stavka 1. za bilo koju kategoriju kako bi se na takve
vozace primijenile posebne mjere radi poboljSanja sigurnosti na cestama.

Drzave Clanice mogu ograniciti razdoblje valjanosti pojedina¢nih vozackih dozvola
za bilo koju kategoriju ako se pokaZze nuznim ucestalije provoditi zdravstvene
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preglede ili druge posebne mjere, kao §to su ograniCenja za pocinitelje prometnih
prekrsaja.

Drzave Clanice duzne su ograniciti razdoblja valjanosti utvrdena u prvom podstavku
na pet godina ili manje za vozacke dozvole imatelja s boraviStem na njihovu
drzavnom podru¢ju koji su navrSili 70 godina kako bi se povecala ucestalost
zdravstvenih pregleda ili drugih posebnih mjera, kao §to su tecajevi za obnovu
znanja. To ograni¢eno razdoblje valjanosti primjenjuje se samo prilikom obnavljanja
vozacke dozvole.

Drzave ¢lanice mogu ograniciti razdoblje valjanosti utvrdeno u ovom stavku za
vozacke dozvole osoba kojima je izdana privremena boravisna dozvola ili koje
uzivaju privremenu zastitu ili odgovarajucu zastitu u skladu s nacionalnim pravom na
njihovu drzavnom podruéju. U tu svrhu to ograni¢eno razdoblje valjanosti mora biti
jednako ili krace od razdoblja valjanosti privremene boravisne dozvole ili
privremene zastite ili odgovarajuce zastite.

Za obnavljanje vozacke dozvole po isteku razdoblja valjanosti obvezno je ispuniti
oba navedena uvjeta:

(a) daljnje ispunjavanje minimalnih standarda fizicke i mentalne sposobnosti za
upravljanje vozilom utvrdenih u Prilogu IIL.;

(b) uobicajeno boraviste na drzavnom podrucju drzave ¢lanice koja izdaje dozvolu
ili dokaz da podnositelj zahtjeva u njoj studira najmanje Sest mjeseci u trenutku
podnosenja zahtjeva.

U slucaju krize drzave ¢lanice mogu produljiti razdoblje valjanosti vozackih dozvola
koje bi inace istekle na razdoblje od najvise Sest mjeseci. Produljenje se moze
obnoviti ako kriza potraje.

Svako produljenje propisno se obrazlaze i o njemu se odmah obavjescuje Komisija.
Komisija odmah objavljuje te informacije u Sluzbenom listu Europske unije. Drzave
¢lanice priznaju valjanost vozackih dozvola ¢ije je razdoblje valjanosti produljeno u
skladu s ovim stavkom.

Ako kriza pogodi nekoliko drzava €lanica, Komisija moZe donijeti provedbene akte
kako bi produljila razdoblje valjanosti svih ili odredenih kategorija vozackih dozvola
koje bi inace istekle. To produljenje ne smije biti dulje od Sest mjeseci 1 moze se
obnoviti ako kriza potraje. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 22. stavka 3.

Ako drzava ¢lanica nije, 1 nije vjerojatno da ¢e biti, pogodena poteSko¢ama zbog
kojih obnavljanje vozackih dozvola nije bilo izvedivo kao posljedica krize iz tre¢eg
podstavka, ili je poduzela odgovaraju¢e nacionalne mjere za ublazavanje posljedica
krize, ta drzava Clanica moze odluciti da nece primijeniti produljenje uvedeno
provedbenim aktom iz tre¢eg podstavka, nakon Sto o tome obavijesti Komisiju.
Komisija o tome obavjescuje ostale drzave ¢lanice i objavljuje obavijest u Sluzbenom
listu Europske unije.

Za potrebe ovog stavka kriza znaci izniman, neocekivan i iznenadan, prirodan ili
ljudskim djelovanjem izazvan dogadaj izvanredne prirode 1 razmjera koji se odvija
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unutar ili izvan Unije, ima znatne izravne ili neizravne uc¢inke na podrucje cestovnog
prometa i sprecava ili znatno umanjuje mogucnost imatelja vozackih dozvola ili
relevantnih nacionalnih tijela da provedu potrebne postupke za obnavljanje tih
dozvola.

Ne dovodeci u pitanje odredbe nacionalnog kaznenog i policijskog prava, drzave
Clanice na izdavanje vozackih dozvola mogu primijeniti nacionalne odredbe u vezi s
drugim uvjetima osim onima navedenima u ovoj Direktivi. O tome izvjeS¢uju
Komisiju.

Drzave ¢lanice mogu, prilikom izdavanja ili obnavljanja vozackih dozvola kategorija
AM, A, Al, A2, B, Bl i BE, zahtijevati pregled kojim se primjenjuju minimalni
standardi fizicke 1 mentalne sposobnosti za upravljanje vozilom utvrdeni u
Prilogu III., umjesto samoprocjene utvrdene u tocki 3. tog priloga. U tom slucaju
zdravstveni pregled obuhvaca sve zdravstvene nedostatke navedene u Prilogu III.

Komisija do [datum donoSenja + 18 mjeseci] donosi provedbene akte kojima se
utvrduje sadrzaj samoprocjene iz tocke 3. PrilogaIll. i koji obuhvacaju sve
zdravstvene nedostatke navedene u tom prilogu. Ti se provedbeni akti donose u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 22. stavka 2.

Nitko ne moze imati vise od jedne fizicke vozacke dozvole. Medutim, jedna osoba
moze imati nekoliko mobilnih vozackih dozvola, pod uvjetom da ih je izdala ista
drzava ¢lanica.

Nitko ne moZe imati vozacke dozvole koje je izdalo vise od jedne drzave ¢lanice.

Drzava ¢lanica duzna je odbiti izdati vozacku dozvolu ako ustanovi da podnositelj
zahtjeva ve¢ ima vozacku dozvolu koju je izdala druga drzava Clanica.

Drzave ¢lanice poduzimaju potrebne mjere radi primjene tre¢eg podstavka. Potrebne
mjere u vezi s izdavanjem, nadomjeStanjem, obnavljanjem ili zamjenom vozacke
dozvole obuhvacaju provjeru kod drugih drzava c¢lanica ima li podnositelj zahtjeva
ve¢ vozacku dozvolu, ako postoje opravdani razlozi da se na to sumnja. DrZave
¢lanice u tu svrhu koriste mrezu EU-a za vozacke dozvole iz ¢lanka 19.

Ne dovode¢i u pitanje c¢lanak 3. stavak 6., drzava clanica koja izdaje vozacku
dozvolu postupa s duznom paznjom kako bi osigurala da osoba ispunjava zahtjeve
utvrdene u stavku 1. ovog ¢lanka te, ako utvrdi da je dozvola izdana iako ti zahtjevi
nisu bili ispunjeni, primjenjuje nacionalne odredbe o ukidanju ili oduzimanju
vozacke dozvole ili prava na upravljanje vozilom.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 21. radi

izmjene priloga IL., III., V. 1 VL, prema potrebi kako bi se uzeo u obzir tehnicki,
operativni ili znanstveni napredak.

Clanak 11.

Zamjena i nadomjeStanje vozackih dozvola izdanih u drzavama ¢lanicama
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Ako imatelj valjane vozacke dozvole izdane u jednoj drzavi Clanici stekne
uobicajeno boraviste u drugoj drzavi €lanici, moze zatraziti zamjenu svoje vozacke
dozvole istovjetnom dozvolom. Drzava ¢lanica koja obavlja zamjenu obvezna je
provjeriti za koju je kategoriju podnesena dozvola jos valjana.

Postujuci nacelo teritorijalnosti kaznenog 1 policijskog prava, drzava ¢lanica u kojoj
imatelj vozacke dozvole druge drzave clanice ima uobicajeno boraviSte moze
primijeniti svoje nacionalne propise o ograni¢avanju, privremenom oduzimanju,
oduzimanju ili ukidanju prava na upravljanje vozilom te, prema potrebi, u tu svrhu
zamijeniti dozvolu.

Drzava clanica koja obavlja zamjenu obvezna je vratiti staru dozvolu nadleznim
tijelima drzave ¢lanice koja je dozvolu izdala 1 navesti razloge za to.

Vozacku dozvolu kojom se nadomjeSta vozacka dozvola koja je izgubljena ili
ukradena mogu izdati samo nadlezna tijela drzave Clanice u kojoj imatelj ima
uobicajeno boraviste. Ta tijela nadomjestaju vozacku dozvolu na temelju informacija
koje imaju ili, prema potrebi, na temelju dokaza nadleznih tijela drzave ¢lanice koja
je izdala izvornu dozvolu.

Clanak 12.

Zamjena vozackih dozvola izdanih u tre¢im zemljama

Ako drzava Clanica osigurava zamjenu vozacke dozvole izdane u tre¢oj zemlji
imatelju koji je stekao uobicajeno boraviste na njezinu drzavnom podrudju, ta drzava
¢lanica zamjenjuje vozacku dozvolu u skladu s odredbama ovog ¢lanka.

Ako drZava Clanica zamjenjuje vozacku dozvolu izdanu u tre¢oj zemlji koja nije
predmet provedbene odluke iz stavka 7., ta zamjena biljeZi se na vozackoj dozvoli
koju izdaje ta drzava Clanica oznafivanjem odgovarajuc¢eg koda iz Priloga I. dijela E,
kao 1 svako naknadno obnavljanje ili nadomjestanje. Ako imatelj te dozvole stekne
uobicajeno boraviSte u drugoj drzavi Clanici, ta drzava ne treba primijeniti nacelo
uzajamnog priznavanja iz ¢lanka 3. stavka 6.

Drzave Cc¢lanice za takve zamjene primjenjuju odredbe svojeg nacionalnog
zakonodavstva, u skladu s uvjetima predvidenima u ovom stavku.

Ako je vozacka dozvola izdana za odredenu kategoriju 1 u treoj zemlji koja je
predmet provedbene odluke iz stavka 7., ta se zamjena ne biljezi na vozackoj dozvoli
koju je izdala predmetna drzava c¢lanica. U tim slucajevima drzave Cc¢lanice
zamjenjuju vozacke dozvole u skladu s uvjetima utvrdenima u relevantnoj
provedbenoj odluci.

Ako je vozacka dozvola izdana u drZavi Clanici zamijenjena za vozacku dozvolu
izdanu u tre¢oj zemlji, drzave Clanice ne smiju zahtijevati ispunjavanje dodatnih
uvjeta uz one utvrdene u c¢lanku 10. stavku 3. tocki (a) niti evidentirati dodatne
informacije za zamjenu te vozacke dozvole za vozacku dozvolu koju su one izdale, u
vezi s kategorijama izvorne vozacke dozvole.

40

HR



HR

U situaciji navedenoj u prvom podstavku, ako podnositelj zahtjeva zatrazi zamjenu
vozacke dozvole koja je valjana i za kategorije vozila za koje ima prava na
upravljanje stecena u trecoj zemlji, primjenjuju se sljedeca pravila:

(a) ako je vozacka dozvola izdana za odredenu kategoriju i u tre¢oj zemlji koja je
predmet provedbene odluke iz stavka 7., primjenjuje se stavak 3.;

(b) ako nema takve provedbene odluke, primjenjuje se stavak 2.

Zamjene iz stavaka 2., 3. 1 4. provode se samo ako je vozacka dozvola izdana u trecoj
zemlji predana nadleznim tijelima drzave ¢lanice koja obavlja zamjenu.

Komisija moze utvrditi da tre¢a zemlja ima okvir za cestovni promet kojim se u
cijelosti ili djelomi¢no jam¢i razina sigurnosti na cestama usporediva s razinom u
Uniji, Sto omogucuje da se vozacke dozvole izdane u toj tre¢oj zemlji zamjenjuju bez
biljezenja te zamjene na vozackim dozvolama izdanima u drzavama c¢lanicama, ako
je to potrebno nakon ispunjavanja odredenih prethodno utvrdenih uvjeta.

Ako Komisija odredi takvu tre¢u zemlju, moze procijeniti okvir za cestovni promet
te treCe zemlje u suradnji s drZavama cClanicama. Drzave Clanice imaju rok od Sest
mjeseci da dostave misljenje o okviru za cestovni promet koji je na snazi u toj trecoj
zemlji. Komisija provodi procjenu nakon §to dobije miSljenje od svih drzava ¢lanica
ili nakon $to prode rok za slanje misljenja, ovisno o tome koji je datum kasniji.

Prilikom procjene okvira za cestovni promet koji je na snazi u trecoj zemlji Komisija
uzima u obzir barem sljedece elemente:

(a) zahtjeve na snazi za izdavanje vozackih dozvola, kao Sto je klasifikacija
kategorija vozackih dozvola, zahtjeve za minimalnu dob, uvjete i zahtjeve za
osposobljavanje vozaca i1 vozacke ispite 1 zdravstvene standarde za izdavanje
dozvole;

(b) izdaje 1li tre¢a zemlja mobilne vozacke dozvole, i ako to C¢ini, koji su
primjenjive tehnicke i strukturne pojedinosti za upravljanje sustavom;

¢) u kojoj su mjeri u optjecaju krivotvorene vozacke dozvole i koje se mjere
0] y pycca) ] ]
poduzimaju za spre¢avanje krivotvorenja vozackih dozvola;

(d) razdoblje valjanosti vozackih dozvola izdanih u trecoj zemlji;

(e) kakvi su prometni uvjeti u tre¢oj zemlji 1 jesu li usporedivi s prometnim
uvjetima na cestovnim mrezama u Uniji;

(f) razinu sigurnosti na cestama u trecoj zemlji.

Komisija moze, nakon provedbe procjene iz stavka 6. i putem provedbenih odluka,
utvrditi da treCa zemlja ima okvir za cestovni promet kojim se u cijelosti ili
djelomi¢no jam¢i razina sigurnosti na cestama usporediva s razinom u Uniji, $to
omogucuje da se vozacke dozvole izdane u toj trecoj zemlji zamjenjuju bez
biljezenja te zamjene na vozackoj dozvoli izdanoj u drzavi €lanici.

Provedbena odluka sadrzava barem:
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10.

(a) kategorije vozackih dozvola iz Clanka 6. u pogledu kojih se moze izvrsiti
zamjena bez njezina biljeZenja na vozackoj dozvoli koju je izdala drzava
¢lanica;

(b) datume izdavanja vozackih dozvola tre¢e zemlje od kojih se zamjena moze
izvrsiti bez biljeZzenja te zamjene na vozackoj dozvoli koju je izdala drzava
¢lanica;

(c) opce uvjete koje je potrebno ispuniti u svrhu provjere vjerodostojnosti sluzbene
isprave koja se zamjenjuje;

(d) opce uvjete koje podnositelj zahtjeva mora ispuniti kako bi dokazao sukladnost
sa zdravstvenim standardima utvrdenima u Prilogu IIL., prije zamjene.

Ako vozacka dozvola podnositelja zahtjeva ne dopusSta uskladenost s drugim
podstavkom tockama (a) ili (b) ovog stavka, drzave ¢lanice mogu odluditi zamijeniti
vozacku dozvolu u skladu sa stavkom 2. Ako podnositelj zahtjeva ne moZze ispuniti
zahtjeve iz drugog podstavka tocaka (c) ili (d) ovog stavka, drzave ¢lanice duzne su
odbiti zamijeniti vozacku dozvolu. Dodatnim uvjetima koje provedbena odluka moze
sadrzavati predvida se ili primjenjivost nacionalnih odredbi drzave ¢lanice u skladu
sa stavkom 2. ili odbijanje zamjene vozacke dozvole ako podnositelj zahtjeva ne
ispuni te uvjete.

Provedbene odluke donose se u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 22.
stavka 2.

Provedbenom odlukom iz stavka 7. osigurava se periodi¢no preispitivanje, barem
svake Cetiri godine, sigurnosti na cestama u trec¢oj zemlji o kojoj je rije¢. Ovisno o
zaklju€cima preispitivanja, Komisija odrzava, mijenja ili suspendira, u mjeri u kojoj
je to potrebno, ili stavlja izvan snage provedbenu odluku iz stavka 7.

Komisija u Sluzbenom listu Europske unije 1 na svojim internetskim stranicama
objavljuje popis trec¢ih zemalja koje su predmet provedbene odluke u skladu sa
stavkom 7., a u skladu s tim objavljuje 1 sve relevantne promjene u skladu sa
stavkom 9.

Komisija uspostavlja mreZzu znanja za objedinjavanje, obradu i Sirenje znanja i
informacija o najboljim nacinima integracije stranih profesionalnih vozaca na
unutarnje trziSte. MreZza ukljuCuje relevantna nadlezna tijela drzava €lanica, centre
izvrsnosti, sveucilista 1 istrazivace, socijalne partnere 1 druge relevantne sudionike u
sektoru cestovnog prometa.

Clanak 13.

Uc¢inci ograni¢avanja, privremenog oduzimanja, oduzimanja ili ukidanja prava na

upravljanje vozilom ili vozacke dozvole
Drzava clanica duzna je odbiti izdati vozacku dozvolu podnositelju zahtjeva ¢ija je

vozacka dozvola u drugoj drzavi Clanici ogranic¢ena, privremeno oduzeta, oduzeta ili
ukinuta.
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Drzava ¢lanica duzna je odbiti priznati valjanost vozacke dozvole koju je izdala
druga drzava ¢lanica osobi ¢ija su vozacka dozvola ili pravo na upravljanje vozilom
na drzavnom podrucju prve drzave Clanice ograniCeni, privremeno oduzeti, oduzeti
ili ukinuti.

Vozacka dozvola ili pravo na upravljanje vozilom smatraju se ograni¢enima,
privriemeno oduzetima, oduzetima ili ukinutima za potrebe ovog clanka ako
predmetna osoba jos nije ispunila uvjete koje je odredila drzava Clanica, a koje mora
ispuniti kako bi mogla ponovno ste¢i pravo na upravljanje vozilom ili vozacku
dozvolu ili podnijeti zahtjev za novu vozacku dozvolu.

Drzave clanice osiguravaju da su svi uvjeti koje odrede kako bi imatelj mogao
ponovno ste¢i pravo na upravljanje vozilom ili vozacku dozvolu, ili kako bi mogao
podnijeti zahtjev za novu vozacku dozvolu, proporcionalni i da se njima ne
diskriminiraju imatelji vozackih dozvola izdanih u drugim drzavama c¢lanicama te da
sami po sebi ne dovode do odbijanja izdavanja vozaCke dozvole ili priznavanja
vozacke dozvole izdane u drugoj drzavi ¢lanici na neograniceno vrijeme.

Nijedna odredba ovog ¢lanka ne smije se tumaciti kao da spre¢ava drzave ¢lanice da
odredenoj osobi zabrane upravljanje vozilom na svojem drzavnom podru¢ju na
neodredeno razdoblje a da joj ne osiguraju moguénost da ponovno stekne pravo na
upravljanje vozilom ili vozacku dozvolu ili da podnese zahtjev za novu vozacku
dozvolu, ako je to opravdano njezinim ponasanjem.

Ako je drzava Clanica, u skladu s ovim stavkom, izrekla zabranu upravljanja vozilom
na neodredeno razdoblje, ta drzava clanica moze odbiti priznati valjanost svake
vozacke dozvole koju je izdala druga drzava €lanica na svojem drzavnom podrucju
na neodredeno vrijeme. Odstupajuéi od stavka 1. druge drzave ¢lanice mogu, nakon
savjetovanja s drzavom clanicom koja je izrekla zabranu upravljanja vozilom na
neodredeno razdoblje, izdati vozacku dozvolu osobi na koju se odnosi ta zabrana.

Clanak 14.

Sustav voZnje uz pratnju

Odstupaju¢i od clanka 7. stavka 1. tocaka (b) odnosno (d), drzave ¢lanice izdaju
vozacke dozvole, u skladu s ¢lankom 10. stavkom 1., za kategorije B 1 C oznacene
kodom Unije 98.02 koji je naveden u Prilogu I. dijelu E podnositeljima zahtjeva koji
su navr$ili 17 godina.

Imatelji vozacke dozvole ozna¢ene kodom Unije 98.02 koji nisu navrsili 18 godina
smiju voziti samo uz pratnju osobe koja ispunjava sljedece uvjete:

(a) ima navrSenih najmanje 25 godina;

(b) 1ma vozacku dozvolu odgovarajuce kategorije koja je izdana prije vise od pet
godina;

(c) uzadnjih pet godina nije joj izreCena zabrana voZnje;
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(d) nije bila predmetom odluke u podrucju kaznenog prava zbog prometnog
prekrsaja;

(e) u slucaju vozila kategorije C stekla je kvalifikacije 1 osposobljavanje
predvidene Direktivom (EU) 2022/2561.

Drzave Clanice mogu zahtijevati identifikaciju osoba u pratnji iz stavka 2. kako bi se
osigurala uskladenost s ovim clankom. Drzave ¢lanice mogu ograniciti broj osoba
koje mogu biti u pratnji.

Drzave clanice mogu primijeniti dodatne uvjete za izdavanje vozacke dozvole
oznacene kodom Unije 98.02 kandidatima koji nisu navrsili 18 godina. O tome
izvjescuju Komisiju. Komisija objavljuje te informacije.

Clanak 15.

Razdoblje probnog upravljanja vozilom

Imatelj vozacke dozvole odredene kategorije koja je izdana prvi put smatra se novim
vozatem 1 podlijeze razdoblju probnog upravljanja vozilom od najmanje dvije
godine.

Drzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama za nove vozace koji upravljaju vozilom
s razinom alkohola u krvi ve¢om od 0,0 g/mL i poduzimaju sve potrebne mjere radi
osiguranja njihove provedbe. Te su sankcije u¢inkovite, proporcionalne, odvracajuce
1 nediskriminirajuce.

Drzave ¢lanice mogu utvrditi dodatna pravila koja se na njihovu drzavnom podrucju
primjenjuju na nove vozace tijekom razdoblja probnog upravljanja vozilom radi
poboljSanja sigurnosti na cestama. O tome izvjes¢uju Komisiju.

Drzave C¢lanice oznacuju vozacke dozvole izdane tijekom razdoblja probnog
upravljanja vozilom kodom Unije 98.01 navedenim u Prilogu I. dijelu E.

Razdoblje probnog upravljanja vozilom ne primjenjuje se na vozace koji stjeCu

vozacku dozvolu kategorije A2 ili A u skladu s ¢lankom 10. stavkom 1. tockom (c).

Clanak 16.
Ovlasteni ispitivaci
Ovlasteni ispitivaci ispunjavaju minimalne standarde utvrdene u Prilogu IV.
Na ovlastene ispitivace koji su 1 prije 19. sijecnja 2013. obavljali tu funkciju
primjenjuju se samo zahtjevi u vezi s osiguranjem kvalitete i mjerama redovitog
periodi¢nog osposobljavanja.

Komisija je ovlaStena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 21. radi
izmjene Priloga IV., prema potrebi kako bi se uzeo u obzir tehnicki, operativni ili
znanstveni napredak.
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Clanak 17.

Uobicajeno boraviste

Za potrebe ove Direktive uobicajeno boraviste znaci mjesto gdje osoba obicno Zivi,
to jest najmanje 185 dana u svakoj kalendarskoj godini i to zbog osobnih i poslovnih
veza ili, u slucaju osobe koja nema poslovnih veza, zbog osobnih veza koje upucuju
na blisku povezanost izmedu te osobe i mjesta u kojem zivi.

Medutim, uobicajenim boraviStem osobe Cije su poslovne veze na drugom mjestu od
osobnih te koja stoga usporedo Zivi na razli¢itim mjestima koja se nalaze u dvije ili
viSe drzava ¢lanica smatra se ono u kojem ta osoba ima osobne veze, pod uvjetom da
se tamo redovito vrac¢a. Zadnji navedeni uvjet nije potrebno ispuniti ako osoba zivi u
drzavi Clanici radi izvrSenja zadaée to¢no odredenog trajanja. Pohadanje sveucilista
ili Skole ne podrazumijeva prijenos uobicajenog boravista.

Za potrebe Clanka 10. stavka 3. toCke (b) i1 ¢lanka 11. stavka 4., smatra se da se
uobicajeno boraviste osoblja diplomatskih sluzbi Unije ili njezinih drzava Clanica, ili
¢lanova njihovih obitelji koji su dio njihovih kucanstava, nalazi na drzavnom
podrucju drzava clanica koje su izdale vozacke dozvole koje se obnavljaju ili
nadomjestaju.

Za potrebe ovog clanka ,diplomatske sluzbe Unije” ukljucuju duznosnike iz
relevantnih odjela Glavnog tajniStva Vije¢a 1 Komisije, osoblje upucéeno iz
nacionalnih diplomatskih sluzbi drzava ¢lanica te sve druge zaposlenike ili izvodace
koji rade za institucije, tijela, urede 1 agencije Unije u podrucju vanjskog
predstavljanja i koji, kako bi mogli izvrSavati svoje ugovorne obveze, moraju zivjeti
barem 181 dan na drzavnom podrucju jedne ili nekoliko tre¢ih zemalja u jednoj
kalendarskoj godini.

Ako imatelj vozaCke dozvole ne moZe dokazati da ima uobiCajeno boraviste u
odredenoj drzavi €lanici u skladu sa stavkom 1., kao krajnje rjeSenje moZe obnoviti
svoju vozacku dozvolu u drzavi €lanici koja ju je prvotno izdala.

Odstupajuci od €lanka 10. stavka 1. tocke (e) 1 za posebne potrebe prvog izdavanja
vozacke dozvole kategorije B, podnositelju zahtjeva kojemu drZava Cclanica
uobicajenog boravista nije drZava ¢lanica drzavljanstva vozacku dozvolu moze izdati
drzava ¢lanica drzavljanstva ako drZava cClanica uobicajenog boravista ne predvida
mogucnost polaganja ispita znanja ili prakti¢nog ispita na jednom od sluzbenih jezika
drzave ¢lanice drzavljanstva ili uz pomo¢ usmenog prevoditelja.

Clanak 18.

Istovrijednosti obrazaca dozvola koji nisu standardni obrasci Unije
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Drzave Cclanice primjenjuju istovrijednosti utvrdene Odlukom Komisije (EU)
2016/1945' izmedu prava stedenih prije 19. sije¢nja 2013. i kategorija utvrdenih u
¢lanku 6. ove Direktive.

Nijedno se pravo na upravljanje vozilom dodijeljeno prije 19. sije¢nja 2013. ne ukida
niti na bilo koji na¢in ograni¢ava odredbama ove Direktive.

Clanak 19.

Uzajamna pomo¢

Drzave clanice medusobno si pomazu u provedbi ove Direktive. Razmjenjuju
informacije o dozvolama koje su izdale, zamijenile, nadomjestile, obnovile,
ogranicile, privremeno oduzele, oduzele, ukinule ili povukle, o zabranama voznje
koje su izrekle ili planiraju izreci, te se medusobno savjetuju kako bi provjerile
podlijeze li podnositelj zahtjeva za vozacku dozvolu zabrani voznje u nekoj drugoj
drzavi Clanici. Koriste se mreZzom EU-a za vozatke dozvole uspostavljenom za te
svrhe.

DrzZave c¢lanice mogu se koristiti mrezom EU-a za vozacke dozvole i za razmjenu
informacija u sljedece svrhe:

(a) kako bi nadleznim tijelima omogucile da provjere valjanost i vjerodostojnost
vozacke dozvole tijekom provjera na cesti ili kao dio mjera protiv
krivotvorenja;

(b) kako bi olaksale istrage ¢iji je cilj identificiranje osobe odgovorne za prometne
prekrSaje protiv sigurnosti prometa na cestama, u skladu s Direktivom (EU)
2015/413 Europskog parlamenta i Vije¢a'>;

(c) radi spretavanja, otkrivanja i istrage kaznenih djela iz [UPUCIVANJE NA
PRUM I1];

(d) radi provedbe Direktive (EU) 2022/2561;

(¢) radi provedbe i izvrSenja [NOVE DIREKTIVE O UCINKU NEKIH
ZABRANA VOZNIJE NA RAZINI UNIJE].

Pristup mreZzi mora biti zaStiCen. MreZa mora osiguravati sinkronu (u stvarnom
vremenu) 1 asinkronu razmjenu informacija te slanje i primanje zastienih poruka,
obavijesti 1 privitaka.

Drzave €lanice poduzimaju sve potrebne mjere kako bi osigurale da su informacije
koje se razmjenjuju putem mreze azurirane.

Odluka Komisije (EU) 2016/1945 od 14. listopada 2016. o istovrijednosti kategorija vozackih dozvola
(SL L 302,9.11.2016., str. 62.).
Direktiva (EU) 2015/413 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11.ozujka 2015. o olakSavanju

prekograni¢ne razmjene informacija o prometnim prekrSajima protiv sigurnosti prometa na cestama

(SL L 68, 13.3.2015., str. 9.).
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Drzave ¢lanice mogu odobriti pristup mrezi samo tijelima nadleznima za svrhe iz
stavaka 1.1 2.

4. Drzave cClanice medusobno si pomazu i u provedbi mobilne vozacke dozvole,
posebno kako bi se zajamcila neometana interoperabilnost izmedu aplikacija i
elemenata provjere iz Priloga 1. dijela C.

5. Kako bi se osigurala interoperabilnost nacionalnih sustava povezanih s mrezom EU-a
za vozaCke dozvole i1 zastita osobnih podataka koji se razmjenjuju u tom kontekstu,
Komisija do 6. lipnja 2026. donosi provedbene akte kojima se utvrduju detaljni
operativni 1 tehnicki zahtjevi te zahtjevi u pogledu sucelja mreze EU-a za vozacke
dozvole. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 22.
stavka 2.

6. Drzave clanice mogu suradivati u provedbi bilo kojeg djelomi¢nog ogranicenja,
privremenog oduzimanja, oduzimanja ili ukidanja prava na upravljanje vozilom ili
vozacke dozvole, posebno ako su odgovarajue mjere ograni¢ene na odredene
kategorije vozackih dozvola ili na drzavna podruc¢ja odredenih drzava ¢lanica, prije
svega putem napomena na vozackim dozvolama koje su izdale.

Clanak 20.

Preispitivanje

Drzave Cclanice svake godine obavjes¢uju Komisiju o broju izdanih, obnovljenih,
nadomjestenih, oduzetih i zamijenjenih vozackih dozvola za svaku kategoriju, ukljucujuci
podatke o izdavanju i koriStenju mobilnih vozackih dozvola.

Komisija do [stupanje na snagu + 5 godina] 1 svakih pet godina nakon toga Europskom
parlamentu 1 Vijecu dostavlja izvjeS¢e o provedbi ove Direktive, medu ostalim o njezinu
ucinku na sigurnost na cestama.

Clanak 21.

IzvrSavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 4. stavka 8., ¢lanka 5. stavka 6.,
¢lanka 8. stavka 2., ¢lanka 10. stavka 8. 1 ¢lanka 16. stavka 2. dodjeljuje se Komisiji
na razdoblje od pet godina pocevsi od [datum stupanja na snagu Direktive].
Komisija izraduje izvjeS¢e o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja
razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti preSutno se produljuje za razdoblja
jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vije¢e tom produljenju
usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili VijeCe mogu u bilo kojem trenutku opozvati delegiranje
ovlasti iz Clanka 4. stavka 8., Clanka 5. stavka 6., Clanka 8. stavka 2., ¢lanka 10.
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stavka 8. 1 Clanka 16. stavka 2. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti
koje je u njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi ucinke sljede¢eg dana od dana
objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan
naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su vec¢
na snazi.

Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je
imenovala svaka drzava Clanica u skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i
Vijecu.

Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 4. stavka 8., ¢lanka 5. stavka 6., ¢lanka 8.
stavka 2., ¢lanka 10. stavka 8. i Clanka 16. stavka 2. stupa na snagu samo ako ni
Europski parlament ni Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopcenja tog akta
Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su
prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece
podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.

Clanak 22.
Postupak odbora

Komisiji pomaze odbor za vozacke dozvole. Navedeni odbor je odbor u smislu
Uredbe (EU) br. 182/2011.
Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Kada se miSljenje odbora treba dobiti pisanim postupkom, navedeni postupak
zavrSava bez rezultata kada u roku za davanje misljenja to odluci predsjednik odbora
ili to zahtijeva obic¢na vecina ¢lanova odbora.

Ako odbor ne da nikakvo misljenje, Komisija ne donosi provedbeni akt i primjenjuje
se Clanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.

Pri upucivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 8. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clanak 23.
Izmjene Direktive (EU) 2022/2561

U ¢lanku 5. stavku 2. Direktive (EU) 2022/2561 dodaje se sljedeca tocka (c):

»(c) od navrSenih 17 godina vozilom kategorije vozacke dozvole C ako imaju SSO iz
Clanka 6. stavka 1. 1 samo pod uvjetima utvrdenima u clanku 14. stavku 2. Direktive
[UPUCIVANIJE NA OVU DIREKTIVU];”.
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Clanak 24.
Izmjene Uredbe (EU) 2018/1724

Prilog II. Uredbi (EU) 2018/1724 mijenja se kako slijedi:

(a) u drugom stupcu u retku ,,Preseljenje” dodaje se sljedece polje: ,,Stjecanje i
obnavljanje vozacke dozvole”;

(b) u treéem stupcu u retku ,,Preseljenje” dodaje se sljedece polje: ,,Izdavanje,

zamjena 1 nadomjestanje vozackih dozvola EU-a”.

Clanak 25.

Prenosenje

Drzave clanice najkasnije do [datum donoSenja + 2 godine] donose i objavljuju
zakone 1 druge propise koji su potrebni radi uskladivanja s ovom Direktivom. One
Komisiji odmah dostavljaju tekst tih odredaba.

Te odredbe primjenjuju od [datum donoSenja + 3 godine].

Kada drzave ¢lanice donose te odredbe, one sadrzavaju upucivanje na ovu Direktivu
ili se na nju upucuje prilikom njihove sluZzbene objave. Drzave ¢lanice odreduju
nacine tog upuéivanja.

Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava koje

donesu u podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.

Clanak 26.

Stavljanje izvan snage
Direktiva 2006/126/EZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od [datum donoSenja + 3
godine].

Upucivanja na Direktivu 2006/126/EZ smatraju se upucivanjima na ovu Direktivu i
¢itaju se u skladu s korelacijskom tablicom iz Priloga VII.

Uredba (EU) br. 383/2012 stavlja se izvan snage s u¢inkom od [datum donoSenja + 3
godine].

Upucéivanja na Uredbu (EU) br. 383/2012 smatraju se upucivanjima na Prilog L.
dio B ove Direktive i €itaju se u skladu s korelacijskom tablicom iz Priloga VII.

Clanak 27.

Stupanje na snagu

49

HR



HR

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske
unije.

Clanak 28.
Adresati

Ova je Direktiva upucena drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu,

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednik
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ZAKONODAVNI FINANCIJSKI IZVJESTAJ

1. OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

1.1. Naslov prijedloga/inicijative

Prijedlog Direktive Europskog parlamenta i Vijeca o vozackim dozvolama, izmjeni
Direktive (EU) 2022/2561 Europskog parlamenta i Vijeca i o stavljanju izvan snage
Uredbe Komisije (EU) br. 383/2012.

1.2. Predmetna podrucja politike

Promet, sigurnost na cestama

1.3. Prijedlog/inicijativa odnosi se na:
O novo djelovanje
O novo djelovanje nakon pilot-projekta/pripremnog djelovanja®
@ produZenje postojeceg djelovanja

O spajanje ili preusmjeravanje jednog ili viSe djelovanja u drugo/novo
djelovanje

1.4. Ciljevi

1.4.1.  Opcdi ciljevi

‘ Op¢i je cilj poboljsati sigurnost na cestama i olakSati slobodno kretanje osoba

1.4.2.  Specificni ciljevi

— PoboljSanje vozackih vjeStina, znanja i iskustva te suzbijanje 1 kaZnjavanje
opasnog ponasanja.

— Osiguravanje odgovarajuce fizicke i mentalne sposobnosti vozaca u cijelom EU-u.

— Uklanjanje neprimjerenih ili nepotrebnih prepreka koje utjeCu na podnositelje
zahtjeva i imatelje vozackih dozvola.

1.4.3.  Ocekivani rezultati i ucinak

Ocekuju se pozitivni ucinci na drustvo u smislu ucinka na sigurnost na cestama i
slobodno kretanje osoba. Procjenjuje se da ¢e se u razdoblju 2025.-2050. spasiti oko

66 Kako je navedeno u ¢lanku 58. stavku 2. tockama (a) ili (b) Financijske uredbe.
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1.4.4.

1 153 zivota 1 izbje¢i 11 020 teSkih ozljeda, u odnosu na polaznu vrijednost,
zahvaljujuéi poboljSanju vjesStina i znanja vozaca te smanjenju broja vozaca u Uniji
koji se opasno ponasaju ili su zdravstveno nesposobni za upravljanje vozilom. U
nov€anom pogledu smanjenje vanjskih troSkova nesre¢a procjenjuje se na oko
7,1 milijardu EUR, izrazeno kao sadasnja vrijednost za razdoblje 2025.-2050. u
odnosu na polaznu vrijednost. Osim toga, ocekuje se da ¢e se tim mjerama ukloniti
neopravdane ili nepotrebne prepreke stjecanju, priznavanju ili obnavljanju prava na
upravljanje vozilom. To se posebno odnosi na stanovnike Europske unije i imatelje
stranih vozackih dozvola dobivenih u drzavi Clanici razliitoj od drzave clanice
drzavljanstva, vozace kombija i kamper vozila s pogonom na alternativna goriva,
osobe koje boluju od Secerne bolesti i profesionalne vozace.

Naposljetku, ocekuju se pozitivni ucinci za javne uprave (usSteda od
4,8 milijardi EUR), privatni sektor (usteda od 1,5 milijardi EUR) i gradane (uSteda
od 6,6 milijardi EUR) u odnosu na polaznu vrijednost, izrazeno kao sadasnja
vrijednost u razdoblju 2025.-2050., prije svega zbog potpunog uskladivanja
razdoblja valjanosti i uvodenja mobilne vozacke dozvole EU-a.

Pokazatelji uspjesnosti

Buduéi da je op¢i cilj poboljsanje sigurnosti na cestama, klju¢ni pokazatelj za
mjerenje uspjeha inicijative bilo bi smanjenje broja smrtnih slucajeva na cestama i
broja tesko ozlijedenih osoba u nesre¢ama u kojima se voza¢ smatra jednim od
uzroka. U tu ¢e se svrhu uzeti u obzir ukupan broj nesreca i broj nesre¢a u kojima su
ispunjeni odredeni uvjeti (npr. nesrec¢e u kojima sudjeluje samo jedno vozilo ili one u
kojima je voza¢ bio pocetnik ili fizicki/mentalno nesposoban za upravljanje
vozilom). U okviru pokazatelja morat ¢e se uzeti u obzir 1 op¢i razvoj sigurnosti na
cestama, promjene u cestovnom prometu i podaci o broju dozvola u svakoj drZavi
¢lanici (kako bi se uzeli u obzir drugi moguci ¢imbenici).

U vezi s drugim opéim ciljem olakSavanja slobodnog kretanja osoba, klju¢ni
pokazatelj za mjerenje uspjesSnosti inicijative bilo bi smanjenje broja prituzbi i
sudskih postupaka povezanih s postupcima u vezi s vozackim dozvolama.

Medutim, pokazatelje koji se odnose na oba cilja 1 dalje ¢e biti relativno tesko
procijeniti zbog viSestrukih temeljnih uzroka nesre¢a, nedostupnosti podataka i
malog broja prituzbi i1 sudskih predmeta povezanih s postupcima za vozacke dozvole.

Za cilj ,,poboljSanje vozackih vjeStina, znanja 1 iskustva te suzbijanje 1 kaZnjavanje
opasnog ponasanja” uspjesnost ¢e se mjeriti Cinjenicom da su standardi za vjeStine,
znanje 1 razdoblje probnog upravljanja vozilom koji se trebaju zadovoljiti prije prvog
izdavanja vozacke dozvole uskladeni, a opasno ponaSanje se kaznjava neovisno o
boravistu pocinitelja.

Za cilj ,,zdravstvena sposobnost za upravljanje vozilom” uspjeSnost ¢e se mjeriti
prema udjelu vozaca koji redovito obavljaju zdravstvene preglede, ovisno o
zdravstvenom stanju i1 dobi. Za cilj uklanjanja prepreka koje utjeCu na podnositelje
zahtjeva 1 imatelje vozackih dozvola, uspjeSnost ¢e se myjeriti prema broju drzava
¢lanica koje izdaju mobilne vozacke dozvole 1/ili priznaju mobilne vozacke dozvole
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1.5.

1.5.1.

EU-a te prema malom broju prituzbi i sudskih predmeta u kojima je uobicajeno
boraviste prepreka priznavanju postoje¢ih prava na upravljanje vozilom.

Komisija ¢e pratiti provedbu i djelotvornost ove inicijative s pomocu nekoliko mjera
1 skupa klju¢nih pokazatelja kojima ¢e se mjeriti napredak u postizanju operativnih
ciljeva. Pet godina nakon isteka razdoblja prenosenja zakonodavnog akta sluzbe
Komisije trebale bi provesti evaluaciju kako bi provjerile u kojoj su mjeri ostvareni
ciljevi inicijative.

Uspostavljeni instrumenti za pra¢enje (npr. baza podataka CARE) koristit ¢e se za
pracenje korelacije izmedu prometnih nesreca i vozackih dozvola. Izvjes¢ivanje e
ukljucivati informacije o broju nesreca s ozljedama i/ili smrtnim ishodom, kao i
informacije o vozacima koji su u njima sudjelovali kao $to su njihova dob, valjanost i
datum izdavanja njihove vozacke dozvole te rezultati njihovih testova na
droge/alkohol. Kako bi se u najve¢oj mogucoj mjeri omogucilo odvajanje ucinaka
revidirane direktive od drugih ¢imbenika, od drzava ¢lanica prikupit ¢e se statisticki
podaci o broju izdanih vozackih dozvola. To bi trebalo omoguditi procjenu
relativnog napretka u podrucju sigurnosti na cestama za glavne skupine vozaca na
koje utjeCe revizija (npr. novi vozaci, vozaci sa zdravstvenim problemima).

Komisija ¢e nastaviti izradivati statisticke podatke o upotrebi mreze RESPER za
razmjenu informacija o vozackim dozvolama, uspostavljene na temelju ¢lanka 15.
Direktive 2006/126/EZ. Komisija moze istraziti i moguc¢nost dopune tih informacija
statistiCkim podacima iz EUCARIS-a, aplikacije kojom se nekoliko drzava ¢lanica
koristi za povezivanje s RESPER-om.

Kad je rije¢ o interoperabilnosti mobilne vozacke dozvole EU-a, posebna radna
skupina u okviru odbora osnovanog na temelju c¢lanka 21. Direktive pratit ce
napredak radi utvrdivanja i rjeSavanja mogucih problema.

Komisija ¢e ujedno pozvati drzave Clanice da podijele statisticke podatke o broju
izdanih dozvola po kategorijama, spolu i dobnoj skupini dobivene iz nacionalnih
registara, kao $to je ucinjeno u okviru popratne studije uz procjenu ucinka.

Osnova prijedloga/inicijative

Zahtjevi koje treba ispuniti u kratkorocnom ili dugorocnom razdoblju, ukljucujuci
detaljan vremenski plan provedbe inicijative

Ovom inicijativom EU-a predvida se cCetvrti uzastopni skup pravila Unije o
vozackim dozvolama (koja su prvi put uvedena 1980. Direktivom 80/1263/EEZ)%’.

67

Prvom direktivom o vozackim dozvolama (Direktiva 80/1263/EEZ) uveden je prvi skup pravila u EU-u
u vezi s uskladivanjem nacionalnih sustava za vozacke dozvole, posebno uvodenjem obrasca vozacke
dozvole Zajednice, preliminarnim utvrdivanjem kategorija vozila i utvrdivanjem uvjeta pod kojima se
vozacke dozvole mogu izdavati ili mijenjati u EU-u. Ta su pravila dodatno poboljSana i prosirena u
drugoj direktivi o vozackim dozvolama (Direktiva 91/439/EEZ). Sto je najvaznije, uvedeno je
medusobno priznavanje vozackih dozvola koje su izdale drzave ¢lanice i zahtjevi za minimalnu dob za
dobivanje vozacke dozvole. Direktiva 2006/126/EZ odobrena je u prosincu 2006. i izmijenjena je

jedanaest puta izmedu 2009. i 2020., uglavnom radi boljeg uskladivanja zajednickih standarda i

zahtjeva te prilagodbe tehnoloskom napretku.
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1.5.2.

1.5.3.

Ta pravila doprinijela su smanjenju broja smrtnih slucajeva na cestama za 61,5 %, s
oko 51400 u 2001. na oko 19 800 u 2021. Medutim, sigurnost na cestama nije se
dovoljno poboljsala.

Kako bi se dodatno smanjio broj smrtnih slucajeva i ozljeda na cestama EU-a,
prijedlog obuhvacéa nekoliko mjera kao Sto su povecana digitalizacija, ukljucujuci
uvodenje digitalnih vozackih dozvola, te prilagodba tehnoloskom napretku kao $to su
sustavi za automatiziranu voznju i1 odrzivost. Jedna od izmjena uvedena zbog
elektrifikacije postojeceg voznog parka u Europi odnosi se na to da ¢e automatski
mjenjaci postati standard u osposobljavanju i1 vozackim ispitima, Sto ¢e dovesti do
izmjene ogranicenja koda 78.

Azurirani su i zahtjevi za osposobljavanje, koji sad ukljucuju upotrebu digitalnih
sredstava te metoda za provjeru i jamcéenje odgovarajuce sposobnosti za upravljanje
vozilom. Razmatra se i uvodenje sustava osposobljavanja koji se temelji na voznji uz
pratnju kako bi novi vozac¢i mogli prije¢i veci broj kilometara uz pratnju prije
dobivanja vozacke dozvole. To ne bi utjecalo na minimalnu dob za vozZnju bez
pratnje, ali bi odrazavalo najbolje primjere iz prakse iz nekoliko drzava Clanica.

Prijedlog se temelji i na iskustvu steCenom u nekoliko drzava cClanica u vezi s
razdobljem probnog upravljanja vozilom, odnosno uvodenjem razdoblja od dvije
godine tijekom kojeg novi vozaCi podlijezu strozim pravilima. Prijedlogom se
poboljsava i sigurna dostupnost vozackih dozvola svim gradanima EU-a i
drzavljanima tre¢ih zemalja te ¢e se razmotriti kako se drzave ¢lanice moze dodatno
potaknuti da smanje broj vozaca na cestama EU-a koji se opasno ponasaju.

Dodana vrijednost

Bez ove intervencije EU-a suradnja u podruc¢ju vozackih dozvola izmedu drZzava
¢lanica osigurala bi se putem bilateralnih ili multilateralnih sporazuma, $to bi dovelo
do vece slozenosti sustava za izdavanje dozvola i1 ve¢eg administrativnog optere¢enja
za imatelje dozvola. Osim toga, neki od preostalih problema danas nastaju zbog
razlika u provedbi Direktive u drzavama ¢lanicama.

Vozaci bi se mogli suocavati i s administrativnim problemima prilikom putovanja u
drzave c¢lanice koje nisu ugovorne stranke Becke konvencije, kao Sto je zahtjev za
posjedovanje medunarodne vozacke dozvole. Naposljetku, prilikom promjene
boravista u EU-u imatelji vozackih dozvola EU-a morali bi dobiti novu vozacku
dozvolu izdanu u novoj zemlji boravista, bilo administrativnom zamjenom, bilo
polaganjem vozackog ispita kao i svi drugi podnositelji zahtjeva.

Osim toga, uvjeti za dobivanje vozacke dozvole bi se razlikovali 1 to bi dovelo do
nejednakog postupanja prema gradanima EU-a i manje djelotvornosti u pogledu
sigurnosti na cestama.

Pouke iz prijasnjih slicnih iskustava

Kako je navedeno u tocki 1.5.1., revizija Direktive o vozatkim dozvolama dovest ¢e
do donosenja Cetvrtog akta koji se odnosi na tu temu. Prve tri direktive ve¢ su znatno
doprinijele poboljSanju sigurnosti na cestama i slobodnog kretanja osoba, §to je
dovelo do toga da su vozaci kvalificiraniji, osposobljeniji 1 sposobniji za voznju.
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1.5.4.

Osim toga, nekaznjavanje pocCinitelja prometnih prekrSaja manje je ucestalo
zahvaljuju¢i uvodenju jedinstvene vozacke dozvole u EU-u i uspostavi mreze
RESPER.

Uskladenost s visegodisnjim financijskim okvirom i moguce sinergije s drugim
prikladnim instrumentima

Predlozena revizija Direktive o vozackim dozvolama u skladu je s drugim
instrumentima EU-a i relevantnim politikama EU-a te medunarodnim obvezama
(konvencije UNECE-a o cestovnom prometu iz Zeneve 1949. i Bela 1968.).
Direktivom se ureduju prava na upravljanje vozilom prema kategorijama vozila.
Odredene kategorije definirane su upu¢ivanjem na pravila EU-a, odnosno:

— Uredbu (EU) br. 168/2013 o homologaciji i nadzoru trzista vozila na dva ili tri
kotada i &etverocikala®, koja omogucuje identifikaciju tipova mopeda,
motocikala, motornih tricikala 1 ¢etverocikala,

- Direktivu Vije¢a 96/53/EZ o utvrdivanju najve¢ih dopustenih dimenzija u
unutarnjem 1 medunarodnom prometu te najveée dopusStene mase u
medunarodnom prometu®, koja omogucuje utvrdivanje tipova vozila s
pogonom na alternativna goriva.

Direktivom se utvrduje 1 minimalna dob za dobivanje vozacke dozvole za (buduce)
profesionalne vozace, na koje se primjenjuje Direktiva (EU) 2022/2561 o pocetnim
kvalifikacijama i periodi¢énom osposobljavanju vozaca odredenih cestovnih vozila za
prijevoz robe ili putnika’®.

Osim toga, pravila o zaStiti osobnih podataka primjenjuju se i1 na razmjenu
informacija povezanih s vozackim dozvolama, posebno:

—  Uredba (EU) 2018/1725 o zastiti pojedinaca u vezi s obradom osobnih
podataka u institucijama, tijelima, uredima i agencijama Unije 1 o slobodnom
kretanju takvih podataka’’,

— Uredba (EU) 2016/679 o zastiti pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka
i 0 slobodnom kretanju takvih podataka (Op¢a uredba o zastiti podataka)’® i
Direktiva (EU) 2016/680 Europskog parlamenta i Vije¢a’.
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SL L 60, 2.3.2013., str. 52.—-128.
https://eur-lex.europa.cu/legal-content/HR/TXT/?uri=CELEX:019961.0053-20190814 SL L 235,
17.9.1996., str. 59.-75.

https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/HR/TXT/?uri=CELEX:020031.0059-20190726 SL L 226,
10.9.2003., str. 4.—17.

https://eur-lex.europa.cu/legal-content/hr/TXT/?uri=CELEX:32018R1725SL L 295, 21.11.2018.,
str. 39.-98.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?uri=CELEX:02016R0679-20160504 SLL 119,

4.5.2016., str. 1.-88.

Direktiva (EU) 2016/680 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 27. travnja 2016. o zastiti pojedinaca u vezi
s obradom osobnih podataka od strane nadleznih tijela u svrhe sprecavanja, istrage, otkrivanja ili
progona kaznenih djela ili izvrSavanja kaznenih sankcija i o slobodnom kretanju takvih podataka,
SL L 119, 4.5.2016., str. 89.
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1.5.5.

1.6.

1.7.

Naposljetku, Komisija je 3. lipnja 2021. donijela prijedlog’* revizije Uredbe (EU)
br. 910/20147 u pogledu uspostavljanja europskog okvira za digitalni identitet. Taj
novi okvir pruza temeljne elemente relevantne za mobilne vozacke dozvole.
Elektronicki identitet, a potencijalno i elektronicka lisnica, mogu se upotrijebiti za
razvoj interoperabilnog rjeSenja za mobilne vozacke dozvole EU-a.

Kako bi se osigurala dosljednost Direktive o vozackim dozvolama s drugim pravnim
instrumentima koji se odnose na aspekte provedbe pravila o cestovhom prometu,
uspostavljen je pregovaracki paket koji se sastoji od tri inicijative — osim ovog
prijedloga nove direktive o vozackim dozvolama, obuhvaca i Prijedlog direktive o
izmjeni Direktive (EU) 2015/413 o olakSavanju prekograni¢ne razmjene informacija
o prometnim prekrSajima protiv sigurnosti prometa na cestama i Prijedlog direktive o
ucinku nekih zabrana voznje na razini Unije.

Ocjena razlicitih dostupnih mogucnosti  financiranja, ukljucuju¢i mogucnost
preraspodjele

Jednokratni troskovi u 2025. i tekuéi troSkovi prilagodbe Komisije do 2050.
uglavnom se odnose na uspostavu stru¢ne skupine kako bi se nadleznim tijelima
omogucilo da razmjenjuju informacije 1 primjere najbolje prakse u vezi s fiziCkom i
mentalnom sposobnosti za upravljanje vozilom te razvoj internetskog programa
osposobljavanja o zdravstvenoj sposobnosti za upravljanje vozilom za lije¢nike opce
prakse. Za uspostavu tih dviju inicijativa nije potrebno povecéanje ljudskih resursa.

Trajanje i financijski uc¢inak prijedloga/inicijative
0] Ograniceno trajanje
— [ na snazi od [DD/MM]GGGG do [DD/MM]GGGG

— [ financijski u¢inak od GGGG do GGGG za odobrena sredstva za preuzete
obveze 1 od GGGG do GGGG za odobrena sredstva za placanje

@ Neograniceno trajanje

— provedba s po€etnim razdobljem od GGGG do GGGG
— nakon ¢ega slijedi redovna provedba.

Planirani nadini izvr§enja prorafuna’®

@ Izravno upravljanje koje provodi Komisija
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/ALL/?uri=COM%3A2021%3A281%3AFIN

Uredba (EU) br. 910/2014 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23.srpnja2014. o elektronickoj
identifikaciji i uslugama povjerenja za elektronicke transakcije na unutarnjem trzistu, SL L 257,
28.8.2014., str. 73.

Informacije o naCinima izvrSenja proracuna i upu¢ivanja na Financijsku uredbu dostupni su na
internetskim stranicama BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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— [ putem svojih sluzbi, ukljuc¢ujuéi osoblje u delegacijama Unije

— [ putem izvr$nih agencija

(1 Podijeljeno upravljanje s drzavama ¢lanicama

0] Neizravno upravljanje povjeravanjem zadaca izvrSenja proracuna:

— [ tre¢im zemljama ili tijelima koja su one odredile

[0 medunarodnim organizacijama i njihovim agencijama (navesti)
— [ EIB-u i Europskom investicijskom fondu

— [ tijelima iz ¢lanaka 70. i 71. Financijske uredbe

— [ tijelima javnog prava

— [ tijelima uredenima privatnim pravom koja pruzaju javne usluge, u mjeri u kojoj
su im dana odgovarajuca financijska jamstva

— [ tijelima uredenima privatnim pravom drzave ¢lanice kojima je povjerena
provedba javno-privatnog partnerstva i kojima su dana odgovarajuca financijska
jamstva

— [ osobama kojima je povjerena provedba odredenih djelovanja u podrucju
ZVSP-a u skladu s glavom V. UEU-a i koje su navedene u odgovaraju¢em
temeljnom aktu.

—  Ako je navedeno vise nacina upravljanja, potrebno je pojasniti u odjeljku ,, Napomene”.

Za provedbu prijedloga potrebna je uspostava i odrzavanje strucne skupine kako bi
se nadleznim tijelima omoguc¢ilo da razmjenjuju informacije i primjere najbolje
prakse u vezi s fiziCkom 1 mentalnom sposobnosti za upravljanje vozilom te razvoj
internetskog programa osposobljavanja o zdravstvenoj sposobnosti za upravljanje
vozilom za lijeCnike opée prakse. Za uspostavu tih inicijativa nije potrebno
povecanje ljudskih resursa.

—  periodi¢ni troSkovi prilagodbe u razdoblju 2025.-2028. za uspostavu strucne
skupine kako bi se nadleznim tijelima omogucilo da razmjenjuju informacije o
primjerima najbolje prakse u vezi s fiziCkom i mentalnom sposobnosti procjenjuju se
na 30 000 EUR godisnje,

—  jednokratni troSkovi prilagodbe u iznosu od 80 000 EUR predvideni su u 2025.
za uspostavu 1 razvoj internetskog programa osposobljavanja o zdravstvenoj
sposobnosti za voznju za lije¢nike opcée prakse,

—  tekudi troSkovi prilagodbe (aZuriranje internetskog programa osposobljavanja
o zdravstvenoj sposobnosti za upravljanje vozilom za lije¢nike opcée prakse)
procjenjuju se na otprilike 80 000 EUR svakih pet godina.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

MJERE UPRAVLJANJA
Pravila pracenja i izvjeséivanja

Navesti ucestalost i uvjete.

Zadace koje izravno provodi GU MOVE slijedit ¢e godisnji ciklus planiranja i
pracenja kako se provodi u Komisiji 1 izvrSnim agencijama, ukljucujuéi izvjes¢ivanje
o rezultatima u okviru godis$njeg izvjes¢a o radu GU-a MOVE.

U skladu s ¢lankom 20. Direktive o vozakim dozvolama drzave ¢lanice svake
godine obavjes¢uju Komisiju o broju izdanih, obnovljenih, nadomjestenih, oduzetih i
zamijenjenih vozackih dozvola za svaku kategoriju, ukljuc¢uju¢i podatke o izdavanju
1 koristenju mobilnih vozackih dozvola.

Komisija ¢e ocijeniti i ispravno prenosenje Direktive u drzavama ¢lanicama.

Sustavi upravljanja i kontrole

Obrazlozenje nacina upravijanja, mehanizama provedbe financiranja, nacina
placanja i predlozZene strategije kontrole

Provedbom Direktive upravljat ¢e odjel unutar GU-a MOVE zaduZen za to podrucje
politike.

Sva djelovanja povezana s rashodima provodit ¢e se u okviru izravnog upravljanja,
uz potpunu primjenu odredaba Financijske uredbe. Strategija kontrole za javnu
nabavu 1 bespovratna sredstva u GU-u MOVE ukljucuje posebne ex ante pravne,
operativne 1 financijske kontrole postupaka (ukljucujuéi, za postupak nabave,
preispitivanje koje provodi savjetodavni odbor za nabavu i ugovore) te potpisivanja
ugovora i sporazuma. Osim toga, rashodi za nabavu robe 1 usluga podlijezu ex ante 1,
prema potrebi, ex post 1 financijskim kontrolama.

Informacije o utvrdenim rizicima i uspostavljenim sustavima unutarnje kontrole za
ublazavanje rizika

Kad je rije¢ o provedbi zadac¢a povezanih s uspostavom mehanizma, utvrdeni rizici
povezani su s primjenom postupaka nabave: kasnjenje, dostupnost podataka, azurne
informacije za trziste itd. Ti su rizici pokriveni Financijskom uredbom i ublaZeni
skupom unutarnjih kontrola koje GU MOVE provodi za nabavu takve vrijednosti.

Procjena i obrazlozZenje troskovne ucinkovitosti kontrola (omjer troskova kontrole i
vrijednosti sredstava kojima se upravlja) i procjena ocekivane razine rizika od
pogreske (pri placanju i pri zakljucenju)

U godisnjem izvjescu o radu GU MOVE redovito izvjeS¢uje o troskovima kontrole
svojih aktivnosti. Profil rizi¢nosti i troSak kontrola za aktivnosti nabave u skladu su
sa zahtjevima.
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2.3.

Zatrazeno povecanje proracuna odnosi se na uspostavu i odrzavanje platforme za
razmjenu informacija medu nadleznim tijelima o fizickoj i mentalnoj sposobnosti za
upravljanje vozilom i razvoj (internetskog) programa osposobljavanja za lije¢nike
opce prakse. Kad je rije¢ o kontrolnim aktivnostima povezanima s IT sustavima koje
je razvila ili kojima upravlja uprava nadlezna za Prijedlog, upravljacki odbor za
informacijsku tehnologiju redovito prati baze podataka uprave i ostvareni napredak,
uzimaju¢i u obzir pojednostavnjenje i troSkovnu ucinkovitost Komisijinih
informatickih resursa.

Mjere za sprecavanje prijevara i nepravilnosti

Navesti postojece ili predvidene mjere za sprecavanje i zastitu, npr. iz strategije za borbu protiv
prijevara.

Primjenjivale bi se Komisijine redovite mjere za spre¢avanje i1 zastitu, konkretno:

— osoblje Komisije provjerava pla¢anja za sve zatrazene usluge prije izvrSavanja
pla¢anja, uzimajuéi u obzir ugovorne obveze, ekonomska nacela i dobru financijsku
ili upravljacku praksu. Odredbe o spreavanju prijevara (nadzor, zahtjevi
izvjes¢ivanja itd.) bit ¢e ukljucene u sve sporazume i ugovore koje Komisija sklapa s
primateljima placanja,

— u cilju borbe protiv prijevara, korupcije 1 ostalih nezakonitih aktivnosti, odredbe
Uredbe (EU, Euratom) br.883/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od
11. rujna 2013. o istragama koje provodi Europski ured za borbu protiv prijevara
(OLAF) primjenjuju se bez ogranicenja.

GU MOVE donio je revidiranu strategiju za borbu protiv prijevara (AFS) 2020.
Strategija GU-a MOVE temelji se na Komisijinoj strategiji za borbu protiv prijevara
1 posebnoj unutarnjoj procjeni rizika kako bi se utvrdila podrucja koja su
najizlozenija prijevarama, ve¢ uspostavljene kontrole 1 mjere potrebne za poboljSanje
kapaciteta GU-a MOVE za sprecavanje, otkrivanje i ispravljanje prijevara.

Ugovornim odredbama koje se primjenjuju na javnu nabavu osigurava se da sluzbe
Komisije, ukljucuju¢i OLAF, mogu provoditi revizije i provjere na licu mjesta na
temelju standardnih odredbi koje je preporucio OLAF.

59

HR



3. PROCIJENJENI FINANCIJSKI UCINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE
3.1. Naslovi viSegodiSnjeg financijskog okvira i proracunske linije rashoda na koje
prijedlog/inicijativa ima ucinak
e Postojece proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i prorvacunskih linija.
. .. Vrsta .
Proracunska linija rashoda Doprinos
Naslov .
visegodisnj zer.nalja.
cg . . . zemalja kand.ld.atkm ostalih
financijsko Broj d1f./;17ed1f. EFTA- tJa'l' i treéih drugi namjenski
. otenciljaini 1 1
g okvira 78 p N J zemalja prihodi
kandidata’*
01 02.200401 Dif. NE NE NE NE
e Zatrazene nove proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
M s Vrsta .
Proracunska linija rashoda Doprinos
Naslov
visegodiSnj zemalja
] : . kandidatki talih . . .
financijsko | Brol ditnedi, | Zematia | TGRS, | drugi namjenski
g okvira EFTA-e potencijalni | zemalja prihodi
h kandidata
[XXYY YY YY] DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE

77
78
79

HR

Dif. = diferencirana odobrena sredstva; nedif. = nediferencirana odobrena sredstva.
EFTA: Europsko udruzenje slobodne trgovine.

Zemlje kandidatkinje i, ako je primjenjivo, potencijalni kandidati sa zapadnog Balkana.
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3.2. Procijenjeni financijski u¢inak prijedloga na odobrena sredstva
3.2.1.  Sazetak procijenjenog ucinka na odobrena sredstva za poslovanje
— Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna odobrena sredstva za poslovanje.

— XO Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a odobrena sredstva za poslovanje: Nece biti potrebna dodatna odobrena
sredstva. Iznosi potrebni za financiranje projekta preraspodijelit ¢e se iz odobrenih sredstava koja su ve¢ programirana u sluzbenom
financijskom programiranju u okviru odredenih prorac¢unskih stavki.

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Naslov viSegodiSnjeg financijskog 01

: Jedinstveno trziSte, inovacije 1 digitalizacija
okvira

Godina | Godina | Godina | Godina UKUPNO
GLAVNA UPRAVA: MOVE
2025. 2026. 2027. 2028. 2025.-2028.
O Odobrena sredstva za poslovanje
Proratunska liniia® 02.200401 Obveze (la) 0,110 0,030 0,030 0,030 0,200
roracunska linija .
u ! Pla¢anja (2) 0,110 0,030 0,030 0,030 0,200
o ... Obveze (1b)
Proracunska linija —
Plac¢anja (2b)
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz
omotnice za posebne plrograme81
Proracunska linija (€]
80 Prema sluzbenoj proracunskoj nomenklaturi.
81 Tehnicka 1/ili administrativna pomo¢ i rashodi za potporu provedbi programa i/ili djelovanja EU-a (prijasnje linije ,,BA”), neizravno istrazivanje, izravno istrazivanje.
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Obveze -ra+iv | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
+3
UKUPNA odobrena sredstva
za GU MOVE =2a+20 | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
Plac¢anja
+3
O UKUPNA odobrena sredstva za | Obveze ) 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
poslovanje Placanja ®) 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
O UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja ©
se financiraju iz omotnice za posebne programe
UKUPNA odobrena sredstva | Obveze — | 0,110/1 0,030 1 0,030 | 0,030 0,200
ZNAROVs 01 0,110 | 0,030 | 0,030 0,030 0,200
visegodiSnjeg financijskog okvira | Placanja =5+6 ’ ’ ’ ’ ’

Ako prijedlog/inicijativa utjeCe na vise od jednog nasl

ova za poslovanje, ponovi

te prethodni odjelj

HR

O UKUPNA odobrena sredstva za

Obveze

“4)

poslovanje (svi naslovi za poslovanje)

Placanja

)

UKUPNA administrativna odobrena s
financiraju iz omotnice za posebne
naslovi za poslovanje)

redstva koja se
programe (svi

(6)

UKUPNA odobrena sredstva

Obveze

=4+6

iz NASLOVA 1.-6.
viSegodisnjeg financijskog okvira
(referentni iznos)

Placanja

=5+6
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Naslov viSegodisnjeg financijskog
okvira

,2Administrativni rashodi”

U ovaj se odjeljak unose ,,administrativni proracunski podaci”, koji prethodno moraju biti uneseni u prilog zakonodavnom financijskom

izvjestaju (Prilog 5. Odluci Komisije o internim pravilima za izvrSenje dijela ,,Komisija” opéeg proracuna Europske unije), koji se unosi u

DECIDE za potrebe savjetovanja medu sluzbama.

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Unijeti onoliko godina koliko je

Gol(\illna G;ilila G;f_l; a G;igla potrebno za prikaz trajanja UKUPNO
ucinka (vidjeti tocku 1.6.)
GLAVNA UPRAVA:<....... >
O Ljudski resursi
O Ostali administrativni rashodi
GLAVNA UPRAVA <....> UKUPNQO | Odobrena sredstva
UKUPNA odobrena sredstva (uk b .
. ukupn€ obveze = ukupna
. eoag placanja)
viSegodisnjeg financijskog okvira
U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)
Godi . . . Unijeti onoliko godina koliko je
© 812na Goilila GO(j_l; a Goil:?a potrebno za prikaz trajanja UKUPNO
N N N N uginka (vidjeti tocku 1.6.)
UKUPNA odobrena sredstva Obveze

82

HR

63

Godina N je godina pocetka provedbe prijedloga/inicijative. Umjesto ,,N” upisati predvidenu prvu godinu provedbe (na primjer: 2021.). Isto vrijedi i za ostale godine.
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iz NASLOVA 1.-7.

vi§egodi$njeg financijskog okvira Placanja

3.2.2.  Procijenjeni rezultati financirani odobrenim sredstvima za poslovanje

Odobrena sredstva za preuzimanje obveza u milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Godina Godina Godina Godina Unijeti onoliko godina koliko je potrebno za UKUPNO
Navesti ciljeve i N N+1 N+2 N+3 prikaz trajanja uéinka (vidjeti tocku 1.6.)
rezultate REZULTATI
Vista | Prosje .
83 o = . B} . B} . 2 " ‘2 | TroSa 'z " B} . Ukupn | Ukupni
4 trgr;; . & Trosak & Trosak & Trosak & Trosak & K & Trosak = Trosak et trotak
SPECIFICNI CILJ br. 184
— Rezultat
— Rezultat
— Rezultat

Meduzbroj za specifi¢ni cilj br. 1

SPECIFICNI CILJ br. 2...

— Rezultat

Meduzbroj za specifi¢ni cilj br. 2

UKUPNO

83
84

Rezultati se odnose na proizvode i usluge koji se isporucuju (npr.: broj financiranih studentskih razmjena, kilometri izgradenih prometnica itd.).
Kako je opisan u tocci 1.4.2. ,,Specificni ciljevi...”.
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3.2.3.  Sazetak procijenjenog ucinka na administrativna odobrena sredstva
— X Zaprijedlog/inicijativu nisu potrebna administrativna odobrena sredstva.

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a administrativna odobrena

sredstva:
U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)
Godjna Godina Godina Godina Unijeti onoliko godina koliko je potrebno za
Ndslgl N+1 N+2 N+3 prikaz trajanja uéinka (vidjeti toc¢ku 1.6.) UKUPNO

NASLOV 7.
viSegodiSnjeg
financijskog okvira

Ljudski resursi

Ostali administrativni
rashodi

Meduzbroj za NASLOV
Vo
viSegodiSnjeg
financijskog okvira

Izvan NASLOVA 7.86

viSegodiSnjeg
financijskog okvira

Ljudski resursi

Ostali administrativni
rashodi

Meduzbroj
izvan NASLOVA 7.
viSegodis$njeg
financijskog okvira

UKUPNO

Potrebna odobrena sredstva za ljudske resurse i ostale administrativne rashode pokrit ¢e se odobrenim sredstvima glavne
uprave koja su ve¢ dodijeljena za upravljanje djelovanjem i/ili su preraspodijeljena unutar glavne uprave te, prema potrebi,
dodatnim sredstvima koja se mogu dodijeliti nadleznoj glavnoj upravi u okviru godiSnjeg postupka dodjele sredstava
uzimajudi u obzir prorac¢unska ogranicenja.

85 Godina N je godina pocetka provedbe prijedloga/inicijative. Umjesto ,,N” upisati predvidenu prvu godinu provedbe
(na primjer: 2021.). Isto vrijedi i za ostale godine.
86 Tehnicka i/ili administrativna pomo¢ i rashodi za potporu provedbi programa i/ili djelovanja EU-a (prijasnje linije

»BA”), neizravno istrazivanje, izravno istrazivanje.
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3.2.3.1. Procijenjene potrebe u pogledu ljudskih resursa

— Za prijedlog/inicijativu nisu potrebni ljudski resursi.

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebni su sljede¢i ljudski resursi:

Procjenu navesti u ekvivalentima punog radnog vremena

Godina | Godina | Godina | Godina

N N+ NR2 | N#3 uginka (vidjeti tocku 1.6.)

O Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duZnosnici i privremeno osoblje)

2001 02 01 (sjediste i predstavniStva Komisije)

20 01 02 03 (delegacije)

01 01 01 01 (neizravno istrazivanje)

0101 01 11 (izravno istrazivanje)

Druge proracunske linije (navesti)

O Vanjsko osoblje (u ekvivalentu punog radnog vremena: EPRV)87

2002 01 (UO, UNS, UsO iz ,,globalne omotnice™)

2002 03 (UO, LO, UNS, UsO i MSD u delegacijama)

88 — u sjediStima
XX 01 xx yy zz

— u delegacijama

0101 01 02 (UO, UNS, UsO — neizravno istrazivanje)

010101 12 (UO, UNS, UsO — izravno istrazivanje)

Druge proracunske linije (navesti)

UKUPNO

XX se odnosi na odgovarajuée podrucje politike ili glavu proracuna.

Potrebe za ljudskim resursima pokrit ¢e se osobljem glavne uprave kojemu je ve¢ povjereno upravljanje
djelovanjem i/ili koje je prerasporedeno unutar glavne uprave te, prema potrebi, resursima koji se mogu dodijeliti
nadleznoj glavnoj upravi u okviru godiSnjeg postupka dodjele sredstava uzimajuéi u obzir proracunska

ograni¢enja.

Opis zadaca:

Duznosnici i privremeno osoblje

Vanjsko osoblje

87

UO = ugovorno osoblje; LO = lokalno osoblje; UNS = upuceni nacionalni stru¢njaci; UsO = ustupljeno

osoblje; MSD = mladi stru¢njaci u delegacijama.

88

HR

U okviru gornje granice za vanjsko osoblje iz odobrenih sredstava za poslovanje (prijasnje linije ,,BA”).
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3.2.4.  Uskladenost s aktualnim visegodisnjim financijskim okvirom
U prijedlogu/inicijativi:

— @ moze se u potpunosti financirati preraspodjelom unutar relevantnog naslova
visegodisnjeg financijskog okvira (VFO).

‘ Iznosi potrebni za financiranje projekta preraspodijelit ¢e se iz proracunske linije 02.200401. |

— [ zahtijeva upotrebu nedodijeljene razlike u okviru relevantnog naslova VFO-a
1/ili upotrebu posebnih instrumenata kako su definirani u Uredbi o VFO-u.

Objasniti $to je potrebno te navesti predmetne naslove i proracunske linije, odgovarajuce iznose te
instrumente ¢ija se upotreba predlaze.

— [ zahtijeva reviziju VFO-a.

‘ Objasniti §to je potrebno te navesti predmetne naslove i proracunske linije te odgovarajuce iznose.

3.2.5.  Doprinos trecih strana
U prijedlogu/inicijativi:
— @ ne predvida se sudjelovanje tre¢ih strana u sufinanciranju.

— [ predvida se sudjelovanje tre¢ih strana u sufinanciranju prema sljedecoj
procjeni:

Odobrena sredstva u milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Unijeti onoliko godina koliko je
potrebno za prikaz trajanja Ukupno
ucinka (vidjeti tocku 1.6.)

Godina Godina Godina Godina
N% N+1 N+2 N+3

Navesti tijelo koje
sudjeluje u financiranju

UKUPNO sufinancirana
odobrena sredstva

HR

8 Godina N je godina pocetka provedbe prijedloga/inicijative. Umjesto ,,N” upisati predvidenu prvu

godinu provedbe (na primjer: 2021.). Isto vrijedi i za ostale godine.
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3.3. Procijenjeni ucinak na prihode
— @ Prijedlog/inicijativa nema financijski uc¢inak na prihode.
— [ Prijedlog/inicijativa ima sljedec¢i financijski u¢inak:
O na vlastita sredstva
O na ostale prihode
navesti jesu li prihodi namijenjeni prora¢unskim linijama rashoda []
U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)
Odobrena Uginak prij edloga/inicijative90
sredstva
Proracunska linija | dostupna za L ) ) o
oy | Gatma | Goda | Godna | Godms | Uil s bl e pintne
ﬁnancijsku N N+1 N+2 N+3
godinu 1.6.)
Clanak .............

Za namjenske prihode navesti odgovarajuce prorac¢unske linije rashoda.

Ostale napomene (npr. metoda/formula za izra¢un ucinka na prihode ili druge informacije)

90

HR

Kad je rijec¢ o tradicionalnim vlastitim sredstvima (carine, pristojbe na Seéer) navedeni iznosi moraju

biti neto iznosi, to jest bruto iznosi nakon odbitka od 20 % na ime troSkova naplate.
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