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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Denne begrundelse ledsager forslaget til direktiv om endring af direktiv (EU) 2015/413 om
fremme af graenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertreedelser! (i det folgende benaevnt "CBE-direktivet").

Trafiksikkerheden i EU er forbedret betydeligt 1 lobet af de seneste 20 ar. Antallet af
trafikdraebte er faldet med 61,5 % fra ca. 51 400 1 2001 til ca. 19 800 i 2021. Ikke desto
mindre har forbedringen af trafiksikkerheden ikke veret stor nok til at opfylde EU's politiske
ambition om at nedbringe antallet af trafikdreebte med 50 % mellem 2001 og 2010 og med
yderligere 50 % mellem 2011 og 2020 (dvs. med 75 % mellem 2001 og 2020) som fremsat 1
en rekke strategiske dokumenter, som Kommissionen har udsendt i lgbet af de seneste to
artier, sdsom hvidbogen om den europeiske transportpolitik frem til 2010* og Kommissionens
meddelelse Pd vej mod et europceisk trafiksikkerhedsomrdde: politiske retningslinjer for
trafiksikkerheden for 2011-2020°. Det rapporterede antal pa ca. 18 800 trafikdrabte i 2020 14
stadig et godt stykke over mélet pa trods af en imponerende arlig reduktion pad mere end 17 %
under det tilsvarende antal trafikdrebte 1 2019, som dog var staerkt pavirket af et hidtil uset
fald i trafikmangden i kelvandet pa covid-19-pandemien®.

I arene for 2020 faldt antallet af trafikdrebte nermest ikke. Denne opbremsning, der allerede
indtrddte omkring 2014, fik EU's transportministre til at udstede en ministererklering om
trafiksikkerhed pa det uformelle transportrdd i Valletta i marts 2017°. I denne erklering
opfordrede medlemsstaterne Kommissionen til at undersege mulighederne for at styrke EU's
retlige rammer for trafiksikkerhed for at vende denne stagnerende tendens.

I juni 2019 offentliggjorde Kommissionen EU's trafiksikkerhedspolitiske ramme 2021-2030
— Neeste skridt hen imod "nulvisionen™. 1 denne forbindelse foreslog Kommissionen nye
midlertidige mél for nedbringelse af antallet af trafikdreebte og alvorligt tilskadekomne med
50 % mellem 2020 og 2030 som anbefalet 1 Vallettaerkleringen. Kommissionen baserede
denne politiske ramme pa den sdkaldte "Safe System"-tilgang, hvor det i vid udstraekning er
muligt at forebygge dedsfald og alvorlige kvastelser 1 forbindelse med trafikulykker, selv om
der fortsat vil forekomme sammensted. Granseoverskridende handhavelse af
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertredelser er en af hovedhjernestenene i systemet,
da det mindsker muligheden for straffrihed for udenlandske forere. Strategien for beeredygtig
og intelligent mobilitet’ fra 2020 fastsatte milepelen vedrerende reduktion af dedstallet for

EUT L 68 af 13.3.2015, s. 9.

COM(2001) 370 final.

COM(2010) 389 final.

Under den forste nedlukning i april 2020 rapporterede det europaiske ferdselssikkerhedsrad om en nedgang i

trafikmengden i sterre europziske byer pa 70-85 %(https://etsc.eu/covid-19-huge-drop-in-traffic-in-europe-

but-impact-on-road-deaths-uncleary/).

> Se: https://eumos.eu/wp-content/uploads/2017/07/Valletta_Declaration_on_Improving Road Safety.pdf; i
juni 2017 vedtog Rédet konklusioner om trafiksikkerhed til stette for Vallettaerkleringen (jf. dokument
9994/17).

¢ SWD(2019) 283 final.

7 COM(2020) 789 final.
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alle transportformer i EU til tet pa nul senest 1 2050 og bebudede revisionen af CBE-
direktivet under flagskibsinitiativ 10 "Styrkelse af transportsikkerheden". Dette initiativ blev
efterfolgende indsat i bilag II til Kommissionens arbejdsprogram for 2022 (Refit-initiativer)

under overskriften "Nyt skub i europceisk demokrati"®.

Europa-Parlamentet vedtog i oktober 2021 en beslutning om EU's trafiksikkerhedspolitiske
rammer 2021-2030°. Selv om Parlamentet anerkender de fremskridt, der er gjort, opfordrede
det Kommissionen til at revidere CBE-direktivet, da de eksisterende rammer "(...) ikke i
tilstreekkelig grad sikrer efterforskning af overtraedelserne med henblik pa handhevelse af
sanktioner (...)".

Dette initiativ bygger pa det nuvarende CBE-direktiv, som 1) har indfert elektronisk
udveksling af oplysninger fra keretojsregistre mellem medlemsstaterne gennem udpegede
nationale kontaktpunkter, hvilket bidrager til at identificere ejeren/indehaveren af det koretoj,
der er indregistreret 1 udlandet, og som overtredelsen er begaet med, 2) har udpeget det
europeiske informationssystem vedrerende keretgjer og kerekort (Eucaris) som den
foretrukne IT-platform for elektronisk udveksling af oplysninger fra keretojsregistre, 3)
primart er blevet anvendt i praksis i grenseoverskridende tilfelde, hvor overtredelserne
opdages ved hjelp af automatisk eller manuelt overvagningsudstyr, hovedsagelig kameraer
(dvs. uden at standse keretojet og/eller identificere foreren pa stedet), 4) omfattede otte
trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertraedelser: hastighedsovertraedelse, undladelse af at
bruge sikkerhedssele, undladelse af at stoppe for redt lyssignal, spirituskersel, kersel under
pavirkning af stoffer, undladelse af at bruge styrthjelm, ulovlig brug af kerebane, ulovlig brug
af mobiltelefon eller anden kommunikationsanordning under kerslen, 5) bestemte, hvordan
lovovertraedelsen skal meddeles den pagaldende person, herunder sprogordningen — den
indeholdt ogsé en (ikke-obligatorisk) skabelon til den informationsskrivelse, der skal sendes,
og 6) ogede borgernes bevidsthed ved at kreve, at medlemsstaterne informerer
Kommissionen om de galdende trafiksikkerhedsregler og gor dem tilgaengelige pa et websted
pa alle officielle sprog!®.

I den konsekvensanalyse!!, der ledsagede det forste forslag til CBE-direktiv fra 2008, blev det
ansléet, at ikkehjemmehorende forere tegnede sig for ca. 5 % af vejtrafikken 1 EU (malt 1
koretgjskilometer), men at de begik omkring 15 % af hastighedsovertredelserne. De er derfor
relativt mere tilbgjelige til at begé hastighedsovertradelser end hjemmehorende forere. En af
de identificerede arsager hertil var, at ikkehjemmeherende personer bemarkede, at de var
mindre tilbgjelige til at blive straffet, nar de keorte i en medlemsstat, hvor de ikke havde
bopal, og at de var mindre tilbgjelige til at blive retsforfulgt, hvis de ikke betalte beder palagt
af udenlandske myndigheder. Selv om det nuvarende CBE-direktiv bidrog til at fjerne
udenlandske lovovertrederes anonymitet ved at oge antallet af efterforskede
grenseoverskridende sager betydeligt, har det ogsd bevist sine begransninger, da dets
afskraekkende virkning ikke var tilstreekkelig til at fjerne lovovertraedernes straffrihed.

Dette initiativ har til formél yderligere at forbedre trafiksikkerheden ved at udvide
anvendelsesomrddet for CBE-direktivet til at omfatte andre trafiksikkerhedsrelaterede
ferdselslovsovertredelser og stromline (dvs. forenkle, digitalisere og forbedre)

8  Initiativ nr. 26 i bilag II til COM(2021) 645 final.

% P9 TA(2021)0407 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407 DA .pdf
Kommissionens websted "En tur til udlandet":

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/going abroad/index_da.htm

' SEK(2008) 351.
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efterforskningen af trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser begéet i udlandet og
dermed lette hdndhavelsen af sanktioner pd tvers af grenserne. Det har ogsé til formal at
forbedre beskyttelsen af ikkehjemmehorende foreres grundleggende rettigheder. Formélet
med at frigere direktivets fulde potentiale er at:

1.

oge ikkehjemmehgrende foreres overholdelse af yderligere trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselsregler: Farlig adferd spiller en rolle i et stort antal dedsfald og alvorligt
tilskadekomne 1 trafikken. Det er afgerende at forebygge denne form for farlig
adferd ved at wudvide CBE-direktivets anvendelsesomrade til andre
trafiksikkerhedsrelaterede overtredelser og dermed mindske straffrihed. Nar
medlemsstaterne ikke effektivt kan straffe lovovertredere fra andre medlemsstater
for at sikre ligebehandling af hjemmehorende og ikkehjemmehorende forere,
svakker dette 1 alvorlig grad handhavelsesindsatsens trovardighed

stromline procedurerne for gensidig bistand mellem medlemsstaterne i1 forbindelse
med  grenseoverskridende  efterforskning  af  trafiksikkerhedsrelaterede
faerdselslovsovertraedelser: 1 evalueringen af CBE-direktivet fra 2016'2 blev der
peget pa folgende hovedarsager til, at ikkehjemmeherende lovovertraedere ikke
retsforfolges: 1) omkring halvdelen af de konstaterede fazrdselslovsovertraedelser
begaet af ikkehjemmehorende lovovertreedere blev ikke efterforsket, 2) omkring
halvdelen af bedestraffene for de faerdselslovsovertreedelser, der var blevet
efterforsket, blev ikke effektivt handhavet, 3) nasten alle overtraedelser, hvor
lovovertraedere negtede at betale bader, blev ikke retsforfulgt — de sanktioner, der
blev effektivt handhaevet, skyldtes hovedsagelig frivillige betalinger. Hovedérsagerne
til de konstaterede mangler var besverlig, tidskrevende og derfor manglende
gensidig bistand og samarbejde mellem medlemsstaterne i forbindelse med
efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser og mangler i
handhevelsen af sanktioner efter udveksling af oplysninger fra keretojsregistre,
navnlig 1 tilfelde, hvor der gelder forskellige juridiske ansvarsordninger

styrke beskyttelsen af ikkehjemmeheorende lovovertreederes grundleggende
rettigheder, herunder tilpasning til nye EU-regler om beskyttelse af
personoplysninger: Kommissionen modtog en rakke klager fra borgere om
(manglende) overholdelse af de grundleggende rettigheder, navnlig for s& vidt angar
klager over péstdede faerdselslovsovertraedelser i udlandet (navnlig med pastand om
manglende eller uklare oplysninger om appelprocedurer), manglende dokumentation,
forskellige frister for ikkehjemmehorende og bosiddende personer med hensyn til
udstedelse af bedeforleg/informationsskrivelser, utilstrekkelig forkyndelse af
dokumenter, herunder manglende oversettelse og problemer med at fi adgang til
specifikke oplysninger om begiede overtreedelser og metoder til at fastsatte
bodestraffe. Sidst, men ikke mindst, sikrer forslaget tilpasning til den nye EU-
lovgivning om beskyttelse af personoplysninger'®, som er blevet vedtaget i
mellemtiden.

12 SWD(2016) 355 final.
13 Forordning (EU) 2016/679 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af

personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger (generel forordning om databeskyttelse)
(EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1) og direktiv (EU) 2016/680 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse
med kompetente myndigheders behandling af personoplysninger med henblik péa at forebygge, efterforske,
afslare eller retsforfolge strafbare handlinger eller fuldbyrde strafferetlige sanktioner og om fri udveksling af
sadanne oplysninger (EUT L 119 af4.5.2016, s. 89).
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Kapitel 3 1 denne begrundelse indeholder mere detaljerede oplysninger om, hvordan
ovennavnte mal og dertil relaterede problemer héndteres i forbindelse med initiativet.

For at sikre en ensartet tilgang til greenseoverskridende handhavelse af faerdselsregler oprettes
der en forhandlingspakke, som bestér af tre initiativer — ud over dette forslag til direktiv om
@ndring af CBE-direktivet indeholder den ogsa et forslag til et nyt kerekortdirektiv (der
erstatter direktiv 2006/126/EF om kerekort!* ("kerekortdirektivet")) og et forslag til et nyt
direktiv fra Europa-Parlamentet og Radet om virkningerne pa EU-plan af visse frakendelser af
forerretten.

. Sammenhang med de gaeldende regler pa samme omrade

Den foresldede revision af CBE-direktivet er i overensstemmelse med anden EU-lovgivning
om trafiksikkerhed. Den 1) henviser til Radets direktiv  1999/37/EF om
registreringsdokumenter for motorkeretgjer'” for s vidt angér klassificering af dataelementer
fra koretojsregistre, 2) udvider CBE-direktivets anvendelsesomrade til ogsé at omfatte kersel
med et overlesset karetaj og har derfor en tet forbindelse til anvendelsen af Radets direktiv
96/53/EF om sterste tilladte vaegt og dimensioner for visse keretojer'® og 3) supplerer
korekortdirektivet ved at tillade anvendelse af personoplysninger fra kerekortregistre til
greenseoverskridende efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertredelser,
informere lovovertreedere om anvendte sanktioner, der pavirker deres ret til at fore
motorkeretgj, og identificere den person, der er ansvarlig for trafiksikkerhedsrelaterede
overtredelser.

. Sammenhaeng med Unionens politik p4 andre omrader

Der findes allerede en bredere vifte af eksisterende retlige instrumenter og igangvaerende
initiativer pad EU-plan, navnlig inden for politisamarbejde og retligt samarbejde, som der skal
tages hensyn til 1 forbindelse med dette initiativ, sdsom eksisterende graenseoverskridende
efterforskningsprocedurer i1 henhold til konventionen om gensidig retshjelp i1 straffesager
mellem Den Europziske Unions medlemsstater'’, den europziske efterforskningskendelse'®
og Priimafgerelserne, som i ojeblikket er ved at blive revideret!. Dette forslag indeholder
imidlertid specifikke forenklede og digitaliserede procedurer, der tager sigte pa at identificere
den person, der er ansvarlig for en trafiksikkerhedsrelateret faerdselslovsovertraedelse, og pé
procedurer for forkyndelse af dokumenter, som afviger fra ovennavnte retsakter, med henblik
pa at facilitere millioner af automatisk registrerede trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelser, der ofte kategoriseres som administrative. Som den nuverende
udgave af CBE-direktivet har forslaget sterke forbindelser til rammeafgorelse

14 BUT L 403 af 30.12.2006, s. 18.

5 EFT L 138 af 1.6.1999, s. 57.

Rédets direktiv 96/53/EF om fastsettelse af de sterste tilladte dimensioner i national og international trafik
og sterste tilladte vaegt i international trafik for visse vejkeretgjer i brug i Fellesskabet (EFT L 235 af
17.9.1996, s. 59).

17" Rédets retsakt af 29. maj 2000 om udarbejdelse i henhold til artikel 34 i traktaten om Den Europaiske Union
af konventionen om gensidig retshjelp i straffesager mellem Den Europ@iske Unions medlemsstater (EFT C
197 af 12.7.2000, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/41/EU af 3.april 2014 om den -europziske
efterforskningskendelse i straffesager (EUT L 130 af 1.5.2014, s. 1).

1 COM(2021) 784 final.
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2005/214/RIA?°, nemlig i tilfzlde af manglende betaling af en bedestraf. Det fremmer en
effektiv anvendelse af rammeafgerelsen ved at forbedre identificeringen af de personer, der er
ansvarlige for trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser, og beskyttelsen af
ikkehjemmeherende foreres grundlaeggende rettigheder.

Dette forslag henviser ogsa til 1) forordning (EU) nr. 910/2014 om elektronisk identifikation
og tillidstjenester til brug for elektroniske transaktioner?! for at sikre retsvirkningen og
antageligheden af informationsskrivelsen og de opfelgningsdokumenter, der sendes og
modtages ved hjelp af en elektronisk registreret leveringstjeneste, 2) direktiv 2010/64/EU om
retten til tolke- og oversatterbistand i straffesager’? med henblik p4 at sikre, at overszttelsen
af informationsskrivelsen og af opfelgningsdokumenterne er af standardkvalitet, og for at
sikre, at straffesager, der kraever specifikke garantier for de berorte personer samt
retssikkerhedsgarantier for mistenkte og tiltalte ikke bereores af gennemferelsen af det
reviderede CBE-direktiv, 3) direktiv (EU) 2022/2555 om foranstaltninger til sikring af et hojt
feelles cybersikkerhedsniveau i hele Unionen? med henblik pa at sikre udveksling af
oplysninger om indberettede cybersikkerhedshandelser, hvor behandlede personoplysninger
lagres ved hjelp af clouds eller cloud-hostingtjenester, 4) forordning (EU) 2018/1724 om en
feelles digital portal?* med henblik pa at sikre kompatibilitet mellem den sarlige digitale
portal, der er omhandlet i kapitel 4 i denne begrundelse, og Kommissionens Dit Europa-portal
og 5) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/13/EU?°, 2013/48/EU?¢, (EU) 2016/343%7,
(EU) 2016/800%%, (EU) 2016/1919%° og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/1725 om Dbeskyttelse af fysiske personer i1 forbindelse med behandling af
personoplysninger i Unionens institutioner, organer, kontorer og agenturer’® med henblik pa

20 Rédets rammeafgerelse 2005/214/RIA af 24. februar 2005 om anvendelse af princippet om gensidig

anerkendelse pa bedestraffe (EUT L 76 af 22.3.2005, s. 16).

2l Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 910/2014 af 23. juli 2014 om elektronisk identifikation
og tillidstjenester til brug for elektroniske transaktioner pa det indre marked og om ophavelse af direktiv
1999/93/EF (EUT L 257 af 28.8.2014, s. 73).

22 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2010/64/EU af 20. oktober 2010 om retten til tolke- og
oversatterbistand i straffesager (EUT L 280 af 26.10.2010, s. 1).

2 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2555 af 14. december 2022 om foranstaltninger til sikring
af et hejt faelles cybersikkerhedsniveau i hele Unionen, om @ndring af forordning (EU) nr. 910/2014 og
direktiv (EU) 2018/1972 og om ophaevelse af direktiv (EU) 2016/1148 (EUT L 333 af 27.12.2022, s. 80).

24 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1724 af 2. oktober 2018 om oprettelse af en falles

digital portal, der giver adgang til oplysninger, procedurer og bistands- og problemlosningstjenester, og om

@ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 (EUT L 295 af 21.11.2018, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/13/EU af 22. maj 2012 om ret til information under

straffesager (EUT L 142 af 1.6.2012, s. 1).

26 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2013/48/EU af 22. oktober 2013 om ret til adgang til advokatbistand
i straffesager og 1 sager angdende europeiske arrestordrer og om ret til at f4 en tredjemand underrettet ved
frihedsberevelse og til at kommunikere med tredjemand og med konsulere myndigheder under
frihedsberevelsen (EUT L 294 af 6.11.2013, s. 1).

27 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/343 af 9. marts 2016 om styrkelse af visse aspekter af
uskyldsformodningen og retten til at vere til stede under retssagen i straffesager (EUT L 65 af 11.3.2016, s.
1).

28 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/800 af 11. maj 2016 om retssikkerhedsgarantier for bern,
der er mistankte eller tiltalte i straffesager (EUT L 132 af 21.5.2016, s. 1).

2 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/1919 af 26. oktober 2016 om retshjelp til misteenkte og
tiltalte 1 straffesager og til eftersogte i sager angdende europaiske arrestordrer (EUT L 297 af 4.11.2016,
s. 1).

30 Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2018/1724 af 2. oktober 2018 om oprettelse af en falles
digital portal, der giver adgang til oplysninger, procedurer og bistands- og problemlgsningstjenester, og om
@ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 (EUT L 295 af 21.11.2018, s. 1).

25
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at sikre, at straffesager, der kraver specifikke garantier for de bererte personer, ikke berares
af gennemforelsen af det reviderede CBE-direktiv.

Som navnt 1 malene for dette initiativ er EU-lovgivningen om beskyttelse af
personoplysninger blevet reformeret. Navnlig blev direktiv (EU) 2016/680 (direktivet om
databeskyttelse pd retshandhavelsesomradet) vedtaget og trddte 1 kraft 1 maj 2016. Ifelge
artikel 62, stk. 6, i direktivet om databeskyttelse pa retshandhavelsesomradet skulle
Kommissionen inden den 6. maj 2019 gennemga andre EU-retsakter, der regulerer de
kompetente myndigheders behandling af personoplysninger til retshdndhaevelsesformal, for at
vurdere behovet for at tilpasse dem til direktivet om databeskyttelse pa
retshdndhavelsesomradet, og, hvis det er hensigtsmessigt, fremsette forslag til @endring af
dem for at sikre konsekvens 1 beskyttelsen af personoplysninger inden for
anvendelsesomradet for direktivet om databeskyttelse pa retshdndhavelsesomradet. 1 2020
offentliggjorde Kommissionen resultaterne af sin revision i en meddelelse®!, der angiver ti
retsakter, herunder CBE-direktivet, som ber tilpasses direktivet om databeskyttelse pa
retshandhavelsesomridet, og en tidsplan herfor. Dette initiativ sikrer derfor tilpasning til
direktivet om databeskyttelse pa retshandhavelsesomradet, navnlig ved at precisere, at
direktivet om databeskyttelse pa retshandhavelsesomrddet finder anvendelse pa behandling af
personoplysninger i forbindelse med CBE-direktivet.

Desuden skal digitaliseringen af eksisterende graenseoverskridende efterforskningsprocedurer
og IT-lgsningerne i forslaget til forordning om digitalisering af det retlige samarbejde og
adgang til domstolsprovelse i granseoverskridende civil-, handels- og strafferetlige sager?,
som har til formal at lette gennemforelsen af procedurer og mindske praktiske vanskeligheder
med hensyn til fysiske og juridiske personers effektive og gennemsigtige adgang til
domstolene, tages i betragtning i1 forbindelse med digitaliseringen af opfelgningsprocedurerne
1 henhold til nevnte forslag ved hjzlp af gennemforelsesretsakter for at sikre kompatibilitet
mellem de systemer, der skal anvendes. De digitale lgsninger, der skal etableres ved
gennemforelsesretsakterne 1 henhold til dette forslag, ber ogsd tilpasses de
grenseoverskridende interoperabilitetskrav for digitale offentlige tjenester, der er fastsat i
forslaget til en retsakt om et interoperabelt Europa®’, som fremmer greenseoverskridende
interoperabilitet 1 den offentlige sektor.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

. Retsgrundlag

CBE-direktivet blev oprindeligt vedtaget pa det retsgrundlag, der udgeres af artikel 87, stk. 2,
i TEUF** — det retsgrundlag for politisamarbejde, der gav Det Forenede Kongerige,
Danmark og Irland mulighed for at undlade at anvende direktivet. Domstolens dom af 6. maj
2014 i sag C-43/12% annullerede dette direktiv, da det ikke kunne vedtages pa grundlag af det
retlige grundlag for politisamarbejde, og da direktivet snarere burde have varet vedtaget pa
grundlag af artikel 91, stk. 1, litrac), i TEUF, som er et retsgrundlag for transport, som

31 COM(2020) 262 final.

32 COM(2021) 759 final.

3 COM(2022) 720 final.

3 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/82/EU om fremme af graenseoverskridende udveksling af
oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertreedelser (EUT L 288 af 5.11.2011, s. 1):

3 Sag C-43/12, ECLI:EU:C:2014:298.
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oprindeligt foresldet af Kommissionen. Det nye og nugaeldende direktiv blev vedtaget den 11.
marts 2015 pa grundlag af det @ndrede retsgrundlag uden @ndringer af substansen i det
annullerede direktiv og omfattende alle medlemsstater.

Dette forslag fastholder CBE-direktivets hovedformdl om at forbedre trafiksikkerheden.
Forslagets indhold er ikke i modstrid med ovennavnte mal og gar heller ikke videre end at
fremme den graenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertredelser, nar de begés med et keoretej, der er indregistreret i en anden
medlemsstat end den, hvor overtreedelsen fandt sted. Retsgrundlaget for forslaget er derfor
fortsat artikel 91, stk. 1, litra c), 1 TEUF, hvori det hedder: "(...) Europa-Parlamentet og Radet
fastsetter efter den almindelige lovgivningsprocedure (...): (...) c¢) foranstaltninger til
forbedring af transportsikkerheden.”

. Nearhedsprincippet

At sztte en stopper for straffrihed for ikkehjemmehorende lovovertredere og sikre
ligebehandling af alle trafikanter i hele Unionen kan ikke opnd samme effektivitet, hvis
lovovertrederne behandles forskelligt gennem nationale eller regionale siloer (multilaterale
eller bilaterale aftaler). I evalueringen af, hvordan CBE-direktivet fungerer, blev det
konkluderet, at det ville kreeve vedtagelse af mere end 300 bilaterale aftaler at opné de samme
resultater som med direktivet, hvilket ville resultere i et uigennemsigtigt, komplekst,
potentielt inkonsekvent og omkostningsmaessigt ineffektivt lovgivningsmilje, hvilket 1 sidste
ende ville medfere betydelige omkostninger for de nationale myndigheder. Uden indgreb pa
EU-plan ville der vere et kludeteppe af regler, som ikke ville vare lige sé effektive med
hensyn til at sette en stopper for straffrihed for ikkehjemmehorende lovovertredere og
bevirke en adferdsendring, der ferer til forbedret trafiksikkerhed. Det ville neppe veare
muligt at hindheve trafiksikkerhedsrelaterede faerdselsregler pa tvaers af graenserne, da
medlemsstaterne ikke ville vere 1 stand til at sikre gensidig bistand 1 graenseoverskridende
efterforskningsprocedurer.

I henhold til narhedsprincippet henherer medlemsstaternes anvendelse  af
handheevelsespraksis pad deres eget omrade primaert under deres egen kompetence. Dette
initiativ har ikke til formdl at indfere krav om hindhavelse af trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselsregler som sadan. Det fokuserer kun pa at lette graenseoverskridende
efterforskningsprocedurer, hvilket medlemsstaterne ikke selv har mulighed for at gere pd en
sammenh@ngende made med henblik pa at sikre ligebehandling af hjemmehorende og
ikkehjemmeheorende forere.

. Proportionalitetsprincippet

I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. artikel 5, stk. 4, 1 traktaten om Den
Europaiske Union, gir foranstaltningerne i dette forslag ikke videre, end hvad der er
nedvendigt for at nd malene i traktaterne — forbedring af trafiksikkerheden (gennem bedre
grenseoverskridende hindhavelse af trafiksikkerhedsrelaterede faerdselsregler).

Forslaget tager hand om de eksisterende hindringer for en effektiv granseoverskridende
efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser og beskyttelsen af
ikkehjemmehorende foreres grundleggende rettigheder i1 efterforskningsfasen. Forslaget
fastsaetter en retlig og teknisk ramme for samarbejdet mellem medlemsstaterne med henblik
pa at identificere den person, der er ansvarlig for en trafiksikkerhedsrelateret
ferdselslovsovertredelse begéet 1 udlandet, for at sikre ligebehandling af ferere. Med henblik
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herpa udvides initiativets anvendelsesomrdde til yderligere syv trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelser, som kan registreres pa afstand, uden at keretgjet standses og
foreren identificeres pd stedet, og som interessenterne betragter som de mest relevante for
yderligere at forbedre trafiksikkerheden i EU.

Da de trafiksikkerhedsrelaterede fardselslovsovertreedelser kan klassificeres som
administrative eller strafferetlige, og de myndigheder, der har kompetence til at forfolge disse
overtredelser, og de formal, der forfelges, derfor er forskellige, ber behandlingen af
personoplysninger vare i overensstemmelse med databeskyttelsesforordningen (GDPR) eller
direktivet om databeskyttelse pa retshandhavelsesomradet. Pa kort sigt vil Kommissionen og
medlemsstaterne padrage sig omkostninger i forbindelse med udvikling og gennemforelse af
de nedvendige IT-lesninger, ikke blot til udveksling/deling af oplysninger mellem de
handhevende myndigheder, men ogsd til udveksling/deling af oplysninger mellem disse
myndigheder og trafikanter. Disse omkostninger vil dog pa lengere sigt blive opvejet af de
fordele, der opnés gennem det forbedrede samarbejde og den forbedrede kommunikation. For
at minimere byrden ved lovgivningsmaessig indberetning vil overvagningen af anvendelsen af
det reviderede CBE-direktiv i videst muligt omfang bygge pa eksisterende datakilder og -
infrastruktur og pd automatisk dataudtraek. For trafikanter, der repraesenteres af virksomheder
og borgere, forventes forslaget at fore til en reduktion af omkostningerne ved at interagere
med offentlige myndigheder.

. Valg af retsakt

Dette forslag stromliner yderligere de forpligtelser, der palegges medlemsstaternes
myndigheder med hensyn til grenseoverskridende wudveksling af oplysninger om
trafiksikkerhedsrelaterede fardselslovsovertredelser, og sikrer en hegjere grad af
harmonisering heraf. Samtidig har det til formal at give medlemsstaterne den fleksibilitet, der
er nodvendig for at tage hensyn til serlige nationale forhold (f.eks. muligheden for at
identificere yderligere veesentlige eller vigtige enheder eller procedurer, der gar videre end de
foresldede foranstaltninger). I betragtning heraf og af det forhold, at det bestér af en rekke
@ndringer af det eksisterende CBE-direktiv, ber det fremtidige retlige instrument derfor vere
et direktiv, da det giver mulighed for mélrettet harmonisering og en vis grad af fleksibilitet for
de kompetente myndigheder. Da det @ndrede direktiv bevarer sin nuverende struktur, og dets
indhold ikke pavirkes, er der ikke behov for en omarbejdning.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSENTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af geldende lovgivning

I 2016 foretog Kommissionen en evaluering af medlemsstaternes anvendelse af CBE-
direktivet*® og vurderede dets relevans, EU-mervardi, kohzrens og effektivitet. Efterfolgende
forelagde Kommissionen en gennemforelsesrapport for Europa-Parlamentet og Radet®’.

Konklusionerne af evalueringen var falgende:

36 SWD(2016) 355 final. Evalueringen blev understottet af en undersogelse foretaget af eksterne konsulenter —
Grimaldi Studio Legale (2016), ISBN 978-92-79-59136-5.
37 COM(2016) 744 final.
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1. CBE-direktivets anvendelsesomrade blev anset for at vare tilstrekkeligt, da det
dekker de vigtigste faerdselslovsovertredelser, dvs. de tilfaelde, hvor det ikke er
nodvendigt at stoppe koretojet for at registrere overtredelsen. Evalueringen
konkluderede ogsd, at det kunne vare nyttigt at overveje at medtage yderligere
trafiksikkerhedsrelaterede lovovertreedelser 1 direktivets anvendelsesomrade, som
bringer trafiksikkerheden i fare, og hvor der i1 stigende grad anvendes automatisk
kontroludstyr, sdsom ikke at holde tilstraekkelig afstand til keretgjet foran, farlig
overhaling og farlig parkering

2. Det elektroniske informationssystem, der anvendes til udveksling af oplysninger fra
koretojsregistre (Eucaris), gav mulighed for effektiv, hurtig, sikker og fortrolig
udveksling af oplysninger fra keoretojsregistre og medferer ikke unedvendige
administrative byrder. Systemets fulde potentiale er imidlertid ikke blevet udnyttet.
Omkring 50 % af de konstaterede ferdselslovsovertraedelser, der blev begaet af
ikkehjemmeheorende lovovertradere, blev ikke efterforsket i 2015

3. Det var ikke muligt at etablere en klar sammenhang mellem CBE-direktivet og
ikkehjemmeherende trafikanters overholdelse af de geldende feerdselsregler eller at
fremleegge klar dokumentation for direktivets positive indvirkning pé
trafiksikkerheden

4. Med hensyn til ekstern koharens blev det 1 evalueringen konkluderet, at CBE-
direktivet bidrog til en mere konsekvent EU-lovramme for trafiksikkerhed ved at
supplere andre instrumenter sdsom kerekortdirektivet. Analysen af den interne
kohaerens viste, at CBE-direktivets to specifikke mal — at lette handhavelsen af
feerdselsreglerne gennem grenseoverskridende udveksling af oplysninger fra
koretojsregistre og oge borgernes bevidsthed om de geldende fardselsregler —
supplerer hinanden fuldt ud

5. CBE-direktivets potentiale til at forbedre trafiksikkerheden kan udnyttes yderligere.
Omkring 50 % af de efterforskede faerdselslovsovertredelser, der blev begdet af
ikkehjemmeheorende lovovertredere, blev ikke effektivt handhavet. Dette skyldtes
enten manglende gensidig bistand og samarbejde mellem medlemsstaterne i
forbindelse med efterforskning af faerdselslovsovertredelser efter udveksling af
oplysninger fra keretojsregistre, eller at afgerelser truffet af medlemsstaterne 1
tilfelde af manglende betaling af en bedestraf for disse overtraedelser ofte ikke var
omfattet af Radets rammeafgorelse 2005/214/RIA. De procedurer, der finder
anvendelse 1 grenseoverskridende tilfelde af manglende betaling af en bedestraf,
synes ikke at vare tilpasset en situation, hvor millioner af ferdselslovsovertraedelser,
der er omfattet af CBE-direktivet, burde have veret opdaget hvert ar.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

Kommissionen har indgaet kontrakt med et konsortium bestdende af virksomhederne Ecorys,
Wavestone og Grimaldi med henblik pa at stette konsekvensanalysen af revisionen af CBE-
direktivet’®. Kontrahenten har opsegt de interessenter, der er direkte berort af direktivet,
gennem maélrettede undersogelser og workshopper. En bred vifte af eksperter blev hert, ikke

3 Konsekvensanalyse til stotte for revisionen af direktiv (EU) 2015/413 om fremme af granseoverskridende
udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertredelser, ECORYS-konsortiet
(2023), MOVE/C2/SER/2019-425/S12.819667.

DA 9

DA



DA

kun inden for transportomradet, men ogsd andre politikomrader sdsom politisamarbejde og
retligt samarbejde. Kontrahenten har ogsd foretaget en juridisk analyse vedrerende 1)
procedurer for gensidig bistand og anerkendelse i forbindelse med granseoverskridende
efterforskning af feerdselslovsovertreedelser, 2) anvendelse af Eucaris, 3) greenseoverskridende
handhevelse af frakendelse af forerretten, 4) det relevante retsgrundlag i lyset af en eventuel
udvidelse af det reviderede direktivs anvendelsesomrdde til at omfatte andre
feerdselslovsovertradelser, herunder overtredelser af bestemmelserne om adgang til keretajer
i byer, 5) regler om beskyttelse af personoplysninger og 6) specifikke sanktioner sdsom
konfiskation/tilbageholdelse af keretgjer og anvendelse af sikkerhedsstillelse, dvs.
pants@tning som sikkerhed for tilbagebetaling af en bede, der er pélagt for en
feerdselslovsovertraedelse. Der blev ogsa foretaget en teknisk analyse af digitaliseringen af
EU's retssystemer og af passende digitale lesninger/IT-losninger til det reviderede direktiv.

. Horinger af interessenter

Formalet med heringerne var i samarbejde med interessenterne at validere Kommissionens
forstaelse af de foreliggende spergsmal og navnlig indsamle synspunkter om udkast til
politiske foranstaltninger. I forbindelse med heringerne vil der ogsa blive indsamlet
dokumentation angdende forventede omkostninger og fordele ved udkastene til de politiske
foranstaltninger. De medvirkede til at afdeekke mangler i interventionslogikken eller omrader,
hvor yderligere opmarksomhed er pakraevet. Den offentlige hering om den indledende
konsekvensanalyse, de mélrettede heringer og den abne offentlige hering havde til formal at
indsamle oplysninger og udtalelser om folgende elementer i konsekvensanalysen: 1)
problemformuleringen, herunder de respektive problemarsager og politiske mal, 2)
revisionens omfang, 3) mulige politiske foranstaltninger og lesningsmodeller og deres
sandsynlige indvirkning, herunder pa nerhedsprincippet og EU-dimensionen, og 4)
mulighederne for effektivitetsbesparelser (navnlig reduktion af lovgivningsmessige
omkostninger) og forenklingsforanstaltninger.

En bred vifte af interessenter blev hert, fieks. 1) centrale statslige myndigheder
(transportministerier, indenrigs- og justitsministerier, decentrale statslige organer), 2) lokale
myndigheder (kommuner og deres sammenslutninger, f.eks. POLIS og EUROCITIES), 3)
forskningsorganisationer og ngo'er inden for trafiksikkerhed (f.eks. VIAS-instituttet, ETSC,
FERSI/SWOV), 4) politinetverksorganisationer  (f.eks. = ROADPOL) og 5)
vejbrugerorganisationer, erhvervs- og vejtransportorganisationer (f.eks. ADAC, FIA, IRU,
UICR, TLN, CORTE, Leaseurope).

. Konsekvensanalyse

Som beskrevet i den indledende konsekvensanalyse®® blev folgende virkninger af dette
initiativ analyseret: 1) ekonomiske virkninger — konsekvenser for offentlige forvaltninger,
den private sektor (f.eks. leasingvirksomheder), SMV'er, trafikanter, det indre markeds
funktion og konkurrence, 2) sociale konsekvenser — konsekvenser for trafiksikkerheden og
beskyttelsen af de grundleggende rettigheder og 3) miljevirkninger — indvirkning pd
overholdelsen af de geeldende feerdselsregler, navnlig med hensyn til de geeldende
hastighedsgreenser. Referencescenariet ("ingen handling"), 1 forhold til hvilket virkningerne
af hver af de identificerede lgsningsmodeller blev vurderet, har EU-referencescenariet 2020

3 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/2131-Cross-border-enforcement-of-
road-traffic-rules_da.
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(REF2020) som udgangspunkt for vurderingen, som tager hgjde for covid-19-pandemiens
indvirkning pa transportsektoren.

Dette forslag til @ndring af CBE-direktivet ledsages af en konsekvensanalyserapport, hvis
udkast blev forelagt Udvalget for Forskriftskontrol den 22. juni 2022. Udvalget for
Forskriftskontrol afgav en positiv udtalelse med forbehold den 22. juli 2022,
Konsekvensanalyserapporten blev tilpasset i overensstemmelse hermed for ikke blot at tage
hensyn til forbeholdene, men ogsa til de mere detaljerede bemerkninger fra Udvalget for
Forskriftskontrol. Konsekvensanalyserapporten indeholder 1 afsnit 5 en detaljeret beskrivelse
af de politiske losningsmodeller, mens afsnit 6 indeholder en omfattende analyse af
virkningerne af alle lesningsmodellerne. De analyserede lesningsmodeller sammenfattes
saledes:

1. Lesningsmodel 1: Det er den grundlaeggende politiske lasningsmodel, der indeholder
11 (ud af 16) bevarede politiske foranstaltninger, som er falles for alle politiske
losningsmodeller. CBE-direktivets anvendelsesomrade vil blive udvidet til at omfatte
andre trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertreedelser, som kan registreres pa
afstand ved hjaelp af automatisk kontroludstyr, f.eks. utilstreekkelig afstand til den
forankorende bil, farlig overhaling, farlig parkering, krydsning af én eller flere fuldt
optrukne linjer, korsel imod koreretningen eller undladelse af at overholde reglerne
om oprettelse og brug af nedspor og brug af et overicesset koretaj. Det vil oge
effektiviteten af det eksisterende direktiv ved at forbedre den eksisterende
informationsudveksling og behandle sporgsmdl vedrerende beskyttelse af
ikkehjemmehgrende lovovertraderes grundlaeggende rettigheder i
efterforskningsfasen, herunder beskyttelse af personoplysninger, hvilket stottes af
alle interessentgrupper. I henhold til denne lgsningsmodel skal oplysningerne i de
nationale keretojsregistre om den tidligere indehaver/bruger af keretajet opbevares i
en vis periode og udveksles, hvis de foreligger. I tilfaelde, hvor et koretoj er leaset
(eller langtidsudlejet), vil oplysningerne om den faktiske bruger af keretojet blive
udvekslet, hvis de er tilgengelige i det nationale keretojsregister. Nar det er
nodvendigt for at identificere den person, der er ansvarlig for en
trafiksikkerhedsrelateret faerdselslovsovertredelse, vil de handhavende myndigheder
kunne anvende bdde koretojsregistrene og andre registre sdsom nationale
korekortregistre, helst gennem et faelles elektronisk system

2. Losningsmodel 2 og 2A: Disse modeller omfatter alle elementer i lesningsmodel 1
og omfatter desuden indferelse af skraeddersyede opfelgningsprocedurer for
grenseoverskridende  efterforskning, herunder en sarlig IT-portal*! til
kommunikation mellem statslige myndigheder/organisationer, virksomheder og
borgere, og helst decentraliserede*” platforme til sammenkobling af nationale

40 RSB/RM/cdd - rsb(2022)5013941.

41 Portalen skal fungere som et enkelt kontaktpunkt eller et felles europeisk elektronisk adgangspunkt for
grenseoverskridende handhavelse af trafiksikkerhedsrelaterede feerdselsregler.

Systemets decentrale karakter betyder, at den enhed, der far overdraget den operationelle forvaltning af
systemets komponenter, ikke vil kunne lagre eller behandle data. Afthangigt af om et adgangspunkt til
systemet drives af en EU-institution, et EU-agentur eller et EU-organ eller pa nationalt/internationalt plan, og
afthengigt af hvilke nationale myndigheder, der behandler personoplysninger og til hvilke formal, finder
enten forordning (EU) 2018/1725 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af
personoplysninger i Unionens institutioner, organer, kontorer og agenturer og om fri udveksling af sddanne
oplysninger (EUT L 295 af 21.11.2018, s. 39), forordning (EU) 2016/679 om beskyttelse af fysiske personer
i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger (generel

42
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registre/backend-IT-tjenester 1 forbindelse med granseoverskridende udveksling af
oplysninger gennem udpegede kontaktpunkter. En mulighed for at handhave
koretojets ejers/indehavers pligt til at samarbejde med myndighederne om at
identificere den ansvarlige person i overensstemmelse med den nationale lovgivning
1 den pageldende medlemsstat, der indgdr i lgsningsmodel 2A, ville forenkle de
grenseoverskridende efterforskningsprocedurer og forventes at e@ge antallet af
vellykkede efterforskninger 1 medlemsstater, der anvender ordninger for
erstatningsansvar for bilister. Nogle medlemsstater anvender allerede denne tilgang,
f.eks. i henhold til Salzburg-forummets CBE-aftale®.

3. Losningsmodel 3 og 3A: Disse losningsmodeller bygger pa losningsmodel 2A og vil
derudover indfere skraeddersyede opfelgningsprocedurer for gensidig anerkendelse
af (endelige) afgorelser om bedestraffe udstedt i forbindelse med lovovertredelser,
der er omfattet af CBE-direktivets anvendelsesomrade. Lasningsmodel 3 indeholder
ogsé specifikke proceduremassige standarder og garantier, som skal opfyldes, nar
bodestraffe handhaves 1 udlandet. Losningsmodel 3A er en udvidet udgave af
lgsningsmodel 3, hvor grundlaget for at naegte at anerkende og fuldbyrde afgerelsen
vedrerende en bedestraf, der er udstedt af en anden medlemsstat, som fastsat 1
artikel 7 i rammeafgorelse 2015/214/RIA, reduceres.

Samlet set tyder analysen af effektiviteten af de foresldede foranstaltninger pé, at vaerdien af
de samlede nyttevirkninger, som athangigt af den politiske lasningsmodel varierer fra 1 259,2
mio. EUR til 3 850,6 mio. EUR, i vasentlig grad opvejer de samlede omkostninger, der
svinger mellem 72,8 mio. EUR og 150 mio. EUR i 2020-priser. Selv om den forbedrede
efterforskning, som medlemsstaternes myndigheder foretager, medforer de storste
omkostninger, navnlig i forbindelse med udsendelse af informationsskrivelser/badeforleg
med anbefalet post, hvilket ogsd er tet knyttet til beskyttelsen af de grundleggende
rettigheder, udger vardien af reddede liv den sterste gevinst — dvs. de (kvantificerede)
sociale virkninger vejer tungere end de ekonomiske virkninger pa en positiv méde.

I konsekvensanalysen konkluderes det, at den foretrukne lgsningsmodel er losningsmodel 2A,
som anses for at vere effektiv med hensyn til at nd de tilsigtede politiske mal, at give store
nettofordele, at vaere internt sammenhangende, at std i et rimeligt forhold til initiativets mal
under hensyntagen til medlemsstaternes regler og procedurer og overordnet set er mest
fordelagtig med hensyn til politisk og juridisk gennemforlighed. Losningsmodel 2A kan ogsa
1 vasentlig grad lette graenseoverskridende efterforskningsprocedurer (og dermed den
graenseoverskridende handhevelse af badestraffe), hvilket vil opveje de potentielle problemer
med den eksterne koharens. Denne lgsningsmodel vil skubbe EU's lovgivningsmassige
grenser fremad med et moderat ambitionsniveau og bane vejen for en generelt acceptabel og
meget effektiv retlig ansvarsordning for trafiksikkerhedsrelaterede ferdselslovsovertredelser.

forordning om databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1) eller direktiv (EU) 2016/680 om beskyttelse af
fysiske personer i forbindelse med kompetente myndigheders behandling af personoplysninger med henblik
pa at forebygge, efterforske, afslore eller retsforfolge strafbare handlinger eller fuldbyrde strafferetlige
sanktioner og om fri udveksling af sddanne oplysninger (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 89) anvendelse.

4 Salzburg-forummets multilaterale CBE-aftale blev undertegnet af Bulgarien, Kroatien, Ungarn og @strig den
11. oktober 2012. Den anvender den ramme, der er fastlagt i CBE-direktivet, og omfatter ogsa samarbejde
om graenseoverskridende efterforskning af feerdselslovsovertraedelser
(http://www.salzburgforum.org/Treaties_and Agreement/CBE_Agreement.html).
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De vigtigste samfundsmessige virkninger af den foretrukne lgsningsmodel 2A er en
konsekvens af CBE-direktivets afskraekkende virkning gennem en bedre hdndhavelse af
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselsregler, og de blev vurderet med hensyn til indvirkningen pa
trafiksikkerheden (navnlig med hensyn til reddede liv og undgdede kvastelser). Under
losningsmodel 2A anslds det, at 384 menneskeliv vil blive reddet, og 21 789 kvestelser
undgaet 1 perioden 2025-2050 i forhold til referencescenariet. Malt i penge anslds de eksterne
omkostninger ved ulykker at falde med ca. 2,8 mia. EUR udtrykt i nutidsveerdi i perioden
2025-2050 1 forhold til referencescenariet. Desuden kan leasingselskaber forvente arlige
besparelser pa ca. 7 mio. EUR 1 forhold til referencescenariet, udtrykt som nutidsveerdi i
vurderingsperioden 2025-2050, da de vil opleve en mindre administrativ byrde, nar identiteten
af koretojets thaendehaver (leasingtager) kan hentes direkte fra
koretajsregistreringsoplysningerne.

Losningsmodel 2A forventes at vere effektiv med hensyn til at eoge andelen af
lovovertraedelser, der efterforskes med succes, og den ber fore til hgjere
hindhavelsesomkostninger pa grund af det hejere antal udstedte bedeafgerelser. Yderligere
handhevelsesomkostninger for medlemsstaternes myndigheder anslds at udgere 136,8 mio.
EUR 1 forhold til referencescenariet, udtrykt som nutidsvaerdi i perioden 2025-2050. Dette
omfatter engangstilpasningsomkostninger pa 4,6 mio. EUR for medlemsstaternes
forvaltninger (f.eks. til tilpasning af IT-systemer). Det forventes, at disse relativt lave
ekstraomkostninger vil blive opvejet af yderligere indtagter fra betaling af bederne, selv om
sddanne virkninger ikke kunne vurderes. Derudover anslas tilpasningsomkostningerne for
Europa-Kommissionen (hovedsageligt til opdatering af informationsportalen) at udgere 1,5
mio. EUR 1 forhold til referencescenariet, udtrykt som nutidsveardi i perioden 2025-2050.

Miljevirkningerne af den foretrukne lgsningsmodel ber vare lettere positive. Afskaffelsen af
straffrihed for ikkehjemmeherende lovovertredere forventes at fore til en mere lovlydig
adfeerd fra ikkehjemmeheorende personers side, som med hensyn til hastighedsoverskridelser
(som udger langt sterstedelen af de overtraedelser, der begds med udenlandske keretojer)
kommer til udtryk gennem en lavere gennemsnitshastighed, hvilket igen sanker
braendstofforbruget og dermed emissionerne af forurenende stoffer og CO,. Efterhanden som
andelen af COs-neutrale eller lavemissionskeretojer 1 bilparken stiger, forventes
miljeforbedringen fra en lavere gennemsnitshastighed at blive mindre signifikant. Samlet set
forventes den positive indvirkning pa miljeet ikke at veere vasentlig, men samtidig forventes
der ingen skade pd miljoet.

Initiativet bidrager direkte til FN's verdensmal nr. 11 for baeredygtig udvikling "Gore byer,
lokalsamfund og boscettelser inkluderende, sikre, robuste og beeredygtige" og iser til
verdensmal 11.2 "Inden 2030 skal der skabes adgang for alle til sikre, tilgengelige og
beeredygtige transportsystemer til en overkommelig pris, trafiksikkerheden skal forbedres
bl.a. ved at udbygge den kollektive trafik med scerlig hensyn til behov hos sdrbare
befolkningsgrupper, kvinder, born, personer med handicap og de celdre"**. Ved at vi
forbedrer efterforskningen af trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertredelser begaet med
udenlandsk registrerede keoretojer vil CBE-direktivets afskrekkende virkning blive styrket.
Som folge heraf forventes EU's veje at blive mere sikre for alle trafikanter. Hindhavelsen af

4 https://sdgs.un.org/goals/goal11.
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lovgivningen om adfaerdsmeessige risici er et centralt element i1 "Safe System-tilgangen" og et
centralt princip i FN's Stockholmerklering fra 2020 om trafiksikkerhed*.

. Malrettet regulering og forenkling

Som led i programmet for mélrettet og effektiv regulering (Refit)*® har dette forslag til formal
at reducere handhavelsesomkostningerne for medlemsstaternes myndigheder 1 forbindelse
med grenseoverskridende efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertredelser. De foresldede foranstaltninger ber fore til hurtigere efterforskning
og lavere dermed forbundne omkostninger pr. lovovertraedelse, som skal opnds ved 1) at
forbedre udvekslingen af oplysninger mellem myndighederne, herunder adgangen til og
indholdet af registrene, og 2) at oprette en skreddersyet graenseoverskridende
efterforskningsmekanisme med henblik pa bedre at fastsla, hvem der er personligt ansvarlig
for lovovertradelsen, herunder en pligt til at samarbejde med retshdndhavende myndigheder
om at identificere den faktiske gerningsmand, hvor dette er muligt. Forslaget ber fere til en
reduktion af besveret for trafikanterne som folge af et forbedret indhold af
informationsskrivelser/bedemeddelelser og af opfelgende kommunikation med overtredere
(bedre beskyttelse af de grundleggende rettigheder). Desuden forventes lovliggerelse af
grenseoverskridende udveksling af oplysninger om den faktiske bruger af koretojet
(leasingtageren) at medfere en reduktion af de administrative omkostninger for billeasing- og
udlejningsfirmaer.

Initiativet omfatter princippet om "digital betjening som standard"*’, da det fremmer den
digitale omstilling, hvor det er muligt. Det indeholder f.eks. forslag om digitaliserede
opfelgningsprocedurer i forbindelse med graenseoverskridende handhavelse af sanktioner for
de lovovertradelser, der er omfattet af CBE-direktivet, herunder indferelse af standardiserede
digitale formularer oversat til alle officielle EU-sprog, hvilket vil forenkle udvekslingen heraf.

. Anvendelse af '"én ind, én ud"-tilgangen

"En ind, én ud"-tilgangen bestir i at kompensere for enhver ny byrde for borgere og
virksomheder som folge af Kommissionens forslag ved at fjerne en tilsvarende eksisterende
byrde inden for samme politikomrade. Som forklaret i ovenstdende afsnit ber dette forslag
fore til en reduktion af de administrative omkostninger for billeasing- og biludlejningsfirmaer
i den private sektor, som anslas til 0,435 mio. EUR 1 2030 og 0,275 mio. EUR i 2050 i forhold
til referencescenariet. Besparelserne 1 de administrative omkostninger pr. virksomhed
vurderes at udgere ca. 202 EUR i1 2030 og 128 EUR i 2050. Udtrykt i nutidsvaerdi anslas
besparelserne i de administrative omkostninger mellem 2025 og 2050 at belabe sig til i alt ca.
7 mio. EUR.

. Grundlzeggende rettigheder

Et af de specifikke mél med dette forslag er at forbedre beskyttelsen af ikkehjemmehorende
foreres grundleggende rettigheder. Forbedret hdndhavelse som folge af grenseoverskridende
udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertradelser vil sikre
ligebehandling af hjemmehorende og ikkehjemmeheorende forere og deres effektive udevelse

45 https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951c837443eb9661668d5be439¢/stockholm-
declaration-english.pdf.

Kommissionens arbejdsprogram for 2022, bilag II (Refit-initiativer), overskriften "Et nyt skub i europaeisk
demokrati".

47 COM(2021) 118.

46
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af retten til effektive retsmidler og til en retfaerdig rettergang, uskyldsformodning og ret til et
forsvar. Dette ber opnds ved 1) at gere det muligt at kontrollere a®gtheden af
informationsskrivelser og opfelgningsdokumenter, 2) at fastsatte harmoniserede frister for
fremsendelse af informationsskrivelser og opfelgningsdokumenter, 3) at fastsatte
obligatoriske minimumskrav for de oplysninger, der skal deles med formodede ansvarlige
personer, 4) at sikre en ensartet sprogordning indtil appelfasen ved en domstol og 5) at sikre,
at borgerne far flere oplysninger i1 informationsskrivelserne/bademeddelelserne, f.eks. om
geldende appelprocedurer og metoder til betaling af beder.

Forslaget indeholder ogsa bestemmelser om tilpasning af CBE-direktivet til de nye regler om
beskyttelse af personoplysninger. Der indferes derfor passende garantier for at sikre, at
direktivet fuldt ud overholder artikel 7 og 8 i Den Europziske Unions charter om
grundleggende rettigheder samt den galdende retlige ramme for beskyttelse af
personoplysninger. Den Europ@iske Tilsynsferende for Databeskyttelse er blevet hort.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Gennemforelsen af forslaget kreever, at der oprettes og vedligeholdes et nyt IT-system. Dette
system skal sammenkoble eksisterende netvaerk af nationale IT-systemer og interoperable
adgangspunkter, som drives under den enkelte medlemsstats ansvar og forvaltning, med
henblik pa at sikre en sikker og pélidelig graenseoverskridende udveksling af oplysninger
vedrerende trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser. Kommissionen vil fastlegge
passende IT-lesninger 1 gennemforelsesretsakter, herunder design/arkitektur og tekniske
specifikationer for en serlig digital portal og elektroniske systemer (graensefladeplatform(e))
til sammenkobling af nationale systemer til udveksling af oplysninger, som medlemsstaterne
kan vealge at anvende. Den vil sikre, at alle foresldede losninger underkastes en
interoperabilitetsvurdering baseret pa kravene 1 artikel 3 i1 forslaget til en retsakt om et
interoperabelt Europa. I forbindelse med gennemforelsesretsakterne ber folgende overvejes:

1. tekniske specifikationer, der praciserer metoderne til elektronisk kommunikation,
herunder kommunikationsprotokoller

2. informationssikkerhedsmal og relevante foranstaltninger til sikring af
minimumsstandarder for informationssikkerhed og et hgjt cybersikkerhedsniveau for
behandling og kommunikation af oplysninger

3. minimumsmal for tilgengelighed og dertil knyttede tekniske krav til de leverede
tjenester.

Engangsomkostningerne 1 2025 og Kommissionens lgbende tilpasningsomkostninger frem til
2050, der hovedsagelig vedrerer oprettelsen af IT-systemet til stotte for samspillet mellem
statslige myndigheder/organisationer og fysiske og juridiske personer i grenseoverskridende
administrative og strafferetlige sager, anslas til 1,531 mio. EUR. Omkostningerne for
medlemsstaterne anses for at vare ret begraensede. Det forventes, at medlemsstaterne atholder
disse omkostninger over deres nationale budgetter. De kan ogsa ansege om finansiel stotte fra
EU under de relevante finansieringsprogrammer ssom programmet for retlige anliggender*®
og samhgrighedspolitikkens instrumenter.

4 https://commission.europa.eu/funding-tenders/find-funding/eu-funding-programmes/justice-programme_en.
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S. ANDRE FORHOLD

. Gennemforelsesplaner og overvigning, evaluering, overvigningsprogram og
malrettet revision

De ectablerede overvégningsinstrumenter anvendes fortsat til at felge den andel af
trafiksikkerhedsrelaterede fardselslovsovertraedelser, der efterforskes med succes, over tid.
Rapporteringen omfatter antallet af automatiserede udgdende/indgdende anmodninger, der er
foretaget af den medlemsstat, hvor overtraedelsen blev begaet, og sendt til den medlemsstat,
hvor keretajet er registreret, samt den type lovovertraedelser, for hvilke anmodningerne vil
blive fremsat, og antallet af mislykkede anmodninger. Desuden skal medlemsstaterne
fremlaegge yderligere kvantitative indikatorer, f.eks. om registrerede
trafiksikkerhedsrelaterede feaerdselslovsovertraedelser, der opdages automatisk eller uden
identifikation af den ansvarlige person pa stedet, og som er begaet med keretojer, der er
indregistreret 1 en anden medlemsstat end den, hvor overtraedelsen fandt sted, eller om antallet
af badestraffe, der betales frivilligt af ikkehjemmeherende personer.

Den nye rapporteringsperiode for medlemsstaterne forleenges fra de nuverende to ar til fire ar
for at tilpasse den til Kommissionens evalueringskalender og mindske den administrative
byrde for de nationale myndigheder. Kommissionen vil underrette medlemsstaterne om
indholdet af de indsendte rapporter, nar de er blevet vurderet. IT-platformen(e) har til formal
at lette den automatiske indsamling af data ved hjalp af specifikke rapporteringsfunktioner.
Kommissionen vil overvidge gennemforelsen og effektiviteten af anvendelsen af dette initiativ
ved hjelp af en rekke foranstaltninger og et st centrale resultatindikatorer (KPI'er), der
maéler fremskridtene hen imod opfyldelsen af de operationelle mél. Fem ar efter datoen for
lovgivningens ikrafttreeden vil Kommissionens tjenestegrene foretage en evaluering for at
kontrollere, i hvilket omfang initiativets mal er néet.

. Narmere redegorelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Forslaget til det reviderede CBE-direktiv er bygget op omkring de tre vigtigste politiske mal,
der er omhandlet i kapitel 1 i denne begrundelse, og som er indbyrdes forbundne og har til
formal at forbedre trafiksikkerheden i Unionen. De vigtigste bestemmelser, der i vasentligt
omfang @ndrer eller tilfojer nye elementer til direktivet, er folgende:

Artikel 1, stk. 1, @ndrer CBE-direktivets artikel2 ved at wudvide direktivets
anvendelsesomrdde til andre trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertraedelser, nemlig: 1)
utilstreekkelig afstand til den forankerende bil, 2) farlig overhaling, 3) farlig parkering, 4)
krydsning af én eller flere fuldt optrukne linjer, 5) korsel imod kereretningen, 6) undladelse af
at overholde reglerne om oprettelse og brug af nedspor og 7) brug af et overlesset koreto;.
Den praciserer ogsa forholdet mellem CBE-direktivet og den allerede eksisterende EU-
lovgivning angdende visse rettigheder og forpligtelser for medlemsstaterne sasom direktiv
2014/41/EU, konventionen om gensidig retshjelp 1 straffesager mellem Den Europziske
Unions medlemsstater, Radets rammeafgerelse 2005/214/RIA og lovgivningen om
mistaenktes og tiltaltes rettigheder.

Artikel 1, stk. 2, @ndrer artikel 3 1 CBE-direktivet ved yderligere at pracisere de eksisterende
definitioner og tilfoje definitioner af de nyligt inkluderede trafiksikkerhedsrelaterede
ferdselslovsovertraedelser.

Ved artikel 1, stk.3, inds®ttes en ny artikel 3a om de nationale kontaktpunkters
ansvarsomrader og kompetencer. Medlemsstaternes nationale kontaktpunkter skal samarbejde
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med andre myndigheder, der deltager i efterforskningen af de trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertredelser, der falder ind under CBE-direktivets anvendelsesomrade, uanset
overtredelsens art eller myndighedens retlige status. Medlemsstaterne opfordres derfor til at
udveksle oplysninger i henhold til direktivet gennem et fzlles system.

Artikel 1, stk. 4, erstatter artikel 4 1 CBE-direktivet. Den foreskriver, at udvekslingen af
oplysninger fra keretojsregistre ber ske via et fzlles elektronisk system — det europaiske
informationssystem vedrerende koretgjer og kerekort (Eucaris) — for at sikre hurtig,
omkostningseffektiv, sikker og palidelig udveksling af specifikke oplysninger fra
koretojsregistre mellem medlemsstaterne. Den angiver ogsa, at medlemsstaterne kan foretage
automatiserede seogninger 1 keretgjsregistre 1 overensstemmelse med de eksisterende
procedurer, herunder anvendelse af softwareapplikationen, indtil Kommissionen har vedtaget
en gennemforelsesretsakt, der fastsatter procedurer for sdédanne segninger. Medlemsstaterne
skal ogsa serge for, at visse oplysninger fra keretojsregistre er tilgengelige og ajourforte. I de
tilfeelde, hvor et koretoj er blevet leaset (eller omfattet af en langtidslejeaftale), har
medlemsstaterne lov til at foretage automatiserede segninger i koretojsregistre for at hente
data om slutbrugere af keoretgjer, hvis de er tilgengelige. Der fastsettes en
datalagringsperiode med hensyn til identiteten af de tidligere ejere, indehavere og slutbrugere
af keretgjerne med henblik pd at give myndighederne de relevante oplysninger, de har brug
for til efterforskning af lovovertradelserne.

Ved artikel 1, stk. 5, indsattes:

J en ny artikel 4a om procedurer for gensidig bistand mellem medlemsstaterne i
forbindelse med grenseoverskridende efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede
ferdselslovsovertraedelser. Heri fastsattes det, at medlemsstaterne skal yde hinanden
gensidig bistand i de tilfeelde, hvor den medlemsstat, hvor overtraedelsen er begiet,
pa grundlag af resultaterne af den elektroniske segning ikke pa korrekt vis kan
identificere den person, der er ansvarlig for en trafiksikkerhedsrelateret
feerdselslovsovertraedelse. Procedurerne for gensidig bistand vil blive digitaliseret i
henhold til en gennemforelsesretsakt. De grunde, som registreringsmedlemsstaten
eller bopzlsmedlemsstaten kan angive som grundlag for at naegte at yde gensidig
bistand til identifikation af den ansvarlige person, angives ogsa, navnlig for at undga
at afslere beskyttede personers identitet

. en ny artikel 4b om anvendelse af nationale foranstaltninger, der ger det lettere at
identificere den ansvarlige person. Den fastsatter, at medlemsstaterne har mulighed
for at anvende deres nationale foranstaltninger pd ikkehjemmehorende personer,
navnlig forpligtelsen for formodede ansvarlige personer til at samarbejde med deres
myndigheder om at identificere den ansvarlige person samt

. en ny artikel 4c om anvendelse af andre databaser i forbindelse med efterforskning af
trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertraedelser. Den fastseetter, at
medlemsstaternes hindhevelsesmyndigheder bade ma anvende keretojsregistre og
andre registre sdsom nationale kerekortregistre eller folkeregistre, for sa vidt som en
saddan anvendelse udtrykkeligt er tilladt i henhold til EU-lovgivningen.

Artikel 1, stk. 6, erstatter artikel 5 i CBE-direktivet. Den fastsetter minimumsindholdet af
informationsskrivelsen, som navnlig skal indeholde oplysninger om den begdede
overtreedelse, palagte sanktioner, appelprocedurer, betaling af bedestraffe, herunder
afbedende foranstaltninger, de geldende databeskyttelsesregler og, hvis det er relevant,
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oplysninger om den enhed, der af en medlemsstat er bemyndiget til at inddrive bedestraffe, og
som sendte informationsskrivelsen.

Ved artikel 1, stk. 7, indsattes:

. en ny artikel5a om  forkyndelse af  informationsskrivelsen og
opfolgningsdokumenterne. Den fastsatter sprogordningen for kommunikation
mellem personer, der formodes at veare ansvarlige, og medlemsstaternes
myndigheder, som skal anvendes indtil appelsagen ved en domstol, samt
harmoniserede frister for fremsendelse af disse dokumenter. Hvis det ikke er muligt
at levere dokumenterne via registreret levering eller elektroniske midler pa
tilsvarende niveau, fastlegges der specifikke procedurer for gensidig bistand i
forbindelse med grenseoverskridende forkyndelse af dokumenter. Procedurerne vil
blive digitaliseret i henhold til en gennemforelsesretsakt

J en ny artikel 5b om finansielle fordringer fra private eller offentlige enheder, der af
medlemsstaterne er bemyndiget til at forvalte opfelgningsprocedurerne. Den
fastsetter, at de formodede ansvarlige personer ikke er forpligtet til at betale de
juridiske og administrative omkostninger 1 forbindelse med forvaltningen af
sanktionerne, nar en sddan administration er udliciteret til inkassovirksomheder. Ikke
desto mindre har medlemsstaternes myndigheder lov til at opkreve forholdsmaessige
administrative gebyrer.

Artikel 1, stk. 8, erstatter:

. CBE-direktivets artikel 6. Den forlenger rapporteringsperioden for medlemsstaterne
til fire ar og tilpasser den til Kommissionens evalueringskalender. Medlemsstaterne
skal fremlegge yderligere kvantitative indikatorer, f.eks. om registrerede
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser, der er begaet med keretgjer,
som er indregistreret i en anden medlemsstat end den, hvor overtraedelsen fandt sted,
eller om antallet af badestraffe, der betales frivilligt af ikkehjemmeheorende personer.
Kommissionen skal underrette medlemsstaterne om indholdet af de indsendte
rapporter, nar de er blevet vurderet

CBE-direktivets artikel 7. Medlemsstaterne skal underrette hinanden om
cybersikkerhedshandelser 1 forbindelse med data, der er lagret 1 clouds

J CBE-direktivets artikel 8. Den fastsaetter en forpligtelse for Kommissionen til at
oprette en s@rlig IT-portal for at lette udvekslingen af oplysninger mellem nationale
kontaktpunkter, andre relevante myndigheder 1 medlemsstaterne og trafikanter, f.eks.
om geldende trafiksikkerhedsrelaterede faerdselsregler 1 medlemsstaterne,
appelprocedurer og anvendte sanktioner. Portalen vil ogsd gere det lettere at
kontrollere aegtheden af informationsskrivelser og opfelgningsdokumenter. De
udvekslede oplysninger kan omfatte oplysninger fra keretojsregistre og oplysninger
om personer, der formodes at vare ansvarlige for trafiksikkerhedsrelaterede
overtraedelser.

Ved artikel 1, stk.9, inds®ttes en ny artikel 82 om finansiel stotte til fremme af
grenseoverskridende  samarbejde om  héndhavelse af trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselsregler 1 EU. Der oprettes et retsgrundlag for EU-finansiering af aktiviteter, der har til
formal at udveksle bedste hdndhavelsespraksis, anvende intelligente hdndhavelsesmetoder og
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-teknikker 1 medlemsstaterne  og ege de héndhavende myndigheders og
bevidstgerelseskampagners kapacitetsopbygning.

Artikel 1, stk. 10, erstatter artikel 9 1 CBE-direktivet og giver Kommissionen befojelse til at
vedtage delegerede retsakter for at ajourfere det nye bilag i lyset af den tekniske udvikling.

Ved artikel 1, stk. 11, indsettes en ny artikel 10a om et udvalg, der skal nedsattes i henhold
til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011.

Artikel 1, stk. 12, erstatter artikel 11 i CBE-direktivet. Den krever, at Kommissionen
foreleegger en rapport om anvendelsen af dette direktiv for Europa-Parlamentet og Radet.

Ved artikel 1, stk. 13, erstattes bilag I til direktiv (EU) 2015/413 med bilaget til det eendrede
direktiv.

Artikel 1, stk. 14, opheaver bilag II til direktiv (EU) 2015/413.

Artikel 2 fastsatter fristen for medlemsstaternes gennemforelse af det &@ndrede direktiv.

I artikel 3 fastsettes det, at det @ndrede direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter
offentliggerelsen i Den Europceeiske Unions Tidende.

Artikel 4 retter det ®ndrede direktiv til medlemsstaterne.
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2023/0052 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om @ndring af direktiv (EU) 2015/413 om fremme af granseoverskridende udveksling

af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertradelser

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,
stk. 1, litra c),

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg',

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra folgende betragtninger:

(D)

2)

Direktiv (EU) 2015/413 fremmer udvekslingen pa tvers af graenserne af oplysninger
om trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertraedelser og mindsker derved graden af
straffrihed for ikkehjemmehorende overtreedere. En effektiv granseoverskridende
efterforskning og hdndhavelse af trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser
forbedrer trafiksikkerheden, da det tilskynder ikkehjemmeherende forere til at bega
feerre overtradelser og kere mere sikkert.

Praksis hos de handhavende myndigheder, der er involveret i efterforskningen af
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraeedelser, har vist, at den nuvearende
ordlyd 1 direktiv (EU) 2015/413 ikke fremmer en effektiv efterforskning af
trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertredelser begédet af ikkehjemmehorende
forere eller den enskede hdndhevelse af bedestraffe. Dette resulterer 1 en relativ
straffrihed for ikkehjemmehorende forere og har en negativ indvirkning pa
trafiksikkerheden 1 Unionen. Desuden respekteres ikkehjemmehorende foreres
proceduremessige og grundleggende rettigheder ikke altid 1 forbindelse med

1
2

EUT C af,s..
EUT C af,s..
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grenseoverskridende  efterforskninger, navnlig pad grund af manglende
gennemsigtighed i fastsattelsen af bedernes storrelse og i appelprocedurerne. Dette
direktiv har til formal yderligere at forbedre effektiviteten af efterforskningen af
trafiksikkerhedsrelaterede ferdselslovsovertraedelser, der begas med keretgjer, der er
indregistreret i en anden medlemsstat, med henblik pa at bidrage til at n& Unionens
mal om at reducere antallet af trafikdrebte inden for alle transportformer til taet pa nul
senest 1 2050 og styrke beskyttelsen af ikkehjemmeheorende foreres grundleeggende og
proceduremeessige rettigheder.

I EU's trafiksikkerhedspolitiske ramme for 2021-2030° forpligtede Kommissionen sig
pa ny til det ambitigse mél om at komme tet pa nul trafikdrebte og alvorligt kvestede
pa vejene 1 Unionen inden 2050 ("nulvisionen") og til det mellemfristede mal om at
reducere antallet af trafikdreebte og med 50 % inden 2030, et mal, der oprindeligt blev
fastsat 1 2017 af Unionens transportministre 1 Vallettaerkleeringen om trafiksikkerhed.
For at nd disse mal bebudede Kommissionen som led i meddelelsen "Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden"*, at den har til hensigt at revidere Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
(EU) 2015/413°.

Direktivets  anvendelsesomrdde  ber  udvides til at omfatte andre
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser for at sikre ligebehandling af
forere. I betragtning af det retsgrundlag, hvorpé direktiv (EU) 2015/413 blev vedtaget,
nemlig artikel 91, stk. 1, litra c), 1 traktaten om Den Europiske Unions
funktionsmade, ber der ved yderligere overtredelser vere en staerk forbindelse til
trafiksikkerheden ved at adressere farlig og uforsvarlig adferd, der udger en alvorlig
risiko for trafikanterne. Udvidelsen af anvendelsesomradet ber ogsa afspejle de
tekniske fremskridt inden for automatisk registrering af trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertradelser.

Trafiksikkerhedsrelaterede  faerdselslovsovertredelser klassificeres enten som
administrativ forseelse eller som en straffesag i henhold til medlemsstaternes nationale
lovgivning, hvilket kan give anledning til retsforfolgning foranlediget af
administrative eller retslige myndigheder ved domstole med kompetence pa det
administrative eller strafferetlige omrdde, afhengigt af de galdende nationale
procedurer. En specifik EU-retlig ramme regulerer det retlige samarbejde i
straffesager, som er baseret pa princippet om gensidig anerkendelse af domme og
retsafgerelser. Det er derfor nedvendigt, at anvendelsen af dette direktiv ikke
underminerer medlemsstaternes rettigheder og forpligtelser 1 henhold til anden
geldende EU-lovgivning pa det strafferetlige omrade, navnlig dem, der er fastsat i
Radets rammeafgerelse 2005/214/RIA® og Europa-Parlamentets og Radets direktiv

SWD(2019) 283 final.

Kommissionens meddelelse til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europeaiske @konomiske og Sociale Udvalg
og Regionsudvalget — "Strategi for beredygtig og intelligent mobilitet — en europaisk transportsektor, der
er klar til fremtiden" (COM(2020) 789 final).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/413 af 11.marts 2015 om fremme af
grenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertredelser
(EUT L 68 af 13.3.2015, s. 9).

Rédets rammeafgerelse 2005/214/RIA af 24. februar 2005 om anvendelse af princippet om gensidig
anerkendelse pa bedestraffe (EUT L 76 af 22.3.2005, s. 16).
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2014/41/EU7 for si vidt angar procedurerne for udveksling af bevismateriale og de
procedurer for forkyndelse af dokumenter, der er fastsat i artikel 5 i konventionen
udarbejdet af Radet i overensstemmelse med artikel 34 i traktaten om Den Europaiske
Union, om gensidig retshjelp 1 straffesager mellem Den Europaziske Unions
medlemsstater®. Derudover ber straffesager, der kraver specifikke garantier for de
berarte personer, og de specifikke retssikkerhedsgarantier for mistenkte og tiltalte,
som er fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/64/EU°, 2012/13/EU,
2013/48/EUMY, (EU) 2016/343'2, (EU) 2016/800"* og (EU) 2016/1919'4, heller ikke
berares af gennemforelsen af dette direktiv.

Der ber fastlegges ansvarsomrader og kompetencer for nationale kontaktpunkter for at
sikre, at de samarbejder problemfrit med andre myndigheder, der er involveret i
efterforskningen af de trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertredelser, der falder
ind under dette direktivs anvendelsesomrade. Nationale kontaktpunkter ber altid sta til
radighed for sddanne myndigheder og besvare deres anmodninger inden for en rimelig
frist. Dette ber vere tilfeldet uanset lovovertraedelsens art eller myndighedens retlige
status, og navnlig uanset om myndigheden har national, subnational eller lokal
kompetence.

De grundleggende elementer i det system for grenseoverskridende udveksling af
oplysninger, der blev oprettet ved direktiv (EU) 2015/413, har vist sig at vere
effektive. Der er imidlertid behov for yderligere forbedringer og justeringer for at
athjelpe problemer, der skyldes manglende, fejlagtige eller ungjagtige data.
Medlemsstaterne ber derfor palaegges yderligere forpligtelser med hensyn til behovet
for at holde visse data i de relevante databaser tilgengelige og ajourferte med henblik
pa at age effektiviteten af informationsudvekslingen.

Overtredelsesmedlemsstaten ber ogsd have mulighed for at foretage automatiserede
sogninger 1 koretajsregistre for at hente data om slutbrugere af keretgjer, hvis sdédanne
oplysninger allerede er tilgengelige. Derudover ber der fastsattes en
datalagringsperiode med hensyn til identiteten af de tidligere ejere, indehavere og
slutbrugere af koretojerne med henblik pa at give myndighederne de relevante
oplysninger, de har brug for til efterforskningen.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/41/EU af 3.april 2014 om den -europaiske
efterforskningskendelse i straffesager (EUT L 130 af 1.5.2014, s. 1).

EFT C 197 af 12.7.2000, s. 3.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/64/EU af 20. oktober 2010 om retten til tolke- og
oversatterbistand i straffesager (EUT L 280 af 26.10.2010, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/13/EU af 22. maj 2012 om ret til information under
straffesager (EUT L 142 af 1.6.2012, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2013/48/EU af 22. oktober 2013 om ret til adgang til advokatbistand
i straffesager og i sager angdende europeiske arrestordrer og om ret til at f4 en tredjemand underrettet ved
frihedsberevelse og til at kommunikere med tredjemand og med konsulere myndigheder under
frihedsberevelsen (EUT L 294 af 6.11.2013,s. 1),

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/343 af 9. marts 2016 om styrkelse af visse aspekter af
uskyldsformodningen og retten til at vaere til stede under retssagen i straffesager (EUT L 65 af 11.3.2016, s.
1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/800 af 11. maj 2016 om retssikkerhedsgarantier for bern,
der er mistaenkte eller tiltalte i straffesager (EUT L 132 af 21.5.2016, s. 1).

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv (EU) 2016/1919 af 26. oktober 2016 om retshjelp til mistenkte og
tiltalte 1 straffesager og til eftersegte i sager angaende europeaiske arrestordrer (EUT L 297 af 4.11.2016,
s. 1).
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Anmodning om at offentliggere oplysninger fra keretgjsregistre og udveksling af
dataelementer i graenseoverskridende sager ber ske via et faelles elektronisk system.
Derfor bor elektronisk segning 1 oplysninger fra keretojsregistre 1 henhold til direktiv
(EU) 2015/413, bl.a. pa grundlag af den allerede eksisterende tekniske ramme, kun
foretages gennem det europaiske informationssystem vedrerende keoretgjer og
karekort (Eucaris) og @ndrede versioner af denne software. En sédan anvendelse ber
give mulighed for hurtig, omkostningseffektiv, sikker og pélidelig udveksling af
specifikke oplysninger fra keretojsregistre mellem medlemsstaterne og dermed oge
effektiviteten af efterforskningen. Medlemsstaterne ber forhindre udveksling af
oplysninger via andre kanaler, som ville vaere mindre omkostningseffektive og méske
ikke sikrer beskyttelsen af de videregivne data.

For at sikre ensartede betingelser for de sggninger, som medlemsstaterne vil foretage,
bor Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage gennemforelsesretsakter, der
fastsetter procedurer for siddanne segninger. Der ber dog indferes
overgangsforanstaltninger for elektronisk udveksling af oplysninger fra
koretojsregistre pd grundlag af det eksisterende elektroniske system for at sikre
gnidningsles udveksling af oplysninger, indtil sddanne regler finder anvendelse.

I tilfelde, hvor den ansvarlige person ikke kan identificeres p& grundlag af
oplysningerne fra koretojsregistret med den sikkerhed, der kraves i henhold til
lovgivningen i overtredelsesmedlemsstaten ber medlemsstaterne samarbejde om at
fastsld den ansvarliges identitet. Med henblik herpa ber der indferes en procedure for
gensidig bistand for at identificere den ansvarlige person, enten gennem en anmodning
om bekreaftelse pa grundlag af oplysninger, som overtreedelsesmedlemsstaten allerede
er 1 besiddelse af, eller gennem en anmodning om en malrettet efterforskning foretaget
af de relevante myndigheder 1 registreringsmedlemsstaten eller den
bopalsmedlemsstaten.

Registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten ber inden for en rimelig frist
give de supplerende oplysninger, som overtredelsesmedlemsstaten anmoder om, og
som er ngdvendige for at identificere den ansvarlige person. Hvis det ikke er muligt at
indsamle eller levere oplysningerne, eller det ikke er muligt at gere det uden unedig
forsinkelse, ber der gives en klar begrundelse herfor, og forsinkelsen ber begranses
mest muligt.

De grunde, som registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten kan angive
som grundlag for at negte at yde gensidig bistand til identifikation af den ansvarlige
person, ber specifikt angives. Der ber navnlig indferes sikkerhedsforanstaltninger for
at undgé, at identiteten af beskyttede personer sasom beskyttede vidner afslores
gennem disse procedurer.

Medlemsstaterne ber have mulighed for at bruge nationale procedurer, som de ville
anvende, hvis den trafiksikkerhedsrelaterede overtraedelse var blevet begéet af en
person med bopzl 1 landet. Retssikkerheden ber styrkes med hensyn til anvendelsen af
specifikke foranstaltninger, der traeffes i henhold til s&danne procedurer, navnlig
vedrerende dokumenter, der kraever, at den pagaldende person bekrafter eller afviser
at have begéet lovovertradelsen eller pdlegger de berarte personer forpligtelser til at
samarbejde om at identificere den ansvarlige person. Da disse foranstaltninger ber
have samme retsvirkninger for de bererte personer som i nationale sager, ber disse
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personer ogsa nyde godt af de samme standarder for grundleggende og
proceduremeessige rettigheder.

Hvis EU-lovgivningen eller medlemsstaternes nationale lovgivning udtrykkeligt giver
adgang til eller mulighed for at udveksle oplysninger fra andre nationale databaser
eller EU-databaser med henblik pa direktiv (EU) 2015/413, ber medlemsstaterne have
mulighed for at udveksle oplysninger ved at inddrage sddanne databaser, samtidig med
at de grundleggende rettigheder for ikkehjemmehegrende forere respekteres.

Definitionen  af, hvad der udger en  informationsskrivelse  om
trafiksikkerhedsrelaterede fardselslovsovertreedelser og dens indhold, varierer i
gjeblikket fra medlemsstat til medlemsstat i en sddan grad, at de grundleggende og
proceduremessige rettigheder for de personer, der er involveret 1 de
opfelgningsprocedurer, som overtreedelsesmedlemsstaten har indledt, kan blive
pavirket negativt. Dette geelder iser 1 tilfelde, hvor sdkaldte "forudgaende
informationsskrivelser", der ikke opfylder de sprog- og informationsstandarder, der
kraeves 1 henhold til direktiv (EU) 2015/413, sendes ud. De personer, der berores af
denne  praksis, er normalt ikke bekendt med  retssystemet i
overtredelsesmedlemsstaten eller taler ikke dens officielle sprog, og deres
proceduremassige og grundlaeggende rettigheder ber derfor beskyttes bedre. For at néd
dette mdl ber der fasts®ttes obligatoriske minimumskrav til indholdet af
informationsskrivelsen, og den nuvarende model for en informationsskrivelse, der kun
indeholder grundleggende oplysninger, jf. bilag II til direktiv (EU) 2015/413, ber ikke
leengere anvendes.

Informationsskrivelsen ber som minimum indeholde detaljerede oplysninger om
lovovertraedelsens retlige klassificering og retlige konsekvenser, navnlig da
sanktionerne for de stratbare handlinger, der er omfattet af anvendelsesomradet for
direktiv (EU) 2015/413, kan veaere af ikkeekonomisk karakter sdsom begrensninger i
gerningsmandens ret til at fore motorkeretej. Retten til appel ber ogsa understottes
gennem levering af detaljerede oplysninger om, hvor og hvordan retten til forsvar eller
til appel kan udeves i overtredelsesmedlemsstaten pa et sprog, som den pageldende
forstar. Der ber ogsd gives en beskrivelse af procedurerne in absentia, nar det er
relevant, da den formodede ansvarlige person méske ikke planlegger at vende tilbage
til overtreedelsesmedlemsstaten for at deltage 1 sagen. Betalingsmuligheder og metoder
til at begreense sanktionernes omfang ber ogséd geres let forstaelige for at tilskynde til
frivilligt samarbejde. Da informationsskrivelsen ber vere det forste dokument, som
ejeren, indehaveren eller slutbrugeren af keretgjet eller enhver anden formodet
ansvarlig person modtager, bor den indeholde de oplysninger, der er omhandlet 1
artikel 13 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/680'°, som i henhold til
artikel 13, stk.2, litrad), ber indeholde oplysninger om kilden til
personoplysningerne, og i artikel 13 og 14 1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning

15 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/680 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i
forbindelse med kompetente myndigheders behandling af personoplysninger med henblik péa at forebygge,
efterforske, afslore eller retsforfolge strafbare handlinger eller fuldbyrde strafferetlige sanktioner og om fri
udveksling af sddanne oplysninger og om ophavelse af Radets rammeafgerelse 2008/977/RIA (EUT L 119
af4.5.2016, s. 89).
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(EU) 2016/679'°.  Disse oplysninger skal enten angives direkte i
informationsskrivelsen eller ved henvisning til det sted, hvor de stilles til radighed.

Nér ikkehjemmehorende personer kontrolleres pd stedet i forbindelse med en
vejkontrol, og en sddan handling ferer til indledning af en opfelgningsprocedure i
forbindelse med begéelsen af en trafiksikkerhedsrelateret faerdselslovsovertraedelse,
ber informationsskrivelsen kun indeholde visse vasentlige elementer og gives direkte
til den bererte person som led i vejkontrolprocedurerne.

For at sikre, at den formodede ansvarlige person er den, der rent faktisk modtager
informationsskrivelsen og eventuelle opfelgningsdokumenter, og for at undgd, at
ikkeberorte tredjeparter fejlagtigt inddrages, ber der fastsattes regler for forkyndelse
af dokumenter.

I tilfeelde, hvor det ikke er muligt at levere dokumenter via registreret levering eller
elektroniske midler pa tilsvarende niveau, ber overtredelsesmedlemsstaten have
mulighed for at forlade sig pd, at registreringsmedlemsstaten eller
bopzlsmedlemsstaten forkynder dokumenter og meddelelser til den pageldende
person i henhold til deres egen nationale lovgivning om forkyndelse af dokumenter.

Béde informationsskrivelsen og eventuelle opfelgningsdokumenter ber sendes pa det
sprog, som keretojets registreringsdokument er affattet pa, eller, hvis sadanne
oplysninger ikke foreligger, eller hvis det er nedvendigt for at beskytte de
grundleggende rettigheder, p& det eller de relevante officielle sprog i
registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten. Da nogle medlemsstater
imidlertid har mere end ét officielt sprog, kan denne forpligtelse fore til, at
informationsskrivelser og andre opfelgende meddelelser sendes ud pé et sprog, som
modtageren ikke forstir. For at det passende sprog til informationsskrivelsen kan
fastlegges, ber medlemsstaterne om nedvendigt meddele Kommissionen deres
foretrukne sprog, om nedvendigt opdelt efter territoriale underomréder.
Kommissionen ber offentliggere de foretrukne sprog. Dette ber 1 henhold til artikel 1,
stk. 3, 1 direktiv 2010/64/EU ikke berore anvendelsen af dette direktiv.

Overtredelsesmedlemsstaten ber gere det muligt for den person, der formodes at vere
ansvarlig for en trafiksikkerhedsrelateret faerdselslovsovertraedelse, indtil appelfasen
ved en domstol at kommunikere pé et af de sprog, som registreringsmedlemsstaten,
bopelsmedlemsstaten eller overtraedelsesmedlemsstaten har meddelt Kommissionen,
bopalsmedlemsstaten eller overtreedelsesmedlemsstaten eller, hvis den berorte person
ikke har tilstraekkeligt kendskab til disse sprog, pa et sprog, som personen taler eller
forstér, for at lette udevelsen af vedkommendes proceduremaessige rettigheder.

Der ber sikres en effektiv domstolsprevelse, hvis myndighederne i
overtreedelsesmedlemsstaten ikke overholder sprogstandarderne og reglerne om
forkyndelse af dokumenter og deres respektive nationale lovgivning.

For at sikre en gennemsigtig og forholdsmaessig anvendelse af bedestraffe i
forbindelse med trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser, som er

16 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger og
om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1).
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underlagt offentlig ret, ber formodede ansvarlige personer ikke tvinges til at betale
juridiske og administrative omkostninger i1 forbindelse med forvaltningen af
bodestraffene, hvis en sddan forvaltning er udliciteret til private eller offentlige
enheder. Ikke desto mindre ber medlemsstaternes myndigheder have lov til at opkreve
forholdsmaessige administrative gebyrer.

Omfanget af de oplysninger, som medlemsstaterne indberetter til Kommissionen, ber
udvides til at omfatte elementer, der er taet knyttet til mélet om at forbedre
trafiksikkerheden, séledes at Kommissionen bedre kan analysere situationen i
medlemsstaterne og foresla initiativer pa et solidt faktuelt grundlag. For at kompensere
for den yderligere administrative byrde for medlemsstaternes myndigheder og for at
tilpasse rapporteringen til Kommissionens evalueringskalender bor
rapporteringsperioden forlenges. Der ber indremmes en overgangsperiode, siledes at
den igangvarende todrige rapporteringsperiode kan afsluttes problemfrit.

Da oplysninger vedrerende identifikation af en lovovertraeder udger personoplysninger
som omhandlet i forordning (EU) 2016/679 og direktiv (EU) 2016/680, og Unionens
retlige ramme for behandling af personoplysninger er blevet andret betydeligt siden
vedtagelsen af direktiv (EU) 2015/413, ber bestemmelserne om behandling af
personoplysninger tilpasses den nye retlige ramme.

I henhold til artikel 62, stk. 6, i direktiv (EU) 2016/680 skal Kommissionen gennemga
andre EU-retsakter, som regulerer de kompetente myndigheders behandling af
personoplysninger med henblik pé artikel 1, stk. 1, 1 nevnte direktiv for at vurdere
behovet for at tilpasse disse retsakter til direktivet og, hvis det er hensigtsmaessigt, at
fremsaette de forslag til @endring af disse retsakter, der matte vaere nedvendige for at
sikre en konsekvent tilgang til beskyttelse af personoplysninger inden for neevnte
direktivs anvendelsesomréde. Denne gennemgang'’ har fert til, at direktiv (EU)
2015/413 er udpeget som en af de retsakter, der skal andres. Det ber derfor
praciseres, at behandling af personoplysninger ogsa ber vare 1 overensstemmelse med
direktiv (EU) 2016/680, hvis behandlingen falder inden for dets materielle og
personelle anvendelsesomrade.

Enhver behandling af personoplysninger i henhold til direktiv (EU) 2015/413 ber vere
1 overensstemmelse med forordning (EU) 2016/679, direktiv (EU) 2016/680 og
forordning (EU) 2018/1725'® inden for deres respektive anvendelsesomrade.

Retsgrundlaget for de behandlingsaktiviteter, der er nedvendige for at fastsld den
ansvarlige  persons identitet og fremsende informationsskrivelsen og
opfelgningsdokumenterne til de formodede ansvarlige personer, er fastsat i direktiv
(EU) 2015/413 1 overensstemmelse med artikel 6, stk. 1, litrae), og, hvor det er
relevant, artikel 10 i forordning (EU) 2016/679 og artikel 8 i direktiv 2016/680. I
overensstemmelse med de samme regler fastlegger dette direktiv retsgrundlaget for
medlemsstaternes forpligtelse til at behandle personoplysninger med det formal at yde
hinanden gensidig bistand med henblik pa at identificere de personer, der er ansvarlige

17 COM(2020) 262 final.

18 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1725 af 23. oktober 2018 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger i Unionens institutioner, organer, kontorer og
agenturer og om fri udveksling af sddanne oplysninger og om ophavelse af forordning (EF) nr. 45/2001 og
afgerelse nr. 1247/2002/EF (EUT L 295 af 21.11.2018, s. 39).
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for de trafiksikkerhedsrelaterede fardselslovsovertraedelser, der er anfert 1 dette
direktiv.

I nogle medlemsstater lagres personoplysninger om ikkehjemmeheorende personer, der
formodes at vaere ansvarlige for en trafiksikkerhedsrelateret faerdselslovsovertradelse,
1 et netverk af servere ("cloud"). Uden at det bererer reglerne om brud pa
persondatasikkerheden i forordning (EU) 2016/679 og direktiv (EU) 2016/680 og om
brud pa persondatasikkerheden og sikkerhedshandelser som fastsat i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2555', ber medlemsstaterne sikre, at de
underretter hinanden om cybersikkerhedshandelser vedrerende disse data.

Der ber oprettes en onlineportal ("CBE-portalen") med henblik pa at give trafikanterne
1 Unionen omfattende oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede feerdselsregler i
medlemsstaterne og mulighed for at kommunikere med medlemsstaternes
myndigheder pé en effektiv og sikker mide. Portalen ber ogsa lette kommunikationen
mellem medlemsstaternes myndigheder angiende forskellige spergsmal vedrerende
grenseoverskridende efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelser, f.eks. kontrol af @gtheden af informationsskrivelser og
opfelgningsdokumenter med henblik pa at fjerne risikoen for svig. De udvekslede
personoplysninger ber begranses til, hvad der er nedvendigt for graenseoverskridende
efterforskning og handhavelse af sanktioner, navnlig betaling af bedestraffe. CBE-
portalen ber kunne koble sig til andre relevante portaler, netveerk, websteder eller
platforme for at lette udvekslingen af oplysninger om héndhavelse af
trafiksikkerhedsrelaterede fardselsregler. Kommissionen ber vere registeransvarlig
for CBE-portalen 1 overensstemmelse med forordning (EU) 2018/1725.

Kommissionen ber yde forholdsmaessig finansiel stotte til initiativer, der forbedrer det
grenseoverskridende samarbejde om handhevelse af trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselsregler 1 Unionen.

For at tage hensyn til relevante tekniske fremskridt eller @ndringer af relevante EU-
retsakter ber befojelsen til at vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 1
traktaten om Den Europiske Unions funktionsmade delegeres til Kommissionen med
henblik pé at ajourfere bilaget til dette direktiv. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pé ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning?’.
For at sikre lige deltagelse 1 forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens
ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af direktiv (EU) 2015/413 ber
Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser til at pracisere procedurerne og de
tekniske  specifikationer, herunder cybersikkerhedsforanstaltninger, for de

19 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2555 af 14. december 2022 om foranstaltninger til sikring
af et hojt felles cybersikkerhedsniveau i hele Unionen, om @ndring af forordning (EU) nr. 910/2014 og
direktiv (EU) 2018/1972 og om ophavelse af direktiv (EU) 2016/1148 (NIS 2-direktiv) (EUT L 333 af
27.12.2022).

20 EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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automatiserede sggninger, der vil blive foretaget i forbindelse med efterforskningen af
de trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser, indholdet af den elektroniske
standardformular til anmodningen og metoderne til overforsel af oplysninger
vedrarende anmodningen om gensidig bistand til identifikation af den ansvarlige
person, indholdet af elektroniske formularer til anmodning om gensidig bistand til
forkyndelse af informationsskrivelsen og opfelgningsdokumenterne og af den
respektive attest samt anvendelsen og vedligeholdelsen af CBE-portalen. De tekniske
losninger ber tilpasses den europ@iske interoperabilitetsramme og de relevante
interoperabilitetslosninger, der er omhandlet 1 forslaget til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om foranstaltninger, der skal sikre et hgjt niveau af interoperabilitet
i den offentlige sektor i hele Unionen (retsakt om et interoperabelt Europa)’!.
Gennemforelsesbefojelserne ber udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) nr. 182/2011%2,

(35) Direktiv (EU) 2015/413 ber derfor andres i overensstemmelse hermed.

(36) Eftersom malene for dette direktiv — nemlig at sikre et hejt beskyttelsesniveau for

alle trafikanter i Unionen og ligebehandling af forere ved at stremline procedurerne for
gensidig bistand mellem medlemsstaterne 1 forbindelse med graenseoverskridende
efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede feaerdselslovsovertraedelser og styrke
beskyttelsen af ikkehjemmehorende personers grundleggende rettigheder, nar
lovovertredelserne er begdet med et koretoj, der er registreret i en anden medlemsstat
end den medlemsstat, hvor overtredelsen blev begaet — ikke 1 tilstrekkelig grad kan
opfyldes af medlemsstaterne, men pa grund af dette direktivs omfang og virkninger
bedre kan nds pad EU-plan, kan Unionen derfor vedtage foranstaltninger i
overensstemmelse med naerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske
Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gér
dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

(37) Den Europaiske Tilsynsferende for Databeskyttelse blev hert 1 overensstemmelse med

artikel 42, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1725% og
afgav udtalelse den [DD/MM/YYYY].

(38) I henhold til den feelles politiske erklering af 28. september 2011 fra medlemsstaterne

og Kommissionen om forklarende dokumenter** har medlemsstaterne forpligtet sig til
1 tilfeelde, hvor det er berettiget, at lade meddelelsen af gennemforelsesforanstaltninger
ledsage af et eller flere dokumenter, der forklarer forholdet mellem et direktivs
bestanddele og de tilsvarende dele i de nationale gennemferelsesinstrumenter. |
forbindelse med dette direktiv finder lovgiver, at fremsendelse af sddanne dokumenter
er berettiget —

21
22

23

24

COM(2022) 720 final.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og
principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere = Kommissionens udevelse af
gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1725 af 23. oktober 2018 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger i Unionens institutioner, organer, kontorer og
agenturer og om fri udveksling af sddanne oplysninger og om ophzvelse af forordning (EF) nr. 45/2001 og
afgerelse nr. 1247/2002/EF (EUT L 295 af 21.11.2018, s. 39).

EUT C 369 af 17.12.2011, s. 14.
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VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
I direktiv (EU) 2015/413 foretages folgende @ndringer:

1) I artikel 2 foretages folgende @ndringer:
a) [Istk. 1 tilfgjes folgende litraer:
") utilstraekkelig afstand til den forankerende bil
1) farlig overhaling
k) farlig parkering

1) krydsning af én eller flere fuldt optrukne linjer

m) kersel imod kereretningen
n) undladelse af at overholde reglerne om oprettelse og brug af nedspor
P) brug af et overlasset koretgj."

b)  Felgende stykke tilfojes:

"Dette direktiv berarer ikke de rettigheder og forpligtelser, der folger af
folgende EU-retsakter og EU-retlige bestemmelser:

a) Rédets rammeafgerelse 2005/214/RIA
b) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/41/EU*

c) de procedurer for forkyndelse af dokumenter, der er fastsat i artikel 5 1
konventionen udarbejdet af Radet 1 henhold til artikel 34 1 traktaten om
Den Europziske Union om gensidig retshjelp 1 straffesager mellem
Den Europ®iske Unions medlemsstater™*

d) de bestemmelser vedrerende mistenktes og tiltaltes rettigheder, der er
fastsat 1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/64/EU***,
2012/13/EU**** - 2013/48/EU***** = (EU) 2016/343******  (EU)
2016/800**###** oo (EU) 2016/1919**kwskeik,

* Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/41/EU af 3. april 2014 om den
europaiske efterforskningskendelse i straffesager (EUT L 130 af 1.5.2014, s. 1).
** EFT C 197 af 12.7.2000, s. 3.

#x% Europa-Parlamentets og Rdadets direktiv 2010/64/EU af 20. oktober 2010 om
retten til tolke- og oversatterbistand i straffesager (EUT L 280 af 26.10.2010,
s. 1).
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2)

**** Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/13/EU af 22. maj 2012 om ret til
information under straffesager (EUT L 142 af 1.6.2012, s. 1).

***% Buropa-Parlamentets og Rédets direktiv 2013/48/EU af 22. oktober 2013 om
ret til adgang til advokatbistand i straffesager og i sager angdende europeiske
arrestordrer og om ret til at f4 en tredjemand underrettet ved frihedsberovelse

og til at kommunikere med tredjemand og med konsulere myndigheder under
frihedsbergvelsen (EUT L 294 af 6.11.2013, s. 1).

*akx% Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/343 af 9. marts 2016 om
styrkelse af visse aspekter af uskyldsformodningen og retten til at vaere til stede
under retssagen i straffesager (EUT L 65 af 11.3.2016, s. 1).

*Fkxikx Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/800 af 11. maj 2016 om
retssikkerhedsgarantier for bern, der er mistenkte eller tiltalte i straffesager
(EUT L 132 af 21.5.2016, s. 1).

*Askx** Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/1919 af 26. oktober
2016 om retshjalp til mistaenkte og tiltalte 1 straffesager og til eftersogte i1 sager
angaende europaiske arrestordrer (EUT L 297 af 4.11.2016, s. 1).

I artikel 3 foretages folgende @ndringer:
a) Litra j) affattes saledes:

";) "ulovlig brug af kerebane": ulovlig brug af en del af en allerede
eksisterende permanent eller midlertidig vejbane, f.eks. kerebane forbeholdt
offentlig transport eller korebane, der midlertidigt er sperret pa grund af
trafikoverbelastning eller vejarbejde, som defineret i
overtredelsesmedlemsstatens lovgivning"

b)  Litral) affattes saledes:

"l) "nationalt kontaktpunkt ": kompetent myndighed, der er udpeget med
henblik pa dette direktiv"

c) Foelgende tilfojes som litra 0)-z):

"0) "utilstreekkelig afstand til den forankerende bil": manglende
overholdelse af den afstand, der er nedvendig for at undga kollision med
koretgjet foran det koretegj, som foreren forer, hvis det forankerende koretg)
pludselig bremser eller standser, som defineret i1 overtredelsesmedlemsstatens
lovgivning

P) "farlig overhaling": overhaling af et andet keretoj eller en anden
trafikant pd en made, der overtreder de geldende regler om farlig overhaling 1
overtredelsesmedlemsstaten

q) "farlig parkering": parkering af et keretej pd en méde, der overtraeder
de gaxldende regler om farlig parkering i overtreedelsesmedlemsstaten.
Manglende betaling af parkeringsafgifter og andre lignende overtredelser
betragtes ikke som farlig parkering
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r) "krydsning af én eller flere fuldt optrukne linjer": skift af kerebaner
med koretojet ved ulovligt at krydse mindst én fuldt optrukket linje som
defineret 1 overtreedelsesmedlemsstatens lovgivning

S) "kersel imod kereretningen": kersel med et keretoj imod den angivne
trafikretning som defineret i overtredelsesmedlemsstatens lovgivning

t) "undladelse af at overholde reglerne om oprettelse og brug af nadspor":
manglende overholdelse af reglerne om oprettelse og brug 1 nedstilfelde af en
midlertidig kerebane mellem keretgjer, som forerne skal oprette for at gore det
muligt for udrykningskeretgjer, f.eks. politikeretojer, redningskeretojer eller
brandbiler, at passere gennem og ankomme til det sted, hvor der er opstiet en
nedsituation, som defineret i overtredelsesmedlemsstatens lovgivning

u) "brug af et overlasset koretoj": brug af et keretoj, der ikke opfylder de
krav til storste tilladte vaegt, der er fastsat i de nationale love eller
administrative bestemmelser til gennemforelse af Radets direktiv 96/53/EF*
eller i overtreedelsesmedlemsstatens lovgivning for keretgjer eller aktiviteter,
for hvilke der ikke er fastsat sddanne krav i nevnte direktiv

V) "informationsskrivelse": den forste meddelelse, som modtages af de i
artikel 5, stk. 1, andet afsnit, omhandlede personer, uanset om der er tale om en
administrativ eller retslig afgerelse eller ethvert andet dokument, der sendes af
overtredelsesmedlemsstaten eller en enhed, der ved lovgivning er bemyndiget
hertil, udstedt indtil appelfasen ved en kompetent domstol, og som mindst
indeholder de i artikel 5, stk. 2, omhandlede oplysninger

W) "opfelgningsdokumenter": administrative eller retslige afgerelser eller
andre dokumenter, som overtreedelsesmedlemsstaten eller enhver enhed, der
ved lovgivning er bemyndiget hertil, udsteder efter informationsskrivelsen i
tilknytning til den pdgeeldende skrivelse eller den trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertradelse indtil appelfasen ved en kompetent domstol

X) "ansvarlig person": den person, der er ansvarlig for en af de
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertreedelser, der er opfert i artikel 2,
stk. 1, 1 overensstemmelse med den nationale lovgivning 1
overtredelsesmedlemsstaten

y) "slutbruger": enhver fysisk person, der ikke er ejer eller indehaver af
det koretoj, med hvilket en af de overtradelser, der er opfert i artikel 2, stk. 1,
blev begéet, men som lovligt anvendte keretojet, navnlig inden for rammerne
af en langsigtet leasing- eller lejekontrakt eller som en del af en keretojsflade,
der er tilgengelig for ansatte

z) "bopalsmedlemsstat": enhver medlemsstat, der med rimelig sikkerhed

kan antages at vaere det sedvanlige opholdssted for de 1 artikel 5, stk. 1, andet
afsnit, omhandlede personer.
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3)

4)

* Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de sterste tilladte
dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte veegt i international
trafik for visse vejkeoretojer i brug i Fellesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59)."

Folgende indsettes som artikel 3a:
"Artikel 3a

Nationale kontaktpunkter

1. Med henblik pd den i dette direktiv omhandlede udveksling af oplysninger
udpeger hver medlemsstat et nationalt kontaktpunkt. Den bererte medlemsstats
geldende lovgivning finder anvendelse pa de nationale kontaktpunkters befojelser.

2. Medlemsstaterne sikrer, at deres respektive nationale kontaktpunkter samarbejder
med de myndigheder, der deltager i efterforskningen af de i artikel 2, stk. 1, opforte
trafiksikkerhedsrelaterede ferdselslovsovertraedelser, navnlig for at sikre, at alle
nedvendige oplysninger udveksles rettidigt, og at fristerne i artikel 4a, stk. 5, og
artikel Sa, stk. 2, overholdes."

Artikel 4 affattes saledes:
"Artikel 4

Procedurer for udveksling af oplysninger mellem medlemsstaterne

1. Med henblik pa efterforskning af de 1 artikel 2, stk. 1, opferte
trafiksikkerhedsrelaterede ferdselslovsovertraedelser giver medlemsstaterne de andre
medlemsstaters nationale kontaktpunkter adgang til folgende nationale oplysninger
fra keretojsregistre med ret til at foretage automatiseret segning vedroerende:

a)  oplysninger vedrerende koretojer

b)  oplysninger vedrerende ejere, indehavere eller slutbrugere af koretojerne, hvis
de foreligger.

De i forste afsnit, litra a) og b), omhandlede dataclementer, som er nedvendige for at
foretage en segning, er de dataelementer, der er fastsat i bilaget.

Overtredelsesmedlemsstatens nationale kontaktpunkt anvender et fuldstendigt
registreringsnummer ved foretagelse af segninger i form af udgdende anmodninger.

2. Medlemsstaterne sikrer, at de dataelementer, der er opfert i bilagets afsnit 2, del I,
IT og IV, er tilgengelige og ajourforte 1 deres nationale keretojsregistre.

3. Medlemsstaterne lagrer de dataelementer, der er omhandlet i bilagets afsnit 2,
del IV, og, hvis de foreligger, afsnit 2, del V, 1 de nationale keoretojsregistre 1 mindst
seks méneder efter enhver @ndring af ejerskabet eller brugen af det pigaldende
koretgj.

4. Medlemsstaterne svarer med meddelelsen "Ingen oplysninger" i stedet for de
anmodede dataelementer i folgende tilfaelde:
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S)

a) koretojet blev skrottet

b)  keretgjets fuldsteendige registreringsnummer er ikke angivet i den segning, der
foretages i form af en udgaende anmodning 1 henhold til stk. 1

c) koretojets fuldstendige registreringsnummer, der er angivet i den segning, der
foretages 1 form af en udgdende anmodning i henhold til stk. 1, er udlabet eller
forkert.

Medlemsstaterne svarer med meddelelsen "Stjalet keoretoj eller nummerplade” i
stedet for de anmodede dataelementer, hvis keretgjet eller koretgjets nummerplade er
registreret som stjalet 1 de nationale koretojsregistre.

5. Ved automatiseret segning af oplysninger fra koretojsregistre anvender
medlemsstaterne den til formalet udformede softwareapplikation i1 det europaiske
informationssystem vedrerende keretgjer og kerekort (Eucaris) og @ndrede versioner
af denne software.

Medlemsstaterne sikrer, at den automatiserede seogning af oplysninger fra
koretajsregistre er sikker, omkostningseffektiv, hurtig og palidelig og foretages ved
hjaelp af interoperable midler inden for rammerne af en decentraliseret struktur.

Softwaren skal muliggere bade online realtidsudveksling og udveksling af serier af
oplysninger, sdledes at der ved hjelp af en enkelt meddelelse kan udveksles flere
anmodninger eller svar. De oplysninger, der udveksles via Eucaris, overfores i
krypteret form.

6. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter for at fastlegge procedurerne og
de tekniske specifikationer, herunder cybersikkerhedsforanstaltninger med hensyn til
de automatiserede segninger, der foretages i henhold til denne artikel. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter den undersogelsesprocedure, der er
omhandlet i artikel 10a, stk. 2.

7. Indtil de 1 denne artikels stk. 6 omhandlede gennemforelsesretsakter finder
anvendelse, foretages de 1 denne artikels stk.1 omhandlede sogninger i
overensstemmelse med de procedurer, der er beskrevet 1 kapitel 3, punkt 2 og 3, 1
bilaget til afgerelse 2008/616/RIA*, som anvendes sammen med bilaget til dette
direktiv.

8. Hver medlemsstat atholder sine egne omkostninger i forbindelse med forvaltning,
anvendelse og vedligeholdelse af den softwareapplikation og de @ndrede versioner
heraf, der er omhandlet i stk. 5.

* Radets afgarelse 2008/616/RIA af 23. juni 2008 om gennemforelse af afgarelse
2008/615/RIA om intensivering af det greenseoverskridende samarbejde, navnlig om

bekempelse af terrorisme og graenseoverskridende kriminalitet (EUT L 210 af
6.8.2008, s. 12).

Folgende indsattes som artikel 4a, 4b og 4c:

"Artikel 4a

34

DA



DA

Gensidig bistand ved identifikation af den ansvarlige person

1. Medlemsstaterne yder hinanden gensidig bistand, hvis
overtredelsesmedlemsstaten pd grundlag af resultaterne af den automatiserede
sogning, der er foretaget i overensstemmelse med artikel 4, stk. 1, ikke kan
identificere den ansvarlige person med den fornedne grad af sikkerhed, der kraves 1
henhold til national lovgivning for at indlede eller gennemfore de i artikel 5, stk. 1,
omhandlede opfelgningsprocedurer.

2. Overtredelsesmedlemsstaten beslutter, om den vil anmode om gensidig bistand
for at indhente yderligere oplysninger, jf. stk. 3, andet afsnit. Anmodningen kan kun
fremsaettes af en administrativ eller retslig myndighed eller af den politimyndighed,
der er kompetent i den pégaldende sag, 1 overensstemmelse med den nationale
lovgivning i de pageldende medlemsstat.

3. Nér overtreedelsesmedlemsstaten har besluttet at anmode om gensidig bistand i
henhold til stk. 1, sender dens nationale kontaktpunkt en elektronisk udformet og
underskrevet anmodning til det nationale kontaktpunkt i registreringsmedlemsstaten
eller bopelsmedlemsstaten.

Registreringsmedlemsstaten eller bopelsmedlemsstaten kan anmodes om:

a)  pa grundlag af oplysninger, som den allerede er i besiddelse af, at bekrafte, at
det med rimelig sikkerhed kan antages, at den person, der er optaget visuelt
med overvagningsudstyret i overtreedelsesmedlemsstaten, er ejer, indehaver
eller slutbruger af keretojet eller en person, der formodes at vare ansvarlig for
en af de 1 artikel2, stk.1, opferte trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertradelser

b) at anmode keretgjets ejer, indehaver eller slutbruger eller enhver person, der
formodes at vere ansvarlig for en af de 1 artikel 2, stk. 1, opferte
trafiksikkerhedsrelaterede  faerdselslovsovertredelser, om at fremlegge
oplysninger om den ansvarlige persons identitet i overensstemmelse med
national lovgivning.

4. Hvis registreringsmedlemsstaten eller bop@lsmedlemsstaten modtager en
anmodning som omhandlet 1 stk. 3, indsamler den de oplysninger, der anmodes om,
medmindre den beslutter at paberabe sig en af de i stk. 7 opferte afvisningsgrunde,
eller det 1ikke er muligt at indsamle de anmodede oplysninger.
Registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten fremsender uden unedig
forsinkelse de oplysninger, der anmodes om, elektronisk via sit nationale
kontaktpunkt til det nationale kontaktpunkt i overtreedelsesmedlemsstaten.

I det 1 stk.3, andet afsnit, litrab), omhandlede tilfelde anmoder
registreringsmedlemsstaten  eller bop@lsmedlemsstaten om oplysningerne i
overensstemmelse med de geldende nationale procedurer, som om den pagaeldende
efterforskningsforanstaltning var blevet pébudt af de nationale myndigheder,
medmindre den beslutter at paberabe sig en af de i stk. 7 opferte afvisningsgrunde.

Registreringsmedlemsstaten og bopalsmedlemsstaten skal ved indsamling af de
supplerende oplysninger overholde de formaliteter og procedurer, som
overtreedelsesmedlemsstaten udtrykkeligt har anmodet om, i det omfang de ikke er
uforenelige med deres nationale lovgivning.
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5. Medlemsstaterne sikrer, at de fremsender de oplysninger, der anmodes om, uden
unedig forsinkelse efter modtagelsen af anmodningen.

Hvis det ikke er muligt at indsamle oplysningerne uden unedig forsinkelse efter
modtagelsen af anmodningen, videresender de nationale kontaktpunkter i
registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten hurtigst muligt disse
oplysninger til overtredelsesmedlemsstaten med en fyldestgorende redegerelse for
forsinkelsen.

Hvis det stér klart, at registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten ikke vil
veere 1 stand til at indsamle alle eller en del af de oplysninger, der anmodes om, giver
den straks overtraedelsesmedlemsstaten en nermere redegerelse herfor.

6. De anmodede medlemsstater kan fastlegge en forudgaende administrativ eller
retslig valideringsprocedure for at sikre, at de oplysninger, der anmodes om, er
nedvendige og stér i rimeligt forhold til formalet med at identificere den ansvarlige
person, navnlig under hensyntagen til de formodede ansvarlige personers rettigheder.

7. Medlemsstaterne kan afvise at fremsende de supplerende oplysninger, der
anmodes om i henhold til stk. 3. De skal kun gere dette i folgende tilfzlde:

a) der gelder immuniteter eller privilegier ifelge lovgivningen i1
registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten, hvilket gor det umuligt
at fremsende oplysningerne

b) fremsendelsen af de oplysninger, der anmodes om, vil vere i modstrid med ne
bis in idem-princippet

c) fremsendelsen af de oplysninger, der anmodes om, vil skade vigtige nationale
sikkerhedsinteresser, bringe informationskilden i fare eller medfere anvendelse
af klassificerede oplysninger vedrerende specifikke efterretningsaktiviteter

d)  der er vaegtige grunde til at antage, at fremsendelsen af de oplysninger, der
anmodes om, vil vare uforenelig med registreringsmedlemsstatens eller
bopalsmedlemsstatens forpligtelser i henhold til artikel 6 1 traktaten om Den
Europziske Union og Den Europ@iske Unions charter om grundleggende
rettigheder

e) fremsendelsen af de oplysninger, der anmodes om, vil afslere identiteten af en
person, der er beskyttet i overensstemmelse med den nationale lovgivning i
registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten

f)  hvis registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten fastlegger en
forudgdende administrativ eller retslig valideringsprocedure, jf. stk. 6, men
anmodningen ikke blev valideret af overtreedelsesmedlemsstaten, for den blev
fremsendt, og de oplysninger, der anmodes om, pa grundlag af
omstendighederne i den pagaldende sag ikke anses for at vaere nedvendige og
std 1 rimeligt forhold til formalet med at identificere den ansvarlige person.

Medlemsstaterne beslutter hurtigst muligt, men senest 15 dage efter modtagelsen af
anmodningen, om de pdberdber sig en afvisningsgrund. De medlemsstater, der
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beslutter at gore en afvisningsgrund gaeldende, underretter uden unedig forsinkelse
overtreedelsesmedlemsstaten herom via det nationale kontaktpunkt.

8. Medlemsstaterne sikrer, at retsmidler svarende til dem, der er tilgaengelige i
lignende nationale sager, finder anvendelse pa det tilfelde, der er omhandlet i stk. 3,
andet afsnit, litra b).

0. De nationale kontaktpunkter 1 overtredelsesmedlemsstaten,
registreringsmedlemsstaten og bopalsmedlemsstaten kan pa enhver hensigtsmaessig
made konsultere hinanden med det formal at fremme en effektiv anvendelse af denne
artikel.

10. Den i stk.2 omhandlede anmodning meddeles pa det eller et af de sprog i
registreringsmedlemsstaten  eller  bopalsmedlemsstaten, som er meddelt
Kommissionen i overensstemmelse med artikel 5a, stk. 8.

De oplysninger, der fremsendes som svar pa anmodningen, meddeles pa det eller de
sprog 1 overtredelsesmedlemsstaten, som er meddelt Kommissionen i
overensstemmelse med artikel 5a, stk. 8.

11. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter med henblik pa yderligere at
pracisere indholdet af den elektroniske standardformular til brug ved anmodningen,
midlerne til overforsel af de i stk. 3 og 4 omhandlede oplysninger og funktionerne og
de tekniske specifikationer for softwareapplikationen til dataudveksling, herunder
cybersikkerhedsforanstaltninger. Softwarespecifikationerne skal omfatte bade online
asynkron udveksling og asynkron batchudveksling samt overforsel af
dataelementerne i krypteret form.

Den elektroniske standardformular til brug ved anmodningen skal indeholde
folgende oplysninger:

a) den administrative eller retslige afgerelse om validering af de oplysninger, der
anmodes om, jf. stk. 6, og n&rmere oplysninger om den myndighed, der har
truffet afgorelsen, hvis det er relevant

b) dataelementer vedrerende ejere, indehavere eller slutbrugere af keretgjerne, der
er indhentet som folge af den automatiserede seogning, der er foretaget i
overensstemmelse med artikel 4, stk. 1

c)  hvis det er muligt, den visuelle optagelse af den ansvarlige person foretaget ved
hjelp af overvagningsudstyr, navnlig hastighedskameraer.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter den undersegelsesprocedure, der er
omhandlet i artikel 10a, stk. 2.

Artikel 4b

Nationale foranstaltninger til fremme af identifikationen af den ansvarlige person

1. Medlemsstaterne kan traeffe enhver foranstaltning 1 forbindelse med de 1 artikel 2,
stk. 1, opferte trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser i henhold til
deres nationale lovgivning med henblik pa at identificere den ansvarlige person,
f.eks. foranstaltninger vedrerende forpligtelsen til at samarbejde om at identificere
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6)

den ansvarlige person, forudsat at de grundleggende og proceduremassige
rettigheder 1 henhold til EU-retten og national ret overholdes.

2. I overensstemmelse med stk. 1 kan medlemsstaterne navnlig:

a)  forkynde dokumenter for personer, der formodes at vaere ansvarlige for at bega
de 1 artikel 2, stk. 1, opforte trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertradelser, herunder dokumenter, hvori disse personer anmodes
om at bekrefte deres ansvar

b) i videst muligt omfang pélaegge formodede ansvarlige personer forpligtelser,
der er relevante for identifikationen af den ansvarlige person.

Artikel 4c

Anvendelse af andre databaser

"Medlemsstaterne kan udveksle eller tilgd data ved hjelp af andre databaser, f.eks.
karekortregistre eller folkeregistre, med det ene formal at identificere den ansvarlige
person. De skal kun gere dette, for sa vidt en sddan udveksling eller adgang
udtrykkeligt er baseret pd EU-lovgivning."

Artikel 5 affattes saledes:

"Artikel 5

Informationsskrivelse om trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertradelser

1. Overtreedelsesmedlemsstaten beslutter, hvorvidt der skal indledes en opfelgning pé
de 1 artikel 2, stk. 1, opferte trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertredelser.

Hvis overtredelsesmedlemsstaten beslutter at indlede en sidan procedure,
underretter denne medlemsstat straks den formodede ansvarlige person om den
trafiksikkerhedsrelaterede fardselslovsovertreedelse og om beslutningen om at
iverksatte en opfelgning ved en informationsskrivelse.

Informationsskrivelsen kan tjene andre formal end dem, der er fastsat i andet afsnit.
2. Informationsskrivelsen skal som minimum indeholde:
a)  angivelse af, at skrivelsen er udstedt i henhold til dette direktiv

b) den kompetente myndigheds navn, postadresse, telefonnummer og e-
mailadresse

c) alle relevante oplysninger vedrerende den trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertreedelse, navnlig oplysninger om det koretgj, som
overtredelsen blev begiet med, herunder keretgjets registreringsnummer, sted,
dato og klokkeslat for overtraedelsen, overtredelsens art, n@rmere henvisning
til de lovbestemmelser, der er overtradt, og om nedvendigt oplysninger om den
anordning, der blev anvendt til at afslere overtraedelsen

d) detaljerede oplysninger om den retlige klassificering af den
trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertraedelse, de galdende sanktioner
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og andre retlige konsekvenser af den trafiksikkerhedsrelaterede
ferdselslovsovertredelse, herunder oplysninger om frakendelse af forerretten
(herunder strafpoint eller andre begrensninger 1 forerretten), 1
overensstemmelse med den nationale lovgivning i overtraedelsesmedlemsstaten

e) detaljerede oplysninger om, hvor og hvordan retten til forsvar eller til at
appellere afgerelsen om héindhavelse af den trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelse, herunder kravene til antageligheden af en sddan
appel og fristen herfor, udeves, og om, hvorvidt og pé hvilke betingelser
procedurer in absentia finder anvendelse i1 overensstemmelse med den
nationale lovgivning i overtredelsesmedlemsstaten

f)  om nedvendigt oplysninger om procedurerne for, hvordan de i denne artikels
stk. 1, andet afsnit, omhandlede personer kan underrette myndighederne i
overtredelsesmedlemsstaten om den ansvarlige persons identitet, jf. artikel 4b

g) om nedvendigt detaljerede oplysninger om navn, adresse og internationalt
bankkontonummer (IBAN) pd den myndighed, hvor en pélagt bedestraf kan
betales, om betalingsfristen og om alternative betalingsmetoder, navnlig
specifikke softwareapplikationer, sd lenge disse metoder er tilgengelige for
bade hjemmeherende og ikkehjemmeheorende personer

h)  oplysninger om de geldende databeskyttelsesregler, de registreredes
rettigheder og tilgaengeligheden af yderligere oplysninger eller henvisninger til
det sted, hvor disse oplysninger let kan indhentes i henhold til artikel 13 1
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/680, herunder oplysninger
om kilden til personoplysningerne, eller artikel 13 og 14 i Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) 2016/679

1)  om nedvendigt detaljerede oplysninger om, hvorvidt og hvordan sanktionerne
med hensyn til de i artikel 2, stk. 1, opferte overtredelser kan lempes, herunder
ved forudbetaling af en bodestraf

1 om negdvendigt en klar angivelse af, at den formidlende private eller offentlige
enhed er bemyndiget af overtraedelsesmedlemsstaten 1 henhold til artikel 5b, og
en klar afgreensning mellem de krevede belob baseret pd de respektive
retsgrundlag.

3. Uanset stk. 2 sikrer medlemsstaterne, at informationsskrivelsen 1 tilfaelde, hvor den
ansvarlige person er en ikkehjemmeheorende forer, der blev kontrolleret pa stedet i
forbindelse med en vejkontrol, mindst indeholder de i stk. 2, litra ¢), d), e) og g),
opforte oplysninger.

4. Efter anmodning fra de formodede ansvarlige personer sikrer
overtreedelsesmedlemsstaten, at der gives adgang til alle vaesentlige oplysninger, som
de myndigheder med kompetence til at efterforske en trafiksikkerhedsrelateret
overtredelse, jf. artikel 2, stk. 1, er i besiddelse af.

5. Medlemsstaterne sikrer, at pabegyndelsen af fristerne for ikkehjemmeherende
personer til at udeve deres appelret eller til at lempe sanktioner i overensstemmelse
med stk.2, litrae) og 1), litrae) og 1), svarer til datoen for modtagelsen af
informationsskrivelsen."
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7)

Folgende indsattes som artikel 5a og 5b:

"Artikel 5a
Forkyndelse af informationsskrivelsen og opfelgningsdokumenterne

1. Medlemsstaterne sender informationsskrivelsen og opfelgningsdokumenterne til
de formodede ansvarlige personer ved registreret levering eller elektroniske midler
pa tilsvarende niveau, jf. kapitel III, afdeling 7, 1 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 910/2014%*, eller giver informationsskrivelsen direkte til den
formodede ansvarlige person i det tilfeelde, der er omhandlet i naevnte forordnings
artikel 5, stk. 3.

2. Medlemsstaterne sikrer, at informationsskrivelsen sendes senest én maned efter
registreringen af en trafiksikkerhedsrelateret faerdselslovsovertredelse, jf. artikel 2,
stk. 1, eller, hvis det er nedvendigt at sende flere informationsskrivelser som led 1
efterforskningen, 15 dage efter den haendelse, der gjorde det nedvendigt at fremsende
yderligere informationsskrivelser.

Medlemsstaterne sikrer, at ethvert andet opfelgningsdokument fremsendes senest
15 dage efter den hendelse, der gjorde det nedvendigt at fremsende det.

3. Overtreedelsesmedlemsstaten  kan  sende  informationsskrivelsen eller
opfelgningsdokumenterne til de formodede ansvarlige personer via myndighederne 1
registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten i folgende tilfelde:

a) hvis adressen pd den person, som dokumentet er bestemt for, er ukendt,
ufuldsteendig eller usikker

b) hvis der i henhold til de processuelle regler i overtredelsesmedlemsstaten
kreves dokumentation for forkyndelse af dokumentet, bortset fra
dokumentation, der kan opnéds ved registreret levering eller tilsvarende
elektroniske midler

c)  hvis det ikke har vaeret muligt at forkynde dokumentet ved registreret levering
eller tilsvarende elektroniske midler

d) hvis overtredelsesmedlemsstaten har rimelige grunde til at antage, at
forkyndelsen af dokumentet ved registreret levering eller tilsvarende
elektroniske midler 1 det konkrete tilfelde vil vere ineffektiv eller
uhensigtsmaessig.

4. Anmodningen om at indlede den i stk. 3 omhandlede procedure for gensidig
bistand kan kun fremsettes af en administrativ eller retslig myndighed eller af den
politimyndighed, der er kompetent i den pageldende sag, i overensstemmelse med
overtredelsesmedlemsstatens nationale lovgivning.

Det nationale  kontaktpunkt 1  overtredelsesmedlemsstaten  fremsender
informationsskrivelsen eller de opfelgningsdokumenter, der skal forkyndes, til det
nationale kontaktpunkt i1 registreringsmedlemsstaten eller bop@lsmedlemsstaten
sammen med en elektronisk udformet anmodning.
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5. Medlemsstaterne sikrer, at informationsskrivelsen og de opfelgningsdokumenter,
der skal forkyndes i henhold til stk. 3, forkyndes enten i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning eller, 1 beherigt begrundede tilfeelde, efter en sarlig metode,
som overtredelsesmedlemsstaten har anmodet om, medmindre en sddan metode er
uforenelig med deres nationale lovgivning.

6. Registreringsmedlemsstaten eller bop@lsmedlemsstaten sikrer, at dens nationale
kontaktpunkt udarbejder en elektronisk udformet attest og sender den til det nationale
kontaktpunkt i overtreedelsesmedlemsstaten i felgende tilfaelde:

a) ndr formaliteterne vedrerende forkyndelse af informationsskrivelsen eller
opfelgningsdokumenterne er opfyldt, jf. stk. 3

b)  nar leveringen ikke lykkes.

Attesten ledsages af en kopi af de forkyndte dokumenter, hvis
overtredelsesmedlemsstaten anmoder herom.

7. Den 1 stk. 4 omhandlede anmodning meddeles pa det eller et af de sprog i
registreringsmedlemsstaten  eller  bopalsmedlemsstaten, som er meddelt
Kommissionen i overensstemmelse med stk. 8. Den i stk. 6 omhandlede attest
meddeles pd det sprog i overtredelsesmedlemsstaten, som er meddelt Kommissionen
i overensstemmelse med stk. 8.

8. Hvis overtreedelsesmedlemsstaten beslutter at indlede en opfelgningsprocedure 1
forbindelse med de 1 artikel 2, stk. 1, opferte trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertradelser sender den informationsskrivelsen og
opfelgningsdokumenterne pa det sprog, som keretojets registreringsdokument er
affattet pa.

Hvis det sprog, som keretojets registreringsdokument er affattet pa, ikke er
tilgeengeligt, eller hvis der er rimelig begrundet tvivl om, hvorvidt fremsendelsen af
informationsskrivelsen eller opfelgningsdokumenterne pa det sprog, som keretgjets
registreringsdokument er affattet pa, vil vare forenelig med beskyttelsen af den
berorte persons grundleggende rettigheder, sendes informationsskrivelsen og
opfelgningsdokumenterne pé det eller de officielle sprog i
registreringsmedlemsstaten eller bopalsmedlemsstaten for den formodede ansvarlige
person.

I de tilfelde, der er omfattet af dette stykkes andet afsnit, og hvis der er flere
officielle sprog 1 registreringsmedlemsstaten eller bop@lsmedlemsstaten, sendes
informationsskrivelserne og opfelgningsdokumenterne pé det eller de officielle sprog
1 regionen eller et andet geografisk underomrade, hvor de formodede ansvarlige
personer har adresse, eller pa et andet sprog, som den pageldende medlemsstat har
meddelt at ville acceptere.

Hver medlemsstat meddeler Kommissionen ethvert officielt EU-sprog, som
informationsskrivelsen kan sendes pa, om nedvendigt opdelt efter regioner eller
andre geografiske underomrdder. Kommissionen stiller listen over accepterede sprog
til rdighed pa den 1 artikel 8 omhandlede onlineportal.

41

DA



DA

8)

9. Medlemsstaterne sikrer, at de formodede ansvarlige personer indtil appelfasen ved
en kompetent domstol har mulighed for at kommunikere med myndighederne i
overtredelsesmedlemsstaten pa et af de sprog, som enten registreringsmedlemsstaten
eller bopalsmedlemsstaten eller overtredelsesmedlemsstaten har meddelt
Kommissionen i overensstemmelse med stk. 8, eller, hvis den pageldende person
ikke har tilstreekkeligt kendskab til disse sprog, pa et EU-sprog, som personen taler
eller forstar.

10. Medlemsstaterne sikrer, at kvaliteten af oversattelsen af informationsskrivelsen
og opfelgningsdokumenterne mindst svarer til den standard, der er fastsat 1 artikel 3,
stk. 9, i direktiv 2010/64/EU.

11.  Overtredelsesmedlemsstaten  sikrer, at  informationsskrivelsen  og
opfelgningsdokumenterne, der er forkyndt til de formodede ansvarlige personer,
effektivt og hurtigt kan preves af en domstol, ret eller lignende institution med
befojelse til at treeffe juridisk bindende afgerelser efter anmodning fra enhver person,
der har en velbegrundet retlig interesse 1 resultatet af de procedurer, der er indledt i
henhold til artikel 5, med henvisning til, at saddanne dokumenter ikke er i
overensstemmelse med denne artikel.

12. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter med henblik pd at precisere
indholdet af de elektroniske formularer for den i stk. 4 omhandlede anmodning og af
den i stk. 6 omhandlede attest samt funktionerne og de tekniske specifikationer for
softwareapplikationen til dataudveksling, herunder cybersikkerhedsforanstaltninger.
Softwarespecifikationerne skal omfatte bdde online asynkron udveksling og
asynkron batchudveksling. Dataene overfores ved hjelp af den nyeste
krypteringsteknologi.  Disse  gennemforelsesretsakter — vedtages efter den
undersogelsesprocedure, der er omhandlet 1 artikel 10a, stk. 2.

Artikel 5b
Finansielle krav fra juridiske enheder bemyndiget af medlemsstaterne

Medlemsstaterne sikrer, at de formodede ansvarlige personer 1 de tilfelde, hvor en
privat eller offentlig enhed med serskilt status som juridisk person bemyndiges til at
forvalte opfelgningsprocedurer eller dele heraf, der er indledt i henhold til artikel 5,
stk. 1, herunder fuldbyrdelse af bedestraf, ikke pélegges den pageldende enheds
gebyrer med hensyn til de juridiske og administrative udgifter, der paleber i
forbindelse med forvaltningen af disse procedurer. Dette berorer ikke
medlemsstaternes myndigheders ret til at opkraeve forholdsmaessige administrative

gebyrer.

* Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 910/2014 af 23. juli 2014 om
elektronisk identifikation og tillidstjenester til brug for elektroniske transaktioner pé
det indre marked og om ophevelse af direktiv 1999/93/EF (EUT L 257 af 28.8.2014,
s. 73).

Artikel 6, 7 og 8 affattes saledes:

"Artikel 6
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Rapportering og overvagning

1. Senest den 6.maj 2024, den 6.maj 2026 (...) sender hver medlemsstat
Kommissionen en sammenfattende rapport i overensstemmelse med dette stykkes
andet og tredje afsnit.

Hver sammenfattende rapport skal indeholde oplysninger om antallet af
automatiserede  segninger foretaget af overtredelsesmedlemsstaten  hos
registreringsmedlemsstatens nationale kontaktpunkt som folge af overtraedelser
begéet pa dens omrdde samt arten af overtreedelser, hvorom der blev indgivet
anmodninger, og antallet af resultatlose anmodninger.

Hver sammenfattende rapport skal endvidere indeholde en beskrivelse af situationen
pd nationalt plan med hensyn til den opfelgning, der sker pa
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertreedelser, pa grundlag af den andel af
sadanne lovovertredelser, der er blevet fulgt op med informationsskrivelser.

2. Senest [fire ar efter datoen for dette direktivs ikrafitreeden] og derefter hvert fjerde
ar sender hver medlemsstat Kommissionen en rapport om anvendelsen af dette
direktiv.

3. Rapporten skal indeholde oplysninger om antallet af automatiserede sogninger
foretaget af overtredelsesmedlemsstaten i overensstemmelse med artikel 4, stk. 1, og
rettes til registreringsmedlemsstatens nationale kontaktpunkt som felge af
trafiksikkerhedsrelaterede fzerdselslovsovertraedelser, jf. artikel 2, stk. 1, begédet pa
dens omrdde samt arten af de overtraedelser, hvorom der blev indgivet anmodninger,
og det strukturerede antal resultatlese anmodninger opdelt efter typen heraf. Disse
oplysninger kan baseres pa data fra Eucaris.

Rapporten skal ogsé indeholde en beskrivelse af situationen pa nationalt plan for sa
vidt angdr opfelgningen pa de trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertradelser.
Beskrivelsen skal mindst indeholde:

a) det samlede antal registrerede trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelser, jf. artikel 2, stk. 1, som blev registreret automatisk
eller uden identifikation af den ansvarlige person pa stedet

b) antallet af registrerede trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertraedelser, jf.
artikel 2, stk. 1, som blev begdet med keretgjer indregistreret i en anden
medlemsstat end den, hvor overtraedelsen fandt sted og blev afsleret automatisk
eller uden identifikation af den ansvarlige person pa stedet

c) antallet af fast eller demonterbart automatisk overvégningsudstyr, herunder
fartkameraer

d) antallet af bedestraffe, som ikkehjemmehorende overtredere frivilligt har
betalt

e) antallet af elektronisk fremsendte anmodninger om gensidig bistand 1

overensstemmelse med artikel 4a, stk. 3, og antallet af sddanne anmodninger,
hvor oplysningerne ikke blev fremsendt
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f)  antallet af elektronisk fremsendte anmodninger om gensidig bistand i
overensstemmelse med artikel 5a, stk. 4, og antallet af sddanne anmodninger,
hvor det ikke har varet muligt at forkynde dokumenterne.

4. Kommissionen vurderer de af medlemsstaterne fremsendte rapporter og
underretter det 1 artikel 10a omhandlede udvalg om deres indhold senest seks
maneder efter modtagelsen af rapporterne fra alle medlemsstaterne.

Artikel 7

Yderligere forpligtelser

Uden at det bererer forpligtelserne i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2016/679, direktiv (EU) 2016/680 og direktiv (EU) 2022/2555%,
underretter medlemsstaterne hinanden om cybersikkerhedshandelser, der anmeldes i
henhold til artikel 10 i direktiv (EU) 2022/2555, hvis handelserne vedrerer data, der
er lagret i virtuelle eller fysiske clouds eller cloud-hostingtjenester.

Artikel 8

Portal for graenseoverskridende udveksling af oplysninger om
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertradelser (" CBE-portal")

1. Kommissionen opretter og vedligeholder en online CBE-portal, der er tilgengelig
pa alle officielle EU-sprog, med henblik pa:

a) udveksling af oplysninger med trafikanterne om de galdende regler i
medlemsstaterne pad det omrdde, der er omfattet af dette direktiv, navnlig
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselsregler, appelprocedurer, anvendte sanktioner
og ordninger og tilgaengelige midler til betaling af bedestraffe

b)  udveksling af oplysninger og andre former for interaktion mellem nationale
kontaktpunkter og andre relevante myndigheder i medlemsstaterne og med
andre trafikanter, navnlig ved at give adgang til szrlige applikationer 1
medlemsstaterne til fremme af hdndhavelsen af sanktioner, herunder betaling
af bedestraffe, hvor det er relevant. Dette kan omfatte udveksling af
oplysninger fra keretojsregistre og oplysninger om personer, der formodes at
vere ansvarlige eller er ansvarlige for de 1 artikel 2, stk. 1, opforte
trafiksikkerhedsrelaterede overtraedelser.

2. De nationale kontaktpunkter og andre relevante myndigheder med kompetence til
at identificere de ansvarlige personer og til at hdndhave trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselsregler 1 medlemsstaterne pa tvars af graenserne skal have adgang til CBE-
portalen.

3. Medlemsstaterne hjelper trafikanterne med at kontrollere e@gtheden af
informationsskrivelserne og opfelgningsdokumenterne. Med henblik herpd udveksler
medlemsstaterne indbyrdes og med Kommissionen via CBE-portalen skabeloner til
informationsskrivelser og opfelgningsdokumenter udstedt af deres myndigheder,
som anvendes 1 graenseoverskridende sager. Medlemsstaterne underretter ogsé
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9)

hinanden om, hvilke myndigheder og bemyndigede juridiske enheder der har ret til at
udstede sddanne skrivelser og dokumenter. Kommissionen er registeransvarlig for
CBE-portalen i overensstemmelse med forordning (EU) 2018/1725%*,

4. CBE-portalen skal vere kompatibel med den granseflade, der er oprettet i henhold
til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1724*** og med andre
portaler eller platforme med et tilsvarende formal, f.eks. den europwiske e-
justiceportal.

5. Medlemsstaterne giver hinanden og Kommissionen ajourferte oplysninger med
henblik pa denne artikel og interagerer regelmassigt med trafikanter via CBE-
portalen.

6. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter med henblik pa at fastlegge de
tekniske specifikationer, herunder cybersikkerhedsforanstaltninger, der er
nodvendige for anvendelsen og vedligeholdelsen af CBE-portalen. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter den 1 artikel 10a, stk.2 omhandlede
undersogelsesprocedure.

* Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2555 af 14. december 2022 om
foranstaltninger til sikring af et hojt feelles cybersikkerhedsniveau i hele Unionen, om
@ndring af forordning (EU) nr.910/2014 og direktiv (EU) 2018/1972 og om
ophavelse af direktiv (EU) 2016/1148 (NIS 2-direktivet) (EUT L 333 af 27.12.2022,
s. 80).

** Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1725 af 23. oktober 2018
om beskyttelse af fysiske personer 1 forbindelse med behandling af
personoplysninger 1 Unionens institutioner, organer, kontorer og agenturer og om fri
udveksling af sddanne oplysninger og om ophavelse af forordning (EF) nr. 45/2001
og afgerelse nr. 1247/2002/EF (EUT L 295 af 21.11.2018, s. 39).

*#* Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1724 af 2. oktober 2018
om oprettelse af en feelles digital portal, der giver adgang til oplysninger, procedurer

og bistands- og problemlesningstjenester, og om @ndring af forordning (EU)
nr. 1024/2012 (EUT L 295 af 21.11.2018, s. 1)."

Folgende indsattes som artikel 8a:
"Artikel 8a

Finansiel stotte til graenseoverskridende samarbejde i forbindelse med
hiandhzaevelsesaktiviteter

Kommissionen yder finansiel stotte til initiativer, der bidrager til
grenseoverskridende  samarbejde 1 forbindelse med handhavelsen af
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselsregler i Unionen, navnlig udveksling af bedste
praksis, anvendelse af intelligente handhavelsesmetoder og -teknikker 1
medlemsstaterne, oget kapacitetsopbygning hos de handh@vende myndigheder og
oplysningskampagner vedrerende greenseoverskridende hindhavelsestiltag."
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10)

11)

12)

13)

14)

Artikel 9 affattes saledes:
"Artikel 9
Delegerede retsakter

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 10 med henblik pd @ndring af bilaget for i1 lyset af
tekniske fremskridt at opdatere det, eller hvis det er pakraevet pad grund af EU-
retsakter med direkte relevans for opdateringen af bilaget."

Folgende indsattes som artikel 10a:

"Artikel 10a

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011%*.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse. Nar udvalgets udtalelse indhentes efter en skriftlig procedure, afsluttes
proceduren uden noget resultat, hvis formanden for udvalget treeffer beslutning
herom, eller et simpelt flertal af udvalgsmedlemmerne anmoder herom inden for
tidsfristen for afgivelse af udtalelsen.

Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til
gennemforelsesretsakt, og artikel 5, stk.4, tredje afsnit, i forordning (EU)
nr. 182/2011 finder anvendelse.

* Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011
om de generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere

Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011,
s. 13).

Artikel 11 affattes sdledes:
"Artikel 11
Rapporter fra Kommissionen

Kommissionen forelegger FEuropa-Parlamentet og Radet en rapport om
medlemsstaternes anvendelse af dette direktiv senest 18 maneder efter modtagelsen
af de 1 artikel 6, stk. 2, omhandlede rapporter fra alle medlemsstater."

Bilag I affattes som angivet i bilaget til naerverende direktiv.

Bilag II udgar.
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Artikel 2

1. Medlemsstaterne s@tter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft
for at efterkomme dette direktiv senest [to ar efter datoen for direktivets
ikrafttreeden]. De meddeler straks Kommissionen disse love og bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De naermere
regler for henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.

Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Bruxelles, den [...].
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

FINANSIERINGSOVERSIGT

FORSLAGETS/INITIATIVETS RAMME

Forslagets/initiativets betegnelse

Forslag til direktiv om endring af direktiv (EU) 2015/413 om fremme af
grenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelser.

Berort(e) politikomrade(r)

‘ Transport, trafiksikkerhed

Forslaget/initiativet vedrerer:
O en ny foranstaltning

O en ny foranstaltning som opfelgning pa et pilotprojekt/en forberedende
foranstaltning”

@ en forleengelse af en eksisterende foranstaltning

O en sammenlaegning eller en omlaegning af en eller flere foranstaltninger til en
anden/en ny foranstaltning

Mil

Generelt/generelle mal

Det generelle mal med dette initiativ er at forbedre trafiksikkerheden gennem en
mere effektiv graenseoverskridende héndhavelse af trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselsregler 1 EU.

Specifikt/specifikke mal

Initiativets specifikke mal er:

—at  oge ikkehjemmehorende  foreres  overholdelse med  yderligere
trafiksikkerhedsrelaterede ferdselsregler

—at stromline procedurerne for gensidig bistand mellem medlemsstaterne i
forbindelse med granseoverskridende efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelser

—at styrke beskyttelsen af ikkehjemmehorende overtreederes grundleggende
rettigheder, herunder tilpasning til nye EU-regler om beskyttelse af
personoplysninger.

73

Jf. finansforordningens artikel 58, stk. 2, litra a) hhv. b).
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1.4.3.

Forventet/forventede resultat(er) og virkning(er)

Angiv, hvilke virkninger forslaget/initiativet forventes at fd for modtagerne/mdlgrupperne.

Initiativet vil bidrage til det generelle mal om at ege trafiksikkerheden i EU gennem
bedre hadndhavelse af trafiksikkerhedsrelaterede ferdselsregler i forbindelse med
ikkehjemmeherende overtraedere, som ofte undgér sanktioner. Initiativet forventes at
have en stor positiv indvirkning i form af reddede menneskeliv og faerre alvorligt
tilskadekomne (384 reddede menneskeliv og 21 405 farre alvorligt tilskadekomne).

Forslagets anvendelsesomrdde vil blive udvidet til at omfatte andre
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser, f.eks. utilstraekkelig afstand til
den forankerende bil, farlig overhaling, farlig parkering, krydsning af fuldt optrukne
linjer, korsel imod kereretningen eller 1 nedspor og kersel med et overlasset koreto;j.
Ved at udvide anvendelsesomrddet til at omfatte disse overtredelser forventes
antallet af registrerede overtreedelser at stige med 2% 1 2025 1 forhold til
referencescenariet og dermed i hele vurderingsperioden.

For tiden mislykkes ca. 20 % af alle efterforskninger af lovovertraedelser begaet med
keretgjer, der er indregistreret i udlandet, pa grund af tekniske problemer som f.eks.
adgang til nejagtige oplysninger i de nationale keretojsregistre og identifikation af
ansvarlige personer. Forslaget forventes at oge antallet af vellykkede
efterforskninger. Med forslaget indferes der politiske foranstaltninger til forbedring
af koretojsregistre og den eksisterende udveksling af oplysninger mellem
hdndhavende myndigheder. Ud over disse foranstaltninger omfatter forslaget
skreeddersyede  opfelgningsunderseggelsesprocedurer  baseret pa  elektronisk
udveksling af specifikke oplysninger sdsom visuel dokumentation for bedre at kunne
identificere den ansvarlige person. Det giver ogsa mulighed for at paleegge koretgjets
ejer/indehaver at samarbejde med de hindhavende myndigheder om identifikationen
af foreren/den faktiske overtreeder 1 overensstemmelse med medlemsstaternes
nationale lovgivning.

Forslaget bidrager til en bedre handhevelse af sanktioner pa tvaers af graenserne,
fordi foranstaltninger, der har til formal at forbedre efterforskningen og
identifikationen af ansvarlige personer, ogsd vil have en positiv indvirkning pé
antallet af vellykkede efterforskninger og dermed — som folge en mere ensartet
behandling af forerne — pa omfanget af handhavelser.

Med forslaget indferes der foranstaltninger til forbedring af beskyttelsen af
ikkehjemmehorende foreres grundleggende rettigheder for at sikre, at
informationsskrivelsen eller opfelgningsdokumenterne, som de handhavende
myndigheder udsteder i1 forbindelse med overtraedelsen, indeholder alle de fornedne
oplysninger om administrative eller strafferetlige procedurer, er affattet pa et sprog,
som fererne forstar, og kan verificeres med hensyn til deres egthed.

Endelig tager forslaget sigte pd at forbedre den grenseoverskridende handhavelse af
trafiksikkerhedsrelaterede ferdselsregler pa grundlag af eksisterende indgreb. Det
betyder, at referencescenariet allerede indeholder visse foranstaltninger til losning af
konstaterede problemer. De foranstaltninger, der indgér i forslaget, er hovedsagelig
tekniske og supplerer de eksisterende regler, samtidig med at det accepteres, at
harmonisering af de nationale retssystemer, herunder procedurer, der understotter
grenseoverskridende efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede
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1.4.4.

1.5.

1.5.1.

feerdselslovsovertredelser og granseoverskridende héndheavelse af sanktioner i
forbindelse med sddanne overtraedelser, hvilket kan e@ge andelen af vellykkede
efterforskninger betydeligt, ikke udger en mulig losning.

P& grund af den planlagte udvidelse af forslagets anvendelsesomradde og den
forenklede graenseoverskridende efterforskning af trafiksikkerhedsrelaterede
ferdselslovsovertredelser, som er skraddersyet til masseregistrering af
overtredelser, der ofte betegnes som administrative og digitaliseres ved at oprette en
serlig IT-portal og serlige IT-platforme, vil det vare muligt at efterforske flere
overtreedelser med positivt resultat og dermed mindske straffriheden for
ikkehjemmehorende overtredere. Dette vil fi ikkehjemmehorende forere til at
tilpasse deres adferd pa vejene, hvilket forventes at fore til ferre overtraedelser
begéet med koretgjer, der er indregistreret i udlandet, i forhold til referencescenariet.

Resultatindikatorer

Angiv indikatorerne til overvagning af fremskridt og resultater.

Kommissionen vil overvage folgende resultatindikatorer vedrerende gennemforelsen
og effektiviteten af anvendelsen af initiativet/indgrebet (artikel 6 i forslaget):

—det samlede antal registrerede trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelser, der er omfattet af direktivet, og som afsleres automatisk
eller uden identifikation af den ansvarlige person pa stedet

— antallet af registrerede trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertradelser, der er
omfattet af direktivet, og som er begiet med koretojer, der er indregistreret i en
anden medlemsstat end den, hvor overtredelsen fandt sted og blev afsleret
automatisk eller uden identifikation af den ansvarlige person pa stedet

—antallet af fast eller demonterbart automatisk overvigningsudstyr sidsom
fartkameraer

—antallet af bedestraffe, som ikkehjemmeherende overtredere frivilligt har betalt

— antallet af elektronisk fremsendte anmodninger som led i proceduren for gensidig
bistand (opfelgende undersegelse) og antallet af sddanne anmodninger, hvor
oplysningerne ikke blev fremsendt

—antallet af elektronisk fremsendte anmodninger om forkyndelse af dokumenter og
antallet af siddanne anmodninger, hvor det ikke har veret muligt at forkynde
dokumenterne.

Begrundelse for forslaget/initiativet

Behov, der skal opfyldes pa kort eller lang sigt, herunder en detaljeret tidsplan for
iveerkscettelsen af initiativet

Der er ikke fastsat specifikke krav, der skal opfyldes pa kort eller lang sigt. Ikke
desto mindre forventes initiativet pd kort sigt at mindske straffriheden for
ikkehjemmeheorende overtredere betydeligt, samtidig med at det bygger pa det
nuverende direktiv, som 1 vaesentlig grad har bidraget til at fjerne deres anonymitet.
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P& lang sigt forventes en mere synlig reduktion af antallet af ulykker med
trafikdreebte og alvorligt tilskadekomne, som ikkehjemmehorende forere er
involveret 1.

Merveerdien ved et EU-tiltag (f.eks. som folge af koordineringsfordele, retssikkerhed,
storre effekt eller komplementaritet). Ved "merveerdien ved et EU-tiltag" forstds her
merveerdien af EU's intervention i forhold til den veerdi, som medlemsstaterne ville
have skabt enkeltvis

Initiativets mervaerdi svarer til EU-mervaerdien af det nuvarende direktiv. De
eksisterende bilaterale og multilaterale aftaler (sdsom CBE-aftalen fra Salzburg-
forummet) vil ikke vere egnede til at opnd samme effektivitet som direktivet, bade
hvad angér opher af straffrihed for ikkehjemmeherende overtreedere og sikring af
ligebehandling af alle trafikanter. Evalueringen af direktivet har vist, at hvis
medlemsstaterne ensker at opna samme resultater ved at indga bilaterale aftaler, vil
hundredvis af disse aftaler skulle undertegnes, hvilket vil medfere enorm
kompleksitet og eventuelle uoverensstemmelser og i sidste ende betydelige
omkostninger for de nationale myndigheder. Merverdien af EU-tiltag kan derfor
ogsé ses ud fra et effektivitetssynspunkt i betragtning af, at en falles ramme giver
storre effektivitet.

Manglerne i det nuvaerende direktiv — navnlig dets manglende effektivitet — kan
kun athjelpes gennem foranstaltninger pd EU-plan. Kun et EU-instrument kan sikre
en  konsekvent og  effektiv  graenseoverskridende  hindhavelse  af
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselsregler i hele EU.

Erfaringer fra tidligere foranstaltninger af lignende art

Evalueringen af det nuverende direktiv viste, at det havde en positiv indvirkning pé
fjernelsen af anonymiteten af lovovertraedere, der begik en trafiksikkerhedsrelateret
feerdselslovsovertraedelse 1 udlandet, da et stigende antal trafiksikkerhedsrelaterede
ferdselslovsovertredelser begdet af ikkehjemmehorende personer er blevet
efterforsket over tid. Foranstaltningerne 1 det nuvaerende direktiv var imidlertid ikke
tilstreekkelige til at gore op med deres straffrihed. I 2015 blev ca. 50 % af de
afslerede trafiksikkerhedsrelaterede fzerdselslovsovertraedelser, der blev begaet af
ikkehjemmeherende personer, ikke efterforsket, og ca. 50 % af bedestraffene for de
overtredelser, der var blevet efterforsket, blev ikke héandhaevet. Nasten alle
lovovertraedelser, hvor overtreederne nagtede at betale bedestraf, blev ikke
handhevet, dvs. hovedparten af de handhavede beder blev betalt frivilligt.

Vanskelighederne 1 samarbejdet mellem medlemsstaterne 1 forbindelse med
efterforskning  af  trafiksikkerhedsrelaterede  fardselslovsovertreedelser  og
hindhavelse af sanktioner efter udveksling af oplysninger fra keretojsregistre,
navnlig nar der anvendes forskellige retlige ansvarsordninger, er hovedforklaringen
herpd. Ikke desto mindre forekom et sddant samarbejde vellykket mellem
medlemsstater, der havde indgdet bilaterale eller multilaterale aftaler, der supplerer
EU-retten.
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1.5.4.

1.5.5.

Forenelighed med den flerdrige finansielle ramme og mulige synergivirkninger med
andre relevante instrumenter

Den foresldede revision af CBE-direktivet er 1 overensstemmelse med anden EU-
lovgivning om trafiksikkerhed. Heri henvises der til Radets direktiv 1999/37/EF om
registreringsdokumenter for motorkeretgjer for sa vidt angér klassificering af
dataelementer fra koretojsregistre, udvider CBE-direktivets anvendelsesomride til
ogsé at omfatte korsel med overlessede koretojer og har derfor en tet forbindelse til
anvendelsen af Rédets direktiv 96/53/EF om sterste tilladte vaegt og dimensioner for
koretgjer og supplerer korekortdirektivet ved at tillade anvendelse af
personoplysninger fra kerekortregistre til granseoverskridende efterforskning af
trafiksikkerhedsrelaterede ferdselslovsovertredelser, informere lovovertreedere om
anvendte sanktioner, der pavirker deres ret til at fore motorkeretoj, og identificere
den person, der er ansvarlig for trafiksikkerhedsrelaterede lovovertradelser.
Forslaget er ogsa i overensstemmelse med en bredere vifte af eksisterende retlige
instrumenter og igangvarende initiativer pd EU-plan inden for politisamarbejde og
retligt samarbejde, som der skal tages hensyn til 1 forbindelse med dette initiativ,
sasom eksisterende graenseoverskridende efterforskningsprocedurer i henhold til
konventionen om gensidig retshjelp 1 straffesager mellem Den Europ@iske Unions
medlemsstater, den europaiske efterforskningskendelse og Priimafgerelserne, som i
gjeblikket er ved at blive revideret.

For at sikre en konsekvent tilgang til grenseoverskridende handhavelse af
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselsregler oprettes der en forhandlingspakke, som
bestar af tre initiativer — ud over dette forslag til direktiv om endring af CBE-
direktivet indeholder den ogsé et forslag til et nyt direktiv om kerekort (der erstatter
direktiv 2006/126/EF om kerekort) og et forslag til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv om virkningerne pd EU-plan af visse afgerelser om frakendelse af
forerretten.

Vurdering af de forskellige finansieringsmuligheder, der er til rddighed, herunder
muligheden for omfordeling

Engangsomkostningerne 1 2025 og Kommissionens lebende tilpasningsomkostninger
frem til 2050 vedrerer hovedsagelig oprettelsen af IT-systemet til stotte for
samarbejdet mellem statslige myndigheder/organisationer, fysiske og juridiske
personer 1 grenseoverskridende administrative sager og  straffesager.
Informationsfunktionen i den serlige IT-portal vil bygge pa den eksisterende portal,
der forvaltes af Kommissionen (En tur til udlandet), og opgraderingen af dette
system vil vare den bedste udnyttelse af den nuvarende organisation og investerede
ressourcer indtil nu. Oprettelsen af IT-systemet kraver ikke yderligere menneskelige
ressourcer.
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1.6.

1.7.

Forslagets/initiativets varighed og finansielle virkninger
O] Begraenset varighed
— O gzldende fra [DD/MM]JAAAA til [DD/MM]AAAA

— O finansielle virkninger fra AAAA til AAAA for forpligtelsesbevillinger og fra
AAAA til AAAA for betalingsbevillinger

@ Ubegraenset varighed

— Ivaerksattelse med en indkeringsperiode fra 2025 til 2027,

— derefter gennemforelse 1 fuldt omfang

Planlagt(e) budgetgennemforelsesmetode(r)’*

@ Direkte forvaltning ved Kommissionen

— [ dens tjenestegrene, herunder ved dens personale i EU's delegationer
L] Delt forvaltning i samarbejde med medlemsstaterne

(] Indirekte forvaltning ved at overlade budgetgennemforelsesopgaver til:
— [ tredjelande eller organer, som tredjelande har udpeget

— [ internationale organisationer og deres agenturer (angives na@rmere)

— [ Den Europziske Investeringsbank og Den Europziske Investeringsfond
— [ de organer, der er omhandlet i finansforordningens artikel 70 og 71

— [ offentligretlige organer

— [ privatretlige organer, der har faet overdraget offentlige tjenesteydelsesopgaver,
1 det omfang de har faet stillet tilstraekkelige finansielle garantier

— [ privatretlige organer, undergivet lovgivningen i en medlemsstat, som har féet
overdraget gennemforelsen af et offentlig-privat partnerskab, og som har faet
stillet tilstreekkelige finansielle garantier

— [ organer eller personer, der har fiet overdraget gennemforelsen af specifikke
aktioner 1 den falles udenrigs- og sikkerhedspolitik 1 henhold til afsnitV i
traktaten om Den Europ@iske Union, og som er anfort i den relevante basisretsakt.

—  Hvis der angives flere forvaltningsmetoder, gives der en ncermere forklaring i afsnittet "Bemcerkninger”.

74

Nermere oplysninger om budgetgennemferelsesmetoder og henvisninger til finansforordningen findes
pa webstedet BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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Bemerkninger

Gennemforelsen af forslaget kraever, at der oprettes og vedligeholdes et nyt IT-
system. Dette system skal sammenkoble eksisterende netvaerk af nationale IT-
systemer og interoperable adgangspunkter, som drives under den enkelte
medlemsstats ansvar og forvaltning, med henblik pa at sikre en sikker og palidelig
grenseoverskridende udveksling af oplysninger vedrerende
trafiksikkerhedsrelaterede fzrdselslovsovertraeedelser. Kommissionen vil fastlegge
passende IT-lgsninger 1 gennemforelsesretsakter, herunder design/arkitektur og
tekniske specifikationer for en serlig digital portal og elektroniske systemer
(greensefladeplatform(e)) til sammenkobling af nationale systemer til udveksling af
oplysninger, som medlemsstaterne kan velge at anvende. Kommissionens
tilpasningsomkostninger forventes at besta af tre hovedomkostningselementer
(beregnet i nettonutidsverdi) som folger:

—de ikketilbagevendende tilpasningsomkostninger (engangsomkostninger) i 2025
som folge af udvekslingen af oplysninger mellem medlemsstaterne vedrerende
kontrollen af informationsskrivelsen og opfelgningsdokumenterne via den sarlige
IT-portal anslés til 405 000 EUR

—der forventes ikketilbagevendende tilpasningsomkostninger
(engangsomkostninger) pd 70 000 EUR 1 2025 som felge af oprettelsen af den
serlige IT-portal

— lebende tilpasningsomkostninger (udvikling, vedligeholdelse og support af den
serlige IT-portal), der anslas til ca. 50 000 EUR om d&ret til mere interaktiv
udveksling af oplysninger mellem medlemsstaternes hiandhevende myndigheder og
borger-/trafikantmyndigheder, ikke kun vedreorende geldende
trafiksikkerhedsrelaterede fardselsregler (Kommissionens eksisterende websted "En
tur til udlandet"), men ogsd vedrerende gzldende sanktionsordninger og
appelprocedurer.
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FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER

Bestemmelser om overviagning og rapportering

Angiv hyppighed og betingelser.

De opgaver, der udferes direkte af GD MOVE, vil folge den arlige planleegnings- og
overvagningscyklus, som gennemferes i Kommissionen og forvaltningsorganerne,
herunder rapportering af resultaterne via den arlige aktivitetsrapport, der udarbejdes
af GD MOVE.

Kommissionen vil overvdge gennemferelsen og effektiviteten af anvendelsen af
initiativet/indgrebet gennem rapportering af specifikke indikatorer (artikel 6 1
forslaget), der f.eks. omfatter antallet af automatiserede udgédende/indgaende
anmodninger fra den medlemsstat, hvor overtredelsen blev begaet, og som er rettet
til den medlemsstat, hvor keretgjet er indregistreret, eller antallet af registrerede
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertradelser, der afslores automatisk eller
uden identifikation af den ansvarlige person pa stedet og er begaet med keretgjer, der
er indregistreret i udlandet, eller antallet af automatisk kontroludstyr (f.eks.
fartkameraer) eller bedestraffe, som ikkehjemmehorende overtredere har betalt
frivilligt.

Den nye rapporteringsperiode for medlemsstaterne forleenges fra de nuvarende to ar
til fire ar for at tilpasse den til Kommissionens evalueringskalender og mindske den
administrative byrde for de nationale myndigheder. IT-platformen(e) har til formal at
lette automatisk indsamling af oplysninger ved hjelp af specifikke
rapporteringsfunktioner.

Forvaltnings- og kontrolsystem(er)

Begrundelse for den/de foresldede forvaltningsmetode(r), finansieringsmekanisme(r),
betalingsvilkdr og kontrolstrategi

Kontoret i GD MOVE med ansvar for politikomradet vil forvalte gennemforelsen af
direktivet 1 samarbejde med andre relevante kontorer og generaldirektorater.

Udgifterne vil blive afholdt ved direkte forvaltning under fuld anvendelse af
finansforordningens bestemmelser. Kontrolstrategien for indkeb og tilskud i GD
MOVE omfatter specifik forudgéende retlig, operationel og finansiel kontrol af
procedurerne (herunder — for udbudsprocedurer — en gennemgang foretaget af Det
Radgivende Udvalg for Indkeb og Kontrakter) samt af underskrivelsen af kontrakter
og aftaler. Desuden er udgifter til varer og tjenesteydelser genstand for forudgiende
kontrol og om nedvendigt efterfolgende og finansiel kontrol.

Oplysninger om de konstaterede risici og det/de interne kontrolsystem(er), der
etableres for at afbode dem

Meget lav risiko. Den sarlige IT-portal vil bygge pa det eksisterende "En tur til
udlandet"-websted
(https://ec.europa.eu/transport/road_safety/going_abroad/index_da.htm) og vil blive
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2.2.3.

2.3.

opgraderet til at blive mere interaktiv med yderligere funktioner. De konstaterede
risici er forbundet med anvendelsen af udbudsprocedurer: forsinkelser,
datatilgengelighed, rettidige oplysninger til markedet osv. Disse risici er omfattet af
finansforordningen og afbedes af det sat interne kontroller, som GD MOVE
anvender 1 forbindelse med udbud af denne vaerdi.

Vurdering af og begrundelse for kontrolforanstaltningernes omkostningseffektivitet
(forholdet mellem kontrolomkostningerne og veerdien af de forvaltede midler) samt
vurdering af den forventede risiko for fejl (ved betaling og ved afslutning)

Den anmodede budgetforhgjelse finder anvendelse pd oprettelsen og
vedligeholdelsen af det nye IT-system. Hvad angar kontrolaktiviteterne i forbindelse
med de IT-systemer, der udvikles eller forvaltes af det for forslaget ansvarlige
direktorat, overvager IT-styringsudvalget regelmaessigt direktoratets databaser og de
fremskridt, der  geres, under hensyntagen til  forenklingen  og
omkostningseffektiviteten af Kommissionens IT-ressourcer.

GD MOVE redeger i sin arlige aktivitetsrapport for omkostningerne ved kontrol af
sine aktiviteter. Risikoprofilen og omkostningerne ved kontrol i forbindelse med
indkebsaktiviteter er i overensstemmelse med kravene.

Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmzessigheder

Angiv eksisterende eller patenkte forebyggelses- og beskyttelsesforanstaltninger, f.eks. fra strategien
til bekecempelse af svig.

Kommissionens regelmassige forebyggelses- og beskyttelsesforanstaltninger vil
finde anvendelse, navnlig:

—udbetalinger til tjenester forhandskontrolleres af Kommissionens tjenestegrene
under hensyntagen til eventuelle kontraktlige forpligtelser, ekonomiske principper og
god finansiel og forvaltningsmessig praksis. Alle aftaler og kontrakter mellem
Kommissionen og modtagere af udbetalinger vil indeholde bestemmelser om
forholdsregler mod svig (tilsyn, rapporteringskrav m.v.)

—for at bekaempe svig, korruption og andre retsstridige handlinger finder
bestemmelserne 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU, Euratom)
nr. 883/2013 af 25. maj 1999 om undersogelser, der foretages af Det Europeiske
Kontor for Bekempelse af Svig (OLAF), ubegranset anvendelse.

GD MOVE vedtog ogsd en revideret strategi for bekempelse af svig 1 2020.
Strategien bygger pd Kommissionens strategi for bekempelse af svig og en specifik
risikovurdering, der foretages internt for at fastsld, hvilke omréder der er mest
sarbare over for svig, kortlegge de allerede indferte kontrolforanstaltninger og
fastsla, hvilke foranstaltninger der er nedvendige for at forbedre kapaciteten 1 GD
MOVE med hensyn til at forebygge, afslore og rette op pé svig.

De kontraktbestemmelser, der gaelder for offentlige udbud, sikrer, at audit og kontrol
pé stedet kan foretages af Kommissionen, herunder OLAF, under anvendelse af de
standardbestemmelser, som OLAF anbefaler.
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3. FORSLAGETS/INITIATIVETS ANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER
3.1. Berort(e) udgiftsomrade(r) i den fleririge finansielle ramme og udgiftspost(er)
pa budgettet
¢ Eksisterende budgetposter
1 samme reekkefolge som udgiftsomrdderne i den flerdrige finansielle ramme og
budgetposterne.
Budgetpost Udii rfttens Bidrag
Udgifts-om
rade i den K dﬁ; "
flerari andidatian
f erart gﬁ: Nummer 25 fra de og fra fmdre oandre
inansielle oB/IOB’>. | EFTA- potentielle | tredjeland | formélsbestemte
ramme lande’® kandidatlan © indtagter
47
c
01 022004 01 OB NEJ NEJ NEJ NEJ
e Nye budgetposter, som der anmodes om
1 samme_rcekkefolge som udgifisomraderne i den flerarige finansielle ramme og
budgetposterne.
Budgetpost Udg; rfttens Bidrag
Udgifts-om
rdde i den ﬁa
flerarige & kandidatlan f g g
. N a ra andre andre
finansielle mmer OB/IOB EFTA- po?eil?iille tredjeland | formalsbestemte
ramme i
lande Kkandidatlan e indtegter
de
[XX.YY.YY.YY] JA/NEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JA/NEJ

75
76
77
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OB = opdelte bevillinger/IOB = ikke-opdelte bevillinger.
EFTA: Den Europ@iske Frihandelssammenslutning.

Kandidatlande og, hvis det er relevant, potentielle kandidater pa Vestbalkan.
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3.2. Forslagets ansliede finansielle virkninger for bevillingerne
3.2.1.  Sammenfatning af de ansldaede virkninger for aktionsbevillingerne
— [ Forslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af aktionsbevillinger

— @ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af aktionsbevillinger som anfert herunder. Det vil ikke vare nedvendigt med ekstra
bevillinger De beleb, der er nedvendige for at finansiere projektet, vil blive omfordelt fra de bevillinger, der allerede er indgar i den
officielle finansielle programmering under de specifikke budgetposter.

i mio. EUR (tre decimaler)

dgifts- ade i den flerarige fi iell . . . . o
Dlgts-ompace | cen flerarige tmausiele 01 Det indre marked, innovation og det digitale omrade
ramme
Ar
GD: MOVE 78 2029+
2025 2026 2027 2028 2025-2050
* Aktionsbevillinger
Bud 79 0220 04 01 Forpligtelser (1a) 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
udgetpos Betalinger (22) 0,525 | 0,050 | 0051 | 0,051 0,051 1,531
Forpligtel (1b)
Budgetpost P ,lg =
Betalinger (2b)
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for
s&rprogmmmer80
78 Ar 2025 er det 4r, hvor gennemforelsen af forslaget/initiativet begynder.

7 Ifelge den officielle budgetkontoplan.
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Budgetpost ©)]
Forpligtelser Tl 0,525 | 0,050 | 0,051 | 0,051 0,051 1,531
Bevillinger I ALT 0.051
til GD MOVE _ =2a+2b ’
Betalinger 0,525 0,050 0,051 0,051 1,531
+3
. L Forpligtelser “4) 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
* Aktionsbevillinger I ALT .
Betalinger ®) 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
. Administrationsbevillinger finansieret over | o 0,051
bevillingsrammen for seerprogrammer I ALT
Bevillinger T ALT Forpligtelser a6 | 0,525 | 0,050 | 0051 0051 0,051 1,531
under UDGIFTSOMRADE 1 0.051
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,525 0,050 | 0,051 0,051 ’ 1,531

Hyvis flere aktionsrelaterede udgiftsomrader bergres af forslaget/initiativet,

indsaettes der et til

svarende afsnit for

hvert udgiftsomrade

Aktionsbevillinger 1 ALT (aue Forpligtelser ()] 0,525 0,050 0,05 1 0,05 1 0,05 1 1,531
aktionsrelaterede udgiftsomrader) Betalinger ©) 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
Administrationsbevillinger finansieret over
bevillingsrammen for s@rprogrammer 1 ALT (alle
aktionsrelaterede udgiftsomrader) ©)
Bevillinger I ALT Forpligtelser =4+6 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
under UDGIFTSOMRADE 1-6 0.051 1531
L Lot e G e Betalinger st | 0,525 | 0,050 | 0051 | 0051
(referencebelab)

80

DA

Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stette for gennemforelsen af EU's programmer og/eller foranstaltninger (tidligere BA-poster), indirekte forskning, direkte

forskning.
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Udgifts-omride i den fleririge finansielle

7 " Administrationsudgifter"
ramme

Dette afsnit skal udfyldes ved hjelp af arket vedrerende administrative budgetoplysninger, der forst skal indferes i bilaget til
finansieringsoversigten (bilag 5 til Kommissionens afgerelse om de interne regler for gennemforelse af Den Europaiske Unions almindelige
budget (afsnittet om Kommissionen), som uploades til DECIDE med henblik pé hering af andre tjenestegrene.

i mio. EUR (tre decimaler)

A Ar Ac Ar Ar I ALT
2025 2026 2027 2028 2029+ 2025-2050

* Menneskelige ressourcer

* Andre administrative udgifter

IALTGD<....... > Bevillinger
Bevillinger I ALT Forolistel o =
under UDGIFTSOMRADE 7 (Forpligtelser i alt =

. . / betalinger i alt)
i den flerérige finansielle ramme

i mio. EUR (tre decimaler)

A | A | A | A Ar TALT
2025 | 2026 | 2027 | 2028 2029+ 2025-2050
Bevillinger I ALT Forpligtelser 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 1,531
under UDGIFTSOMRADE 1-7 1,531
1 den flerérige finansielle ramme Betalinger 0,525 0,050 0,051 0,051 0,051 ,
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3.2.2.

Ansldede resultater finansieret med aktionsbevillinger

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar Indset sa mange ar som nedvendigt for at vise IALT
n n+1 n+2 n+3 virkningernes varighed (jf. punkt 1.6)
Angiv mél og
resultater RESULTATER
Gnsntl Antal
Type . — | Om-k — | Om-k —_ Om-k — Om-k — | Om-k — | Om-k — | Om-k Omkostn
81 s . s . s . s . s . s . 8 . resulta . .
o om-ko S | ost-nin S | ost-nin = ost-nin g ost-nin S i ost-ni S | ost-nin < | ost-nin I Inger 1
st-nin < ger < ger < ger < ger < nger < ger < ger alt alt
ger
SPECIFIKT MAL NR. 187 .
- Resultat
- Resultat
- Resultat
Subtotal for specifikt mal nr. 1
SPECIFIKT MAL NR. 2 ...

- Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 2

I ALT

81
82
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Resultater er de produkter og tjenesteydelser, der skal leveres (f.eks.: antal finansierede studenterudvekslinger, antal km bygget vej osv.).
Som beskrevet i punkt 1.4.2 "Specifikt/specifikke mal".
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3.2.3.  Sammenfatning af de anslaede virkninger for administrationsbevillingerne

— @ Forslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af administrationsbevillinger

— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af administrationsbevillinger som

anfort herunder:

i mio. EUR (tre decimaler)

/%gr3 Ar Ar Ar Indszet sd mange ar som nedvendigt for at vise
n+1 n+2 n+3 virkningernes varighed (jf. punkt 1.6)

I ALT

UDGIFTSOMRADE 7
i den flerarige finansielle
ramme

Menneskelige ressourcer

Andre administrative
udgifter

Subtotal
UDGIFTSOMRADE 7
i den flerarige finansielle
ramme

Uden for
UDGIFTSOMRADE 7
i den fleririge finansielle

ramme

84

Menneskelige ressourcer

Andre
administrationsudgifter

Subtotal
uden for
UDGIFTSOMRADE 7
i den fleririge finansielle
ramme

TALT

Bevillingerne til menneskelige ressourcer og andre administrationsudgifter vil blive deekket ved hjelp af de bevillinger, som
generaldirektoratet allerede har afsat til forvaltning af foranstaltningen, og/eller ved intern omfordeling i generaldirektoratet,
eventuelt suppleret med yderligere bevillinger, som tildeles det ansvarlige generaldirektorat i forbindelse med den érlige
tildelingsprocedure under hensyntagen til de budgetmaessige begreensninger.

83 Ar n er det ar, hvor gennemforelsen af forslaget/initiativet pibegyndes. Erstat "n" med det forventede forste

gennemforelsesér (f.eks.: 2021). Dette gaelder ogsé for de efterfolgende ar.
Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stette for gennemforelsen af EU's programmer og/eller
foranstaltninger (tidligere BA-poster), indirekte forskning, direkte forskning.

84
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3.2.3,1. Ansléet behov for menneskelige ressourcer

- @ Forslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af menneskelige ressourcer

— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af menneskelige ressourcer som
anfort herunder:

Overslag angives i drsveerk

Indsaet s& mange ar som
nedvendigt for at vise

n n+1 Arn+2 | Arn+s virkningernes varighed (jf.

punkt 1.6)

«-Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemzend og midlertidigt ansatte)

2001 02 01 (i hovedsadet og i Kommissionens
repraesentationskontorer)

20 01 02 03 (i delegationerne)

01010101 (indirekte forskning)

010101 11 (direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv nermere)

¢ Eksternt personale (i ﬁrsvaerk)85

20 02 01 (KA, UNE, V under den samlede bevillingsramme)

20 02 03 (KA, LA, UNE, V og JMD i delegationerne)

XX 01 xxyyzz

86 - 1 hovedsadet

- i delegationer

010101 02 (KA, UNE, V — indirekte forskning)

0101 01 12 (KA, UNE, V — direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv nermere)

TALT
XX angiver det bererte politikomrade eller budgetafsnit.
Personalebehovet vil blive dekket ved hjelp af det personale, som generaldirektoratet allerede har afsat til
forvaltning af foranstaltningen, og/eller ved interne rokader i generaldirektoratet, eventuelt suppleret med
yderligere bevillinger, som tildeles det ansvarlige generaldirektorat i forbindelse med den éarlige
tildelingsprocedure under hensyntagen til de budgetmaessige begreensninger.
Opgavebeskrivelse:

Tjenestemeand og midlertidigt ansatte

Eksternt personale

85

86
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KA: kontraktansatte, LA: lokalt ansatte, UNE: udstationerede nationale eksperter, V: vikarer, JMD:
juniormedarbejdere i delegationerne.
Delloft for eksternt personale under aktionsbevillingerne (tidligere BA-poster).
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3.24.

3.2.5.

Forenelighed med indevcerende flerarige finansielle ramme
Forslaget/initiativet:

— @ kan finansieres fuldt ud gennem omfordeling inden for det relevante
udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme (FFR)

De beleb, der er nedvendige for at finansiere projektet, vil blive omfordelt fra budgetpost
02.200401.

— [ kreever anvendelse af den uudnyttede margen under det relevante
udgiftsomrade 1 FFR og/eller anvendelse af sarlige instrumenter som fastlagt 1
FFR-forordningen

Gor rede for behovet med angivelse af de bererte udgiftsomrader og budgetposter, de belab, der er tale
om, og de instrumenter, der foreslas anvendt.

— 0O krever en revision af FFR

Gor rede for behovet med angivelse af de bererte udgiftsomrader og budgetposter og de beleb, der er
tale om.

Bidrag fra tredjemand
Forslaget/initiativet:
— @ indeholder ikke bestemmelser om samfinansiering med tredjemand

— [ indeholder bestemmelser om samfinansiering med tredjemand, jf. folgende
overslag:

Bevillinger i mio. EUR (tre decimaler)

Indsaet s& mange ar som

Ar Ar Ar Ar nedvendigt for at vise I alt
n®’ n+1 n+2 n+3 virkningernes varighed (jf. punkt
1.6)
Angiv det organ, der
deltager i
samfinansieringen
Samfinansierede
bevillinger I ALT
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Ar n er det ar, hvor gennemforelsen af forslaget/initiativet pabegyndes. Erstat "n" med det forventede
forste gennemfoarelsesar (f.eks.: 2021). Dette geelder ogsa for de efterfalgende ar.
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3.3. Ansldede virkninger for indtzegterne

— @ Forslaget/initiativet har ingen finansielle virkninger for indtagterne

— [ Forslaget/initiativet har felgende finansielle virkninger:
— [ for egne indtegter
— [ for andre indtaegter

- Angiv, om indtaegterne er formalsbestemte []

i mio. EUR (tre decimaler)

Bevillinger til
radighed 1
indevaerende
regnskabsar

Indteegtspost pa budgettet:

Forslagets/initiativets virkninger8

8

Ar

Ar
n+1

Ar
n+2

Ar
n+3

Indset s mange &r som nedvendigt for at
vise virkningernes varighed (jf. punkt

1.6)

Artikel .............

For indtaegter, der er formalsbestemte, angives det, hvilke af budgettets udgiftsposter der bereres.

Andre bemarkninger (f.eks. om hvilken metode, der er benyttet til at beregne virkningerne for

indtegterne).
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Med hensyn til EU's traditionelle egne indtegter (told og sukkerafgifter) opgives belagbene netto, dvs.
bruttobelab, hvorfra der er trukket opkravningsomkostninger pa 20 %.
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