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(EU) 2019/631 u pogledu postrozavanja standardnih vrijednosti emisija
CO2 za nove osobne automobile i nova laka gospodarska vozila u skladu s
povecanjem klimatskih ambicija Unije (prvo ¢itanje)

— donosenje zakonodavnog akta
= izjave

Izjava Italije

Italija dijeli cilj dekarbonizacije sektora cestovnog prometa i u potpunosti mu je predana jer je
smanjenje emisija CO2 u tom sektoru, posebno iz osobnih automobila i lakih gospodarskih vozila,

kljuéno za postizanje klimatskih ciljeva Unije.

Smatramo da se dekarbonizacija u sektoru cestovnog prometa mora provoditi u skladu s nacelima
gospodarski odrzivog i socijalno pravednog prelaska na nultu stopu emisija i u skladu s

tehnoloSkom neutralnosti.

Svakako se zalazemo za elektrifikaciju lakih vozila. Medutim, ne vjerujemo da bi u prijelaznoj fazi

ona trebala biti jedini nacin za postizanje nulte stope emisija.
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Elektrifikacija zahtijeva znatne promjene u automobilskom sektoru, koje treba planirati i voditi uz

duznu paznju kako bi se izbjegli nezeljeni gospodarski, industrijski i socijalni u¢inci. Automobili s
termi¢kim motorima u vlasnistvu su gradana s niskim prihodima i ostat ¢e u upotrebi i nakon 2035.
Uspjeh elektricnih automobila uvelike ¢e ovisiti o tome na koji ¢e nacin postati dostupni tim

gradanima.

U meduvremenu ¢e tehnoloska neutralnost omoguciti drzavama ¢lanicama da iskoriste sva rjeSenja
koja su im na raspolaganju za dekarbonizaciju prometnog sektora, ovisno o nacionalnim
okolnostima i polaznim tockama. Uporabom obnovljivih goriva, kompatibilnih s termic¢kim
motorima, osigurat ¢e se trenutacno smanjenje emisija bez potrebe za nerazmjernom zrtvom
gradana u gospodarskom smislu. Naprotiv, inzistiranje na elektrifikaciji moze dovesti do rizika od
neprihvacanja na trzistu, $to moze nastetiti proizvodacima automobila i kombija. Time bi se

sprijecio i tehnoloski razvoj hibridnih motora s vrlo malim uc¢inkom na okolis.

Sa stajaliSta industrije, sve veca potraznja za obnovljivim gorivima pruzit ¢e vaznu priliku za

prelazak na petrokemijski sektor.

Zbog postavljanja cilja smanjenja emisija od 100 % do 2035. i nepredvidanja poticaja za uporabu
obnovljivih goriva predlozena uredba nije u skladu s nac¢elom tehnoloske neutralnosti. Stoga je

Italija ne moze poduprijeti.

Podsje¢amo da postizanje cilja smanjenja emisija od 100 % ovisi o nekoliko uvjeta, ukljucujuci:

razvoj lanca vrijednosti elektri¢énih motora 1 baterija u Uniji;

- odrzivu 1 raznoliku opskrbu potrebnim sirovinama;

— odgovarajucu infrastrukturu za punjenje i opskrbu;

—  poboljsanje elektroenergetske mreZe kako bi se mogla nositi s pove¢anom potraznjom,;

— prilagodbu cijelog automobilskog sektora, medu ostalim pruzanjem potrebnih vjestina;
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— prihvacanje novih vozila na trzistu, koja bi trebala biti dostupna po pristupacnoj cijent,

posebno za najranjivija kucanstva i potrosace.

Ako se ti uvjeti, ¢ije ispunjenje ne ovisi iskljuc¢ivo o provedbi Uredbe (EZ) br. 2019/631 i zahtijevat
¢e znatna ulaganja i kompenzacijske mjere, ne bi ostvarili, ucinak cilja imao bi ozbiljne posljedice u

gospodarskom, socijalnom i okoliSnom smislu, kao 1 na stratesku autonomiju Unije.

U tom pogledu primje¢ujemo da je dosadasnji pristup Unije u pogledu automobilskog sektora
uglavnom regulatoran, dok su Sjedinjene Americke Drzave (s aktom IRA) i Kina donijele i planove

poticaja.
Stoga smatramo da Komisija treba:

— pruziti potporu tranziciji automobilskog sektora, posebno MSP-ova, svim raspolozivim

zakonodavnim i financijskim sredstvima;

— pravodobno i sveobuhvatno pratiti napredak u ostvarivanju cestovne mobilnosti s nultom
stopom emisija te izvjes¢ivati o njemu, uzimajuci u obzir sve ¢cimbenike koji doprinose
pravednoj i troSkovno ucinkovitoj tranziciji, ukljucujuéi procjenu moguéeg manjka

financijskih sredstava, kako je utvrdeno u Uredbi (¢lanak 14.a);

— osigurati, na temelju navedenog pracenja, procjene 1 izvjes¢ivanja, rigorozno i vjerodostojno

preispitivanje ciljeva 2026., kako je predvideno u Uredbi (¢lanak 15.);

— pratiti odredbe o registraciji, nakon 2035., vozila s pogonom iskljuc¢ivo na goriva s nultim

emisijama CO2 (uvodna izjava 11.);

— predloziti da se u Uredbu uklju¢e mehanizmi za uzimanje u obzir koristi od obnovljivih

goriva u smislu smanjenja emisija COx.
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Izjava Poljske

Poljska se snazno protivi donoSenju tog zakonodavnog akta.

Poljska ne podrzava to da se nove naknade i optere¢enja prenesu na gradane, npr. povecanjem
troskova pristupa gorivima. Sve dodatne troskove koji proizlaze iz novih opterecenja trebali bi
snositi proizvodaci, a ne bi se trebali prenositi na gradane. Zakonodavstvom EU-a trebalo bi
potaknuti proizvodace automobila da gradanima ponude vozila s nultim emisijama po najnizoj
mogucoj cijeni. Njime bi se trebale uzeti u obzir i razli¢ite okolnosti u pojedinim drzavama

¢lanicama kako bi se izbjeglo poveéanje drustvenog raslojavanja, siromastva ili iskljucenosti.

Trendovima usmjerenima na smanjenje emisija iz vozila trebao bi se uzeti u obzir trzi$ni potencijal,
u pogledu tehnoloskih posebnosti proizvodaca vozila ili opreme za vozila i u pogledu gospodarskih

aspekata, uzimajuéi pritom u obzir financijsku sposobnost gradana te zemlje.

Osim toga, Poljska ne moze prihvatiti uklju¢ivanje izuzeca za proizvodace odredenih luksuznih
robnih marki jer to nije u skladu s opéim nacelom smanjenja emisija u svim sektorima na socijalno
pravedan nacin. U kriznim vremenima odstupanja bi trebala biti usmjerena na najsiromasnije
gradane, a ne na proizvodace luksuznih automobila. Poljska stoga izrazava protivljenje tom

zakonodavnom aktu.

Izjava Finske

U potpunosti podrZzavamo ambiciozan paket ,,Spremni za 55 %” 1 pozdravljamo ishod glasovanja o
prijedlogu Komisije u Europskom parlamentu koji odrazava kompromisni dogovor koji su

institucije postigle u trijalozima.

Iako se slazemo s ciljevima Uredbe o smanjenju emisija iz cestovnog prometa u skladu s
klimatskim ciljevima Unije, izrazavamo Zaljenje zbog toga Sto se u Uredbi ne uzimaju u obzir
vozila na plin. Promicanje upotrebe biometana u prometu smatramo vaznim te smo tijekom
pregovora iznijeli prijedlog u vezi s poticajima za vozila na plin. Takoder bismo zeljeli Komisiji

istaknuti uvodnu izjavu o registraciji vozila s pogonom na uglji¢no neutralna goriva nakon 2035.
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Naposljetku, smatramo kljucnim da se u reviziji standarda za emisije CO> zadrzi tehnoloSka

neutralnost za teSka vozila.

Izjava Komisije

Europska komisija zalaze se za tehnoloski neutralnu klimatsku uredbu, posebno u pogledu
reguliranja standardnih vrijednosti emisija CO> za automobile i laka vozila. Komisija prima na
znanje i potvrduje odluku Europskog parlamenta i Vije¢a o uklju¢ivanju uvodne izjave 11. u
dogovoreni kompromisni tekst revizije Uredbe o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija CO> za
nove automobile i kombije. Komisija ¢e tu uvodnu izjavu uzeti kao ishodiste za odgovarajuée

zakonodavne inicijative.

Kao prvi korak, odmah nakon $to Europski parlament i Vije¢e donesu uredbu, Komisija ¢e podnijeti
provedbenu uredbu za homologaciju tih vozila i time uspostaviti homologacijski postupak za vozila
koja trajno upotrebljavaju isklju¢ivo obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla koji ¢e biti pouzdan i
otporan na zaobilaZenje pravila. Komisija ¢e se zalagati da se postupci u okviru Tehnickog odbora
za motorna vozila brzo provedu 1 u pravnom se okviru posvetiti tome da se postupak odlucivanja

uspjesno dovrsi.

Komisija ¢e odmah poceti s radom i na daljnjoj provedbi uvodne izjave 11. Nakon savjetovanja s
dionicima Komisija ¢e u skladu s pravnim ovlastima u jesen 2023. predloziti 1 delegirani akt kojim
¢e se utvrditi na koji nacin vozila koja koriste samo e-goriva pridonose ciljevima smanjenja emisija
CO2 u vezi s reguliranjem standardnih vrijednosti emisija CO» za automobile 1 laka vozila. Ako
suzakonodavci odbiju prijedlog, Komisija ¢e slijediti drugi zakonodavni put, kao S$to je revizija

uredbe o CO», kako bi se barem uveo pravni sadrZaj delegiranog akta.
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