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— Seadusandliku akti vastuvotmine
= Avaldused

Itaalia avaldus

Itaalia on ndus eesmérgiga vihendada maanteetranspordi sektori CO: heidet ja on tdielikult sellele
eesmargile pithendunud, sest sektori, eelkdige sdiduautode ja kergsdidukite CO; heite vihendamine

on médrava tdhtsusega liidu klitmaeesmérkide saavutamiseks.

Meie arvates peaks maanteetranspordi sektori CO» heite vihendamine toimuma kooskdlas
majanduslikult kestliku ja sotsiaalselt diglase heiteta sdidukitele tilemineku ja

tehnoloogianeutraalsuse pohimotetega.

Pooldame kindlalt kergsdidukite elektrifitseerimist. Siiski pole me veendunud, et {ileminekuetapis

peaks see olema ainus viis heiteta maanteeliikluse saavutamiseks.
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Elektrifitseerimiseks on vaja méarkimisvairseid muutusi kogu autotodstuses, mida on vaja
planeerida ja suunata nduetekohase hoolikusega, et viltida soovimatuid majanduslikke, to0stuslikke
ja sotsiaalseid mdjusid. Sisepdlemismootoriga autod kuuluvad viikese sissetulekuga inimestele ning
need autod jadvad ringlusesse ka parast 2035. aastat. Elektriautode edu sdltub vaga palju sellest,

kuivord kéttesaadavaks saavad nad eelmainitud inimestele.

Samal ajal voimaldab tehnoloogianeutraalsus kasutada liikmesriikidel kdiki nende kédsutuses
olevaid lahendusi maanteetranspordisektori CO; heite vihendamiseks, soltuvalt riiklikest oludest ja
lahtepositsioonist. Sisepdlemismootoritesse sobivate taastuvkiituste kasutamine tagab CO; heite
kohese vihenemise, ilma et kodanikel oleks vaja tuua ebaproportsionaalseid majanduslikke ohvreid.
Sundelekrifitseerimine voib seevastu hdlmata riski, et turg seda ei aktsepteeri, mis omakorda voib
kahjustada auto- ja kaubikutootjaid. Samuti voib see takistada viga vihese keskkonnamojuga

hiibriidmootorite tehnoloogia arendamist.

Toostuslikus plaanis annab suurenev noudlus taastuvkiituse jarele naftakeemiasektorile olulise

vOimaluse kohaneda.

Kui kavandatud médruses seatakse eesmargiks vihendada 2035. aastaks CO» heidet 100 % ega
pakuta stiimuleid taastuvkiituste kasutamiseks, ei ole médrus kooskolas tehnoloogianeutraalsuse

pohimottega. Seetdttu ei saa Itaalia seda toetada.

Me juhiksime téhelepanu sellele, et CO> heite 100 % vihendamise eesmérk sdltub mitmetest

tingimustest, sealhulgas jargnevast:

— elektrimootorite ja akude védartusahela areng liidus;

— vajalike toorainete kestlik ja mitmekesine tarne;

— piisav laadimis- ja tankimistaristu;

- elektrivorgu ajakohastamine, et see tuleks toime ndudluse suurenemisega;

— kogu autotoostuse kohanemine, sealhulgas vajalike oskuste pakkumise kaudu;
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— uute soidukite aktsepteerimine turul ja nende taskukohase hinnaga kittesaadavus, eeskatt

koige haavatavamatele majapidamistele ja tarbijatele.

Kui need tingimused, mille tditmine ei sdltu ainult madruse (EL) 2019/631 rakendamisest ja milleks
on vaja mirkimisvéirseid investeeringuid ja kompensatsioonimeetmeid, jddvad tditmata, oleks
eelnimetatud eesmaérgil tosine majanduslik, sotsiaalne ja keskkonnaalane mdju ning see mdjutaks ka

liidu strateegilist soltumatust.

Sellega seoses mirgime, et kuni tdnaseni on liidu 1dhenemisviis autotodstusele olnud valdavalt
reguleeriv, samal ajal kui Ameerika Uhendriigid (inflatsiooni vihendamise seaduse abil) ja Hiina on

votnud vastu ka toetuskavad.
Seetottu usume, et komisjon peaks tegema jargmist:

— toetama autotddstust, eriti selle VKEsid iileminekul, kasutades koiki kittesaadavaid

seadusandlikke ja finantsvahendeid;

— teostama seiret ja teatama oigeaegselt ja terviklikul viisil edusammudest maanteeliikluse
CO; heite kaotamise suunas litkumisel, vottes arvesse koiki tegureid, mis aitavad kaasa
diglasele ja kulutdhusale iileminekule, sealhulgas hinnates vdimalikke liinki rahastamises,

nagu on sétestatud mééruses (artikkel 14a);

—  tagama vastavalt madruses (artikkel 15) ette ndhtule eespool osutatud seire, hindamise ja

aruandluse pohjal range ja usaldusvéirse eesmirkide 1dbivaatamise 2026. aastal;

— votma jirelmeetmeid seoses selliste sdidukite, mis tootavad eranditult CO; heiteta kiitustega,

registreerimisega pérast 2035. aastat (pohjendus 11);

—  tegema ettepaneku lisada midrusesse mehhanismid, mis arvestavad sellega, millised eelised

on CO; heite vihendamisel taastuvkiitustel.
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Poola avaldus
Poola on selle seadusandliku akti vastuvotmisele kategooriliselt vastu.

Poola ei poolda uusi 1dive ja koormust, mis kodanikele asetatakse, nditeks suurendades kiitustele
juurdepadsuga seotud kulusid. Uutest koormustest pdhjustatud tdiendavad kulud peaks jidma
tootjate, mitte kodanike kanda. ELi seadusandlus peaks andma autotootjatele stiimuli pakkuda
kodanikele heitevabu sdidukeid vdimalikult viikeste kuludega. Uhtlasi peaks see pidama silmas eri

litkmesriikide erinevaid olusid, et véltida sotsiaalse kihistumise, vaesuse ja torjutuse siivenemist.

Mootorsdidukite heitkoguste vihendamisele suunatud suundumuste juures tuleks arvestada
turupotentsiaali nii seoses sdidukite voi sdiduki varustuse tootjate tehnoloogiliste eripdrade kui ka

majanduslike aspektidega, vittes nduetekohaselt arvesse riigi kodanike finantssuutlikkust.

Peale selle ei saa Poola ndustuda erandite kehtestamisega teatavate luksuskaubamérkide tootjatele.
See ei ole kooskolas tildpdhimdttega, mille kohaselt tuleks heidet vihendada kdigis sektorites
sotsiaalselt diglasel viisil. Kriisiajal peaks erandid olema suunatud kdige vaesematele kodanikele,
mitte luksusautode tootjatele. Sellepdrast viljendab Poola kdnealusele seadusandlikule aktile

vastuseisu.

Soome avaldus

Toetame téielikult ambitsioonikat paketti ,,Eesmérk 55 ja tervitame Euroopa Parlamendis
komisjoni ettepaneku iile toimunud hédletuse tulemust, mis kajastab kolmepoolsetel kohtumistel

institutsioonide vahel saavutatud kompromisskokkulepet.

Kuigi ndustume mééruse eesmérkidega vihendada maanteetranspordi heitkoguseid vastavalt liidu
kliimaeesmaérkidele, peame kahetsusvédrseks, et mairuses ei vOeta arvesse gaasikiitusel tootavaid
soidukeid. Meie jaoks on oluline edendada biometaani kasutamist transpordis ning labirddkimiste
kéigus tegime ettepaneku stimuleerida gaasikiitusel tootavate soidukite kasutamist. Samuti
tahaksime komisjonile toonitada pdhjendust, mis késitleb CO>-neutraalsetel kiitustel to6tavate

soidukite registreerimist parast 2035. aastat.
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Peame oluliseks, et raskeveokite CO» heite normide ldbivaatamisel séilitataks tehnoloogiline

neutraalsus.

Komisjoni avaldus

Euroopa Komisjon on pithendunud tehnoloogianeutraalsele kliimamééarusele, seda eelkdige
soiduautode ja kergsodidukite CO» heite normide reguleerimise osas. Komisjon tunnustab ja kinnitab
Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsust lisada uute sdiduautode ja kaubikute CO- heite norme
kehtestava mééruse lidbivaatamise kokkulepitud kompromissteksti pohjendus 11. Komisjon seab

selle pdhjenduse asjaomaste seadusandlike algatuste lahtepunktiks.

Kohe pérast seda, kui Euroopa Parlament ja ndukogu on mééruse vastu votnud, esitab komisjon
esimese sammuna rakendusmaéiruse, millega kinnitatakse konealuste sdidukite tiitibid ning
kehtestatakse toimiv ja maksudest kdrvalehoidumist mitte voimaldav tiilibikinnitusmenetlus
soidukitele, mille puhul kasutatakse iiksnes muust kui bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest
valmistatud vedelaid ja gaasilisi transpordikiituseid. Mootorsdidukite tehnilises komitees teeb
komisjon t66d kiirete menetluste nimel ja digusraamistiku puhul pithendub otsustusprotsessi

edukale 1opuleviimisele.

Komisjon tegeleb viivitamata ka pohjenduse 11 edasise rakendamisega. Vastavalt diguslikele
volitustele esitab komisjon 2023. aasta siigisel parast sidusrithmadega konsulteerimist ka
delegeeritud digusakti ettepaneku, milles tdpsustatakse, kuidas iiksnes elektrokiituseid kasutavad
soidukid aitaksid saavutada CO» heite vidhendamise eesmérke seoses sdiduautode ja kergsodidukite
CO2 heite normide reguleerimisega. Kui kaasseadusandjad ettepaneku tagasi liikkavad, kasutab
komisjon selleks, et rakendada viahemalt delegeeritud digusakti diguslikku sisu, veel iihte

seadusandlikku varianti, nditeks vaatab 14bi CO» heidet késitleva méaéruse.
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