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PFedmét: Navrh NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, kterym se

méni nafizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zpfisnéni vykonnostnich norem
pro emise CO2 pro nové osobni automobily a nova lehka uzitkova vozidla
v souladu s ambiciézné&jSimi cili Unie v oblasti klimatu (prvni éteni)

— pfFijeti legislativniho aktu
= prohlaseni

Prohlaseni Italie

Italie bere za sviij a pln€ podporuje cil spocivajici v dekarbonizaci odvétvi silni¢ni dopravy, nebot’
sniZzeni emisi CO> v tomto odvétvi, pfedev§im emisi z osobnich automobilt a lehkych uzitkovych

vozidel, mé kliCovy vyznam pro dosaZeni cilii Unie v oblasti klimatu.

Zastavame nazor, Ze by dekarbonizace odvétvi silniéni dopravy méla probihat v souladu se
zasadami ekonomicky udrZitelného a socialné spravedlivého prechodu k nulovym emisim a se

zasadami technologické neutrality.

Zajisté podporujeme elektrifikaci lehkych vozidel. Mame vSak za to, Ze by se béhem prechodné

faze nemélo jednat o jediny zpusob, jak nulovych emisi dosdhnout.
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Elektrifikace vyzaduje znacné zmény v celém automobilovém odvétvi a tyto zmeény je zapotiebi
peclivé planovat a tidit, aby se predeslo nezadoucim hospodaiskym, primyslovym a socialnim
dopadiim. Automobily se spalovacimi motory ziistanou v provozu i po roce 2035 a vlastni je obCané
s nizkymi piijmy. Uspéch elektrickych vozidel zavisi do znaéné miry na tom, nakolik zaénou byt

pro tyto obcany dostupna.

Diky technologické neutralit¢ budou ¢lenské staty mezitim moci k dekarbonizaci odvétvi dopravy
vyuzit v§ech dostupnych feseni, v zavislosti na vnitrostatnich okolnostech a vychozich pozicich.
Pouzivanim obnovitelnych paliv, jez jsou kompatibilni se spalovacimi motory, bude zajisténo
okamzité snizeni emisi, aniz by ob¢ané byli nuceni k nepfiméenym ekonomickym obétem.
Vynucena elektrifikace s sebou mize naopak nést riziko, ze nebude trhem piijata, ¢imz by vyrobci
osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel utrpéli. Rovnéz by v jejim dasledku bylo
zamezeno technologickému vyvoji hybridnich motorti s velmi nizkym dopadem na Zivotni

prostiedi.

Z prumyslového hlediska bude zvySena poptavka po obnovitelnych palivech pro petrochemické

odvétvi dulezitou prilezitosti k adaptaci.

Navrhované nafizeni stanovi pro rok 2035 jako cil 100% sniZeni emisi, aniz by poskytovalo
pobidky k pouzivani obnovitelnych paliv, a neni tudiz v souladu se zdsadou technologické

neutrality. Z tohoto diivodu je Italie nemiiZze podpofit.

Pfipominame, Ze dosaZeni cile spocivajiciho ve 100% sniZeni emisi zavisi na né€kolika podminkach,

mezi néZ patii:

— vytvotfeni hodnotového fetézce pro elektrické motory a baterie v Unii;

— udrZitelné a diverzifikované dodavky nezbytnych surovin;

— adekvatni infrastruktura dobijecich a Cerpacich stanic;

— posileni elektrické rozvodné sité, aby byla schopna zvladnout zvySenou poptavku;

— prizptisobeni celého automobilového odvétvi, obnasejici mimo jiné zajisténi nezbytnych

dovednosti;
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— piijeti novych vozidel trhem; tato vozidla by méla byt dostupna za pfijatelnou cenu, zejména

nejzranitelnéjSim domacnostem a spottebiteltim.

Pokud by se tyto podminky nepodatilo naplnit — pfi¢emz jejich naplnéni nezavisi pouze
na provadéni nafizeni (EU) 2019/631 a bude vyzadovat vyznamna investi¢ni a kompenzacéni
opatteni —, dopad vySe uvedeného cile by byl zavazny, a to jak z hlediska ekonomického, socialniho

a ekologického, tak i1 z hlediska strategické autonomie Unie.

V této souvislosti konstatujeme, ze ptistup Unie k automobilovému odvétvi je az doposud pievazné
regulaéni povahy, zatimco ve Spojenych statech (kde plati zakon o sniZovani inflace) a v Cing byly

zavedeny rovnéz stimulacni plany.
Jsme tudiz ptesvédceni, ze by Komise méla:

— podporit transformaci automobilového odvétvi, zejména jeho malych a stfednich podnikd,

a vyuzit pfitom veskerych dostupnych legislativnich a finan¢nich prosttedki;

— sledovat pokrok smétujici k dosazeni silni¢ni mobility s nulovymi emisemi a poddvat o ném
v€asné a podrobné zpravy, se zietelem ke vSem faktoriim piispivajicim ke spravedlivé
a ndkladové efektivni transformaci véetné posouzeni piipadnych nedostatkli ve financovani,

jak je stanoveno v nafizeni (Clanek 14a);

— na zakladé uvedeného sledovani, posouzeni a podavani zprav zajistit v roce 2026 diikladny

a divéryhodny ptfezkum cild, jak je stanoveno v nafizeni (¢lanek 15);

— ucinit kroky navazujici na ustanoveni o registraci (od roku 2035) vozidel pouzivajicich

vyhradné paliva s nulovymi emisemi CO; (11. bod odivodnéni);

— predlozit navrh, jimZ do nafizeni byly zahrnuty mechanismy berouci zfetel na ptinosy

obnovitelnych paliv z hlediska snizovani emisi COx.
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Prohlaseni Polska

Polsko je dirazné proti ptijeti tohoto legislativniho aktu.

Je proti tomu, aby byly nové poplatky a zatéz preneseny na ob¢any, naptiklad zvysenim nakladi
na dostupnost pohonnych hmot. Vesker¢ dalsi néklady vyplyvajici z nové zatéze by méli nést
vyrobci a nemély by byt pfendseny na ob¢any. Pravni pfedpisy EU by mély poskytnout podnét pro
Rovnéz by mély zohlednit odlisné podminky v jednotlivych ¢lenskych statech tak, aby se zabranilo

prohlubovani socidlni stratifikace, chudoby nebo vylouceni.

Trendy zaméfené na snizovani emisi z vozidel by mély zohlednit moZznosti trhu, pokud jde jak
o technologické zvlastnosti vyrobcili vozidel nebo vybaveni pro vozidla, tak o hospodarské aspekty,

a to pfi fadném zohlednéni finanéni kapacity ob¢anti dané zemég.

Pro Polsko je rovnéz nepftijatelné zaclenéni vyjimek pro vyrobce nékterych luxusnich znacek; to je
neslucitelné s obecnou zésadou, Ze emise by mély byt sniZzeny ve vSech sektorech zpisobem, jenz je
socialné spravedlivy. V dobéch krize by mély byt vyjimky urceny pro nejchudsi obcany a nikoliv

pro vyrobce luxusnich vozidel. Polsko tak vyjadiuje s timto legislativnim aktem sviij nesouhlas.

Prohlaseni Finska

PIné podporujeme ambiciozni balicek ,,Fit for 55 a vitame vysledek hlasovani o ndvrhu Komise
v Evropském parlamentu, ktery odraZi kompromisni dohodu dosaZenou mezi organy v ramci

trialog.

Ackoli souhlasime s cilem nafizeni, jimZ je sniZeni emisi ze silni¢ni dopravy v souladu s cili Unie

v oblasti klimatu, litujeme, Ze v nafizeni nejsou zohlednéna vozidla na plyn. Povazujeme za dutlezité
podporovat vyuzivani biometanu v dopravé a béhem jednani jsme piedlozili navrh na pobidku pro
vozidla na plyn. Rovnéz bychom chtéli Komisi zdlraznit bod odiivodnéni tykajici se registrace

vozidel pohanénych palivy neutralnimi z hlediska emisi CO2 po roce 2035.
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V neposledni fadé povazujeme za zasadni, aby byla pfi revizi norem CO; pro tézka vozidla

zachovéana technologickd neutralita.

Prohlaseni Komise

Evropska komise se zasazuje o technologicky neutrdlni pravni ptedpisy v oblasti klimatu, zejména
pokud jde o regulaci emisnich norem CO; pro osobni automobily a lehké uzitkova vozidla. Komise
uznava a potvrzuje rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady zahrnout 11. bod odiivodnéni

do dohodnutého kompromisniho znéni revize nafizeni, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy
CO3 pro nové osobni automobily a dodavky. Komise pouzije tento bod odiivodnéni jako vychozi

bod pro ptislusné legislativni iniciativy.

Jako prvni krok, bezprostiedné po pfijeti natizeni Evropskym parlamentem a Radou, piedloZzi
Komise provadéci natizeni pro schvalovani typu téchto vozidel, ¢imz pro vozidla, ktera jsou
pohanéna vyhradné a trvale palivem z obnovitelnych zdrojt nebiologického ptivodu, stanovi
spolehlivy postup schvalovani typu odolny vii¢i vyhybani se dafiovym povinnostem. Komise bude
usilovat o rychly postup v ramci Technického vyboru pro motorova vozidla (TCMV) a v pravnim

ramci se zameii na tspesné dokonceni rozhodovaciho procesu.

Komise bude rovnéz neprodlené pracovat na dalSim provadéni 11. bodu odivodnéni. Po konzultaci
se zucastnénymi stranami Komise na podzim roku 2023 v souladu s pravnim zmocnénim rovnéz
navrhne akt v pfenesené pravomoci, ktery stanovi, jak by vozidla vyuZivajici pouze e-paliva
piispé€la k cilim snizeni emisi CO; v souvislosti s regulaci emisnich norem CO; pro osobni
automobily a lehka uzitkové vozidla. V ptipadé, Ze spolunormotviirci navrh zamitnou, bude Komise
pokracovat v dalim legislativnim postupu, jako je revize natfizeni o CO: s cilem provést alespon

pravni obsah aktu v pifenesené pravomoci.

6740/23 ADD 1 REV 2 jSVHT/rk 5
GIP.INST CS



		2023-03-27T18:57:49+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



