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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji okreslajacej stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu
Unii w ramach grupy ekspertow ds. Umowy europejskiej dotyczacej pracy zaldég pojazdoéw
wykonujagcych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéow Zjednoczonych (EKG ONZ) oraz w ramach Grupy
Roboczej ds. Transportu Drogowego (SC.1) EKG ONZ, wzwigzku zplanowanym
przyjeciem zmian w celu dostosowania AETR do przepiséw Unii w nastepstwie przyjecia
zmian w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006' za posrednictwem rozporzadzen (UE)
2020/1054> i (UE) 2024/1258%, atakze rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
2022/1012 uzupeiiajacego art. 8a ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, ktory dotyczy
jednego z przepisow wprowadzonych rozporzadzeniem (UE) 2020/1054.

2. KONTEKST WNIOSKU

2.1. Umowa europejska dotyczaca pracy zalog pojazdow wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR)

Celem AETR jest harmonizacja ram prawnych Umawiajacych si¢ Stron AETR w odniesieniu
do czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku kierowcow zawodowych oraz w odniesieniu do
odpowiednich wymogoéw technicznych dotyczacych konstrukcji i instalacji urzadzen
rejestrujacych stosowanych w pojazdach (tachografy). AETR weszla w zycie dnia 5 stycznia
1976 r. Byla ona nastepnie zmieniana. Ostatnie zmiany dotyczace czasu prowadzenia pojazdu
1 odpoczynku lub tachograféw zostaty przyjete w dniu 20 wrzesnia 2010 r.

Wszystkie panstwa cztonkowskie sa stronami AETR*,

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie

harmonizacji niektorych przepisOw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz

zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98, jak rowniez uchylajace

rozporzadzenie  Rady (EWG) nr3820/85 (DzU. L 102 z11.4.2006, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0))

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace

rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogéw dotyczacych

maksymalnego dziennego itygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw oraz

dziennego itygodniowego okresu odpoczynku oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 165/2014

w odniesieniu do okre$lania polozenia za pomoca tachografow (Dz.U. L 249 z31.7.2020, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1054/07)

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2024/1258 zdnia 24 kwietnia 2024 r.
w sprawie zmiany rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogdw
dotyczacych minimalnych przerw oraz dziennego itygodniowego okresu odpoczynku w sektorze
okazjonalnego przewozu 0sob oraz w odniesieniu do uprawnien panstw cztonkowskich do naktadania
kar za naruszenia rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 popelione w innym panstwie cztonkowskim lub
panstwie trzecim (Dz.U. L, 2024/1258, 2.5.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1258/0j)

4 Austria (ratyfikowala ja wdniu 11.06.1975), Belgia (ratyfikowata ja wdniu 30.12.1977), Bulgaria

(ratyfikowala ja w dniu 12.05.1995), Chorwacja (ratyfikowata ja w dniu 3.08.1992), Cypr (ratyfikowal ja

w dniu 5.09.2003), Czechy (ratyfikowaty ja w dniu 22.06.1993), Dania (ratyfikowata ja w dniu 30.12.1977),

Estonia (ratyfikowata ja wdniu 3.05.1993), Finlandia (ratyfikowata ja wdniu 16.02.1999), Francja

(ratyfikowala ja w dniu 9.01.1978), Grecja (ratyfikowata ja w dniu 11.01.1974), Hiszpania (ratyfikowata ja

w dniu 3.01.1993), Irlandia (ratyfikowala ja w dniu 28.08.1979), Litwa (ratyfikowata ja w dniu 3.06.1998),

Luksemburg (ratyfikowal ja wdniu 30.12.1977), Lotwa (ratyfikowata ja wdniu 14.01.1994), Malta

(ratyfikowata ja w dniu 24.09.2004), Niderlandy (ratyfikowaty ja w dniu 30.12.1977), Niemcy (ratyfikowatly

ja wdniu 9.07.1975), Polska (ratyfikowata ja w dniu 14.07.1992), Portugalia (ratyfikowata ja w dniu

20.09.1973), Rumunia (ratyfikowala ja w dniu 8.12.1994), Stowacja (ratyfikowata ja w dniu 28.05.1993),



http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1054/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1258/oj
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2.2, Grupa ekspertow ds. AETR i Grupa Robocza ds. Transportu Drogowego

Grupa ekspertow ds. AETR jest powotang przez Komitet ds. Transportu Ladowego EKG
ONZ grupa techniczng, ktorej celem jest opracowywanie propozycji zmian do AETR.
Zgodnie z decyzjg ustanawiajagcg grupe ekspertow ds. AETR Unia Europejska moze
uczestniczyé w pracach grupy ekspertow®. W zwiazku z tym Komisja reprezentuje Unie w tej
grupie ekspertow.

Grupa Robocza ds. Transportu Drogowego (SC.1) jest powotang przez Komitet ds.
Transportu Ladowego grupa, ktorej celem jest promowanie rozwoju i utatwianie
migdzynarodowego transportu drogowego. Obejmuje to harmonizacje i uproszczenie
przepisOw 1 wymogow zwigzanych z transportem drogowym. Jedynie Umawiajgce si¢ Strony
AETR uczestniczg w pracach Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego jako cztonkowie.
Unia Europejska jest zaproszona do udziatu w grupie roboczej w charakterze obserwatora,
a zatem jest reprezentowana przez Komisj¢ lub delegatur¢ Unii Europejskiej przy ONZ
1 innych organizacjach migdzynarodowych w Genewie.

Propozycje dotyczace zmian do AETR s3a zazwyczaj najpierw przedstawiane, badane
1 zatwierdzane przez cztonkéw grupy ekspertéw, a nastepnie przedktadane Grupie Roboczej
ds. Transportu Drogowego (SC.1) EKG ONZ do zatwierdzenia. Jezeli obydwie grupy osiagna
konsensus w sprawie niektérych poprawek do AETR, Umawiajaca si¢ Strona AETR
oficjalnie przedktada propozycje zmiany Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow
Zjednoczonych zgodnie zart.21 AETR. Po otrzymaniu od Sekretarza Generalnego
Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadomienia o wniosku o zmiang AETR
Umawiajace si¢ Strony maja 6 miesigcy na zgloszenie sprzeciwu wobec tej zmiany. Zmiang
uznaje si¢ za przyjeta, jezeli zadna z Umawiajacych si¢ Stron nie zglosi zastrzezen do
proponowanej zmiany we wspomnianym terminie.

Organy utworzone pod auspicjami EKG ONZ (grupa ekspertow ds. AETR i Grupa Robocza
ds. Transportu Drogowego) tworza forum, na ktorym zmiany w AETR sa przedstawiane,
badane 1 zatwierdzane, aby przygotowac¢ formalne przedlozenie propozycji zmiany zgodnie z
AETR oraz aby zapobiec zglaszaniu zastrzezen po formalnym przedtozeniu propozycji
zmiany Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych. Nalezy zatem
ustali¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii w grupie ekspertow oraz w Grupie
Roboczej ds. Transportu Drogowego EKG ONZ.

Stowenia (ratyfikowata ja wdniu 6.08.1993), Szwecja (ratyfikowala ja wdniu 24.08.1973), Wegry
ratyfikowaty ja w dniu 22.10.1999) i Wtochy (ratyfikowaly ja w dniu 28.12.1978).

Decyzja w sprawach dotyczacych Komitetu ds. Transportu Ladowego: Ustanowienie grupy ekspertow
ds. Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdég pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe przewozy
drogowe (AETR), ECE/EX/2011/L.16, ust. 3: ,,Zgodnie z wytycznymi udzial w grupie ekspertow bylby
otwarty dla wszystkich panstw cztonkowskich EKG, wszystkich Umawiajacych si¢ Stron AETR 1 Unii
Europejskiej (...)”.
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2.3. Planowany akt, ktéory ma rozwazy¢ grupa ekspertow ds. AETR i Grupa
Robocza ds. Transportu Drogowego

W czerwcu 2025 r. na 38. planowanej sesji lub na kolejnych sesjach grupa ekspertow ds.
AETR, w oparciu o wniosek Unii zalaczony do niniejszego wniosku, rozpatrzy i opracuje
wnioski dotyczace zmiany AETR zgodnie z najnowszymi zmianami w rozporzadzeniu (WE)
nr 561/2006. Obejmuja one nowe postanowienia dotyczace zakresu stosowania umowy,
warunkow, na jakich mozliwe jest korzystanie zkolejnych skroconych tygodniowych
okresow odpoczynku, zakazu korzystania zregularnego tygodniowego odpoczynku
w kabinie, zasad powrotu kierowcy do siedziby pracodawcy lub swojego miejsca
zamieszkania, warunkow, na jakich mozliwe jest korzystanie z okreséw odpoczynku na
promie lub w pociggu, innych mozliwych odstepstw dla kierowcow wykonujacych
okazjonalne przewozy pasazeréw oraz zasady ispecyfikacje bezpiecznych i chronionych
parkingdéw (planowany akt).

Celem planowanego aktu jest poprawa warunkow pracy kierowcow, uczciwa konkurencja
migdzy przewoznikami, a tym samym poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego. Grupie
ekspertow zostanie powierzone zadanie przeanalizowania wniosku z mysla o zatwierdzeniu
proponowanych zmian i zaleceniu ich zatwierdzenia przez Grupg Robocza ds. Transportu
Drogowego. W razie potrzeby Grupa Robocza ds. Transportu Drogowego mogtaby réwniez
udziela¢ grupie ekspertow wskazowek 1 instrukcji. Po nieformalnym zatwierdzeniu wnioskéw
przez Grupe Robocza ds. Transportu Drogowego Umawiajaca si¢ Strona bedzie musiata
przedstawi¢ takie poprawki Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Jezeli planowany akt zostanie przyjety, stanie si¢ on wigzacy dla stron zgodnie z art. 21 ust. 6
umowy, ktory stanowi: ,,Kazda zmiana uznana za przyj¢ta wchodzi w zycie trzy miesigce po
dniu, w ktérym uznano jg za przyjeta”.

3. STANOWISKO, KTORE MA BYC ZAJETE W IMIENIU UNII

AETR zostala ostatnio znaczaco zmieniona w 2010 r. i wymaga bardziej ogo6lnej aktualizacji.
Od czasu tej zmiany Unia przyjeta w ramach wlasnego prawodawstwa nastgpujace akty
prawne dotyczace harmonizacji niektorych  przepiséw  socjalnych  w dziedzinie
mig¢dzynarodowego transportu drogowego w panstwach cztonkowskich: rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014°, (UE) 2020/1054 i (UE) 2024/1258.

Zmiany niezbedne do transpozycji gtoéwnych przepisow rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,
w szczegblnosci wprowadzenie inteligentnego tachografu, zostaty juz przedstawione przez
Uni¢’ na wyzej wymienionych forach, na razie nie udato sie jednak osiaggnaé¢ jednomyslnego
porozumienia.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym iuchylajace rozporzadzenie Rady (EWGQG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego, Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1.

Ostatnio decyzja Rady (UE) 2021/366 z dnia 22 lutego 2021 r. w sprawie stanowiska, jakie ma by¢
zajete w imieniu Unii Europejskiej w grupie ekspertow ds. Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatog
pojazdéw wykonujacych mig¢dzynarodowe przewozy drogowe (AETR) oraz w Grupie Roboczej ds.
Transportu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (Dz.U.L 70 z1.3.2021, s. 12,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2021/366/0j), opublikowang przez EKG ONZ w dokumencie
ECE/TRANS/SC.1/GE.21/2021/2.
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W dniu 4 pazdziernika 2024 r. Europejski Trybunal Sprawiedliwosci w sprawach
potaczonych od C-541/20 do C-555/20% utrzymat w mocy przepisy rozporzadzenia (UE)
2020/1054.

W zwiazku z tym do celow stosowania art. 2 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Unia
musi zaproponowac aktualizacj¢ postanowien AETR zgodnie znajnowszymi normami
przyjetymi w tej dziedzinie w Unii.

Proponowane stanowisko jest zgodne z wylaczng kompetencja zewnetrzng Unii w dziedzinie
przepisOw socjalnych w transporcie drogowym, w szczegdlnosci z art. 23 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006.

W swoim wyroku z dnia 31 marca 1971 r. (sprawa 22/70 AETR®) Trybunal Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej potwierdzil, ze dziedzina pracy zatég pojazdéow w transporcie drogowym
wchodzi w zakres wylacznej kompetencji zewnetrznej Unii. Kompetencja ta byla od tego
czasu realizowana za posrednictwem szeregu aktoéw prawnych przyjetych przez
wspotustawodawcow Unii, w tym rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 oraz (UE) nr 165/2014.
Poniewaz przedmiot AETR wchodzi w zakres rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, zgodnie
zart. 3 ust.2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej Unia posiada wylaczna
kompetencj¢ do negocjowania i zawarcia AETR oraz wprowadzania do niej zmian.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

W art. 218 ust. 9 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) przewidziano decyzje
ustalajace ,,stanowiska, ktore maja by¢ zajete w imieniu Unii w ramach organu utworzonego
przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki prawne, z wyjatkiem aktéw
uzupehniajacych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne umowy”.

Art. 218 wust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest czlonkiem
odno$nego organu, czy tez strong danej umowy'°.

W przypadku gdy dana dziedzina prawa nalezy do kompetencji Unii Europejskiej, fakt, ze
Unia nie uczestniczyla w danej umowie mi¢dzynarodowej, nie uniemozliwia jej
wykonywania tej kompetencji poprzez ustanowienie, za posrednictwem swoich instytucji,
stanowiska, ktore ma by¢ zajete wjej imieniu w organie utworzonym przez t¢ umowe,
w szczegllnosci za posrednictwem panstw cztonkowskich bedacych stronami tej umowy,
dziatajacych wspélnie w jej interesie!!.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore majg skutki prawne na mocy
przepisdOw prawa mig¢dzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktére nie s3 wigzace na mocy prawa migdzynarodowego, ale moga ,,w sposob

decydujacy wywrzeé wptyw na tre$é przepisow przyjetych przez prawodawce Unii” 2,

8 ECLI:EU:C:2024:818.

o Wyrok Trybunatu z dnia 31 marca 1971 r., Komisja przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:1971:32.

Wyrok Trybunatlu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r., Niemcy przeciwko Radzie, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.

Wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r., Niemcy przeciwko Radzie, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 52.

Wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r., Niemcy przeciwko Radzie, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.

PL



PL

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Grupa ekspertow ds. AETR i1 Grupa Robocza ds. Transportu Drogowego (SC.1) sg organami
utworzonymi przez Komitet ds. Transportu Lagdowego EKG ONZ.

Proponowane zmiany stanowig akty majace skutki prawne. Jezeli planowane zmiany zostang
przyjete, beda one wigzgce na mocy prawa migdzynarodowego zgodnie z art. 21 ust. 6 AETR.

Planowany akt nie uzupelnia ani nie zmienia ram instytucjonalnych umowy.

Proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 218 ust. 9 TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy przede
wszystkim od celu itresci planowanego aktu, w odniesieniu do ktérego ma by¢ zajete
stanowisko w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe,
ajeden ztych celow lub elementow da si¢ okresli¢c jako gtowny, za§ drugi ma jedynie
pomocniczy charakter, decyzja przyjeta na mocy art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedna
materialng podstawe prawna, tj. podstawe, ktorej wymaga gltéwny lub dominujacy cel lub
element sktadowy.

4.2.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Glowny cel 1 tres¢ planowanego aktu prawnego odnoszg si¢ do polityki transportowe;.
Materialng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 91 TFUE.

4.3. Whiosek

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 91 TFUE w zwiazku z art. 218
ust. 9 TFUE.
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2025/0033 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktore ma by¢ zaje¢te w imieniu Unii Europejskiej w ramach grupy

ekspertow ds. Umowy europejskiej dotyczacej pracy zalog pojazdow wykonujacych
mie¢dzynarodowe przewozy drogowe (AETR) oraz w ramach Grupy Roboczej ds.
Transportu Drogowego Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ w odniesieniu do

wniosku dotyczacego dostosowania AETR do gléwnych niedawnych zmian
w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91
w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

Umowa europejska dotyczaca pracy zatdg pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe
przewozy drogowe (AETR)" weszla w zycie w dniu 5 stycznia 1976 r. Unia ma
wylaczng kompetencje w sprawach objetych AETR'.

Zgodnie zart. 2 ust. 3 akapit drugi rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego iRady'> postanowienia umowy AETR nalezy dostosowaé do
przepisOw tego rozporzadzenia. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2020/1054'¢ i (UE) 2024/1258'7 zmienity rozporzadzenie (WE) nr 561/2006.
Ponadto rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/1012 uzupetnia art. 8a ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, ktoéry jest jednym z przepisow wprowadzonych
rozporzadzeniem (UE) 2020/1054. W zwigzku z tym Unia powinna zaproponowac
zmiang umowy AETR wcelu odzwierciedlenia zmian wprowadzonych
rozporzadzeniami (UE) 2020/1054 1 (UE) 2024/1258 oraz uzupelnionych

Dz.U.L95284.1978, s. 1.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwos$ci z dnia 31 marca 1971 r., Komisja przeciwko Radzie (AETR), 22/70,
EU:C:1971:32, pkt 30-31.

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85, Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)2020/1054 zdnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogdéw dotyczacych maksymalnego
dziennego i tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego
okresu odpoczynku oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okre$lania
polozenia za pomoca tachografow, Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1258 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
zmiany rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 w odniesieniu do minimalnych wymogéw dotyczacych
minimalnych przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku w sektorze okazjonalnego przewozu
0sOb oraz w odniesieniu do uprawnien panstw cztonkowskich do naktadania kar za naruszenia
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 popetnione w innym panstwie cztonkowskim lub panstwie trzecim, Dz.U.
L, 2024/1258, 2.5.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1258/0j.
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(6)

rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2022/1012. Obejmujg one nowe postanowienia
dotyczace zakresu stosowania umowy, warunkow, na jakich mozliwe jest korzystanie
z kolejnych skréconych tygodniowych okresow odpoczynku, zakazu korzystania
z regularnego tygodniowego odpoczynku w kabinie, zasad powrotu kierowcy do
siedziby pracodawcy lub swojego miejsca zamieszkania, warunkow, na jakich
mozliwe jest korzystanie z okresOw odpoczynku na promie lub w pociagu, innych
mozliwych odstepstw dla kierowcdéw wykonujgcych okazjonalne przewozy pasazeréw
oraz zasady i specyfikacje bezpiecznych i chronionych parkingéw (planowany akt).

Zgodnie z art. 21 AETR kazda Umawiajaca si¢ Strona moze przedtozy¢ Sekretarzowi
Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych (ONZ) propozycje zmian AETR.
Propozycje te sg zazwyczaj najpierw przedstawiane, badane i zatwierdzane na forum
Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego (SC.1) Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ (EKG ONZ), zanim zostang przedtozone Sekretarzowi
Generalnemu ONZ. EKG ONZ powotata wramach AETR grupe ekspertow ds.
AETR. Grupa ta jest podmiotem uprawnionym do opracowywania propozycji zmian
AETR i przedktadania ich grupie roboczej ds. transportu drogowego EKG ONZ. Na
podstawie tej decyzji Unia zaproponuje, aby grupa ekspertow ds. AETR podczas
zaplanowanego 38. posiedzenia w czerwcu 2025 1. i na kolejnych posiedzeniach oraz
Grupa Robocza ds. Transportu Drogowego EKG ONZ podczas zaplanowanego 120.
posiedzenia w pazdzierniku 2025 r. oraz na kolejnych posiedzeniach omowity zmiany
w umowie AETR dotyczace poprawy warunkéw pracy kierowcdéw wykonujacych
mie¢dzynarodowe przewozy drogowe, wynikajace z ostatnich zmian w rozporzadzeniu
(WE) nr 561/2006 wprowadzonych rozporzadzeniami (UE) 2020/1054 1 (UE)
2024/1258 oraz rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2022/1012.

Nalezy ustali¢ stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii w ramach grupy
ekspertow ds. AETR oraz w ramach Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego,
poniewaz propozycje zmian, ktore grupy te beda musiaty opracowac i zatwierdzic,
bylyby wigzace na mocy prawa migdzynarodowego zgodnie z art. 21 ust. 6 umowy
AETR.

Panstwa cztonkowskie nie powinny zgtasza¢ sprzeciwu wobec powiadomienia przez
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych na mocy art. 21 ust. 1
umowy AETR o proponowanych zmianach zawartych w zalgczniku do niniejsze;j
decyzji. Jezeli powiadomienie przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow
Zjednoczonych nie ogranicza si¢ do proponowanych zmian zawartych w zataczniku
do niniejszej decyzji, panstwa czlonkowskie nie powinny zglasza¢ sprzeciwu wobec
tych proponowanych zmian, ktore sg zawarte w zatgczniku do niniejszej decyzji.

Stanowisko Unii w ramach grupy ekspertow ds. AETR ma zosta¢ wyrazone przez
Komisje, a stanowisko Unii w ramach Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego ma
zosta¢ wyrazone przez panstwa czlonkowskie dziatajace solidarnie w interesie Unii,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii a kolejnych posiedzeniach grupy ekspertow
EKG ONZ ds. Umowy europejskiej dotyczacej pracy zatdg pojazdow wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) oraz w ramach Grupy Roboczej ds. Transportu
Drogowego (SC.1) w odniesieniu do wniosku dotyczacego dostosowania AETR do
niedawnych zmian w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 wprowadzonych rozporzadzeniami
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(UE) 2020/1054 1 (UE) 2024/1258 oraz rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2022/1012,
okreslono w zataczniku do niniejszej decyzji.

Formalne i drobne zmiany stanowiska, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, mogg zostac
uzgodnione bez kolejnej decyzji Rady.

Artykut 2

Stanowisko, o ktorym mowa wart. I, jest wyrazane przez Komisj¢ w ramach grupy
ekspertow ds. AETR oraz przez panstwa cztonkowskie dziatajagce wspolnie w interesie Unii,
na forum Grupy Roboczej ds. Transportu Drogowego EKG ONZ.

Artykut 3

W przypadku gdy jakakolwiek proponowana zmiana okreslona w zataczniku do niniejszej
decyzji zostala zatwierdzona przez Grupe Robocza ds. Transportu Drogowego EKG ONZ,
panstwa czlonkowskie dziatajagce wspolnie w interesie Unii przedktadaja ja Sekretarzowi
Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych zgodnie z art. 21 ust. 1 AETR.

Panstwa cztonkowskie nie zglaszaja sprzeciwu wobec powiadomienia przez Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych na mocy art.21 wust. 1 AETR
o proponowanych zmianach zawartych w zalgczniku do niniejszej decyzji.

Artykut 4
Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji i panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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