i

— (38 Rada
=M Unii Europejskiej
Bruksela, 3 marca 2025 r.

(OR. en)
6676/25
AVIATION 26
DELACT 19
PISMO PRZEWODNIE
Od: Sekretarz generalna Komisji Europejskiej (podpisata dyrektor Martine
DEPREZ)
Data otrzymania: 28 lutego 2025 r.
Do: Thérése BLANCHET, sekretarz generalna Rady Unii Europejskiej
Nr dok. Kom.: C(2025) 10 final
Dotyczy: ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) .../...

z dnia 28.2.2025r.

zmieniajgce rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/1139 w zakresie odniesien do postanowien konwencji
chicagowskiej

Delegacje otrzymuja w zatgczeniu dokument C(2025) 10 final.

Zat.: C(2025) 10 final

6676/25
TREE.2.A PL



PL

KOMISJA
EUROPEJSKA

Bruksela, dnia 28.2.2025 r.
C(2025) 10 final

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) .../...
z dnia 28.2.2025 r.

zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139
w zakresie odniesien do postanowien konwencji chicagowskiej
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UZASADNIENIE

1. KONTEKST AKTU DELEGOWANEGO

Wdniu 20 marca 2023r. na pigtym posiedzeniu 228. sesji Rada Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego przyjeta poprawki 14, 11 12 odpowiednio do tomu
I ,,Hatas statku powietrznego”, tomu II ,,Emisje z silnikow statkow powietrznych” i tomu III
,Emisje CO2 z samolotow” zatacznika 16 do konwencji chicagowskiej. Poprawki te opieraja
si¢ na zaleceniach uzgodnionych na 12. formalnym posiedzeniu Komitetu ICAO ds.
Lotnictwa i Ochrony Srodowiska (CAEP/12) i sa wynikiem prac przeprowadzonych w ciagu
3 lat poprzedzajacych posiedzenie zgodnie z programem prac CAEP/12. Poprawki te zaczely
obowigzywac¢ w dniu 1 stycznia 2024 r.

Zgodnie zart. 19 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1139! Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych w celu zmiany odniesien do postanowien konwencji
chicagowskiej, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 akapit pierwszy tego rozporzadzenia, na
potrzeby ich uaktualnienia w $§wietle pdzniejszych zmian tych postanowien, ktore to zmiany
wejda w zycie po dniu 4 lipca 2018 r. 1 beda miaty zastosowanie we wszystkich panstwach
cztonkowskich, w zakresie, w jakim takie dostosowania nie rozszerzg zakresu stosowania
tego rozporzadzenia.

Celem szczegotowym niniejszego wniosku jest przyczynienie si¢ do wysokiego, jednolitego
poziomu ochrony srodowiska poprzez odniesienie do norm i zalecanych metod postgpowania
ICAO w najnowszej zmienionej wersji zawartych w tomie I, II i III zatacznika 16 jako do
majacych zastosowanie wymogoéw ochrony srodowiska.

2. KONSULTACJE PRZEPROWADZONE PRZED PRZYJECIEM AKTU

Niniejszy projekt aktu delegowanego opiera si¢ na opinii EASA nr 02/2024, ktorej tres¢ byta
publicznie konsultowana za pomoca zawiadomienia o proponowanych zmianach (NPA)
2023-09 ,,Wdrozenie ostatnich poprawek CAEP do zalacznika 16 ICAO tom I, IT i III”
(RMT.0514) opublikowanego przez EASA w dniu 15 listopada 2023 r. Otrzymano 21 uwag
od zainteresowanych stron, w tym od przedstawicieli branzy i1 krajowych organdéw lotnictwa
cywilnego. EASA odniosta si¢ do uwag otrzymanych na temat NPA w dokumencie
dotyczacym uwag i odpowiedzi (CRD) 2023-09 i1 odpowiedziata na nie.

Zgodnie zart. 128 ust.4 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 przed przyjeciem aktu
delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie zgodnie zzasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

3. ASPEKTY PRAWNE AKTU DELEGOWANEGO

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 128
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 wcelu zmiany odniesien do postanowien konwencji

! Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 zdnia 4 lipca 2018 r. w sprawie

wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE)
nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
12014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE)
nr 216/2008  irozporzadzenie Rady (EWG) nr3922/91, DzU. L 212 2z22.82018, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j.
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chicagowskiej, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 akapit pierwszy tego rozporzadzenia. Odnosna
podstawe prawng stanowi art. 19 ust. 3 tego rozporzadzenia.
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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) .../...
Z dnia 28.2.2025 r.

zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139
w zakresie odniesien do postanowien konwencji chicagowskiej

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia
4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010,
(UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE 12014/53/UE,
atakze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004
i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/912, w szczegolnoéci jego art. 19
ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Statki powietrzne inne niz bezzatogowe statki powietrzne oraz ich silniki, $migta,
czesci 1 wyposazenie nieinstalowane powinny spetnia¢ wymogi ochrony $rodowiska.
Jest to przewidziane w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 odnoszacym si¢ do
konkretnych postanowien konwencji chicagowskiej, ktore zawieraja te wymogi.

(2) Wdniu 20 marca 2023 r. na pigtym posiedzeniu 228. sesji Rada Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego przyjeta poprawke 14 do tomu I ,,Hatas
statku powietrznego”, poprawke 11 do tomu II ,,Emisje z silnikow statkow
powietrznych” oraz poprawke 2 do tomu III ,,Emisje CO; z samolotow” zalgcznika 16
do konwencji chicagowskiej. Poprawki te zaczety obowigzywa¢ w dniu 1 stycznia
2024 r.

3) Nalezy zatem zaktualizowa¢ odniesienia do przepisow konwencji chicagowskie;,
a rozporzadzenie (UE) 2018/1139 nalezy odpowiednio zmienié.

4) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu opieraja si¢ na opinii nr 02/2024
wydanej przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA)
zgodnie z art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W art. 9 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,»W odniesieniu do halasu 1emisji te statki powietrzne oraz ich silniki, $migla, czesci
1 wyposazenie nieinstalowane muszg spetnia¢é wymogi ochrony $rodowiska zawarte
w poprawce 14 w tomie I, poprawce 11 w tomie II i poprawce 2 w tomie III zatacznika 16 do
konwencji chicagowskiej, w ich wersjach majacych zastosowanie w dniu 1 stycznia 2024 r.”.

2 DzU.L212722.8.2018.s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/0j.
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoSci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28.2.2025 1.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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