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EUROPEJSKIEGO | RADY zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) 2019/631
w odniesieniu do norm emisji CO2 dla nowych pojazdéw lekkich
i oznakowania pojazdéw oraz uchylajgcego dyrektywe 1999/94/WE

— Debata orientacyjna

Z myslg o posiedzeniu Rady (ds. Srodowiska) zaplanowanym na 17 marca 2026 r. w zalaczniku

zawarto dokument informacyjny prezydencji zawierajacy pytania do ministréw dotyczace wniosku.

Komitet Stalych Przedstawicieli proszony jest o zapoznanie si¢ z tg notg informacyjna

1 0 przekazanie jej Radzie.
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ZAYLACZNIK

Whiosek dotyczacy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2019/631 w odniesieniu do norm emisji CO:2 dla nowych

pojazdow lekkich i oznakowania pojazdow oraz uchylajacego dyrektywe 1999/94/WE
— Debata orientacyjna —
— Dokument informacyjny prezydencji oraz pytania do ministrow —

16 grudnia 2025 r. Komisja przedtozyta wniosek dotyczacy zmiany rozporzadzenia w sprawie norm
emisji CO2 dla nowych samochodow osobowych i1 dostawczych. Wniosek zawiera rowniez przepisy
dotyczace oznakowania pojazdow. Wniosek stanowi cze$¢ pakietu motoryzacyjnego majacego na
celu wspieranie wysitkéw sektora w przechodzeniu na czysta mobilnos¢. Pakiet obejmuje rowniez
trzy inne inicjatywy ustawodawcze (jedng majaca na celu uproszczenie — ,,pakiet zbiorczy
dotyczacy sektora motoryzacyjnego”, jedng w sprawie ekologizacji flot pojazdow stuzbowych

1 jedna w sprawie ukierunkowanej zmiany norm emisji COz dla pojazdow cigzkich) oraz komunikat

w sprawie strategii ,,Booster branzy baterii”.

Whiosek jest nastepstwem Planu dzialania dla przemyshu motoryzacyjnego z marca 2025 r. oraz
rozpoczetego na poczatku 2025 r. strategicznego dialogu z branzg 1 kluczowymi zainteresowanymi

stronami w tym sektorze.

Wraz z innymi inicjatywami zwigzanymi z sektorem motoryzacyjnym wniosek ten ma na celu
przyczynienie si¢ do sprostania kluczowym wyzwaniom dla konkurencyjnosci sektora w otoczeniu
charakteryzujacym si¢ szybkim rozwojem technologicznym 1 rosnacg konkurencja, przy
jednoczesnym utrzymaniu tempa dekarbonizacji. Zgodnie z oceng Komisji kluczowe znaczenie dla
konkurencyjnos$ci sektora motoryzacyjnego ma odzyskanie przez przemyst UE wiodacej pozycji

w zakresie pojazdow bezemisyjnych. W tym wzgledzie przepisy dotyczace norm emisji CO2 majg
zasadnicze znaczenie dla zapewnienia inwestorom dtugoterminowej pewnosci 1 przewidywalno$ci
w catym tancuchu warto$ci. Chociaz przechodzenie na pojazdy bezemisyjne wykazuje tendencje
wzrostows, a udziat pojazdow elektrycznych o napedzie bateryjnym w UE w 2025 r.! wynidst

17,4 %, wdrazanie w poszczegolnych panstwach cztonkowskich pozostaje nierownomierne.

Komisja Europejska — Europejskie obserwatorium paliw alternatywnych
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Aby sprosta¢ wyzwaniom, przed ktorymi stoi sektor motoryzacyjny, Komisja uwaza, ze mozna
opracowac bardziej pragmatyczne podejscie do norm emisji CO» bez zmiany ogélnego kierunku
dziatan dotyczacych pojazdow bezemisyjnych. W tej sytuacji celem wniosku jest osiggniecie
rownowagi migdzy udostepnieniem producentom wiekszej liczby mechanizméw elastycznosci

1 mozliwosci technologicznych, aby mogli osigga¢ swoje cele w zakresie redukcji emisji,

a jednoczesnym zapewnieniem, by sektor zdecydowanie utrzymywat si¢ na kursie ku mobilnosci

bezemisyjne;.

Whniosek wpisuje si¢ rowniez w ogolne ramy na okres po 2030 r. stuzgcych wdrozeniu niedawno
przyjetego celu klimatycznego na 2040 r. zaktadajacego redukcje emisji o 90 %, ktéry ma
wprowadzi¢ UE na §ciezkg prowadzacg do osiggnigcia neutralnosci klimatycznej do 2050 r.

Samochody osobowe 1 dostawcze facznie odpowiadaja za 20 % catkowitych emisji CO2 w UE.

Stan prac w Radzie

Proponowana zmiana rozporzadzenia w sprawie norm emisji CO> dla nowych samochodéw
osobowych i dostawczych byta omawiana na kilku posiedzeniach Grupy Roboczej ds. Srodowiska,
ktére zakonczyly pierwsza petne czytanie wniosku. Analiza wniosku jest zatem w toku, a kilka
panstw cztonkowskich nadal si¢ nim zajmuje. Ze wstgpnych uwag wynika jednak, ze poglady na
temat wniosku sg bardzo rozbiezne, zar6wno w odniesieniu do proponowanych celéw,

w szczegblnosci celow na 2035 r., jak 1 proponowanego wprowadzenia nowych mechanizmow

elastycznosci.

Tematy do dyskusji

Aby zapewni¢ wskazoéwki do dalszej analizy wniosku, prezydencja proponuje, by ministrowie zaj¢li

si¢ nastepujagcymi kwestiami.
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Cele redukcji emisji na lata 2030 i 2035

Komisja proponuje obnizenie celu dotyczacego redukcji emisji z rury wydechowej do 2030 r. dla
samochodow dostawczych z 50 % do 40 %, biorac pod uwage szczegdlne wyzwania, przed ktorymi
stoja producenci samochodow dostawczych w wyniku barier we wdrazaniu bezemisyjnych

samochodow dostawczych.

W przypadku samochodéw osobowych cel polegajacy na redukcji emisji o 55 % do 2030 r.

pozostaje niezmieniony.

Jezeli chodzi o cele na 2035 r. dla samochodow osobowych i dostawczych, wniosek wigze sie
z obnizeniem docelowych poziomoéow redukcji emisji z rury wydechowej ze 100 % do 90 %

w poréwnaniu z docelowym poziomem emisji dla unijnego parku pojazdow z 2021 r., aby
umozliwié¢ producentom osiggniecie ich celdw przy uzyciu szerszego zakresu opcji
technologicznych, a tym samym wspiera¢ podejs$cie bardziej neutralne pod wzgledem
technologicznym. Producenci beda jednak musieli zrekompensowaé swoje pozostate emisje do
10 % za pomocg jednostek emisji z tytulu zrownowazonych paliw odnawialnych lub jednostek
z tytuu stali niskoemisyjnej, co pozwoli utrzymac cel polegajacy na osiggnigciu neutralnosci

klimatyczne;.

Nowe mechanizmy elastycznos$ci w formie jednostek emisji stuzace osiagnieciu celow
Proponuje si¢ trzy nowe rodzaje jednostek emisji:

1. do 2034 r.: superjednostki dla matych samochodow bezemisyjnych ,,wyprodukowanych
w UE”

2. 0d 2035 r.: jednostki emisji z tytulu zrownowazonych paliw odnawialnych
3. od 2035 r. jednostki emisji z tytutu stali niskoemisyjnej wyprodukowanej w UE.

Superjednostki dla matych samochodéw bezemisyjnych maja na celu zachecenie do rozwoju
masowego rynku matych, przystepnych cenowo samochodow elektrycznych produkowanych w UE.
Wyprodukowanie jednego malego pojazdu elektrycznego bedzie si¢ liczyto jak wyprodukowanie
1,3 innego pojazdu. Termin ,,maly samochod bezemisyjny” nalezy zdefiniowa¢ w proponowane;j
zmianie rozporzadzenia w sprawie homologacji typu jako czesci pakietu zbiorczego dotyczacego

sektora motoryzacyjnego.
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Jednostki z tytulu zrownowazonych paliw odnawialnych i jednostki z tytulu stali
niskoemisyjnej zapewnig producentom wigcej mozliwosci zapewnienia zgodnosci niz tylko
podejscie uwzgledniajace emisje z rury wydechowej 1 przyczynig si¢ do neutralnosci
technologicznej. Aby jednak zapewni¢ dalsze wystarczajace inwestycje w pojazdy bezemisyjne,
proponuje si¢, by te mechanizmy elastycznosci byty ograniczone do 10 % docelowego poziomu

emisji dla unijnego parku pojazdow z 2021 r.

Jednostki z tytulu zrownowazonych paliw odnawialnych nie sg okreslone dla poszczegodinych
producentdéw, ale umozliwig producentom zrekompensowanie do 3 % docelowego poziomu emisji
dla unijnego parku pojazdow z 2021 r. w zaleznosci od dostepnosci tych paliw na rynku. W ramach
ograniczenia do 3 % wprowadza si¢ dodatkowe ograniczenie wynoszace maksymalnie 1 %
dotyczace rekompensowania z tytutu konkretnego rodzaju biopaliw i biogazéw pochodzacych

z niektorych wsadow. Jednostki z tytutu paliw beda wspiera¢ inwestycje w rozwdj tancucha
warto$ci zrownowazonych paliw odnawialnych, przy czym paliwa te beda nadal odgrywac role

w dekarbonizacji transportu, zwlaszcza istniejacej floty.

Proponowane jednostki z tytutu stali niskoemisyjnej majg na celu zachecenie do stosowania takiej
stali wytwarzanej w UE w produkcji pojazdow 1 stworzenie wiodacego rynku w tej dziedzinie.
Jednostki te umozliwig producentom zrekompensowanie do 7 % docelowego poziomu emisji dla

unijnego parku pojazdéw z 2021 r.

W odniesieniu do wszystkich trzech mechanizmow elastycznosci Komisja proponuje ograniczenie
grupowania do celow dostosowania si¢ do wymogdéw wytacznie w przypadku, gdy wszyscy

producenci w danej grupie naleza do tej samej grupy producentéw powigzanych.
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Pytania do ministrow
Prezydencja zwraca sie do ministrow o rozwazenie nastgpujgcych pytan:

1. Komisja proponuje obnizenie celow na 2035 r. do 90 % w potgczeniu z wprowadzeniem
mechanizmow przydzielania jednostek z tytutu zrownowazonych paliw i stali niskoemisyjnej
produkowanych w UE, aby zrekompensowac pozostate emisje. Jak oceniajq Paristwo
proponowane zmienione ramy z myslq o zapewnieniu osiggniecia celow klimatycznych UE,

zwigkszenia neutralnosci technologicznej i konkurencyjnosci sektora motoryzacyjnego?

2. Jakie jest Panstwa zdanie na temat zaproponowanych mechanizmow elastycznosci, ktore

majq pomoc producentom w osiggnigciu ich celow na lata 2030 i 2035?
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