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NOTA

De: Secretaria General del Consejo

A: Comité de Representantes Permanentes/Consejo

Asunto: Propuesta de REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL

CONSEJO por el que se modifica el Reglamento (UE) 2019/631 en lo
relativo a las normas de comportamiento en materia de emisiones de CO2
de los vehiculos ligeros nuevos y al etiquetado de los vehiculos y por el
que se deroga la Directiva 1999/94/CE

— Debate de orientacion

Con vistas al Consejo de Medio Ambiente del 17 de marzo de 2026, se remite en el anexo un

documento de reflexion de la Presidencia con preguntas para los ministros sobre la propuesta.

Se invita al Comité de Representantes Permanentes a que tome nota del documento de reflexion y lo

transmita al Consejo.
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ANEXO

Propuesta de REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEQO Y DEL CONSEJO por el
que se modifica el Reglamento (UE) 2019/631 en lo relative a las normas de comportamiento
en materia de emisiones de CO: de los vehiculos ligeros nuevos y al etiquetado de los vehiculos

y por el que se deroga la Directiva 1999/94/CE
— Debate de orientacion —

— Documento de reflexion de la Presidencia con preguntas para los ministros —

El 16 de diciembre de 2025, la Comision presentd una propuesta de modificacion del Reglamento
sobre Normas de Comportamiento en materia de CO2 de Turismos y Furgonetas Nuevos. La
propuesta incluye también normas sobre el etiquetado de los vehiculos. La propuesta forma parte
del paquete del sector del automovil destinado a apoyar las iniciativas del sector en la transicion
hacia una movilidad limpia. El paquete contiene también otras tres iniciativas legislativas (una
sobre simplificacion —«paquete Omnibus del sector del automovil»—, una sobre la ecologizacion
de las flotas de vehiculos de empresa y una sobre una modificacion especifica de las normas de CO»

para los vehiculos pesados) y una Comunicacion titulada «Estrategia “Impulsor de Baterias™».

La propuesta sigue al Plan de Accion Industrial para el Sector del Automoévil de marzo de 2025 y al
dialogo estratégico con la industria y las principales partes interesadas del sector que se puso en

marcha a principios de 2025.

Junto con las demas iniciativas relacionadas con el sector del automovil, la propuesta tiene por
objeto contribuir a abordar los principales retos para la competitividad de dicho sector en un
contexto de rapida evolucion tecnoldgica y aumento de la competencia, al tiempo que se mantiene
el rumbo de la descarbonizacion. Segun la evaluacion de la Comision, para la competitividad del
sector del automovil es esencial que la industria de la UE recupere el liderazgo en los vehiculos de
emision cero. A este respecto, las disposiciones sobre las normas en materia de CO; son esenciales
para proporcionar seguridad y previsibilidad a largo plazo a los inversores en toda la cadena de
valor. Si bien la transicion hacia vehiculos de emision cero sigue una tendencia al alza con una
cuota del 17,4 % de vehiculos eléctricos de bateria en la UE en 2025!, su implantacion sigue siendo

desigual en los distintos Estados miembros.

Comision Europea, Observatorio Europeo de Combustibles Alternativos.
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Para responder a los desafios a los que se enfrenta el sector del automoévil, la Comision considera
que puede elaborarse una estrategia mas pragmatica respecto de las normas de CO2 sin cambiar la
tendencia general hacia los vehiculos de emision cero. Por lo tanto, la propuesta tiene por objeto
lograr un equilibrio entre la apertura de mas flexibilidades y opciones tecnologicas para que los
fabricantes cumplan sus objetivos de reduccion de emisiones y la garantia de que el sector se

mantiene firmemente en la senda de la movilidad de emision cero.

La propuesta se enmarca ademas en el contexto general del marco posterior a 2030 para aplicar el
objetivo climatico para 2040 de reduccion del 90 % recientemente adoptado con miras a que la UE
logre la neutralidad climatica de aqui a 2050. Los vehiculos y las furgonetas representan,

conjuntamente, cerca del 20 % del total de las emisiones de CO> de la UE.

Estado de los trabajos en el Consejo

La propuesta de modificacion del Reglamento sobre Normas de Emisiones de CO> de Turismos y
Furgonetas Nuevos se ha debatido en varias reuniones del Grupo «Medio Ambiente» y concluye
una primera lectura completa de la propuesta. Asi pues, el examen de la propuesta esta en curso y
varios Estados miembros siguen analizandola. Sin embargo, sobre la base de las observaciones
preliminares, las opiniones difieren ampliamente en relacion con la propuesta, tanto respecto de los
objetivos propuestos, en particular los objetivos para 2035, como de la propuesta de introducir

nuevas flexibilidades.

Temas para el debate

A fin de proporcionar orientaciones para un examen mas detallado de la propuesta, la Presidencia

sugiere que los ministros aborden las cuestiones siguientes.
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Objetivos de reduccion de emisiones para 2030 y 2035

La Comisidn propone rebajar el objetivo de reduccion de las emisiones de los gases de escape
para 2030 de las furgonetas del 50 % al 40 %, habida cuenta de los retos particulares a los que se
enfrentan los fabricantes de furgonetas como consecuencia de los obstaculos para la implantacion

de furgonetas de emision cero.
En el caso de los turismos, se mantiene el objetivo de reduccion del 55 % para 2030.

En relacion con los objetivos para 2035 para turismos y furgonetas, la propuesta implica rebajar los
objetivos de reduccion de las emisiones de los gases de escape del 100 % al 90 % en comparacion
con el objetivo de 2021 para todo el parque de la UE, a fin de permitir a los fabricantes cumplir sus
objetivos con una gama mas amplia de opciones tecnologicas y, asi, apoyar un enfoque mas
tecnoldgicamente neutro. Sin embargo, los fabricantes tendran que compensar hasta el 10 % de sus
emisiones restantes mediante el uso de créditos de combustibles renovables sostenibles o créditos

de acero hipocarbénico, con lo que se mantendria el objetivo de neutralidad climatica.

Nuevas flexibilidades en forma de créditos para lograr los objetivos

Se proponen tres nuevos tipos de créditos:
1. hasta 2034, supercréditos para coches pequefios de emision cero «fabricados en la UEy;
2. anpartir de 2035, créditos de combustibles renovables sostenibles;
3. apartir de 2035, créditos de acero hipocarbonico «fabricado en la UEy.

Los supercréditos para coches pequenos de emision cero tienen por objeto incentivar el desarrollo
de un mercado masivo de coches pequefios eléctricos y asequibles fabricados en la UE. La
fabricacion de un coche eléctrico pequenio contara como 1,3 vehiculos. Debe definirse el término
«coche pequefio de emision cero» en la propuesta de modificacion del Reglamento sobre la

Homologacion de Tipo como parte del paquete 6mnibus del sector del automovil.
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Los créditos de combustibles renovables sostenibles y de acero hipocarbénico ofreceran mas
opciones de cumplimiento a los fabricantes mas alla del enfoque de las emisiones de gases de
escape y mejoraran la neutralidad tecnologica. Sin embargo, entre otras cosas, a fin de garantizar
inversiones suficientes continuas en vehiculos de emision cero, se propone limitar estas

flexibilidades al 10 % del objetivo de 2021 para todo el parque de la UE.

Los créditos de combustibles renovables sostenibles no son especificos para los fabricantes, pero
les permitiran compensar hasta el 3 % del objetivo de 2021 para todo el parque de la UE, en funcion
de la disponibilidad de estos combustibles en el mercado. Dentro del limite del 3 %, se introduce un
sublimite maximo del 1 % para la compensacion por determinados tipos de biocarburantes y biogas
de determinadas materias primas. Los créditos de combustibles apoyaran las inversiones en el
desarrollo de la cadena de valor de los combustibles renovables sostenibles y esos combustibles
seguirdn desempenando un papel en la descarbonizacion del transporte, en particular del parque

automovilistico existente.

Los créditos de acero hipocarbonico propuestos tienen por objeto incentivar el uso de acero
hipocarbénico fabricado en la UE en la produccion de vehiculos y crear un mercado lider en este
ambito. Esos créditos permitiran a los fabricantes compensar hasta un 7 % del objetivo de 2021 para

todo el parque de la UE.

En el caso de las tres flexibilidades, la Comision propone limitar la formacion de agrupaciones con
fines de cumplimiento Uinicamente a las agrupaciones en las que todos los fabricantes que la

compongan formen parte del mismo grupo de fabricantes vinculados.
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Preguntas para los ministros
La Presidencia invita a los ministros a reflexionar en torno a las siguientes preguntas:

1. La Comision propone reducir los objetivos para 2035 al 90 % en combinacion con la
introduccion de mecanismos de crédito para los combustibles sostenibles y el acero
hipocarbonico fabricado en la UE para compensar las emisiones restantes. ; Qué opina del
marco modificado propuesto con vistas a lograr la consecucion de los objetivos climdticos de

la UE, la mejora de la neutralidad tecnologica y la competitividad del sector del automovil?

2. ;Cudl es su opinion sobre las flexibilidades propuestas para ayudar a que los fabricantes

alcancen sus objetivos para 2030y 2035?
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