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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Ett av de centrala inslagen i den europeiska grona given, i vilken kommissionens atagande
om att ta itu med klimat- och miljorelaterade utmaningar faststills, &r den europeiska
klimatlagen, vars syfte &r att i lagstiftning forankra EU:s &tagande om att uppné
klimatneutralitetsmélet senast 2050 och hdja ambitionsnivan pa medellang sikt genom att
faststilla ett mal om minskning av nettoutsldppen pé minst 55 % fram till 2030 jamfort med
1990. Detta ar 1 linje med EU:s atagande om globala klimatatgirder enligt Parisavtalet. Den
kris som utbrutit till f61jd av Rysslands invasion av Ukraina understryker ytterligare vikten av
att minska EU:s beroende av fossila brénslen, vilket betonas 1 planen REPowerEU, som
innehaller atgdrder for att spara energi, diversifiera fOrsorjningskéllorna, ersétta fossila
brianslen och genomfora smarta investeringar och reformer i alla ekonomiska sektorer.

Vigtransporter i synnerhet star for en femtedel av de totala véixthusgasutslappen i EU, och
utslédppen dérifrédn visar en 6kande trend. Betydelsen av att dverga till utsldppsfri mobilitet
blir allt stérre och tydligare mot bakgrund av maélet att sa snabbt som mgjligt minska EU:s
energiberoende, med tanke pa att végtransporter dven stir for en tredjedel av all slutlig
energianviandning i EU. I detta hdnseende betonas i planen REPowerEU behovet av att dka
energibesparingarna och effektiviteten inom transportsektorn och paskynda overgéngen till
utsléppsfria fordon med en kombination av elektrifiering och fornybar vétgas for att ersitta
fossila brinslen.

For att kunna uppfylla dessa skérpta klimatmal antog kommissionen i juli 2021 ett omfattande
paket med sammanhéngande politiska férslag som en del av 55 %-paketet.

Transporter star dven for mer 4n tva tredjedelar av alla kvaveoxidutsldpp och en betydande
andel (cirka 10 % eller mer) av de totala utsldppen av andra fororeningar. Végtransporter i
synnerhet stir alltjaimt for en betydande andel av utslippen av alla de frimsta
luftfororeningarna (med undantag av svaveloxider).

Utan ytterligare atgirder kommer denna sektor inte att kunna bidra i tillricklig grad till
klimatmélen och nollféroreningsmélen for 2030 och 2050 eller till att minska EU:s
energiberoende. De politiska scenarier som ligger till grund for klimatmalsplanen och 55 %-
paketet visar att en hojd ambitionsniva dr nddvéndig for att minska koldioxidutsldappen fran
tunga fordon, 1 kombination med politiska strategier for att forbéttra godstransportsystemen,
inbegripet byte av transportslag.

Sektorn for tunga fordon stir for mer dn en fjardedel av alla véxthusgasutslipp frén
véigtransporter 1 EU och over 6% av EU:s totala vixthusgasutslapp. 2019 var
vaxthusgasutsldppen fran tunga fordon 44 % respektive 37 % hogre dn de totala utsldppen
frén lufttransport och sj6transport.

Fordonsindustrin 1 stort dr av central betydelse for EU:s ekonomi och stér for dver 7 % av
EU:s BNP. Den sysselsitter — direkt eller indirekt — 14,6 miljoner européer inom tillverkning,
forsdljning, underhdll, byggnation, transporter och transporttjdnster. EU &r en av vérldens
storsta tillverkare av motorfordon och &r tekniskt ledande inom denna sektor. EU investerar
varje ar 60,9 miljarder euro i forskning och utveckling inom fordonsomrddet. Sektorn for
tunga fordon &r av stor betydelse for fordonsindustrin, och det finns manga stora
produktionsanldggningar for tunga fordon inom EU. Antalet nya tunga fordon som produceras
arligen i EU ar omkring 500 000 enheter, vilket &r avsevirt ligre dn antalet bilar, men
mervérdet per producerad enhet dr avsevért hogre for tunga fordon.
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Fordonsindustrin genomgér en betydande strukturomvandling, déiribland 1 form av
overgingen till ren och digital teknik, sérskilt 6vergédngen frdn fOrbrdnningsmotorer till
utslappsfri och utslédppssnal teknik samt alltmer uppkopplade fordon. Ambitionen bor vara att
ge fordonsindustrin mojlighet att fortsitta och stirka sitt ledarskap inom framtidens teknik.

Normerna for koldioxidutslipp fran tunga fordon dr viktiga drivkrafter for att minska
koldioxidutsldppen fran sektorn. Det allméinna mélet med detta forslag &r att tillhandahélla
nya utsldppsnormer for att minska koldioxidutsldppen och bidra till 6vergéngen till utsléappsfri
rorlighet i ett vidare sammanhang med EU:s 6kade klimatambition for 2030 och EU:s
ambition om klimatneutralitet 2050.

Forslaget har tre specifika mal. Det forsta &r att kostnadseffektivt minska
koldioxidutsldppen fran tunga fordon i enlighet med EU:s klimatmal och samtidigt bidra till
att forbéttra EU:s energitrygghet. Med tanke pé att normerna for koldioxidutsldpp frén tunga
fordon inte har nagon omedelbar effekt pa minskningen av utsldppen fran fordonsbestandet,
och med tanke pad dynamiken i fornyelsen av det, dr det viktigt med snara atgirder for att
sakerstélla att det 1dngsiktiga mélet uppnas.

Det andra specifika malet &ar att skapa fordelar for europeiska transportforetag och
anvindare, av vilka de flesta & smd och medelstora foretag, med hjdlp av en bredare
spridning av mer energieffektiva fordon. Normerna for koldioxidutsldapp frén tunga fordon
leder till att tillverkarna Okar utbudet av utsldppsfria fordon si att konsumenterna kan dra
nytta av mer dverkomliga utslappsfria fordonsmodeller och betydande energibesparingar till
foljd av anvidndningen av sddana fordon, vilket minskar den totala dgandekostnaden for dem.

Det tredje specifika mélet ar att stirka EU:s tekniska och innovativa ledarskap inom
industrin genom att kanalisera investeringar mot utsléppsfri teknik. Aven om fordonsindustrin
har varit framgangsrik nér det géller att utveckla och tillverka avancerad teknik for fordon
med forbranningsmotorer och marknadsfora den 6ver hela virlden, maste den 1 allt hogre grad
investera 1 utslappsfri teknik for att bli en ledande aktor i den pagaende globala Gvergangen
till utslappsfri mobilitet.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser pa omradet
Detta initiativ dr nédra forbundet med de forslag som antagits inom ramen for 55 %-paketet.

Genom att de sdkerstidller minskade utsldpp fran végtransporter stodjer normerna for
koldioxidutsldpp framfor allt medlemsstaternas strdvan att uppna sina mal enligt férordningen
om ansvarsfordelning. Eftersom de ger incitament till elektrifiering av fordon bidrar de bade
till energieffektivitetsmalen och, genom att tillhandahdlla en kompletterande vig till
anviandning av fornybar energi, dven till mélet for fornybar energi. Forslaget ar dven forenligt
med de forslag som togs fram i samband med konferensen om Europas framtid, i synnerhet
forslag 3 och 4 om klimatforindringar, energi och transport, vilka uttryckligen understryker
vikten av att ytterligare minska beroendet av olja och gas och frdmja anvindningen av
elfordon och investeringar 1 den laddningsinfrastruktur som krévs.

Normerna for koldioxidutsldpp och utsldppshandeln f6r byggnader och végtransporter
kompletterar varandra tydligt. Normerna f6r koldioxidutsldpp beror tillgdng pa
brinsleeffektivare och utslédppsfria fordon och faststdller krav pa fordonstillverkare med
avseende péd deras nya fordonsparker. Utvidgningen av utsldppshandeln giller
briansleanvéndningen i hela fordonsbestandet. Den skulle kunna 6ka efterfragan bade pad mer
brinsleeffektiva fordon och pé utslédppsfria fordon, vilket skulle underlitta uppfyllandet av
fordonstillverkarnas effektivitetsmal i frdga om koldioxid.

Utslappsnormerna for koldioxid, som ska frimja utbudet av nya utsldppsfria fordon pé
marknaden, dr ocksd en kompletterande atgird till direktivet om fOrnybar energi, som
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stimulerar anvidndningen av fornybara och koldioxidsndla drivmedel for fordon med
forbranningsmotorer i bestandet.

Det finns ocksd betydande synergieffekter mellan utsldppsnormerna for koldioxid och ett
skérpt utslippshandelssystem och direktivet om fornybar energi. Utsldppshandelssystemet och
direktivet om fornybar energi kommer att driva pa utfasningen av fossila brinslen i
elproduktionen, sd att utsldppsfria fordon, som frédmjas av utsldppsnormerna for koldioxid, 1
allt storre utstrdckning drivs av fornybara energikillor, vilket leder till minskade
koldioxidutslapp frén killa till hjul.

Det finns ocksa viktiga synergieffekter med forslaget om ett typgodkénnande f6r Euro 7, for
att sdkerstdlla att alla fordon &r sa miljovénliga som &r tekniskt och ekonomisk mdjligt. Detta
ar synnerligen viktigt eftersom dven utslédppsfria fordon ger ifran sig mikroplaster fran diacken
och partiklar fran bromssystemen. Det foreslas att dessa andra utsldpp 4n avgaser ska regleras
1 Euro 7.

Aven om normerna for koldioxidutslipp sikerstiller tillgdngen pa utslippsfria fordon ir
forordningen om infrastruktur for alternativa brinslen ett nddvindigt kompletterande
instrument for att ta itu med marknadshindren for utbyggnaden av infrastruktur.

En kombination av energibeskattning, investeringar i laddnings- och tankningsinfrastruktur,
ny koldioxidprissittning och uppdaterade koldioxidnormer leder till en balanserad och
kostnadseffektiv strategi for att minska utsldppen frin végtransporter, atgdrda marknadshinder
och marknadsmisslyckanden samt ge investerarna sidkerhet att investera i utslappsfri teknik.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omriden

Detta forslag dr forenligt med alla EU-atgéarder och all EU-politik och hjdlper EU att uppné
det hojda malet for 2030 och en framgéngsrik och rittvis omstdllning till klimatneutralitet
2050, i enlighet med kommissionens meddelande om den europeiska grona given.

I kombination med forslaget som dr en del av 55 %-paketet, Next Generation EU, planen
REPowerEU och den flerdriga budgetramen for 2021-2027 kommer det att bidra till att uppna
den grona och den digitala omstéllning som Europa stridvar efter. Kombinationen av dessa
atgdarder kommer att paskynda 6vergangen till en miljovéanlig och hallbar ekonomi genom att
koppla samman klimatitgidrder och ekonomisk tillvixt. Initiativet &r dven forenligt med
unionens politik for en miljovénlig och cirkuldr ekonomi, héllbar och smart mobilitet och
maélen i handlingsplanen for nollféroreningar'. 1 och med att den paskyndade dvergéngen till
utsldppsfria tunga fordon medfor minskade luftfororeningar, med sidovinster dven for vatten
och jord, pd grund av minskade fororeningar via atmosfarisk deposition, bidrar initiativet till
mélen for ren luft, bland annat de striingare luftkvalitetsnormerna i den foreslagna dversynen?
av luftkvalitetsdirektiven.

Som framgéar av meddelandet frdn kommissionen Uppdatering av industristrategin 2020:
en starkare inre marknad for EU:s aterhimtning® samarbetar kommissionen med
myndigheter, berdrda parter och arbetsmarknadens parter i en gemensam process for att
identifiera de grona och digitala omstédllningsvdgar som kommer att stddja en oOkad
tillverkning av utsldppsfria fordon, en snabb utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
bréinslen och tillhdrande kompetenshdjning samt omskolning av arbetstagare. Industriplanen i
den gréna given* kommer att stirka konkurrenskraften for Europas nettonollindustri och

COM(2021) 400 final.
COM(2022) 542 final.
COM(2020) 350 final.
COM(2023) 62 final.
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frimja en snabb omstéillning till klimatneutralitet. Mélet med planen &r skapa bittre
forutsdttningar for att utdka EU:s tillverkningskapacitet for den nettonollteknik och de
nettonollprodukter som behdvs for att nd Europas ambitidsa klimatmal.

Detta initiativ dr ocksd forenligt med EU:s politik for forskning och innovation. Stod till
utvecklingen av utsldppsfri teknik kommer ocksé att finnas inom ramen for EU:s ramprogram
for forskning och innovation, sérskilt genom Horisont Europa-partnerskapen.

Initiativet dr forenligt med EU:s finansiering av utsldppsfria eller utsldppssnala fordon och ren
transport.  Finansieringen = via  Sammanhéllningsfonden, = Europeiska  regionala
utvecklingsfonden och Fonden f6r en réttvis omstédllning uppgér till ssmmanlagt 8,2 miljarder
euro for infrastruktur for rena stadstransporter, 5,1 miljarder euro for rullande materiel for
rena stadstransporter, 1,1 miljarder euro for infrastruktur for alternativa brénslen,
408 miljoner euro for vixthusgasutslipp fran digitaliseringen av stadstransporter, samt
141 miljoner euro for viaxthusgasutslipp fran digitaliseringen av végtransporter. Vidare
uppgér stodet frén faciliteten for aterhdmtning och resiliens till 7,7 miljarder euro for
infrastruktur for rena stadstransporter, 5,4 miljarder euro for rullande materiel for rena
stadstransporter, 60 miljoner euro for digitaliseringen av transporter, varav en del ar avsatt for
att minska véxthusgasutslédppen frin stadstransporter, 380 miljoner euro for digitaliseringen
av transporter, varav en del dr avsatt for att minska vixthusgasutsldppen fran végtransporter,
samt 7,6 miljarder euro for utsldppsfria eller utsldppssnala fordon.

Den 12 januari 2023 trddde forordningen om utlindska subventioner i kraft. Dessa nya regler
for att hantera snedvridningar som orsakas av utlindska subventioner kommer att innebéra att
EU fortfarande kan vara Oppet for handel och investeringar, samtidigt som lika villkor
sakerstélls for alla foretag pa den inre marknaden.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Riittslig grund

Den rittsliga grunden for detta forslag &r artikel 192 i1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget). I enlighet med artiklarna 191 och 192.1 1 EUF-fordraget ska
Europeiska unionen bidra till att bland annat foljande méal uppnds: Att bevara, skydda och
forbattra miljon. Att framja atgdarder pé internationell niva for att 16sa regionala eller globala
miljoproblem, sdrskilt for att bekdmpa klimatfordndringen. Bade forordning (EU) 2019/1242
och forordning (EU) 2018/956 bygger pé artikel 192 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssiitt.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Klimatforandringar dr ett grinsoverskridande problem som inte kan ldsas genom enbart
nationella eller lokala atgirder. Samordning av klimatéatgirder méste vidtas pa europeisk niva
och, dir det d4r mojligt, dven pé global nivd. EU-atgirder dr motiverade av subsidiaritetsskal 1
enlighet med artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. Sedan 1992 har EU arbetat med att
ta fram gemensamma l0sningar och driva pd globala insatser for att ta itu med
klimatfordndringarna. Mer specifikt kommer atgirder pad EU-nivd att mojliggora
kostnadseffektiv uppfyllelse av de ldngsiktiga malen for utsldppsminskning, och de mél som
faststéllts for 2030, och samtidigt sdkerstilla rittvisa och miljdintegritet. Artiklarna 191 till
193 1 EUF-fordraget bekrédftar och specificerar EU:s befogenheter 1 friga om
klimatforandringar.
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Mot bakgrund av utsldppsminskningsmalet for 2030, och mot bakgrund av det
klimatneutralitetsmal som ska uppnds senast 2050, kréavs kraftfullare EU-atgarder for att ge ett
tillrackligt stort bidrag fran végtransportsektorn.

Initiativ pa nationell, regional och lokal nivé kan visserligen skapa synergieffekter, men inte i
tillracklig utstrackning, bland annat med tanke pa den inneboende internationella dimensionen
av godstransporter pad vdg. Om EU inte genomfor samordnade insatser skulle det kunna
medfora en risk for fragmentering av den inre marknaden pa grund av olika nationella system,
ambitionsnivaer och utformningar. Var och en for sig skulle enskilda medlemsstater ocksa
utgora en alltfor liten marknad for att driva pd fordndringar pa branschnivéd och for att skapa
stordriftsfordelar.

. Proportionalitetsprincipen

Genom detta forslag dndras de befintliga normerna for koldioxidutsldpp fran tunga fordon i
syfte att bidra till uppndendet av de klimatmal som faststdlls 1 klimatlagen. Forslaget ar
forenligt med proportionalitetsprincipen, eftersom det inte gir utdver vad som dr nédvandigt
for att uppna unionens mél om att minska vixthusgasutslédppen pé ett kostnadseffektivt sitt,
samtidigt som det sékerstiller rittvisa och miljointegritet. De berdknade ytterligare kostnader
som forslaget medfor vags upp av fordelarna.

o Val av instrument

Forslaget inbegriper en dndring av forordning (EU) 2019/1242 och en forordning ar darfor det
enda lampliga réttsliga instrumentet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av fndamaéilsenligheten med befintlig
lagstiftning

Forordning (EU) 2019/1242 om normer for koldioxidutslédpp frén tunga fordon antogs och
tridde 1 kraft 2019. Genom den faststills nya bindande koldioxidmal som bdorjar gilla fran ar
2025. I nuldget ér det inte mdjligt att genomfora en utvirdering av den effektiva tillimpningen
av dessa bestimmelser.

En Oversyn dr dock nodvéndig for att anpassa forordningen till ambitionerna i den europeiska
grona given och de skdrpta utsldppsminskningsmalen i den europeiska klimatlagen. Dessa
andringar blev foremal for en konsekvensbeddmning.

. Samrid med berérda parter

For att samla in bevis och sdkerstilla storre dppenhet anordnade kommissionen ett offentligt
samrad mellan den 20 december 2021 och den 14 mars 2022. En detaljerad sammanfattning
och resultaten aterfinns i1 bilaga 2 till konsekvensbedomningen for detta forslag. Narmare
bestimt efterlyste kommissionen synpunkter frdn foljande berdrda parter: medlemsstater
(nationella och regionala myndigheter), fordonstillverkare, leverantérer av komponenter och
material, fordonskopare (privata, foretag, bolag som forvaltar fordonsparker),
energileverantorer, icke-statliga organisationer pd miljo-, transport- och konsumentomrédet,
arbetsmarknadsparter, forskningsinstitut och den akademiska vérlden.

Forutom det offentliga samrédet efterfrdgades ocksd synpunkter pd foljande sitt: 1) Mdten
med berdrda branschorganisationer, fordonstillverkare, leverantdrer av komponenter och
material, transportforetag och icke-statliga organisationer. ii) Stdndpunktsdokument som
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lamnats in av berdrda parter eller myndigheter i medlemsstaterna. De huvudsakliga resultaten
kan sammanfattas pd foljande sitt:

En majoritet av de svarande stddde malet om att minska koldioxidutsldppen fran nya tunga
fordon pa ett kostnadseffektivt sitt i enlighet med béde det dvergripande klimatmalet f6r 2030
om en minskning pd minst 55 % och malet om klimatneutralitet senast 2050.

De Ovriga tva mélen (att minska EU:s energiforbrukning och beroende av import av fossila
brinslen samt att stirka det tekniska och industriella ledarskapet och stimulera till
arbetstillfallen 1 EU:s virdekedja for tunga fordon) fick ocksa stdd frdn en majoritet av de
svarande, men i lagre utstrackning dn det forsta.

Niér det géller tillampningsomradet stddde en majoritet av de svarande i alla intressentgrupper
forslaget om att faststilla nya mal for lastbilar som viger Gver 7,5 ton, stadsbussar och
langfardsbussar.

Nar det géller malnivéerna visade samradet ett allmént stod for att stirka dem pé bade kort
och lang sikt. Icke-statliga miljoorganisationer och tillverkare av utslédppsfria fordon
foresprdkade den hogsta ambitionsnivan, medan fordonstillverkare, transportforetag,
komponentleverantérer och brénsleleverantorer foresprakade mindre ambitiosa mal. Att
faststélla normer for sldpvagnar och pdhdngsvagnar ansigs viktigt bland alla berdrda parter
utom hélften av transportforetagen, som uttryckte blandade &sikter. Nar det giller det
eventuella inforandet av en mekanism for redovisning av fornybara och koldioxidsnala
brénslen for att kunna uppfylla koldioxidmalen dterspeglade samradet blandade asikter.

. Insamling och anvéindning av sakkunnigutlitanden

For den kvantitativa bedomningen av de eckonomiska, sociala och miljomaissiga
konsekvenserna har konsekvensbedomningen byggt péd flera scenarier som tagits fram for
Primes-modellen. Analysen kompletterades genom anvdndning av andra modelleringsverktyg,
som E3ME och JRC:s DIONE-modell.

Overvakningsuppgifter om vixthusgasutslipp och andra egenskaper hos parken av nya tunga
fordon hdmtades frdn de arliga 6vervakningsuppgifter som rapporterats av medlemsstaterna
och tillverkarna och samlats in av Europeiska miljobyran (EEA) i enlighet med forordning
(EU) 2018/956.

Ytterligare information inhdmtades genom tjdnstekontrakt som bestéllts av externa
uppdragstagare.

. Konsekvensbedomning

Konsekvensbeddmningen bygger pé integrerade modellscenarier som aterspeglar samspelet
mellan olika politiska instrument for ekonomiska aktorer, 1 syfte att sédkerstdlla
komplementaritet, samstimmighet och effektivitet for att uppnd klimatambitionerna for 2030
och 2050. Dessa scenarier beaktar den politik som foreslogs 1 juli 2021 som en del av 55 %-
paketet och den nyare planen REPowerEU, samt de foreslagna nya Euro 7-normerna.

Den konsekvensbedomning som &tfoljer detta forslag har &ven utformats och utvecklats i linje
med den tillampliga vigledningen om bittre lagstiftning. Namnden for lagstiftningskontroll
avgav ett negativt yttrande den 16 september 2022. Efter en ny inldmning avgav nimnden den
6 december 2022 ett positivt yttrande med reservationer.

Néamnden rekommenderade forbéttringar som har tagits med 1 den slutliga versionen.

Detta giller framfor allt f6ljande huvudsakliga punkter:
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J Faststéllande av det aterstdende glappet i minskningen av koldioxidutslédpp som
initiativet syftar till att tgérda.

o Nérmare beskrivning av referensscenariot.

J Ytterligare information om de totala kostnaderna och fordelarna for de mest
relevanta kombinationerna av alternativ samt om deras proportionalitet.

. Fortydliganden om det rekommenderade alternativet.

. En diskussion om begransningar och risker som kan uppsta till f6ljd av en
eventuell bristande utbyggnad av viktig teknik och stodinfrastruktur, inbegripet
en ytterligare analys av osdkerheter som paverkar resultatet.

. Ytterligare utveckling av den internationella konkurrenskraften hos sektorn for
tunga fordon.

Alternativ

I konsekvensbedomningen analyserades alternativ grupperade i olika omraden for att tackla
de identifierade problemen och uppné de politiska mélen.

1) Mal for koldioxidutsldpp for nya tunga fordon (tillimpningsomride, nivéer,
tidsgrinser och genomforandeformer).

Nar det giller mélnivaerna omfattar de alternativ som &verviags tre utvecklingsbanor fram till

2040, vilket ocksé dterspeglar malet om att uppné en minskning av utsldppen frén transporter
med 90 % fram till 2050.

For att bidra till den 6vergripande hojda ambitionsnivin for 2030 och klimatneutralitetsmalet
for 2050 ar det bdsta alternativet att avsevért stirka koldioxidmalen for EU:s hela fordonspark
for nya tunga fordon frdn och med 2030 och att utdka tillimpningsomradet. Detta kommer att
ge nodvindig styrning for att 6ka utbudet av utsléppsfria fordon pd marknaden, medfora
fordelar for fordonsanvindarna samt stimulera innovation och tekniskt ledarskap, samtidigt
som kostnadsokningen for tillverkarna begrinsas. Normerna for tunga fordon bidrar dven till
minskade luftféroreningar.

Nér det géller tidpunkten for en skédrpning av mélen &ar det bdsta alternativet att bibehélla
lagstiftningsmetoden att faststdlla mil som minskar 1 femdarssteg for att ta hédnsyn till
utvecklingscyklerna inom fordonsindustrin.

De eventuella intékterna frdn avgifter for overskridande utslédpp skulle forbli en del av EU:s
allménna budget. De andra alternativ som Overvigs skulle 6ka den administrativa bordan
kraftigt utan att direkt gynna fordonsindustrin i dess dverging.

Mojligheten for bdde EU-baserade och icke EU-baserade tillverkare av sméd volymer att
beviljas ett mal som omfattas av undantag skulle inforas.

(2) Specifika incitament for utsldppssnala och utsliappsfria fordon (ZLEV).

Olika alternativ overvdgdes nér det géller incitamentsmekanismen for ZLEV, béade i fraga om
typen av mekanism och typen av fordon som den bor omfatta. Det rekommenderade
alternativet dr att frin och med 2030 avskaffa incitamentsystemet for ZLEV, eftersom
spridningen pd marknaden av sddana fordon kommer att drivas av de strangare koldioxidmaél
som dr tilldmpliga frdn och med det dret. Detta skulle ocksd forenkla lagstiftningen och
undvika risken for att dess effektivitet undergrévs.

3) En mekanism for att beakta det potentiella bidraget frdn fornybara och
koldioxidsndla brinslen vid beddmningen av om malen ar uppfyllda.
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Tvad alternativ  Overvdgdes: Antingen en koldioxidkorrigeringsfaktor eller ett
krediteringssystem. Det rekommenderade alternativet dr dock att inte ta med en sadan
redovisningsmekanism, eftersom detta inte skulle vara kostnadseffektivt for vare sig
tillverkarna eller for foretagen och samhallet i stort, och det skulle gora det svarare att avgora
vilka olika aktorer som ansvarar for att malen uppnds, undergriva lagstiftningens
dndamalsenlighet och 6ka den administrativa bordan och komplexiteten. Anvindningen av
fornybara och koldioxidsnala brénslen frimjas genom en &versyn av direktivet om férnybar
energi, direktivet om EU:s utslappshandelssystem och energiskattedirektivet.

. Lagstiftningens dindamalsenlighet och forenkling

I linje med kommissionens atagande om biéttre lagstiftning har forslaget utarbetats i samrad,
baserat pa 6ppenhet och fortlopande kontakter med berdrda parter.

Jamfort med den nuvarande forordningen forvintas forslaget inte 6ka de administrativa
kostnaderna for foretag och medborgare. For att bidra till att forenkla lagstiftningen foreslas
dven att en befintlig bestimmelse, dvs. incitamentsmekanismen i form av bonus for
utslédppssndla och utsléppsfria fordon, tas bort frdn och med 2030, och att ett undantag for
tillverkare av sma volymer infors.

. Grundlaggande rittigheter

Forslaget ar forenligt med de grundliggande réttigheter och de principer som erkdnns i
framfor allt Europeiska unionens stadga om de grundliggande rittigheterna®. Det bidrar
framfor allt till mélet att uppna en hog miljoskyddsniva i enlighet med principen om hallbar
utveckling enligt artikel 37 1 Europeiska unionens stadga om de grundlaggande réttigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Analysen och behandlingen av olika dataset med koppling till koldioxidutsldppen fran tunga
fordon &ar vidsentliga delar av genomférandet och genomdrivandet av normerna f{or
koldioxidutsldpp. Med tanke pa de viktiga réttsliga f6ljderna av analysen och behandlingen av
dessa dataset kridvs det att man sékerstéller att dessa atgédrder ar korrekta och tillforlitliga.
Detta skulle krdva ytterligare resurser inom kommissionen och Europeiska miljobyrén. En
detaljerad redovisning av budgetkonsekvenserna éaterfinns i1 finansieringsoversikten for
rittsakten.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt Atgirder for Overvakning, utvirdering och
rapportering

Det finns redan ett viletablerat system for dvervakning av genomforandet av forordning (EU)
2019/1242. Medlemsstaterna och tillverkarna rapporterar arligen till kommissionen
koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning for nyregisterade tunga fordon.

Med stod av EEA offentliggdr kommissionen varje ar slutliga overvakningsuppgifter for
foregdende rapporteringsperiod, inklusive tillverkarspecifika resultat jamfort med
koldioxidmaélen eller koldioxidkurvan. Lagstiftningen kommer dven i fortsdttningen att bygga
pa denna véletablerade ram for overvakning och efterlevnad.

5 EUT C 326, 26.10.2012, s. 391.
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. Ingaende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget
Artikel 1.1: Andring av artikel 1 — Innehdll och mdl

Artikel 1 dndras for att forklara att forslaget dven innehaller ett krav pd Overvakning och
rapportering av vissa uppgifter for nya tunga fordon.

Artikel 1.2: Andring av artikel 2 — Tillimpningsomrdde

Artikel 2 édndras for att utoka forordningens tillimpningsomrade till det vidare
tillimpningsomradet for forordning 2018/956, som numera inbegriper slédpvagnar,
stadsbussar, langfirdsbussar och andra typer av lastbilar. Hénvisningarna till direktiv
2007/46/EG® (ramdirektivet om typgodkinnande), som upphivdes frdn och med den 1
september 2020, ersdtts med hdnvisningar till forordningen om typgodkdnnande (EU)
2018/8587 som ir tillimplig sedan det datumet. Fordon som ir konstruerade och tillverkade
eller anpassade for att anvdndas inom civilskyddet, brandforsvaret och ordningsmakten
omfattas inte av malen for koldioxidutslépp.

Artikel 1.3: Andring av artikel 3 — Definitioner
Vissa definitioner uppdateras eller 1aggs till.
Artikel 1.4: Nya artiklar 3a och 3b

En artikel 3a liaggs till, dir det faststills hur mycket de specifika koldioxidutslappen frin
unionens fordonspark av tunga motorfordon ska minskas vissa ar och hur de malen ska delas
upp mellan de olika undergrupperna av tunga fordon.

Det ska dven fortydligas att mélen inte géller for fordon for sédrskilda &ndamal, terrdngfordon,
terrdngfordon for sdrskilda d&ndamadl och arbetsfordon, sdsom mobilkranar och skogsbruks-
eller jordbruksfordon.

I artikel 3b faststills krav for koldioxidutsldpp for unionens fordonspark av nya sldpvagnar
samt ett mal om utslédppsfria fordon for stadsbussar. Detta mal om utslédppsfria fordon géller
inte for ldngfardsbussar som anvédnds for regional- och langdistanspersontransport, vilka
endast omfattas av de mal for minskade koldioxidutslapp som faststélls i artikel 3a.

Artikel 1.6: Andring av artikel 5 Utslippsfria och utslippssndla tunga fordon

Artikel 5 dndras for att avskaffa incitamentssystemet for utsldppsfria och utsléappssnéla fordon
2029.

Artikel 1.7: Andring av artikel 6 — Specifika koldioxidutslippsmdl for en tillverkare

Artikel 6 dndras for att inforliva koldioxidutslépp fran sldpvagnar och mélet om utslappsfria
fordon for bussar i de specifika koldioxidutsldppsmaélen for en tillverkare.

Artikel 1.8: Ny artikel 6a — Overforing av fordon mellan tillverkare och ny artikel 6b —
Undantag for tillverkare som producerar ett litet antal fordon

En ny artikel 6a laggs till for att infora mdjligheten for tillverkare att overfora enskilda fordon
1 syfte att berdkna de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran dem, pa vissa villkor.

6 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststéllande av en

ram for godkdnnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon.

Forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkinnande av och marknadskontroll 6ver
motorfordon och slidpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda for sddana fordon, om éndring av foérordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr
595/2009 samt om upphédvande av direktiv 2007/46/EG.
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En ny artikel 6b ldggs till for att infora mojligheten for tillverkare som ansvarar for
registreringen av fiarre dn 100 nya tunga fordon inom EU att undantas fran
koldioxidutslappsmalen.

Artikel 1.9: Andring av artikel 7 — Utslippskrediter och utslippsskulder

Artikel 7 dndras for att gora det mgjligt for tillverkare att ta hdnsyn till utsldppskrediter eller
utslappsskulder &ven efter rapporteringsperioden 2029. En kurva for minskade
koldioxidutslapp faststills d&ven for rapporteringsperioden 2030—-2040.

Artikel 1.10: Ny artikel 7a — Koppling av fordon till en tillverkare och ny artikel 7b —
Beriikning av genomsnittliga specifika koldioxidutslipp frdan fordon i kategori M

En artikel 7a laggs till for att faststilla hur de registrerade fordonen ska kopplas till en
tillverkare for bedomning av om malen ar uppfyllda. En ny artikel 7b ldggs till for att
faststdlla hur de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen frdn fordon i kategori M ska
berdknas om den priméra fordonstillverkaren inte &r tillverkare av det fardigbyggda fordonet.

Artikel 1.12: Andring av artikel 9 Kontroll av évervakningsuppgifter

Artikel 9 édndras for att omfatta ytterligare fall dir typgodkdnnandemyndigheter och
tillverkare maste rapportera till kommissionen om avvikelser fran de rapporterade
uppgifterna.

Artikel 1.13: Andring av artikel 10 Bedomning av referensvirden for koldioxidutslipp

Artikel 10 dndras for att omfatta beddmning av referensviarden for koldioxidutsldpp frin
undergrupper av fordon som har lagts till i det utdkade tillimpningsomradet.

Artikel 1.14: Andring av artikel 11 — Offentliggorande av uppgifter och tillverkarnas
resultat

En ny punkt laggs till for att gora det mgjligt for kommissionen att komplettera de
genomforandeakter som hénvisas till i samma artikel nir referensviardena for utslipp maste
justeras pd grund av dndringar av forfarandet for faststéllande av koldioxidutslépp.

Artikel 1.15: Andring av artikel 13 — Kontroll av koldioxidutslippen frin tunga fordon i
trafik

En mening ldggs till 1 artikel 13.3 for att faststilla den ansvariga
typgodkdnnandemyndighetens skyldighet att utfirda ett korrigeringsmeddelande med de
korrigerade uppgifterna och overfora detta meddelande till kommissionen och de berérda
parterna i de fall dar uppgifterna i typgodkédnnandedokumentationen inte kan korrigeras enligt
forordning (EU) 2018/858.

Artikel 1.16: Nya artiklar 13a—13f

Genom artiklarna 13a—13f integreras artiklarna 4-9 1 férordning (EU) 2018/956 1 den dndrade
forordning (EU) 2019/1242.

Ny artikel 13a — Medlemsstaternas overvakning och rapportering

En ny artikel 13a, som till stor del motsvarar artikel 4 i forordning (EU) 2018/956, laggs till
for att faststidlla medlemsstaternas skyldighet att 6vervaka och rapportera vissa uppgifter om
de nya tunga fordonen.

Ny artikel 13b — Tillverkarnas och andra enheters évervakning och rapportering

En ny artikel 13b, som till stor del motsvarar artikel 5 i forordning (EU) 2018/956, ldggs till
for att faststélla tillverkarnas och andra enheters skyldighet att 6vervaka och rapportera vissa
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uppgifter om de nya tunga fordonen. En ny punkt laggs till for att fortydliga de skyldigheter
som 4ligger tillverkare och andra enheter som ansvarar for faststdllandet for ett tungt fordon.

Ny artikel 13c — Centralt register

En ny artikel 13c, som till stor del motsvarar artikel 6 i forordning (EU) 2018/956, laggs till
for att faststdlla kommissionens skyldighet att féra och uppdatera ett centralt register.

Ny artikel 13d — Kontrollprovningar pd viig

En ny artikel 13d, som till stor del motsvarar artikel 7 i forordning (EU) 2018/956, laggs till
for att faststdlla kommissionens skyldighet att 6vervaka resultaten av kontrollprovningar pa
vig 1 enlighet med artikel 7 1 forordning (EU) 2018/956.

Ny artikel 13e — Uppgifternas kvalitet

En ny artikel 13e, som till stor del motsvarar artikel 8 i férordning (EU) 2018/956, laggs till
for att faststélla kommissionens, de behdriga myndigheternas och tillverkarnas skyldighet att
sakerstélla uppgifternas kvalitet pd grundval av en genomférandeakt som ska antas av
kommissionen.

Ny artikel 13f — Administrativa sanktionsavgifter

En ny artikel 13f, som motsvarar artikel 9 i1 forordning (EU) 2018/956, liggs till om de
administrativa sanktionsavgifterna.

Artikel 1.17: Andring artikel 14 — Andringar av bilagorna

I artikel 14 beskrivs kommissionens alla befogenheter att genom delegerade akter @ndra
tekniska detaljer 1 bilagorna. Det 4r en kombination av de tidigare befintliga befogenheterna
enligt forordningarna (EU) 2018/956 och 2019/1242 med tilligg av nya befogenheter, som
har blivit nddvéindiga pé grund av den foreslagna forordningens utdkade tillimpningsomrade.

Artikel 1.18: Andring av artikel 15 — Oversyn och rapportering
I artikel 15 foreslas en 6versyn av den foreslagna forordningen ar 2028.
Artikel 1.19: Andring av artikel 17 — Utévande av delegeringen

Punkterna 2, 3 och 6 uppdateras for att lagga till hdnvisningar till de befogenheter som
faststills 1 de nyligen tillagda ytterligare artiklarna som integrerar den tidigare forordningen
(EU) 2018/956 om 6vervakning och rapportering.

Genom artikel 2 upphévs forordning (EU) 2018/956.

I artikel 3 anges nir denna forordning trader 1 kraft.
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2023/0042 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om indring av forordning (EU) 2019/1242 vad géller skarpning av normerna for
koldioxidutslipp frian nya tunga fordon och inforande av rapporteringsskyldigheter
samt om upphiivande av forordning (EU) 2018/956

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)  Att ta itu med klimat- och miljorelaterade utmaningar och uppna malen i Parisavtalet
som antogs 1 december 2015 inom ramen for Forenta nationernas ramkonvention om
klimatforandringar (UNFCCC) stér i centrum for meddelandet Den europeiska grona
given, som antogs av kommissionen den 11 december 2019°. Behovet och virdet av
den europeiska grona given har bara 6kat mot bakgrund av covid-19-pandemins
mycket allvarliga effekter pa unionsmedborgarnas hélsa och ekonomiska vilstand.

(2)  Den europeiska grona given kombinerar en omfattande uppsittning Omsesidigt
forstarkande atgirder och initiativ som syftar till att uppnd klimatneutralitet i unionen
senast 2050 och faststéller en ny tillvixtstrategi som syftar till att omvandla unionen
till ett rattvist och vidlmaende samhille, med en modern, resurseffektiv och
konkurrenskraftig ekonomi, dédr ekonomisk tillvixt frikopplas fran resursanvdndning.
Den ska ocksd skydda, bevara och forbéttra EU:s naturkapital och skydda
allmédnhetens hélsa och vilbefinnande frdn miljorelaterade risker och effekter.
Samtidigt paverkar denna Overgdng kvinnor och min pd olika sdtt och den har
sarskilda effekter pa vissa missgynnade grupper sdsom é&ldre, personer med
funktionsnedséattning och personer som tillhdr en etnisk minoritet. Det maste darfor
sdkerstdllas att omstéllningen dr réttvis och inkluderande och att ingen ldmnas utanfor.

! EUTC[...1[...1s.[...]

2 EUTCI...L, [...],s. [.--]-
3 Kommissionens meddelande av den 11 december 2019 — Den europeiska grona given, COM (2019)
640 final.
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€)

(4)

)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

Unionen atog sig att till 2030 minska sina nettoutsldpp av viaxthusgaser i1 hela
ekonomin med minst 55 % jamfort med 1990 érs nivaer i det uppdaterade nationellt
faststidllda bidrag som &verlimnades till UNFCCC:s sekretariat den 17 december
2020.

I Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119* har unionen lagfist
malet om klimatneutralitet i hela ekonomin senast 2050. I den férordningen faststélls
ocksa ett bindande atagande om inhemsk minskning i unionen av nettoutsldppen av
vaxthusgaser (utslépp efter avdrag for upptag) med minst 55 % jamfort med 1990 ars
nivéer senast 2030.

Alla ekonomiska sektorer, dven vidgtransportsektorn, forvéintas bidra till att uppna
dessa utslappsminskningar.

55 %-paketet, som antogs av Europeiska kommissionen 2021, syftar till att genomfora
malet om minskade véxthusgasutsldpp fram till 2030. Det omfattar en rad
politikomréden. Revideringen av Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2019/12423 ingér i det paketet.

I meddelandet om REPowerEU® beskrivs en plan for att gora EU oberoende av fossila
brinslen frdn Ryssland i god tid fore slutet av detta artionde. I meddelandet betonas
bland annat vikten av att ytterligare 0ka effektiviteten och minska forbrukningen av
fossila bridnslen inom transportsektorn, dér elektrifiering kan kombineras med
anvindning av fossilfri vétgas for att ersétta fossila brénslen.

For att bidra till en minskning av nettoutsldppen av vixthusgaser med minst 55 % fram
till 2030 jamfort med 1990, och i enlighet med principen om energieffektivitet forst, ar
det nodvéndigt att skdrpa de krav pd minskade koldioxidutsldpp som faststills i
forordning (EU) 2019/1242 for tunga fordon. En tydlig vdg maste ocksé faststéllas for
ytterligare minskningar efter 2030 for att bidra till att senast 2050 uppna
klimatneutralitetsmalet.

De skirpta kraven pa minskade koldioxidutslédpp bor ge incitament till en 6kad andel
utslappsfria fordon pa unionsmarknaden samtidigt som anvéndare och medborgare
gynnas genom bittre luftkvalitet och energibesparingar, och innovation sédkerstalls i
fordonsindustrins  védrdekedja. Utsldppsfria fordon omfattar for néirvarande
batteridrivna elfordon, brinslecellsfordon och andra védtgasdrivna fordon, samtidigt
som utvecklingen av tekniska innovationer fortsétter.

Mot denna bakgrund bor nya skérpta mél for minskade koldioxidutslépp faststéllas for
nya tunga fordon for perioden for &r 2030 och framat. Dessa méal bor faststéllas pa en
nivd som ger en stark signal om att inforandet av utsldppsfria fordon pa
unionsmarknaden bor paskyndas och innovation inom utsldppsfri teknik pa ett
kostnadseffektivt sétt stimuleras.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrdttande av en
ram for att uppnd klimatneutralitet och om &ndring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU)
2018/1999 (europeisk klimatlag) (OJ L 243, 9.7.2021, p. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av
normer for koldioxidutslédpp fran nya tunga fordon och om &ndring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198,
25.7.2019, s. 202).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén: Planen REPowerEU, COM(2022) 230
final, 18.5.2022.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

I den uppdaterade nya industristrategin’ planeras gemensamt skapande av grona och
digitala omstéllningsvigar 1 partnerskap med néringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berérda parter. I detta sammanhang utarbetas en
omstéllningsvédg for ekosystemet for mobilitet som ska atfolja omstillningen inom
fordonsindustrins virdekedja. I omstéllningsvigen tar man sdrskild hénsyn till smé
och medelstora foretag i fordonsindustrins leveranskedja och till samrdd med
arbetsmarknadens parter, dven fran medlemsstaternas sida, och bygger ocksa vidare pa
den europeiska kompetensagendan med initiativ som kompetenspakten for att
mobilisera den privata sektorn och andra berdrda parter att hoja kompetensen och
omskola arbetskraften i EU med tanke pd den grona och den digitala omstéllningen.
Man tar dven upp ldmpliga atgirder och incitament pa europeisk och nationell niva for
att frimja 6verkomliga priser pd utslédppsfria fordon. Detta skulle till exempel kunna
inbegripa mdgjligheten for medlemsstaterna att anvdnda den fOreslagna sociala
klimatfonden for att hjélpa mikroforetag att kopa utslédppsfria lastbilar.

Industriplanen i den grona given® kommer att stirka konkurrenskraften for Europas
industri med nettonollutsldpp och stodja den snabba omstillningen till
klimatneutralitet. Malet med planen ar skapa béttre forutsittningar for att utdka EU:s
kapacitet att tillverka den nettonollteknik och de nettonollprodukter som behovs for att
nd Europas ambitidsa klimatmal.

Malen for unionens hela fordonspark bor kompletteras med den nddvéndiga
utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur i enlighet med kommissionens
forslag till forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen®.

Omstéllningen till klimatneutralitet krdver betydande investeringar 1 elniten,
inbegripet 6kad kapacitet, resiliens och lagring, samt ytterligare anslutningar. Med de
méilnivéer som foreslas i artikel 3a for ar 2030 kommer andelen utsléppsfria fordon i
den totala fordonsparken som kors péa vig samt elforbrukningen inom sektorn att forbli
begrinsad. Darfor kommer dven den ddrmed sammanhéngande inverkan pa elnétet att
vara begrinsad.

Tillverkarna bor ges tillrdcklig flexibilitet nér det géller att anpassa sina fordonsparker
over tid for att kunna hantera Overgidngen till utsldppsfria fordon pé ett
kostnadseffektivt sitt, och det dr darfor lampligt att behdlla strategin med sjunkande
malnivaer i feméarssteg.

Pa grund av den totala lastbilsparkens heterogena struktur dr det inte mojligt att fullt ut
forutse om tekniken kommer att utvecklas tillrackligt snabbt for att sékerstélla att
teknik for nollutslapp frdn avgasroret dr ett livskraftigt val for alla typer av
anvindningsomrdden. Detta skulle kunna gélla anvindningen av tunga
langdistansfordon under specifika topografiska och meteorologiska forhédllanden och
langfardsbussar och lastbilar som anvdnds for kritiska sdkerhets- och
skyddstillimpningar dér ett fordon utrustat med teknik for nollutslédpp frdn avgasroret
inte skulle kunna anvéndas pa samma sitt. Fordonen i fraga bor utgora en begrénsad

Kommissionens meddelande Uppdatering av industristrategin 2020: en starkare inre marknad for EU:s
dterhdmitning, COM(2021) 350 final, 5.5.2021.

COM(2023) 62 final.

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
branslen och om upphévande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU, COM(2021) 559
final, 14.7.2021.
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21)

andel av hela den tunga fordonsparken. Mot bakgrund av dessa dvervidganden bor det i
maélet for 2040 lamnas viss marginal for att ta hojd for framtida teknisk utveckling.

Upphandlande myndigheter eller enheter bor, nér de baserar tilldelningen av kontrakt
for inkdp eller anvindning av fordon som avses i punkt 4.2 i bilaga I, beakta
forsorjningstryggheten, bland annat genom att folja véigledningen om tilltrdde for
anbudsgivare och varor fran tredjelédnder till EU:s upphandlingsmarknad (C(2019)
5494 final).

De skirpta malen for unionens hela fordonspark som géller frdn och med ar 2030
innebdr att tillverkarna kommer att behdva fa ut betydligt fler utsldppsfria fordon pa
unionsmarknaden. I detta sammanhang skulle incitamentsmekanismen for utsléappsfria
och utsldappssnala fordon (ZLEV, Zero and Low Emissione Vehicle) inte ldngre tjdna
sitt ursprungliga syfte och riskera att géra forordning (EU) 2019/1242 mindre effektiv.
Incitamentsmekanismen for ZLEV bor déarfor avskaffas fran och med 2030.

Mojligheten att avsitta intdkterna fran avgifterna for overskridande utslipp till en
sdrskild fond eller relevant program har utvérderats i enlighet med artikel 15.4 1
forordning (EU) 2019/1242, med slutsatsen att detta avsevirt skulle oka den
administrativa bordan utan att direkt gynna fordonsindustrin i1 dess Overgéng.
Intékterna fran avgifterna for 6verskridande utsldpp bor déarfor fortsétta att betraktas

som intdkter i unionens allménna budget i enlighet med artikel 8.4 1 forordning (EU)
2019/1242.

Tillampningsomradet bor utvidgas till att dven omfatta de Overvaknings- och
rapporteringsskyldigheter som genom den hér forordningen integreras i forordning
(EU) 2019/1242.

Forordning (EU) 2019/1242 bor dndras sé att den omfattar samma tillimpningsomrade
som Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/956°.

For fordon som inte omfattas av lagstiftningen om typgodkdnnande av fordon, sdsom
jordbruks- och skogsbrukstraktorer, fordon som konstruerats och tillverkats for att
anvindas av forsvarsmakten och som bandfordon, faststélls inte koldioxidutsldppen
och dessa fordon behdver darfor inte uppfylla de koldioxidmél som faststélls 1 denna
forordning.

Fordon som konstruerats och tillverkats eller anpassats for att anvdndas inom
civilskyddet, brandforsvaret, ordningsmakten, eller akutsjukvdrden och som é&r
frivilligt typgodkdnda bor ocksd undantas fran skyldigheten att uppfylla
koldioxidmélen 1 denna forordning for att inte skapa ett incitament att inte ldngre pa
frivillig basis typgodkénna sadana fordon, vilket skulle fa negativa konsekvenser for
sdkerheten och miljon, sdvida inte tillverkaren begir att dessa fordon ska inkluderas.

Medlemsstaterna bor ocksa ha rétt att ange ett undantag fran skyldigheten att uppfylla
utsldppsmaélen for fordon som inte dr sérskilt konstruerade men registrerade for att
anviandas inom civilskyddet, brandforsvaret, ordningsmakten, forsvarsmakten eller
akutsjukvérden, t.ex. vanliga bussar som anvénds for transport av polis eller vipnade
styrkor, genom att bekréfta att ett sddant undantag svarar mot allménintresset.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om Overvakning och
rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslapp och bransleforbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s.

1.
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27)

For vissa fordon som ar typgodkadnda har koldioxidutsldppen av tekniska orsaker &nnu
inte faststills och de fordonen behdver inte uppfylla de koldioxidmal som faststélls i
den hér forordningen. Det ror sig till exempel om fordon for sdrskilda &ndamal, sdsom
mobilkranar, fordon for transport av hydraulmaskiner eller exceptionell last,
terrdnggaende fordon, t.ex. vissa fordon som anvéinds for gruvdrift, skogsbruk och
jordbruk, samt andra fordon med icke-standardiserade axelkonfigurationer, t.ex.
fordon med mer an fyra axlar eller fler dn tva drivaxlar, smé bussar med en hogsta vikt
pa mindre dn 7,5 ton och sma lastbilar med en hdgsta vikt pd mindre &n 5 ton.

Arbetsfordon, sdsom sopbilar, tippbilar eller betongblandare, bor fortsétta att undantas
frén berdkningen av tillverkarnas genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.

Vissa definitioner bor inforas for att harmonisera terminologin med terminologin i
unionens lagstiftning om typgodkénnande av fordon, sdrskilt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/858!! och kommissionens forordning (EU) 2017/2400'2,

Med tanke pé den nyligen inforda mojligheten att fora 6ver fordon mellan tillverkare
och faststédllandet av ett undantag for tillverkare som endast producerar ett litet antal
fordon bor en definition av begreppet “grupp av anslutna enheter” liggas till i
forordning (EU) 2019/1242, en definition som 1 allt vésentligt foljer den terminologi
som anvinds i Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/631'3 for litta
fordon.

For att faststdlla enskilda tillverkares skyldigheter bor mél for minskning av
koldioxidutsldppen fran unionens hela nya tunga fordonspark omvandlas till specifika
minskningsmal for undergrupper som bor definieras utifrdn de tekniska egenskaperna
hos de fordon de bestar av.

Eftersom koldioxidutslappen frdn sldpvagnar 1 stor utstrickning paverkar
motorfordons totala koldioxidutslédpp och energiférbrukning bor d&ven mél for de olika
slapvagnarna faststéllas.

P& grund av delsektorns tekniska mognadsgrad och behovet av att forbittra
luftkvaliteten 1 stiderna bor det faststédllas en obligatorisk minimiandel nya utsldppsfria
stadsbussar.

En obligatorisk minimiandel utsldppsfria stadsbussar bor avspegla samhéllets behov
av kollektivtrafik till 6verkomliga priser, dven i landsbygdsomraden. Ett 6kat utbud av
utsléppsfria stadsbussar till foljd av en saddan obligatorisk minimiandel bor fa en
positiv effekt pd anskaffningskostnaderna, bdde i form av inkdpspris och den totala
dgandekostnaden for utsldppsfria stadsbussar, och innebdr minskad anvidndning av
fossila brianslen vid drift av sddana bussar. Gemensam upphandling av stadsbussar

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkdnnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och slépfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som dr avsedda for sidana fordon, om &ndring av forordningarna (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphdvande av direktiv 2007/46/EG.

Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomférande av
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestdmning av tunga fordons
koldioxidutsldpp och brénsleférbrukning och om &ndring av Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststéllande av
normer for koldioxidutslapp for nya personbilar och for nya litta nyttofordon och om upphédvande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L 111, 25.4.2019, s. 13).

16

SV



SV

(28)

(29)

(30)

(1)

(32)
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(36)

som bygger pa plattformen Clean Bus kan sidnka anskaffningskostnaderna for sadana
bussar ytterligare, och medlemsstaterna skulle kunna anvénda den foreslagna sociala
klimatfonden for att stodja utsatta medborgare med reducerade eller kostnadsfria
kollektivtrafikbiljetter eller abonnemang. Regionala bussar och ldngfardsbussar, dven
for transporter pa landsbygden, omfattas emellertid fortfarande av malen for tunga
fordon. Genom stéd frdn den sociala klimatfonden skulle landsbygdsomriadenas
sirskilda behov kunna tillgodoses och transportfattigdom'* forebyggas genom att
sakerstilla tillgang till kollektivtrafik till 6verkomliga priser.

Faktorn for utsldappsfria och utslédppssnéla fordon bor tilldmpas for sista gangen for
rapporteringsperioden for 2029, eftersom den dérefter inte lingre anses behdvas som
incitament for att frdmja marknadstilltrdde for utslédppsfria fordon.

Eftersom kommersiella enheter snarare én juridiska personer bor tas i beaktande nér
det géller efterlevnaden bor tillverkare som har ekonomiska band tilldtas att, inom
vissa grinser, overfora fordon mellan sig for att kunna redovisa dessa fordon i enlighet
med forordning (EU) 2019/1242.

For att gynna utvecklingen av ny utslédppsfri teknik i1 specialiserade sma och
medelstora foretag bor det ocksa vara mojligt att dverfora utsldppsfria fordon mellan
enheter utan nagra inbordes band.

For att undvika oproportionerligt hdga efterlevnadskostnader och for att minska den
administrativa bordan bor tillverkare som producerar ett litet antal fordon som
uppfyller vissa rittsliga krav undantas fran att uppfylla utslappsmalen for koldioxid.
Eftersom de dr skyldiga att uppfylla rapporteringsskyldigheterna i forordning (EU)
2019/1242 finns det en passande kontrollmekanism for dessa tillverkare.

Det befintliga systemet med flerariga utslidppskrediter och utsldppsskulder bor
forldngas till 2039 eftersom minskningsmaélen fortsétter att skérpas efter 2030 och
fram till och med 2040, vilket kriver en framatblickande teknisk utveckling hos
tillverkarna under den perioden.

I férordning (EU) 2019/1242 bor det for varje fordonskategori tydligt anges vilken
tillverkare ett fordon ska kopplas till, och dirvid bor de olika forhéllandena for fordon
1 kategori M sirskilt beaktas.

Reglerna om verifiering av Overvakningsuppgifter bor ocksd omfatta eventuella
korrigeringar i efterhand av fel i sddana rapporterade uppgifter och hur kommissionen
bor hantera sddana korrigeringar nir utslappsmélen for koldioxid fran fordonsparken
genomfors.

Beddmningen av referensvirden for koldioxidutsldpp bor dndras till att &ven omfatta
de undergrupper av fordon som nyligen inkluderats 1 tilldimpningsomradet for
forordning (EG) 2019/1242.

Tillverkarnas och medlemsstaternas 6vervakning och rapportering ar en viktig
forutsittning for genomforandet av forordning (EU) 2019/1242. En integrering av
forordning (EU) 2018/956 1 forordning (EU) 2019/1242 bor leda till synergieffekter
och gora det mojligt att tolka bestimmelserna med beaktande av mélen for bada
forordningarna.

I linje med definitionen i artikel 2.2a i férordningen om den sociala klimatfonden.
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I samband med att Overvaknings- och rapporteringsbestimmelserna integreras i
forordning (EU) 2019/1242 bor man ta tillfallet i akt att dndra dessa bestimmelser
nagot mot bakgrund av erfarenheterna fran de tva forsta rapporteringscyklerna i
forordning (EU) 2018/956.

Med tanke pa att bestdmningen inte ldngre kommer att goras av tillverkarna pa egen
hand bor rapporteringen av koldioxidutsldpp och andra tekniska uppgifter om
fordonen utvidgas till att omfatta inte bara tillverkare utan dven de enheter som utfor
faststdllandet for fordonen enligt forordning (EU) 2017/2400 och kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2022/1362'°. De uppgifter som ska rapporteras bor
omfatta tillverkarens dokumentationsfil.

For att sdkerstélla tillgangen till uppgifter om ny och avancerad teknik for att minska

koldioxidutslépp och till resultaten av kontrollprovningar pé vig och for att sdkerstdlla
att intervallen for luftmotstdndsvirdet forblir relevanta 1 informations- och
jamforbarhetssyfte samt for att kunna komplettera bestimmelserna om administrativa
sanktionsavgifter bor kommissionen ges mdjlighet att ta hénsyn till den tekniska
utvecklingen, utvecklingen av godstransportlogistiken, nodviandiga anpassningar pa
grundval av tillimpningen av denna forordning och &ndringar av den underliggande
lagstiftningen om typgodkidnnande och att sdkerstdlla att uppgiftskraven och
overvaknings- och rapporteringsforfarandet forblir relevanta over tid for att kunna
bedoma den tunga fordonsparkens bidrag till koldioxidutslappen.

Av dessa skl bor befogenheten att anta akter 1 enlighet med artikel 290 i férdraget om
Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pa
dndring av kriterierna for bestimning av undergrupper av fordon, definition av
arbetsfordon, rackvidd for olika typer av framdrivningsteknik, forteckningen over
anviandningsprofiler och deras viktningsvirden, nyttolast, passagerarantal,
passagerarvikter, hogsta tekniskt tillitna nyttolast, hogsta tekniskt tillditna antal
passagerare och lastvolymer for undergrupper av fordon samt virden for érliga
korstrackor, dndring av de uppgiftskrav. och det Overvaknings- och
rapporteringsforfarande som faststills 1 bilagorna till denna forordning, specificering
av de uppgifter som medlemsstaterna ska rapportera for 0vervakning av resultaten av
kontrollprovningar pd vidg, dndring av intervallen for luftmotstdndsvérdet samt
faststdllande av kriterier, berdkning och metod for uppbord av administrativa
sanktionsavgifter som aldggs tillverkare. Det &r sidrskilt viktigt att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och
att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet
av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning. For att sékerstélla lika stor delaktighet 1
forberedelsen av delegerade akter erhdller Europaparlamentet och ridet alla handlingar
samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade
till moten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

Forordning (EU) 2018/956 bor upphdvas med en tidsplan som gor det mojligt att
avsluta den rapporteringsperiod som pagéar nar denna férordning trader i kraft enligt de
regler som var tillimpliga 1 bdrjan av den rapporteringsperioden, inbegripet all

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om genomforande av
Europaparlamentets och radets genomforandeforordning (EG) nr 595/2009 vad giller tunga slédpfordons
prestanda med avseende pa deras paverkan pa motorfordons koldioxidutslépp, bransleforbrukning,
energiforbrukning och korstracka med nollutsldpp och om éndring av genomférandeforordning (EU)
2020/683 (EUT L 205, 5.8.2022, s. 145).
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efterbehandling av de insamlade uppgifterna. Denna férordning bor dérfor tillimpas
frdn och med borjan av den dirpa foljande rapporteringsperioden.

Forordning (EU) 2019/1242 bor dérfor dandras 1 enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av férordning (EU) 2019/1242

Forordning (EU) 2019/1242 ska dndras pa foljande sétt:

(1)

(2)

Artikel 1 ska ersittas med foljande:

”Artikel 1
Syfte och mél

1. Genom denna forordning faststélls krav avseende koldioxidutslépp for nya tunga
fordon for att bidra till uppnéendet av unionens mal att minska sina utsldpp av
vixthusgaser, enligt forordning (EU) 2018/842'6, och mélen i Parisavtalet'” samt for
att sdkerstélla en vl fungerande inre marknad.

2. 1 denna forordning faststélls dven rapporteringskrav avseende koldioxidutslapp
frén och brinsleforbrukning hos nya tunga fordon som é&r registrerade i unionen.”

Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:

a)

b)

Punkt 1 ska erséttas med foljande:

”1. Denna forordning ska tillimpas pd& nya fordon som antingen har
typgodkints eller godkénts enskilt enligt forordning (EU) 2018/858 eller som
inte kraver typgodkdnnande enligt artikel 2.3 1 samma forordning och som
tillhor foljande kategorier:

a) M2 och M.
b) Ni, som inte omfattas av férordning (EU) 2019/631, N> och Njs.
¢) O3 och Oas.

Vid tillimpning av denna forordning ska dessa fordon betecknas som tunga
fordon. Fordon som omfattas av leden a och b ska betecknas som tunga
motorfordon.

De fordonskategorier som avses 1 denna férordning avser de fordonskategorier
som definieras i artikel 4 1 forordning (EU) 2018/858 och i bilaga I till den
forordningen.”

Punkt 2 ska dndras pé foljande sétt:

1) Forsta stycket ska erséttas med foljande:

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 2018 om medlemsstaternas
bindande arliga minskningar av véaxthusgasutslapp 2021-2030 som bidrar till klimatatgédrder for att
fullgora atagandena enligt Parisavtalet samt om &ndring av foérordning (EU) nr 525/2013 (EUT L 16,
19.6.2018, s. 26).

EUT L 282, 19.10.2016, s. 4.
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€)

¢)

”2. De fordon som avses i punkt 1 ska, vid tilldimpning av denna
forordning, betraktas som nya tunga fordon for en viss
rapporteringsperiod om de forstagdngsregistreras 1 unionen under den
perioden och inte tidigare har registrerats utanfor unionen.”

i1)  Foljande stycke ska laggas till:

“Punkt 1 ska inte tillimpas pa fordon som registreras for forsta gangen
for en period pé hogst en ménad och som registrerats uteslutande for att
transiteras till ett land utanfér unionen.”

Foljande punkter 4, 5 och 6 ska ldggas till:

74, Trots vad som sdgs i artikel 2.3 1 forordning (EU) 2017/2400
ska godkénda fordon som omfattas av artikel 2.3 b i forordning (EU)
2018/858 inte omfattas av de koldioxidutsldppsmal som anges i artikel 3a
1 den hir férordningen, sdvida inte tillverkaren véljer att inkludera dessa
fordon 1 berdkningen av sina specifika koldioxidutslapp och
koldioxidutsldppsmal nér de rapporterar fordonet i enlighet med del B i
bilaga IV till den hér férordningen.

5. Andra fordon &n de som avses 1 punkt 4 och som &r registrerade
for att anvdndas inom civilskyddet, brandforsvaret, ordningsmakten,
forsvarsmakten  eller akutsjukvarden ska inte omfattas av
koldioxidutsldppsmalen enligt artikel 3a, om en medlemsstat anger detta i
registrerings- och rapporteringsforfarandet och dérigenom i de uppgifter
som rapporteras i enlighet med del A i bilaga IV, vilket bekréftar att ett
utslappsfritt fordon inte kan anvéndas pa samma sitt och att det darfor
ligger i allminhetens intresse att registrera ett fordon med en
forbranningsmotor for detta &ndamal.

6. De rapporteringsskyldigheter som faststélls 1 artiklarna 13a—13f
ska ocksa tillimpas pa fordon som inte omfattas av koldioxidutsldppsmal
1 enlighet med punkterna 4 och 5 i1 denna artikel.”

Artikel 3 ska @ndras pa foljande sétt:

a)

b)

d)

Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1.  referensvirde for koldioxidutslipp: de genomsnittliga specifika
koldioxidutslappen under referensperioden for alla nya tunga fordon i var och
en av undergrupperna av fordon, faststéllda i enlighet med punkt 3 1 bilaga 1.”

Foljande punkter ska inféras som punkterna 3a och 3b:

”3a. rapporteringsperiod: perioden under ett visst ar fran och med den 1 juli till
och med den 30 juni pafdljande ar.

3b. referensperiod: den rapporteringsperiod for ett visst ar for vilken de
lagstadgade minskningsskyldigheterna for en viss undergrupp av fordon anges
1 denna forordning.”

Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5. specifikt koldioxidutslippsmal: koldioxidutsldppsmélet for en enskild
tillverkare, faststillt en gdng per 4r, for den foregdende rapporteringsperioden, 1
enlighet med punkt 4 i bilaga .”

Punkt 9 ska ersittas med foljande:
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g)

h)

”9. arbetsfordon: ett tungt fordon som é&r avsett att anvindas for sirskilda
arbetsuppgifter och som enligt uppgifterna i det intyg om &verensstimmelse

som rapporterats av medlemsstaterna uppfyller kriterierna i punkt 1.2 i1 bilaga
I.QB

Punkt 10 ska utga.
Foljande punkter ska inféras som punkterna 10a och 10b:

”10a. uppgiftslimnare: en enhet som ansvarar for rapporteringen av uppgifter
till kommissionen.

10b. faststillande for ett tungt fordon: faststillande av dess koldioxidutslapp
eller indataparametrar 1 enlighet med artikel 9 i1 férordning (EU) 2017/2400
eller bedomningen av dess prestanda med avseende pd dess péaverkan pé
koldioxidutsldpp och brédnsleforbrukning 1 enlighet med artikel 8 1
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1362.”

Punkt 11 ska ersdttas med foljande:
”11. utsldppsfritt fordon: f6ljande fordon:

a) Ett tungt motorfordon med hogst 5 g/(ton-km) eller 5 g/(person-
km) koldioxidutsldpp, faststéllt i enlighet med artikel 9 i
forordning (EU) 2017/2400.

b) Ett tungt motorfordon som uppfyller villkoren i punkt 1.1.4 i
bilaga I till denna férordning om inga koldioxidutsldpp har
faststéllts i enlighet med forordning (EU) 2017/2400.

c) Ett slapfordon forsett med en anordning som aktivt stoder dess
framdrivning och som inte har nagon forbranningsmotor eller
en forbranningsmotor som sldpper ut mindre &n 5 g CO2/kWh,
faststdllt i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgérder
eller Uneceforeskrift (EG) nr 49.”

Punkt 12 ska ersdttas med foljande:

”12. utsldppssnalt tungt fordon: ett annat tungt fordon én ett utslappsfritt tungt
fordon, med specifika koldioxidutsldpp som &r ldgre &n hélften av
referensvérdet for koldioxidutslappen for alla fordon i den undergrupp av
fordon som det tunga fordonet tillhor, faststillt 1 enlighet med punkt 2.3.4 1
bilaga [.”

Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 16-23:

”16. primdrfordon for ett tungt fordon: ett primédrfordon enligt definitionen 1
artikel 3.22 1 forordning (EU) 2017/2400, som for simuleringsdndaméal har
tilldelas en standardkaross som motsvarar det tunga fordonets faktiska kaross
med avseende pa dess konfiguration (lagt/hdgt golv, en-/tvavanings) och
eventuella andra parametrar, beroende pa vad som ar tillampligt.

17. etappvis firdigbyggt fordon: etappvis fardigbyggt fordon enligt
definitionen 1 artikel 3.26 1 forordning (EU) 2018/858.

18. fardigbyggt fordon: fardigbyggt fordon enligt definitionen i artikel 3.27 1
forordning (EU) 2018/858.
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19. terrdnggdende fordon: terringgdende fordon enligt definitionen i1 del A,
punkt 2.1 i bilaga I till férordning (EU) 2018/858.

20. fordon avsett for sdrskilda dndamal: fordon avsett for sérskilda dndamal
enligt definitionen i artikel 3.31 i forordning (EU) 2018/858.

21. terrdnggdende fordon avsett for sdrskilda dndamal: terringgdende fordon
avsett for sirskilda d&ndamal enligt definitionen i del A, punkt 2.3.1 i bilaga I
till férordning (EU) 2018/858.

22) intyg om overensstammelse: ett intyg om Overensstimmelse enligt
definitionen 1 artikel 3.5 1 forordning (EU) 2018/858.

23) offentligt kontrakt: i samband med offentliga upphandlingsforfaranden och
om inte annat anges, ett offentligt kontrakt enligt definitionen 1 artikel 2.1
punkt 5 i direktiv 2014/24/EU, kontrakt enligt definitionen i artikel 2 punkt 1 1
direktiv 2014/25/EU samt koncessioner enligt definitionen 1 artikel 5 punkt 1 1
direktiv 2014/23/EU.”

Foljande stycke ska lidggas till:

I denna forordning avses med en grupp av anslutna tillverkare en tillverkare
och dennes anslutna foretag.

Med anslutna foretag avses
a) foretag 1 vilket tillverkaren direkt eller indirekt
1) har rétt att utova mer én hilften av rostrétterna, eller

i1) har befogenhet att utse mer adn hélften av ledamoterna 1 styrelsen,
direktionen eller organ som rattsligt foretrader foretaget, eller

1i1) har rétt att leda foretagets verksambhet,

b) foretag som direkt eller indirekt har sddana réttigheter eller befogenheter
som avses i led a over tillverkaren,

c) foretag 1 vilka ett foretag som avses 1 led b direkt eller indirekt har de
rittigheter eller befogenheter som avses i led a,

d) foretag 1 vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av de foretag som
avses 1 led a, b eller c, eller i vilka tva eller flera av de senare foretagen
gemensamt har de rittigheter eller befogenheter som avses 1 led a,

e) foretag 1 vilka de réttigheter eller befogenheter som avses i led a gemensamt
innehas av tillverkaren eller ett eller flera av dennes anslutna foretag som avses
1 leden a—d och en eller flera tredje parter.”

Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 3a—3c:

l.

”Artikel 3a

Koldioxidutslippsmal

De genomsnittliga koldioxidutsldppen frén nya tunga motorfordon 1 unionens

fordonspark som inte dr fordon avsedda for sirskilda &ndamaél, terrainggéende fordon,
terrainggaende fordon avsedda for sérskilda andamaél eller arbetsfordon ska minskas
med foljande procentsatser jamfort med de genomsnittliga koldioxidutslédppen for
rapporteringsperioden for ar 2019:
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a) Med 15 % for undergrupper av fordon 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD och 10-LH for rapporteringsperioderna 2025-2029.

b) Med 45 % for alla undergrupper av fordon for rapporteringsperioderna 2030—
2034.

¢) Med 65 % for alla undergrupper av fordon for rapporteringsperioderna 2035—
2039.

d) Med 90 % for alla undergrupper av fordon for rapporteringsperioderna for ar
2040 och framat.

2. Undergrupperna av fordon ska bidra till dessa koldioxidutsldppsmal i enlighet
med punkt 4.3 i bilaga [.

3. Koldioxidutsldapp relaterade till unionens fordonspark av nya sldpvagnar ska
minskas i enlighet med punkt 4.3 i bilaga 1.

Artikel 3b

Nollutsléippsmal for stadsbussar

1.  For fordon som avses i punkt 4.2 1 bilaga I ska tillverkarna uppfylla de
minimiandelar utslidppsfria fordon i sin fordonspark av nya tunga fordon som
faststélls 1 punkt 4.3 i bilaga 1. For nya stadsbussar ska andelen utsldappsfria fordon
vara 100 % fran och med rapporteringsperioden for 2030.

2. Medlemsstaterna fir besluta att fran skyldigheten enligt denna artikel undanta
en begrinsad andel av de stadsbussar som registreras under varje
rapporteringsperiod, om de kan bekréfta att ett utsldppsfritt fordon inte kan anvédndas
pa samma sitt som det fordonet och att det darfor av samhillsekonomiska skél med
tanke pad specifika topografiska och meteorologiska forhdllanden ligger i
allminhetens intresse att registrera ett fordon som inte &r utslappsfritt for att uppna
detta syfte.

Kommissionen har befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 17 for
att faststélla den maximala andel fordon som en medlemsstat far undanta och de
samhillsekonomiska fordelarna med héansyn till specifika topografiska och
meteorologiska forhallanden som motiverar det undantag som avses i foregdende
punkt.

3. Nir det giller anvindningen av de fordon som avses i denna artikel ska
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 17 for
att faststdlla gemensamma tekniska specifikationer, inbegripet standarder, nir det
géller foljande:

a) Den tekniska och Oppna driftskompatibiliteten mellan laddnings- och
tankningsinfrastrukturen och fordonen, nédr det giller fysiska anslutningar och
kommunikationsutbyte.

b) Trygg och sédker delning och anvdndning av de data som genereras.

Artikel 3¢
Forfaranden for offentlig upphandling
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1.  Upphandlande myndigheter eller upphandlande enheter ska grunda
tilldelningen av offentliga kontrakt for inkdp eller anvindning av de fordon som
avses 1 artikel 3b pa det ekonomiskt mest fordelaktiga anbudet, vilket ska inbegripa
det bésta forhallandet mellan pris och kvalitet och anbudets bidrag till
forsorjningstryggheten, 1 enlighet med tillamplig internationell rétt.

2. Anbudsgivarens bidrag till forsorjningstryggheten ska bland annat bedomas pa
grundval av foljande:

a) Andelen produkter eller anbud med ursprung i tredjeldnder, faststillda i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 952/2013.

b) Tredjelédnders inforande av en restriktiv eller snedvridande atgird for sddana
fordon, eller den tekniska och 6ppna driftskompatibiliteten mellan laddnings- och
tankningsinfrastrukturen och fordonen.

c) Tillgangen pa reservdelar som &r nodviandiga for att den utrustning som
anbudet giller ska fungera.

d) Anbudsgivarens atagande att eventuella fordndringar 1 dess leveranskedja
under fullgérandet av kontraktet inte kommer att inverka negativt pa fullgérandet
av kontraktet.

e) Certifiering eller dokumentation som visar att anbudsgivarens leveranskedja &r
organiserad pd ett sitt som kommer att géra det mdjligt for denne att uppfylla
kraven pa forsorjningstrygghet.

3. I enlighet med artikel 3b ska anbudets bidrag till forsorjningstryggheten ges en
viktning pa mellan 15 % och 40 % av tilldelningskriterierna. ”

I artikel 4 forsta stycket ska punkt a ersittas med foljande:

”a) De uppgifter som rapporterats for tillverkarens nya tunga fordon som registrerats
under den foregdende rapporteringsperioden. ”

Artikel 5 ska @ndras pa foljande sétt:
a)  Punkt I ska ersittas med foljande:

1. Frdn och med den 1 juli 2020 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod fram
till och med rapporteringsperioden for 2029 ska kommissionen for varje tillverkare
faststdlla faktor for utsldppsfria och utsldppssnila fordon for den foregaende
rapporteringsperioden.

Faktorn for utsldppsfria och utsldppssndla fordon ska ta hédnsyn till antalet
utsldppsfria och utslédppssnéla tunga fordon i tillverkarens fordonspark och deras
koldioxidutslapp.”

b)  Punkt 3 ska ersittas med foljande:

3. For rapporteringsperioderna fran och med 2025 till och med 2029 ska faktorn for
utsldppsfria och utslédppssnéla fordon faststéllas utgaende frén ett riktmérke om 2 %,
1 enlighet med punkt 2.3.2 1 bilaga I.”

c)  Punkt 4 ska ersittas med foljande:

”4. Faktorn for utsldppsfria och utsldppssnila fordon ska minska en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp med hogst 3 %. Bidraget till den faktorn
fran utsléppsfria fordon i kategori N, utom fordon i undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-
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LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-RD och 10-LH, ska minska en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp med hogst 1,5 %.”

Artikel 6 ska ersittas med foljande:
”Artikel 6
Specifika koldioxidutslappsmal for en tillverkare

For rapporteringsperioden for 2025 och under varje efterfoljande rapporteringsperiod
ska kommissionen for varje tillverkare faststilla ett specifikt koldioxidutslappsmal
for den foregaende rapporteringsperioden. Mélet ska faststéllas i enlighet med punkt
4.1 1ibilaga I.”

Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 6a och 6b:
”Artikel 6a

Overforing av fordon mellan tillverkare

1. Vid berdkningen av tillverkarnas genomsnittliga specifika koldioxidutslapp i
enlighet med artikel 4 och punkt 2.2 i bilaga I far enskilda fordon 6verforas
mellan tillverkare pé foljande villkor:

a) For alla overforingar: begiran ska ldmnas in gemensamt av den Overforande
och den mottagande tillverkaren.

b) For dverforing av andra fordon an utsléppsfria fordon ska den dverforande och
den mottagande tillverkaren tillhdra en grupp anslutna tillverkare.

c) For overforingar av utsldppsfria fordon mellan tillverkare som inte tillhér en
grupp anslutna tillverkare: antalet utsldppsfria fordon som Overfors till en
tillverkare féar inte dverstiga 5 % av alla dess nya tunga fordon som registrerats
under en viss rapporteringsperiod.

Tillverkarna ska underritta kommissionen om begéran om dverforing med hjilp
av de elektroniska verktyg som tillhandahalls av kommissionen.

2. Om kommissionen anser att villkoren for en 6verforing dr uppfyllda ska den inte
beakta det Overforda fordonet vid berdkningen av relevanta virden for den
overforande tillverkaren, utan kommer att beakta dem vid berdkningen av
relevanta védrden for den mottagande tillverkaren.

Artikel 6b

Undantag for tillverkare som producerar ett litet antal fordon

1. Om féarre d4n 100 nya tunga fordon fran en tillverkare registreras under en viss
rapporteringsperiod ska de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen enligt
artikel 4 och punkt 2.7 1 bilaga I och de specifika utsldppsmalen for koldioxid
enligt artikel 6 och punkt 4.1 1 bilaga I faststéllas till 0" for respektive
rapporteringsperiod.

2. Virdena for genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp och specifika
koldioxidutsldpp ska inte tas med i offentliggdrandet enligt artikel 11 for de
berorda tillverkarna och rapporteringsperioderna.

3. Det undantag som faststélls i punkt 1 ska inte tillimpas under en viss
rapporteringsperiod i foljande fall:
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a) Pa tillverkarens begéran.
b) Om tillverkaren begir en dverforing av fordon i enlighet med artikel 6a.

¢) Om tillverkaren ingar i en grupp av anslutna tillverkare som gemensamt
registrerade fler &n 100 fordon under den rapporteringsperioden eller med en
annan tillverkare som inte omfattas av undantaget i punkt 1.

Tillverkare som ingér i en grupp i den mening som avses i punkt 3 c ska
underritta kommissionen om de registrerade farre dn 100 fordon under en viss
rapporteringsperiod.

Tillverkare som inte omfattas av undantaget 1 punkt 1 ska under varje
rapporteringsperiod informera kommissionen om alla sina anslutna foretag som
uppfyller villkoren for undantaget i punkt 1.

Tillverkarna ska ldmna nddvéndig information till kommissionen med hjélp av de
elektroniska verktyg som tillhandahélls av kommissionen.”

Artikel 7 ska éndras pa foljande sitt:

a)

b)

d)

I punkt 1 ska inledningen i forsta stycket ersittas med foljande:

”Vid faststdllandet av huruvida en tillverkare uppfyller sina specifika
koldioxidutslappsmal under rapporteringsperioderna for dren 2025-2039 ska
hinsyn tas till tillverkarens utslédppskrediter eller utsldppsskulder faststéllda i
enlighet med punkt 5 i bilaga I, vilka motsvarar antalet nya tunga fordon fran
tillverkaren for en rapporteringsperiod, multiplicerat med”

I punkt 1 ska 72029 ersdttas med ”2039” 1 andra stycket.
I punkt 1 ska tredje stycket erséttas med foljande:

”Utsldppsskulder ska rdknas in under rapporteringsperioderna for 2025-2039.
En tillverkares totala utsldppsskuld far dock inte Overskrida 5 % av
tillverkarens specifika koldioxidutsldppsmal multiplicerat med antalet tunga
fordon fran tillverkaren under den perioden (grdns for utslippsskuld).”

I punkt 1 ska fjarde stycket ersittas med foljande:

”Eventuella utsldppskrediter och utsldppsskulder som rdknas in under
rapporteringsperioderna for 2025-2039 ska 1 tilldimpliga fall 6verforas fran en
rapporteringsperiod till nédsta rapporteringsperiod. Eventuella resterande
utslappsskulder ska dock regleras under rapporteringsperioderna for 2029,
2034 och 2039.”

Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Kurvorna for minskade koldioxidutslépp ska faststéllas for varje tillverkare
1 enlighet med punkt 5.1 1 bilaga I, pd grundval av f6ljande linjdra kurvor:

a) Mellan referensvérdet for koldioxidutslapp och koldioxidutsldppsmalet for
rapporteringsperioden for 2025 eller 2030 enligt artikel 3a.1 a och b.

b) Mellan koldioxidutsldppsmalet for rapporteringsperioden for 2025 och
koldioxidutsldppsmélet for rapporteringsperioden for 2030 i enlighet med
artikel 3a.1 b.

¢) Mellan koldioxidutsldppsmalet for rapporteringsperioden for 2030 och
koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2035 1 enlighet med
artikel 3a.1 c.
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d) Mellan koldioxidutsldppsmalet for rapporteringsperioden for 2035 och
koldioxidutsldppsmélet for rapporteringsperioden for 2040 i enlighet med
artikel 3a.1 d.”

Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 7a och 7b:

”Artikel 7a
Koppling av fordon till en tillverkare

Vid berdkningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen enligt artikel 4
och de specifika koldioxidutsldppsmélen enligt artikel 6 ska de fordon som
registreras under en viss rapporteringsperiod kopplas till féljande tillverkare:

a)

b)

c)

Fordonstillverkare som definieras i artikel 3.4a i forordning (EU) 2017/2400
ndr det géller fordon i kategori N.

Primirfordonstillverkare som definieras i artikel 3.29 1 forordning (EU)
2017/2400 nir det géller fordon 1 kategori M.

Fordonstillverkare som definieras i artikel 2.5 i genomforandefoérordning
(EU) 2022/1362 nér det géller fordon i kategori O.

Artikel 7b

Berikning av genomsnittliga specifika koldioxidutslipp fran fordon i kategori

M

For fordon i kategori M ska foljande gilla:

a) Vid berdkningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i en
tillverkares undergrupp ska ett nytt tungt fordon i kategori M med dess specifika
koldioxidutsldpp betraktas som fardigbyggt eller etappvis fardigbyggt fordon i
punkt 2.2.2 1 bilaga I och ska inte beaktas 1 punkt 2.2.3 1 bilaga I.

b) Ett nytt tungt fordon i1 kategori M med de specifika koldioxidutsldppen fran
dess primirfordon ska emellertid, pd begéran av tillverkaren som avses i artikel
7a b, och med beaktande av de villkor som anges 1 stycke 3, beaktas 1 punkt 2.2.3
1 bilaga I och inte i1 punkt 2.2.2 1 bilaga I.

c¢) En sddan begéran som avses i led b for ett nytt tungt fordon i kategori M ska
inte godtas om fordonets tillverkare enligt definitionen 1 artikel 7a b och
tillverkaren av dess fardigbyggda eller etappvis fardigbyggda fordon enligt
definitionen 1 artikel 3.4a 1 f6rordning (EU) 2017/2400 &r anslutna foretag eller
samma juridiska person. Genom att gora en sddan begéran forsdkrar tillverkaren
att detta villkor ar uppfyllt och ska pd begdran forse kommissionen med
styrkande information.

d) Kommissionen ska, med stdd av byran, 1 god tid och i elektroniskt format
tillhandahalla de verktyg och den forfarandevigledning som krivs for att
tillverkarna ska kunna inge de begidranden som avses i led b.”

Artikel 8 ska @ndras pa foljande sitt:

a)
b)

¢)

I punkt 1 a ska till 2029” ersittas med “och framat”.
Punkt 1 b ska utga.

Punkt 2 ska ersittas med foljande:
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”2. En tillverkare ska anses std for overskridande koldioxidutsldpp i nagot av
foljande fall:

a) For nagon av rapporteringsperioderna for aren 2025-2028, 2030-2033, 2035—
2038: summan av utsldppsskulderna, minskad med summan av utslédppskrediterna,
overskrider den grans for utsldppsskuld som avses 1 artikel 7.1 tredje stycket.

b) For rapporteringsperioden for aren 2029, 2034, 2039 och 2040: summan av
utslappsskulderna, minskad med summan av utslappskrediterna, ar positiv.

c¢) Frdn och med rapporteringsperioden for ar 2041 och framét: tillverkarens
genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp Overskrider tillverkarens specifika
koldioxidutslappsmal.”

Artikel 9 ska éndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska erséttas med foljande:

1. Typgodkdnnandemyndigheter och tillverkare ska utan dr6jsmal till
kommissionen rapportera foljande avvikelser fran de rapporterade uppgifterna:

a) Om koldioxidutsldppvirden frdn tunga fordon i trafik, till f6ljd av
kontroller som utforts i enlighet med det forfarande som avses i artikel 13 i
denna fOrordning, avviker frdn de virden som anges 1 intyg om
overensstimmelse eller i den kundinformationsfil som avses i artikel 9.4 i
forordning (EU) 2017/2400.

b) Om fel pa grund av felaktiga indata eller andra orsaker i samband med
faststillandet av koldioxidutsldapp konstaterades.

c) Om fel i genomforandet av Overvakningen och rapporteringen av
koldioxidutsldpp konstaterades.

d) Andra avvikelser én de som ndmns 1 leden a, b och ¢.”
b)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Kommissionen ska beakta de avvikelser som avses 1 punkt 1 vid
berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp och
referensvérdet for koldioxidutslapp samt Overvdga att dndra de beslut som
fattats 1 enlighet med artikel 11 i dverensstimmelse med detta. Kommissionen
ar inte skyldig att beakta avvikelser om omrdkningen av en tillverkares
genomsnittliga  specifika  koldioxidutslapp eller referensvdrdet  for
koldioxidutsldpp resulterar i en avvikelse pa mindre adn 0,1 %.”

Artikel 10 ska ersittas med foljande:

”Artikel 10
Bedomning av referensvirde for koldioxidutslipp

1. For att sékerstilla att referensvirdena for koldioxidutslapp fran undergrupper
av fordon, for vilka en rapporteringsperiod for dr 2024 eller senare tillampas
som referensperiod enligt punkt 3.2 i bilaga I, blir en tillf6rlitlig och
representativ grund, ska kommissionen beddma tillimpningen av villkoren
for faststillande av referensviarden for koldioxidutsldpp och faststdlla om
dessa utsldpp utan giltig orsak Okats och, i forekommande fall, hur de ska
korrigeras.

2. Om kommissionen kommer fram till att alla eller vissa av referensutsldppen
ska korrigeras, ska den anta en genomfOrandeakt i enlighet med det
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granskningsforfarande som avses 1 artikel 16.2 for att genomfora dessa
korrigeringar.”

Artikel 11 ska @ndras pa foljande sétt:

a)

b)

¢)

9,3 .

I punkt 1 ska andra stycket erséttas med foljande:

”Den forteckning som ska offentliggoras senast den 30 april aret efter det ar da
en referensperiod har I6pt ut ska innehélla de referensvirden for
koldioxidutsldapp som faststillts for den referensperioden.”

Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Kommissionen ska dndra genomforandeakter som antagits enligt punkt
1

a) om de typgodkdnnandeférfaranden som avses 1 forordning (EQG)
nr 595/2009 4ndras, med undantag for de dndringar som ror de véirden
for nyttolast och antal passagerare som anvédnds for att faststilla
koldioxidutsldpp, pa ett sadant sétt att den niva av koldioxidutslépp fran
de representativa fordonen som anges enligt denna punkt Okar eller
minskar med mer én 5 g CO, /km,

1) justerade referensviarden berdknas i enlighet med punkt 1 i
bilaga II,

i1) de nya virdena ska offentliggéras som ett komplement till
tidigare viarden, med angivande av den rapporteringsperiod da
de tillimpas forsta géngen,

b) om bilagorna har dndrats i enlighet med artikel 14.1 a—f

1) tidigare offentliggjorda referensvirden for koldioxidutslédpp
berdknas pé nytt i enlighet med bilaga I, med beaktande av de
parametrar som &dndrats 1 enlighet med ndgot av leden i
artikel 14.1 a—f,

i1) de omriknade referensvirdena offentliggéras och ersitta de
tidigare referensviardena fran och med den rapporteringsperiod
dd de dndrade parametrarna i enlighet med nagot av leden 1
artikel 14.1 a—f tillampas for forsta gdngen.”

Foljande punkt ska ldggas till:

Vid dndringar av de typgodkdnnandeforfaranden som avses 1 punkt 2 a ska
genomfOrandeakten om dndringen antingen specificera eller faststilla en
metod for att definiera ett eller flera representativa fordon fér en undergrupp
av fordon, inbegripet deras statistiska viktningar och de virden for nyttolast
och antal passagerare som ska anvéndas for att faststélla koldioxidutslapp, pé
grundval av vilka den justering som avses i punkt 2 a ska faststéllas, med
beaktande av de Overvakningsuppgifter som rapporteras enligt denna
forordning och de tekniska egenskaperna hos de fordon som fortecknas i
artikel 12.1 1 férordning (EU) 2017/2400. Dessa genomforandeakter ska antas
1 enlighet med det granskningsforfarande som faststélls i artikel 16.2 i den hér
forordningen.”

I artikel 13.3 ska foljande mening laggas till:
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”Om uppgifterna i kundinformationsfilerna, intygen om Overensstimmelse och
intygen om enskilt godkdnnande inte far korrigeras i enlighet med forordning (EU)
2018/858 ska den ansvariga typgodkdnnandemyndigheten utfirda ett
korrigeringsmeddelande med de korrigerade uppgifterna och dversidnda meddelandet
till kommissionen och de berérda parterna.”

Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 13a—13f:
”Artikel 13a

Medlemsstaternas 6vervakning och rapportering

1. Fran och med rapporteringsperioden for ar [Publikationsbyrdn: vdnligen ange
dret: om ikrafttrdadandet sker fore den 1 juli, ange det dr dd forordningen trdder i
kraft minus ett ar; om ikrafttridandet sker efter den 30 juni, ange foljande ar] ska
medlemsstaterna overvaka de uppgifter som anges i del A 1 bilaga IV avseende nya
tunga fordon som registreras for forsta gdngen i unionen.

Senast den 30 september varje dr, med bdrjan frdn och med 2020, ska
medlemsstaternas behdriga myndigheter rapportera dessa uppgifter fran den
foregdende rapporteringsperioden, 1 juli-30 juni, till kommissionen 1 enlighet med
det rapporteringsforfarande som anges i bilaga V.

2. De behoriga myndigheter som ansvarar for dvervakning och rapportering av
uppgifter i enlighet med den hir férordningen ska vara samma myndigheter som
utsetts av medlemsstaterna 1 enlighet med artikel 7.6 1 forordning (EU) 2019/631.

3. Fordon som konstruerats och tillverkats eller anpassats for att anvdndas inom
civilskyddet, brandforsvaret och ordningsmakten ska omfattas av skyldigheten
enligt denna artikel, savida de inte &r undantagna pa grundval av andra
bestimmelser.

4. Fordon som éar registrerade for att anvindas inom civilskyddet, brandfrsvaret,
akutsjukvdrden och ordningsmakten samt fordon som dr registrerade for
anvandning av forsvarsmakten ska omfattas av skyldigheten enligt denna artikel,
oavsett om de dr undantagna fran artikel 3a, sdvida de inte dr undantagna pa
grundval av andra bestimmelser.

Artikel 13b

Rapportering fran tillverkare eller andra enheter som ansvarar for att
faststilla ett tungt fordons koldioxidutslipp

1. Tillverkare eller andra enheter som ansvarar for att faststélla om ett tungt fordon
omfattas av skyldigheterna 1 artikel 9 1 férordning (EU) 2017/2400 eller artikel 8 1
genomforandeforordning (EU) 2022/1362 ska rapportera uppgifterna om det nya
tunga fordonet i enlighet med bestimmelserna 1 del B 1 bilaga IV.

Senast den 30 september varje ar ska de rapportera dessa uppgifter for varje nytt
tungt fordon med ett datum for faststillande eller beddomning som ingar 1 den
rapporteringsperiod som l6per ut den 30 juni till kommissionen i enlighet med det
rapporteringsforfarande som anges 1 bilaga V.

Denna punkt ska inte tillimpas pa tillverkare eller andra enheter som &r
undantagna 1 enlighet med artikel 6b.
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2. Varje tillverkare eller annan enhet i den mening som avses i punkt 1 ska utse en
kontaktperson for rapportering av uppgifter i enlighet med denna forordning.

3. Rapporteringsskyldigheten enligt artikel 13a.3 och 13a.4 ska gilla tillverkare
och andra enheter i den mening som avses i punkt 1.

Artikel 13c

Centralt register for uppgifter om tunga fordon

1. Kommissionen ska fora ett centralt register 6ver de uppgifter om tunga fordon
(registret) som rapporteras i enlighet med artiklarna 13a och 13b.

Registret ska vara tillgdngligt for allmdnheten, med undantag for de poster som
fortecknas 1 punkt 3.2.2 1 bilaga V.

Nir det géller post 23 1 punkt 2 i del B i bilaga IV ska vérdet offentliggoras i ett
intervallformat som faststdlls 1 del C 1 bilaga I'V.

2. Registret ska forvaltas av byran pa kommissionens vagnar.
Artikel 13d

Overvakning av resultaten av kontrollprovningar pa vig

1. Kommissionen ska, 1 forekommande fall, Overvaka resultaten av
kontrollprovningar pa vdg som utférs inom ramen for forordning (EG) nr
595/2009 i syfte att kontrollera nya tunga fordons koldioxidutslipp och
bransleforbrukning.

2. Kommissionen har befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17
for att komplettera denna forordning genom att faststilla de uppgifter som ska
rapporteras av medlemsstaternas behdriga myndigheter vid tillimpningen av punkt
1 i den hér artikeln.

Artikel 13e

Uppgifternas kvalitet

1. De behoriga myndigheterna och tillverkarna ska ansvara for korrektheten och
kvaliteten hos de uppgifter som de rapporterar 1 enlighet med artiklarna 13a och
13b. De ska utan drojsmél informera kommissionen om eventuella fel som
upptécks 1 de rapporterade uppgifterna.

2. Kommissionen ska gora en egen verifiering av kvaliteten pd de uppgifter som
rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b.

3. Om kommissionen far information om fel, eller om den vid sin egen verifiering
finner diskrepanser i uppgifterna, ska den, om s ar lampligt, vidta de atgérder som
ar nddvéndiga for att korrigera offentliggjorda uppgifter i det register som avses i
artikel 13c.

4. Kommissionen far genom genomforandeakter faststdlla de verifierings- och
korrigeringsdtgirder som avses 1 punkterna 2 och 3 i den hédr artikeln. Dessa
genomfOrandeakter ska antas i1 enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 16.
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(17)

Artikel 13f

Administrativa sanktionsavgifter

1. Kommissionen far 8ldgga en administrativ sanktionsavgift i vart och ett av
foljande fall:

a) Om den finner att de uppgifter som rapporterats av tillverkaren i enlighet med
artikel 5 1 den hdr forordningen avviker fran de uppgifter som framgar av
tillverkarens dokumentationsfil eller av det typgodkdnnandeintyg for motorer som
utfardats inom ramen for forordning (EG) nr 595/2009 och avvikelsen ar avsiktlig
eller beror pa grov oaktsamhet.

b) Om uppgifterna inte ldmnas inom den tilldmpliga tidsfristen i enlighet med artikel
5.1 och forseningen inte vederbdrligen kan motiveras.

Kommissionen ska, 1 syfte att verifiera de uppgifter som avses i led a, samrédda med
de berorda godkdnnandemyndigheterna.

De administrativa sanktionsavgifterna ska vara effektiva, proportionella och
avskrickande och far inte Overstiga 30 000 euro per tungt fordon som berérs av
avvikande eller forsenade uppgifter i enlighet med leden a och b.

2. Kommissionen ska pa grundval av principerna i punkt 3 i den hér artikeln anta
delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att komplettera denna forordning
genom att faststdlla forfarandet samt metoder for berdkning och uppbdrd av de
administrativa sanktionsavgifter som avses 1 punkt 1 i den hér artikeln.

3. De delegerade akter som avses i punkt 2 ska iaktta foljande principer:

a) Det forfarande som faststills av kommissionen ska iaktta rétten till god
forvaltning, och i1 synnerhet rétten att yttra sig och rétten att fa tillgéng till akten, med
forbehéll for beréttigade intressen vad avser konfidentialitet och affdarshemligheter.

b) Vid berdkningen av ldmplig administrativ sanktionsavgift ska kommissionen
végledas av principerna om effektivitet, proportionalitet och avskrickande effekt och
1 relevanta fall 6vervdga hur allvarlig avvikelsen eller forseningen dr och vilka
verkningar den har, antalet tunga fordon som ber6rs av de avvikande eller forsenade
uppgifterna, huruvida tillverkaren handlat 1 god tro, den noggrannhet och
samarbetsvilja som tillverkaren visat, huruvida avvikelsen eller forseningen
upprepats, hur ofta den férekommit och hur linge den varat samt tidigare sanktioner
mot samma tillverkare.

¢) Administrativa sanktionsavgifter ska drivas in utan onddig fordrojning genom att
tidsfrister faststélls for erldggande, inbegripet mojligheten att pd ldmpligt sétt dela
upp betalningar i flera delbetalningar och etapper.

4. De administrativa sanktionsavgifternas belopp ska betraktas som inkomster i
unionens allmédnna budget.”

Artikel 14 ska ersittas med foljande:
”Artikel 14

Andringar av bilagorna

1. Kommissionen har befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 17 1 syfte att dndra foljande element 1 bilaga I for att ta hdnsyn till den
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(18)

(19)

tekniska utvecklingen, utvecklingen av godstransportlogistiken, nddvandiga
anpassningar pd grundval av tillimpningen av denna forordning och
andringar av den underliggande lagstiftningen om typgodkdnnande, sérskilt
forordningarna (EU) 2018/858 och (EG) nr 595/2009:

a) De kriterier som definierar undergrupper av fordon som faststélls i

punkt 1.1.

b) De kriterier som definierar arbetsfordon som faststélls i punkt 1.2.

C) De kriterier for rackvidd avseende olika typer av framdrivningsteknik
som faststélls 1 punkt 1.3.

d) Den forteckning 6ver anviandningsprofiler som faststélls i punkt 1.4.

e) De viktningsvirden for anvédndningsprofiler som faststélls 1 punkt 2.1.

f) Nyttolasten, passagerarantal, passagerarvikter, hogsta tekniskt tillatna

nyttolast, hogsta tekniskt tilldtna antal passagerare och lastvolymerna
for undergrupper av fordon som faststills i punkt 2.5.

g) De vérden for arlig korstracka som faststélls 1 punkt 2.6.

2. Kommissionen har befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
17 med avseende pa att dndra foljande element i bilaga I'V:

a) De krav pé uppgifter som anges i del A och del B for att ta hdnsyn till
den tekniska utvecklingen, nddvindiga justeringar pd grundval av
tillimpningen av denna forordning och éndringar av den underliggande
lagstiftningen om typgodkédnnande, sdrskilt forordningarna (EU)
2018/858 och (EU) nr 595/20009.

b) Uppdatera eller anpassa de intervall som anges i del C for att beakta
forandringar vad géller konstruktion av tunga fordon och sikerstélla att
intervallen forblir relevanta i informations- och jaimforelsesyfte.

3. Kommissionen har befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
17 med avseende pa att dndra foljande delar 1 bilaga V:

a) Anpassa det dvervaknings- och rapporteringsforfarande som anges 1
bilaga V, sd att hidnsyn tas till de erfarenheter som gjorts vid
tillimpningen av denna forordning.

b) Andra punkt 3.2 genom att ligga till uppgifter som nyligen lagts till i
registret.”

Artikel 15 ska ersittas med foljande:

”Artikel 15
Oversyn

Under 2028 ska kommissionen gora en Oversyn av denna fOrordnings
andamalsenlighet och pdverkan och dverldmna en rapport till Europaparlamentet och
radet med resultatet av dversynen.

Rapporten ska vid behov 4tf6ljas av ett forslag till dndring av denna férordning.”
Artikel 17 ska @ndras pé foljande sitt:

a) I punkt 2 ska den forsta meningen erséttas med foljande:
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”Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 3b, artikel 11.2,
artikel 13.4 andra stycket, artikel 13¢.3, artikel 13d.2, artikel 13e.4,
artikel 13f.2 och artikel 14.1 ska ges till kommissionen for en period pa fem ar
frdn och med den [Publikationsbyran: for in datum for denna forordnings
ikrafttradande].”

b)  Ipunkt 3 ska den forsta meningen erséttas med foljande:

”Den delegering av befogenhet som avses i artikel 11.2, artikel 13.4 andra
stycket, artikel 13¢.3, artikel 13d.2, artikel 13e.4, artikel 13f.2 och artikel 14.1
far nar som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet.”

c) I punkt 6 ska “artikel 11.2, artikel 13.4 andra stycket och artikel 14.1” erséttas
med foljande: “artikel 11.2, artikel 13.4 andra stycket, artikel 13c.3,
artikel 13d.2, artikel 13f.2 och artikel 14.1”.

(20) Bilagorna I, II och III till f6rordning (EU) 2019/1242 ska erséttas med texten 1 bilaga
I till den hér férordningen.

(21) Texten 1 bilaga II till den hér forordningen ska ldggas till som bilagorna IV, V och VI
till forordning (EU) 2019/1242.

Artikel 2

Upphévande av forordning (EU) 2018/956

Forordning (EU) 2018/956 ska upphdra att gélla med verkan frdén och med den
[Publikationsbyran: for in datum for tillimpning].

Hénvisningar till forordning (EU) 2018/956 ska betraktas som hénvisningar till den hér
forordningen och ldsas 1 enlighet med jamforelsetabellen 1 bilaga VI till den hér férordningen.

Artikel 3

lkrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1
Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas from och med den 1 juli [Publikationsbyran: for in kalenderdret = det ar
da 1 juli infaller forsta gangen efter ikrafitrddandet av denna akt].

Nér det giller rapporteringsperioder fore den [Publikationsbyrdn: for in datum =
tillimpningsdatum] ska emellertid forordning (EU) 2019/1242 1 dess lydelse den 30 juni
[Publikationsbyran: for in kalenderdaret = det dar da 1 juli infaller forsta gangen efter
ikrafttradandet av denna akt] och forordning (EU) 2018/956 i dess lydelse den 30 juni
[Publikationsbyran: for in kalenderdaret = det dar da 1 juli infaller forsta gangen efter
ikrafttrddandet av denna akt] fortsétta att gélla.
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig 1 alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande

35

SV



SV

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

1. GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

1.1. Forslagets eller initiativets titel

Forslag till forordning om @ndring av forordning (EU) 2019/1242 vad giller skarpning av
normerna for koldioxidutsldpp frdn nya tunga fordon i linje med unionens hdjda
klimatambitioner och inférande av rapporteringsskyldigheter och om upphédvande av
forordning (EU) 2018/956.

1.2. Berorda politikomriaden

Rubrik 3 — Naturresurser och miljo

Avdelning 9: Miljo6 och klimatpolitik

1.3. Forslaget eller initiativet avser
O en ny atgérd
O en ny 4tgérd som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande atgird®
M en forldngning av en befintlig atgérd

M en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgérder mot en annan/en ny
atgard

1.4. Mil

1.4.1.  Allmdnt/allmdnna mal:

Det allmdnna malet med detta forslag &r att tillhandahélla nya utsldppsnormer for att
minska koldioxidutslédppen fran nya tunga fordon och bidra till 6vergéngen till utslappsfri
mobilitet 1 ett vidare sammanhang med EU:s 6kade klimatambition f6r 2030 och EU:s
ambition om klimatneutralitet 2050.

1.4.2.  Specifikt/specifika mdl:

Detta forslag har foljande specifika mal:

Att kostnadseffektivt minska koldioxidutsldppen fran tunga fordon i enlighet med EU:s
klimatmal och samtidigt bidra till att forbéttra EU:s energitrygghet.

Att skapa fordelar for europeiska transportforetag och anvindare, av vilka de flesta dr sméa och
medelstora foretag, med hjalp av en bredare spridning av mer energieffektiva fordon.

Att stirka EU:s tekniska och innovativa ledarskap inom industrin genom att kanalisera
investeringar mot utslappsfri teknik.

1.4.3.  Verkan eller resultat som forvintas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvintas fa pd de mottagare eller den del av befolkningen
som berdrs.

Forslaget kommer att ge minskade koldioxidutsldpp frdn tunga fordon, gynna
transportforetag och anvindare genom baittre luftkvalitet och minskad energiforbrukning
samt stirka det tekniska och innovativa ledarskapet for fordonsindustrins vérdekedja.

= I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetforordningen.
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Ytterligare sidovinster forvintas vara oOkad energieffektivitet och forbéttrad
energitrygghet.

1.4.4.  Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for overvakning av framsteg och resultat.

Foljande indikatorer har identifierats:

1. De genomsnittliga koldioxidutsldppen frdn EU:s fordonspark av nya tunga fordon, matt
vid typgodkannandet, kommer att 6vervakas arligen.

2. De sammanlagda utsléppen av vaxthusgaser fran tunga fordon kommer att dvervakas
genom medlemsstaternas arliga inventeringar av vaxthusgasutslapp.

3. Antalet och andelen nyregistrerade utslappsfria och utsldppssnala fordon kommer att
Overvakas genom de arliga 6vervakningsuppgifter som medlemsstaterna ldmnar in.

4. Innovationsnivdn kommer att méitas i form av nya patent av europeiska biltillverkare
med anknytning till utslappsfri teknik genom offentligt tillgdngliga patentdatabaser.

5. Sysselsittningsnivan kommer att Overvakas pd grundval av offentligt tillgénglig
statistik frdn Eurostat om EU:s sysselsdttning inom sektorn.

1.5. Grunder for forslaget eller initiativet

1.5.1. Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Tillverkare av nyregistrerade tunga fordon i unionen maste dvervaka och rapportera om
utslépp och uppfylla de dndrade specifika utsldppsmalen for koldioxid.

Medlemsstaterna ska arligen rapportera tekniska uppgifter om nyregistrerade tunga fordon
till kommissionen och Europeiska miljobyran (EEA).

1.5.2.  Mervirdet av en dtgdrd pd unionsniva (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rdttssdkerhet, okad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdrd pd unionsniva” i denna punkt avses det virde en dtgdrd
frdn unionens sida tillfor utover det virde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Klimatforandringar dr ett gransdverskridande problem som inte kan ldsas genom enbart
nationella eller lokala dtgdrder. Samordning av klimatatgdrder maste ske pd EU-nivé, och EU-
atgirder ar motiverade av subsidiaritetsskal.

Initiativ pd nationell och lokal niva ar inte tillrackligt. Om inte EU genomfor samordnade
insatser skulle det kunna medfora en risk for marknadsfragmentering. Var och en for sig
skulle enskilda medlemsstater ocksd utgéra en alltfor liten marknad for att driva pa
fordndringar pa branschniva och for att skapa stordriftsfordelar.

1.5.3.  Erfarenheter fran tidigare liknande atgdrder

Forslaget bygger pd befintlig lagstiftning for bdde Overvaknings- och
rapporteringsskyldigheter och normer for koldioxidutslapp.

37

SV



SV

1.5.4. Forenlighet med den flerdriga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Forslaget ar forenligt med mélen 1 Next Generation EU och den flerariga budgetramen for
2021-20272%%, som kommer att bidra till att uppna den grona och digitala omstillning som
Europa stravar efter.

Detta lagstiftningsforslag kompletterar och dr forenligt med relevanta forslag 1 55 %-
paketet samt Euro 7-forslaget.

1.5.5. En bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omfordelning

Ej tilldmpligt

26 https://ec.europa.eu/info/strategy/eu-budget/long-term-eu-budget/2021-2027/documents_sv.
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1.6. Beriaknad varaktighet for och beriknade budgetkonsekvenser av forslaget eller
initiativet
[] begrinsad varaktighet
O verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA

O budgetkonsekvenser fran och med YYYY till och med YYYY for
atagandebemyndiganden och frd&n och med YYYY till och med YYYY for
betalningsbemyndiganden.

M obegrinsad varaktighet
Efter en inledande period 20242025
berdknas genomforandetakten nd en stabil niva.
1.7. Planerad metod for genomforandet?’

M Direkt forvaltning som skots av kommissionen

M av dess avdelningar, vilket ocksd inbegriper personalen vid unionens
delegationer
O av genomforandeorgan

[] Delad forvaltning med medlemsstaterna
M Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingér i budgetgenomforandet anfortros
O tredjeldnder eller organ som de har utsett
[ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
O EIB och Europeiska investeringsfonden
M organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen
O] offentligrattsliga organ

O] privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de ldmnar tillrackliga ekonomiska garantier

0 organ som omfattas av privatritten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
lamnar tillrdckliga ekonomiska garantier

O] personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgidrder inom Gusp enligt
avdelning V i fordraget om Europeiska unionen och som faststills i den relevanta
grundlidggande rittsakten

Vid fler an en metod, ange kompletterande uppgifter under ”Anmérkningar”.

Anmérkningar:
Ej tillampligt
27 Néarmare forklaringar av de olika metoderna for genomforande med hénvisningar till respektive

bestaimmelser i budgetforordningen aterfinns pd BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx

39

SV



2. FORVALTNING
2.1. Regler om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sadana dtgdrder:

Initiativet omfattar ett anslag for GD Klimatpolitiks befintliga administrativa arrangemang
med JRC och ett 6kat bidrag till EEA.

Insamling av uppgifter krdvs frdn olika kéllor, bland annat frdn medlemsstater,
fordonstillverkare och nationella typgodkédnnandemyndigheter. Uppgiftsinsamlingen
samordnas av EEA och GD Klimatpolitik, med stéd av JRC.

Medlemsstaterna och tillverkarna rapporterar arligen in uppgifter om nyregistrerade
fordon. Dessa dataset utgdr grunden for att avgora om tillverkarna uppfyller normerna och
for att utdoma eventuella boter. Uppgifterna bekriftas dérefter genom ett
kommissionsbeslut.

Forslaget kriaver ytterligare bedomning av uppgifterna av kommissionen och EEA pa
grund av de fordonsgrupper som nyligen kommit att omfattas, bestimmelserna om
undantag for tillverkare av sma volymer samt dverforingen av fordon.

Uppgifter om brénsle- och/eller elenergiforbrukning vid verklig kdrning som registrerats i
fordon och uppgifter om prestanda vid anvindning kommer att rapporteras arligen, dven
for de fordon som lagts till tillampningsomradet. De befintliga rattsliga bestimmelserna
om verklig korning och anvindning har stirkts av medlagstiftaren jamfort med
kommissionens forslag.

2.2, Forvaltnings- och kontrollsystem

2.2.1. Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslds

Genom forslaget genomfors inte ndgot finansieringsprogram, i stéllet utformas en
langsiktig politik. Genomforandemetod, finansieringsmekanismer, betalningsvillkor och
kontrollstrategi rorande felkvot dr inte tillimpliga.

2.2.2. Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrdttats for att begrdnsa riskerna

De planerade kontrollmetoderna foreskrivs 1 budgetférordningen och  dess
tillampningsforeskrifter. Detta forslag géller inte ett utgiftsprogram.

Effektiv och korrekt overvakning av uppgifter ur fordonsregister dr avgdrande for att
sdkerstélla rittslig sdkerhet vid tillimpningen av lagstiftningen och for att sidkerstilla lika
villkor mellan olika tillverkare pa EU:s inre marknad.

Insamlingen av uppgifter vid verklig kérning och kontroll av fordon 1 drift kommer att
sdkerstélla att oriktigheter 1 fraga om uppgifter ur fordonsregister kan upptéckas och att
effektiva korrigerande atgirder vidtas i god tid och kommer ocksa att bidra till att
sdkerstilla att den lingsiktiga effektiviteten hos EU:s koldioxidutsldppsmél inte
undergrivs.

De viktigaste interna kontrollsystemen omfattar verifiering av rapporterade
registreringsuppgifter och tekniska uppgifter.
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2.2.3.  Berdkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet

mellan kostnaden for kontrollerna och virdet av de medel som forvaltas) och en
bedomning av den forvintade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Detta initiativ for inte med sig négra nya visentliga kontroller eller risker som inte skulle
omfattas av ett befintligt ramverk for internkontroll. Inga sirskilda atgérder forutom
tillampning av budgetférordningen har planerats.

2.3.

Atgirder for att forebygga bedriigeri och oriktigheter
Beskriv forebyggande atgdrder (befintliga eller planerade), t.ex. fran strategi for bedrigeribekdmpning.

Utover tillampningen av budgetforordningen for att forebygga bedrégerier och
oriktigheter kommer de skérpta kraven pad minskade koldioxidutsldpp och den utvidgning
av tillimpningsomrddet som fOreskrivs i detta forslag att atfoljas av forbittrad
Overvakning och rapportering av dataset om utsldpp vid verklig kérning och verifiering av
fordon i drift.
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3.

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER INITIATIVET

3.1. Berorda rubriker i den fleriariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga budgetens utgiftsdel
o Befintliga budgetrubriker (dven kallade “budgetposter’)
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerfoljid
o Budgetrubrik Typav Bidrag
Rubrik i utgifter
den o
flerdri . Tén . S
budgotrame | Nummer Dift cke- | 140 B o didattin frin enligt ariel
n diff®. lander der’? tre Jeer and |y dgetforordninge
30 |09 0203 Begransning av och| i | o | NEI | NEJ NEJ
anpassning till klimatférdndringarna
3 09 10 02 Europeiska miljobyran Diff JA JA NEJ NEJ
. Icke-
7 20 02 01 01 Kontraktsanstéllda diff NEJ NEJ NEJ NEJ

Nya budgetrubriker som foreslés Ej tillampligt

28
29
30

SV

Diff. = differentierade anslag / Icke-diff. = icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatldnder och i forekommande fall potentiella kandidatldnder i véstra Balkan.
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3.2 Forslagets beriknade budgetkonsekvenser pa anslagen
3.2.1.  Sammanfattning av berdknad inverkan pa driftsanslagen
O] Forslaget/initiativet krdver inte att driftsanslag tas i ansprak

M Forslaget/initiativet kriver att driftsanslag tas i ansprak enligt f6ljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerdriga budgetramen 3 ”Naturresurser och miljo”

GD: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 | TOTALT
Driftsanslag
09 02 03 Begréansning av och anpassning till Ataganden M 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
klimatforéndringarna Betalningar e 0,100 | 0,100 | 0,100 | 0,100 0,400

Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sirskilda program

3)

Ataganden =143 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
TOTALA anslag for DG CLIMA
Betalningar =2+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
o JRC kommer att spela en nyckelroll nir det géller att hjdlpa kommissionen med en del av det tekniska arbete som krédvs. Det finns ett

administrativt arrangemang mellan GD Klimatpolitik och JRC.

Byra: EEA — Europeiska miljobyran 2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT
Driftsanslag

Ataganden (1a) 0,299 0,735 0,750 0,765 2,549
Rubrik 1: Personalutgifter

Betalningar (22) 0,299 0,735 0,750 0,765 2,549
Rubrik 2: Infrastruktur Ataganden (1b) 0,080 0,080 0,160
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Betalningar (2b) 0,080 0,080 0,160

Ataganden (10) 0,020 | 0,040 0,040 0,100
Rubrik 3: Driftsutgifter

Betalningar (20) 0,020 0,040 0,040 0,100

Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sérskilda program

3)

=latlb
0,379 0,835 0,790 0,805
TOTALA anslag Ataganden +le ’ : , ; 2,809
fiil' byrﬁn EEA* Betalnlngar =2a+2b 0’379 01835 01790 0,805 2,809

+2¢

SV

*Budgetkonsekvenserna av Europeiska miljobyréns ytterligare ekonomiska resurser kommer att kompenseras genom en kompenserande
minskning frin Life-budgeten, ndrmare bestimt frdn GD Klimatpolitiks budgetrubrik 09 02 03 Begrinsning av och anpassning till
klimatférédndringarna.

Personalutgifter: En ytterligare tillfdlligt anstdlld och en ytterligare kontraktsanstéilld krdvs for stod for att i) sédkerstdlla samordning,
forberedelser och uppfoljning vad géller den ytterligare insamling, analys och behandling av uppgifter som krévs for att hantera det 6kade
absoluta antalet fordon wvars utsldpp ska Overvakas och rapporteras, ii) genomféra och anvinda rapporteringssystemet,
kvalitetssdkringssystemet och systemet for kvalitetskontroll av uppgifterna for nyligen tillagda fordon inom det utdkade tillimpningsomradet,
samt med uppgiftshantering och tekniskt stod till de ytterligare tillverkarna.

Tre ytterligare kontraktsanstillda (inledningsvis tva 2024) kravs for foljande uppgifter:

Stod vid utformningen och utvecklingen av ett antal detaljerade certifieringsmetoder (till exempel for att visa efterlevnad av EU:s
kvalitetskriterier for koldioxidupptag, enligt artikel 8 1 den foreslagna ldmpliga forordningen).

Insamling av uppgifter om G6vervakning, rapportering och verifiering for exempelvis ett antal kolinlagrande jordbruksverksamheter med
koppling till restaurering av vatmarker, odling av grodor och initiativ for beskogning/aterbeskogning.

Stod for att sdkerstilla kopplingarna mellan register (till exempel for certifieringssystem och nationella véxthusgasinventeringar).

Kostnader for infrastruktur och driftsutgifter: EEA kommer att behdva nyinvesteringar i IT under de forsta tvd dren (pa sammanlagt
160 000 euro) for behandling av uppgifter, for att kontrollera efterlevnaden av normerna dven for ett okat antal fordon och tillverkare.
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Aterkommande arliga IT-utgifter kommer #dven att behdvas for underhéll och regelbunden uppdatering av rapporteringsverktyg, MSSQL-

databaser och andra IT-behandlingsverktyg.

En heltidsekvivalent f6r en kontraktsanstélld behdvs for att hantera den ytterligare uppgiftsbehandlingen.

SV
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. 2023 2024 2025 | 2026 2027 TOTALT
O TOTALA driftsanslag
Ataganden @ 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Betalningar ) 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
TOTALA anslag
for RUBRIK 3 Ataganden ~4 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
i den flerériga budgetramen
Betalningar = 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Rubrik i den flerariga budgetramen 7 ” Administrativa utgifter”
2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT
GD: CLIMA
O Personalresurser 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
O Ovriga administrativa utgifter
TOTALT GD KLIMATPOLITIK Anslag 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
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TOTALA anslag ( stavand
. summa ataganden =
. for l}I.JBRIK 7 summa betalningar) 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
i den flerariga budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT
TOTALA anslag Ataganden 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573
for RUBRIKERNA 1-7
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573
3.2.2.  Berdknad output som finansieras med driftsanslag
Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT
Ange mal och OUTPUT
output
Geno
31 | msnitt — — — —_ -
4 Typ liga ‘g Kostn. ‘g Kostn. ‘g Kostn. ‘g Kostn. ‘g Kostn T(r)lttallt kT(lt:I d
kostna | < < < < < anta ostna
der
SPECIFIKT MAL nr 1°2...
- Output
- Output

Output som ska anges dr de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vdg som har byggts).
Maél som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika mal...”.
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3.2.3.

3.2.3.1. Beréknad inverkan pd miljobyrans personalresurser

- Output

Delsumma for specifikt mél nr 1

SPECIFIKT MAL nr 2

- Output

Delsumma for specifikt mal nr 2

TOTALT

Sammanfattning av berdknad inverkan pa de administrativa anslagen

a
4]

Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

SV

2024 2025 2026 2027 TOTALT
Tillfalligt anstéllda
(AD-tjénster) 0,115 0,235 0,240 0,244 0,834
Tillfalligt anstéllda
(AST-tjanster)
Kontraktsanstillda 0.184 0.500 0.510 0.520 1714
Utstationerade
nationella experter
47
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Personalbehov (heltidsekvivalenter):

SV

TOTALT

0,299

0,735

0,750

0,765

2,549

2024

2025

2026

2027

TOTALT

Tillfalligt anstdllda
(AD-tjénster)

Tillfalligt anstdllda
(AST-tjanster)

Kontraktsanstillda

Utstationerade
nationella experter

TOTALT
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3.2.3.2. Berdknat behov av administrativa anslag inom kommissionen
3.2.3.3. Sammanfattning av berdknad inverkan pa de administrativa anslagen
— DO Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

— Forslaget/initiativet krdver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt féljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar
2024 2025 2026 2027 TOTALT
RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen
Personalresurser 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
Ovriga administrativa
utgifter
Delsumma for RUBRIK
q ! o 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
i den flerariga
budgetramen
7 33
Utanfor RUBRIK 7
i den fleririga Ej tillampligt | Ej tillampligt | Ej tillimpligt | Ej tillampligt | Ej tillampligt
budgetramen
Personalresurser
3 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgarder.
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Andra anslag
av administrativ natur

Delsumma
utanfor RUBRIK 7 RTSR o e e e
| St i Ej tillampligt | Ej tillimpligt | Ej tillampligt | Ej tilldmpligt | Ej tillampligt
budgetramen
TOTALT 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Personalbehov och andra administrativa kostnader ska tdckas genom anslag inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av atgédrden i fraga, eller genom en omfordelning av
anslag inom generaldirektoratet, om sa krivs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och

med hinsyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

SV
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3.2.3.4. Beréknat personalbehov

. O Forslaget/initiativet krdver inte att personalresurser tas i ansprak
J A Forslaget/initiativet krdver att personalresurser tas i ansprdk enligt
foljande:

Berdkningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Ar Ar Ar Ar Ar
2023 2024 2025 2026 2027

O Tjinster som tas upp i tjinsteforteckningen (tjinstemiin och tillfilligt anstillda)

2001 0201 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
medlemsstaterna)

20 01 02 03 (vid delegationer)

0101 01 01 (indirekta forskningsatgérder)
010101 11 (direkta forskningsatgérder)

O Extern personal (i heltidsekvivalenter)34

20 02 01 (kontraktsanstillda, nationella experter och vikarier
finansierade genom ramanslaget)

20 02 03 (kontraktsanstéllda, lokalanstéllda, nationella experter,
vikarier och unga experter som tjanstgor vid delegationerna)

35 - vid huvudkontoret
XX 01 xx yy zz

- vid delegationer

01010102 (kontraktsanstillda, vikarier och nationella experter
som arbetar med indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 12 (kontraktsanstéllda, vikarier och nationella experter
som arbetar med direkta forskningsatgérder)

TOTALT 1 1 1 1

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av
atgdrden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om sa krdvs kompletterad med
ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det &rliga forfarandet for tilldelning
av anslag och med hinsyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstemén och tillfalligt anstéllda

Extern personal 1 kontraktsanstilld for kommissionen behovs for att

detta.

lagstiftningens hogre komplexitet och utdkade tillimpningsomrade och
den ytterligare dvervakning och hantering som krdvs i samband med

hantera

3.2.4  Forenlighet med den gdllande flerariga budgetramen
. Forslaget/initiativet

M kan finansieras fullstindigt genom omfordelningar inom den berdrda rubriken i
den flerdriga budgetramen.

i [Denna fotnot forklarar vissa initialforkortningar som inte anvénds i den svenska versionen].

Sérskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
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Inga ytterligare driftsutgifter forutses. Under alla omstdndigheter kommer eventuella utgifter att tdckas av
Life-anslaget.

L] krdver anvdndning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken i
den flerdriga budgetramen och/eller anvdndning av sérskilda instrument enligt
definitionen i forordningen om den flerariga budgetramen.

[ krdver en 6versyn av den flerdriga budgetramen.
3.2.5.  Bidrag frdn tredje part
Forslaget/initiativet:
M innehaller inga bestimmelser om samfinansiering frin tredje parter

[] innehéller bestimmelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

2023 2024 2025 2026 2027 Totalt

Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen

TOTALA anslag som
tillfors genom
samfinansiering

3.3. Beriknad inverkan pa inkomsterna
L] Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.
M Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pé foljande sitt:
O Péaverkan pa egna medel
M Péverkan pa andra inkomster

ange om inkomsterna har avsatts for utgiftsposter[]

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

- ) Belopp som Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna>®
Budgetrubrik i den arliga | forts in for det
budgetens inkomstdel: innevarande
budgetaret 2023 2024 2025 2026 2027
Artikel 429

For inkomster avsatta for sérskilda 4&ndamal, ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berors.

Ej tillampligt

Ovriga anmirkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvénts for att berdikna inverkan pa inkomsterna
eller andra relevanta uppgifter).

36 Vad giller traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.

bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.
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Intékter kan genereras genom avgifterna for 6verskridande koldioxidutsldpp. Intdkter som
ska betalas av tillverkare kommer att fortsétta att betraktas som intékter 1 EU:s allmédnna
budget.
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