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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Eurdépskym pravnym predpisom v oblasti klimy sa ako jednym z kliCovych prvkov
Europskej zelenej dohody, v ktorej sa stanovuje zavdzok Komisie rieSit’ vyzvy suvisiace
s klimou a so Zivotnym prostredim, do pravnych predpisov zakotvuje zavizok EU dosiahnut
do roku 2050 ciel klimatickej neutrality a zvysit’ strednodobé ambicie stanovenim ciel'a znizit’
do roku 2030 cisté emisie aspont o 55 % v porovnani srokom 1990. To je v sulade so
zavizkom EU prijat’ globalne opatrenia v oblasti klimy v ramci Parizskej dohody. Kriza
spojena s invaziou Ruska na Ukrajinu este viac posilituje potrebu znizit' zavislost EU od
fosilnych paliv, ako sa zdoraznuje v plane REPowerEU, v ktorom sa stanovujui opatrenia na
usporu energie, diverzifikdciu dodavok, nédhradu fosilnych paliv a realizdciu rozumnych
investicii a reforiem vo vSetkych hospodarskych odvetviach.

Za jednu pitinu celkovych emisii sklenikovych plynov v EU je zodpovedna najmi cestna
doprava, priCom emisie znej vykazuji rastici trend. Dovody prechodu na mobilitu
s nulovymi _emisiami si eSte silnejSie a jasnejSie vzhl'adom na potrebu €o najrychlejsicho
znizenia energetickej zavislosti EU, ked’Ze cestna doprava je takisto zodpovedna za jednu
tretinu vietkej koneénej spotreby energie v EU. V tejto suvislosti sa v plane REPowerEU
zdoraziuje potreba zvysit’ uspory energie a efektivnost’ v odvetvi dopravy a urychlit’ prechod
na vozidla snulovymi emisiami kombindciou elektrifikacie a bezfosilneho vodika na
nahradenie fosilnych paliv.

V zaujme dosiahnutia tychto ambicioznejSich cielov v oblasti klimy prijala Komisia
v juli 2021 komplexny balik konzistentnych politickych ndvrhov v rdmci balika Fit for 55.

. Doprava je takisto zodpovedna za viac ako dve tretiny vSetkych emisii oxidov dusika a ma
vyznamny podiel (priblizne 10 % alebo viac) na celkovych emisidch inych znecistujicich
latok. Najma cestnd doprava ma nad’alej znacny podiel na emisiach vSetkych hlavnych latok
zneCist'ujucich ovzdusie (s vynimkou SOx).

Bez d’alSich opatreni toto odvetvie dostatocne neprispeje k dosiahnutiu ciel'ov v oblasti klimy
anulového znelistenia do roku2030 a2050 ak znizeniu energetickej zéavislosti EU.
Z politickych scendrov, ktoré su zédkladom planu cielov v oblasti klimy a balika Fit for 55,
vyplyva, ze na znizenie emisii CO2 z tazkych UzZitkovych vozidiel budi potrebné vyssie
ambicie spolu s politikami na zlepSenie systémov nakladnej dopravy vratane prechodu na iné
druhy dopravy.

Odvetvie tazkych Uzitkovych vozidiel je zodpovedné za viac ako Stvrtinu emisii sklenikovych
plynov z cestnej dopravy v EU aza viac ako 6 % celkovych emisii sklenikovych plynov
v EU. V roku 2019 boli emisie sklenikovych plynov z tazkych uzitkovych vozidiel o 44 %
vyssie nez emisie z celkovej leteckej dopravy a o 37 % vysSie nez emisie z celkovej namorne;j
dopravy.

Celkovo ma automobilovy priemysel kI'iovy vyznam pre hospodarstvo EU a predstavuje
vyse 7 % HDP EU. Priamo alebo nepriamo zabezpe&uje pracovné miesta v oblasti vyroby,
predaja, udrzby, vystavby a dopravy, ako aj v oblasti dopravnych sluzieb pre 14,6 miliona
Eurdpanov. EU patri medzi najvicsich svetovych vyrobcov motorovych vozidiel a v tomto
odvetvi si udrziava technologické prvenstvo. Investicie automobilového priemyslu EU do
vyskumu a vyvoja dosahuja 60,9 miliardy EUR roc¢ne. Vyznam odvetvia tazkych 0zitkovych
vozidiel v ramci automobilového priemyslu je znaény, pricom v EU sa nachadza mnoho
velkych zavodov na vyrobu tazkych uzitkovych vozidiel. Hoci pocet rone vyrobenych
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novych tazkych uzitkovych vozidiel v EU, ktory predstavuje priblizne 500 000 kusov, je
podstatne niz§i ako pocet automobilov, pridana hodnota na vyrobeny kus je v pripade tazkych
uzitkovych vozidiel vyrazne vyssia.

Automobilovy priemysel prechddza vyznamnou Strukturdlnou transformaciou vratane zmien
v oblasti Cistych a digitalnych technologii, konkrétne ide o prechod od spalovacich motorov
k technologidm s nulovymi a nizkymi emisiami, ako aj o Coraz viac prepojené vozidla.
Cielom by malo byt umoZznit' automobilovému priemyslu napredovat’ a posilnit’ svoje
prvenstvo v oblasti technologii budiicnosti.

Emisné normy CO:2 pre tazké uzitkové vozidla st kI'icovymi stimulmi na zniZovanie emisii
CO; v tomto odvetvi. VSeobecnym ciel’om tohto navrhu je stanovit’ nové emisné normy na
znizenie emisii CO; a prispiet’ k prechodu na mobilitu s nulovymi emisiami v §irSom kontexte
ambicidznejsich cielov EU v oblasti klimy do roku 2030 a klimatickej neutrality EU do
roku 2050.

Navrh podporuje tri Specifické ciele. Prvym je ndkladovo efektivhym spdsobom zniZit’
emisie CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel v stilade s ciePmi EU v oblasti klimy a zaroveii
prispiet k zvy3eniu energetickej bezpetnosti EU. Vzhladom na to, Ze u¢inok emisnych
noriem CO; pre tazké uzitkové vozidld na znizenie emisii vozového parku nie je okamzity,
a vzhl'adom na dynamiku obnovy vozidlového parku je dolezité, aby sa v€asnym opatrenim
zabezpecilo dosiahnutie dlhodobého ciela.

Druhym Specifickym cielom je poskytnit’ eurdpskym prevadzkovatel’om a pouZivatel’om
dopravy, zktorych va¢Sinu tvoria malé astredné podniky, vyhody vyplyvajuce
z rozsiahlejSieho vyuzivania energeticky uspornejSich vozidiel. Emisné normy CO: pre t'azké
uzitkové vozidla podnecujii vyrobcov, aby zvysili ponuku vozidiel s nulovymi emisiami,
a spotrebitelia tak mohli vyuzivat' cenovo dostupnejsSie modely vozidiel s nulovymi emisiami
a dosiahnut’ zna¢né Uspory energie vd’aka ich pouzivaniu, ¢im sa znizia celkové néklady na
vlastnictvo tychto vozidiel.

Tretim $pecifickym cielom je posilnit prvenstvo EU v oblasti technolégii a inovacii
v tomto odvetvi nasmerovanim investicii do technologii s nulovymi emisiami. Hoci je
automobilovy priemysel UspeSny pri vyvoji a vyrobe pokrocilych technologii vozidiel so
spalovacim motorom a ich predaji do celého sveta, musi ¢oraz viac investovat’ do technologii
s nulovymi emisiami, aby sa stal vediicim aktérom v ramci prebiehajuceho celosvetového
globalneho prechodu na mobilitu s nulovymi emisiami.

. Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky
Tato iniciativa je izko prepojend s navrhmi prijatymi v ramci balika Fit for 55.

Zabezpecenim zniZenia emisii z cestnej dopravy emisné normy CO: poméhaji c¢lenskym
Stadtom najma pri plneni ich cielov stanovenych v nariadeni o spolo¢nom usili. Ked’Ze sluzia
na podporu elektrifikdcie vozidiel, prispievaju k cielom energetickej efektivnosti
a prostrednictvom vytvorenia dopliiujicej cesty k pouzivaniu energie z obnovitelnych zdrojov
aj k ciel'u v oblasti obnoviteI'nych zdrojov energie. Navrh je takisto v stlade s ndvrhmi, ktoré
vzis§li z Konferencie o budticnosti Eurdpy, najma s tretim a so Stvrtym ndvrhom o zmene
klimy, energetike a doprave, v ktorych sa vyslovne zdoraziuje d’alSie zniZovanie zavislosti od
ropy aplynu apodpora pouZivania elektrickych vozidiel, ako aj investicie do potrebnej
infrastruktury nabijacich stanic.

Medzi emisnymi normami CO: aobchodovanim s emisiami v pripade budov a cestnej
dopravy existuje jasna komplementdrnost. Emisné normy CO: sa zaoberaju ponukou
vozidiel, ktoré budi viac palivovo Gsporné, a vozidiel s nulovymi emisiami, pricom sa v nich
stanovuju poziadavky na vyrobcov vozidiel, pokial’ ide o ich vozovy park novych vozidiel.
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Rozsirenie obchodovania s emisiami sa tyka pouzivania paliva v celom vozidlovom parku.
Mohol by sa nim zvysit’ dopyt po vozidlach, ktoré st palivovo uspornejsie, a po vozidlach
s nulovymi emisiami, ¢im sa ul’'ah¢i plnenie ciel'ov uhlikovej efektivnosti vyrobcov vozidla.

Emisné normy CO», na zéklade ktorych sa na trh dodavaji nové vozidla s nulovymi emisiami,
takisto predstavujii opatrenie dopliujuce smernicu o energii z obnoviteI'nych zdrojov,
prostrednictvom ktorej sa stimuluje vyuzivanie obnovitenych a nizkouhlikovych paliv pre
vozidla so spalovacimi motormi vo vozidlovom parku.

Vyznamné synergie existuji aj medzi emisnymi normami CO:> aposilnenym systémom
obchodovania s emisiami asmernicou o energii  z obnovitelnych zdrojov. Systém
obchodovania s emisiami a smernica o energii z obnovitelnych zdrojov budu stimulovat
dekarbonizéciu vyroby elektriny tak, aby vozidla s nulovymi emisiami, podporené stimulmi
emisnych noriem COz, postupne prechadzali na pohon z obnovite'nych zdrojov energie, ¢im
sa dosiahne dekarbonizécia emisii vznikajucich v celom cykle od zdroja ku kolesam.

Vyznamné synergie existuji aj v pripade ndvrhu normy Euro7 o typovom schvaleni
z hladiska emisii, ktorym sa zabezpecuje, aby boli vSetky vozidld z technologického
a ekonomického hladiska ¢o najCistejSie. Je to obzvlast dolezité, pretoze aj vozidla
s nulovymi emisiami stale emituju mikroplasty z pneumatik a ¢astice z brzdovych systémov.
Tieto nevyfukové emisie sa navrhuje regulovat’ v norme Euro 7.

A napokon, hoci sa emisnymi normami COz zabezpecuje ponuka vozidiel s nulovymi
emisiami, nariadenie o infraStruktire pre alternativne paliva predstavuje nevyhnutny
doplnkovy nastroj na odstranenie trhovych prekdzok braniacich zavadzaniu tejto
infrastruktiry.

Kombinacia zdanovania energie, investicii do infrastruktiry nabijacich a Cerpacich stanic,
nového stanovovania cien uhlika a aktualizovanych noriem CO; povedie k vyvazenému
andkladovo efektivnemu pristupu k znizovaniu emisii z cestnej dopravy, odstraneniu
trhovych prekazok a zlyhani trhu a investorom poskytuje istotu pri investovani do technologii
s nulovymi emisiami.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Tento navrh je v sulade so vietkymi opatreniami a politikami EU a poméha jej dosiahnut
ambicidznejsi ciel’ na rok 2030 a Gspesny a spravodlivy prechod ku klimatickej neutralite do
roku 2050, ako Komisia skonstatovala v ozndmeni o Europskej zelenej dohode.

Spolu s navrhom, ktory je sucast'ou balika Fit for 55, nastrojom Next Generation EU, planom
REPowerEU a viacroénym finanénym rdmcom na roky 2021 —2027 pomoéZe dosiahnut’
subeznu zelenu a digitdlnu transformaciu, o ktortt sa Eurdpa usiluje. Kombinacia tychto
politik urychli prechod na ekologické audrzatelné hospodarstvo, ¢im ddjde k prepojeniu
opatreni v oblasti klimy s hospodarskym rastom. Iniciativa je v sulade aj s politikami Unie
v oblasti ekologického a obehového hospodarstva, udrZatelnej a inteligentnej mobility
asciePmi akéného planu nulového znegistenia'. KedZe urychlenie vyuZivania tazkych
uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami povedie k znizeniu znec€istenia ovzdusSia, pricom
znizenie znecistenia prostrednictvom atmosférickej depozicie bude mat’ suvisiace prinosy aj
pre vodu a pddu, iniciativa prispieva k cielom v oblasti Cistého ovzdusSia vratane prisnejsich
noriem kvality ovzdusia v navrhovanej revizii* smernic o kvalite okolitého ovzdusia.

! COM(2021) 400 final.
2 COM(2022) 542 final.
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Ako Komisia ohlasila vo svojom oznameni Aktualizacia novej priemyselnej stratégie na
rok 2020: Budovanie silnejSiecho jednotného trhu pre obnovu Eurépy’, spolocne so
subjektmi verejného sektora, zainteresovanymi stranami a socialnymi partnermi sa zapaja do
procesu spolo¢nej tvorby na identifikdciu zelenych a digitalnych sposobov transformaécie,
ktorymi sa podpori rozsirenie vyroby vozidiel snulovymi emisiami, rychle zavadzanie
infrastruktury pre alternativne paliva a stvisiace zvySovanie urovne zrucnosti pracovnikov
aich  rekvalifikicia.  Priemyselny  plan v kontexte Zelenej  dohody*  zvysi
konkurencieschopnost’ eurdpskeho emisne neutralneho priemyslu a podpori rychly prechod
ku klimatickej neutralite. Cielom takéhoto planu je vytvorit' priaznivejSie prostredie pre
roz§irovanie vyrobnych kapacit EU v oblasti emisne neutralnych technolégii a vyrobkov
v zaujme plnenia ambicidznych ciel'ov Eur6py v oblasti klimy.

Tato iniciativa je v stllade aj s politikou EU v oblasti vyskumu a inovécii. Podpora vyvoja
technoldgii s nulovymi emisiami bude takisto su¢astou ramcového programu EU pre vyskum
ainovacie, ato predovSetkym prostrednictvom partnerstiev v ramci programu Horizont
Europa.

Téato iniciativa je v stlade s financovanim vozidiel s nulovymi alebo nizkymi emisiami
a ekologickej dopravy z prostriedkov EU. Financovanie prostrednictvom Kohézneho fondu,
Europskeho fondu regionalneho rozvoja a Fondu na spravodlivi transformaciu predstavuje
spolu 8,2 miliardy EUR na ekologicku mestskii dopravnu infrastruktaru, 5,1 miliardy EUR na
kolajové vozidld ekologickej mestskej dopravy, 1,1 miliardy EUR na infrastruktaru pre
alternativne palivd, 408 milionov EUR na digitalizdciu mestskej dopravy —emisie
sklenikovych plynov a 141 milionov EUR na digitalizdciu cestnej dopravy — emisie
sklenikovych plynov. Okrem toho podpora z Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti
predstavuje 7,7 miliardy EUR na ekologicki mestski  dopravni  infrastrukturu,
5,4 miliardy EUR na kolajové vozidlad ekologickej mestskej dopravy, 60 milionov EUR na
digitalizaciu dopravy, ak je ciastocne urend na zniZenie emisii sklenikovych plynov
v mestskej doprave, 380 milionov EUR na digitalizaciu dopravy, ak je ¢iastone ur¢ena na
zniZzenie emisii sklenikovych plynov v cestnej doprave, a 7,6 miliardy EUR na vozidla
s nulovymi alebo nizkymi emisiami.

Dna 12. januara 2023 nadobudlo u¢innost’ nariadenie o zahrani¢nych subvenciach. Vdaka
novému suboru pravidiel na rieSenie naruSeni sposobenych zahraniénymi subvenciami
zostane EU otvorena obchodu a investiciam. Tieto pravidla zaroveii zabezpedia rovnaké
podmienky pre vSetky spolo¢nosti pdsobiace na jednotnom trhu.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zékladom tohto navrhu je ¢lanok 192 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU).
V sulade s ¢lankom 191 a Glankom 192 ods. 1 ZFEU musi Eurdépska unia prispievat
k dosahovaniu aj tychto cielov: udrZiavanie, ochrana a zlepSovanie kvality Zzivotného
prostredia, podpora opatreni na medzinarodnej Urovni na rieSenie regiondlnych alebo
celosvetovych problémov Zivotného prostredia, a to predovSetkym na boj proti zmene klimy.
Nariadenie (EU) 2019/1242 aj nariadenie (EU) 2018/956 vychadzali z ¢lanku 192 ZFEU.

3 COM(2020) 350 final.
4 COM(2023) 62 final.
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. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Zmena klimy je cezhrani¢ny problém, ktory sa neda riesit’ len na vnutro$tatnej alebo miestnej
urovni. Opatrenia v oblasti klimy sa musia koordinovat’ na eurdpskej a podl'a moznosti aj na
celosvetovej Grovni. Opatrenia na arovni EU st opodstatnené na zaklade zasady subsidiarity
v zmysle ¢lanku 5 Zmluvy o Eurépskej Gnii. Eurdpska unia od roku 1992 pracuje na hl'adani
spolo¢nych rieSeni a presadzovani globalnych opatreni na boj proti zmene klimy. Opatreniami
na trovni EU sa konkrétne zabezpe¢i nakladovo efektivne plnenie cielov zniZenia emisii do
roku 2030 aj vdlhodobejSej perspektive, pricom sa nimi zaru¢i spravodlivost
a environmentalna integrita. Kompetencie EU v oblasti zmeny klimy sa potvrdzuju
a stanovuju v &lankoch 191 az 193 ZFEU.

Vzhl'adom na ciel’ zniZenia emisii do roku 2030 a na ciel’ klimatickej neutrality, ktory sa ma
dosiahnut’ do roku 2050, st na zabezpecenie dostatocne vysokého prispevku odvetvia cestnej
dopravy potrebné doraznejSie opatrenia EU.

Hoci synergie mézu vzniknit' v dosledku iniciativ na vnutro$tatnej, regionalnej a miestnej
urovni, samotné iniciativy nebudu stacit, ato aj vzhl'adom na prirodzeny medzindrodny
rozmer cestnej nakladnej dopravy. Absencia koordinovanych opatreni EU by mala za
nasledok riziko fragmentacie vnuatorného trhu spdsobenej roéznorodost'ou vnutroStatnych
systémov, rozdielnymi urovilami ambicii a roznymi konstrukénymi parametrami. Okrem toho
by jednotlivé ¢lenské Staty samy osebe predstavovali prili§ maly trh na to, aby mohli podnietit’
zmeny na Urovni priemyslu a vytvarat’ Gspory z rozsahu.

. Proporcionalita

Tymto ndvrhom sa reviduju existujuce emisné normy CO> pre t'azké uzitkové vozidla, aby sa
prispelo k dosiahnutiu klimatickych cielov stanovenych v eurépskom pravnom predpise
v oblasti klimy. Navrh je v stilade so zdsadou proporcionality, pretoze neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie cielov Unie tykajiicich sa ndkladovo efektivneho zniZovania
emisii sklenikovych plynov pri sticasnom zabezpeceni spravodlivosti a environmentalnej
integrity. Predpokladané dodato¢né naklady spojené s ndvrhom st vyvaZené prinosmi.

. Vyber nastroja

Névrh sa tyka zmeny nariadenia (EU) 2019/1242, a preto nariadenie predstavuje jediny
vhodny pravny nastroj.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX-POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Nariadenie (EU) 2019/1242 onormach CO, pre tazké uzitkové vozidld bolo prijaté
a nadobudlo u¢innost’ v roku 2019. Stanovuji sa v lom nové zavidzné ciele v oblasti emisii
COg, ktoré sa za¢nu uplathovat’ od roku 2025. Hodnotenie ucinného uplatiiovania tychto
ustanoveni nie je v tejto faze mozné.

Je vSak potrebnd revizia s cielom zosuladit uvedené nariadenie s ambiciami Eurdpskej
zelenej dohody a prisnejS$imi ciel'mi znizenia emisii v ramci eurdpskeho pravneho predpisu
v oblasti klimy. Tieto zmeny boli predmetom postidenia vplyvu.

. Konzulticie so zainteresovanymi stranami

Komisia s cielom ziskat’ dokazy a zabezpeCit viacSiu transparentnost zorganizovala od
20. decembra 2021 do 14. marca 2022 verejnu konzultaciu. Podrobné zhrnutie a vysledky st
uvedené v prilohe 2 k postdeniu vplyvu tykajicemu sa tohto ndvrhu. Komisia sa konkrétne
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snazila ziskat’ spdtnti vdzbu od tychto zainteresovanych stran: Clenské Staty (celosStatne
aregiondlne organy), vyrobcovia vozidiel, dodavatelia komponentov a materialov,
nakupcovia vozidiel (sitkromné osoby, podniky, spolo¢nosti spravujuce vozové parky),
dodévatelia energie, environmentdlne mimovladdne organizécie, mimovladne organizacie
v oblasti dopravy a spotrebitel'ské mimovladne organizéacie, socialni partneri, vyskumné
a akademické inStitucie.

Okrem verejnej konzultacie Komisia poziadala o spétn vazbu aj prostrednictvom: 1) stretnuti
s prislusnymi priemyselnymi zdruzeniami, vyrobcami vozidiel, dodavateI'mi komponentov
a materialov, prevadzkovatelmi dopravy, mimovlddnymi organizaciami; 1ii) pozi¢nych
dokumentov predlozenych zainteresovanymi stranami alebo organmi v ¢lenskych Statoch.
Najdolezitejsie vysledky mozno zhrnut takto.

Vicsina respondentov podporila ciele ,,ndkladovo efektivnym spésobom znizit' emisie CO»
znovych tazkych uzitkovych vozidiel v sulade s celkovym cielom v oblasti klimy znizit
emisie do roku 2030 aspon 0 55 % a v stlade s cielom dosiahnut’ klimaticka neutralitu do
roku 2050%.

Vigsina respondentov podporila aj d’alsie dva ciele (,,zniZenie spotreby energie v EU a jej
zévislosti od dovozu fosilnych paliv a posilnenie technického* a ,,priemyselného prvenstva
a stimulcia zamestnanosti v hodnotovom retazci tazkych uzitkovych vozidiel v EU“), ale
v niz$ej miere ako prvy ciel’.

Pokial' ide o rozsah pdsobnosti, vo vSetkych skupinach zainteresovanych stran vécéSina
respondentov podporila stanovenie novych cielov pre nikladné vozidla nad 7,5 t, mestské
autobusy a autokary.

Co sa tyka cielovych arovni, v konzulticiach sa odzrkadlila celkova podpora ich posilnenia
v dlhodobom aj kratkodobom horizonte. Environmentdlne mimovladne organizacie
a vyrobcovia vozidiel s nulovymi emisiami pozadovali najambicidéznejSie ciele, zatial ¢o
vyrobcovia vozidiel, prevadzkovatelia dopravy, dodavatelia komponentov a dodéavatelia paliv
podporovali menej ambicidézne ciele. Stanovenie noriem pre pripojné vozidla a navesy
povazovali za dolezité vSetky zainteresované strany s vynimkou polovice prevadzkovatel'ov
dopravy, ktori vyjadrili zmie$ané nazory. Co sa tyka pripadného zavedenia mechanizmu
zapocitavania obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv do plnenia ciel'a v oblasti emisii CO»,
v ramci konzulticie boli vyjadrené zmieSané nazory.

. Ziskavanie a vyuzZivanie expertizy

Pokial’ ide o kvantitativne posudzovanie hospodarskych, socidlnych a environmentalnych
vplyvov, posudenie vplyvu vychddzalo z niekolkych scenarov vypracovanych na ziklade
modelu PRIMES. Této analyza bola doplnena pouzitim d’alSich modelovacich néstrojov, ako
je E3ME a model JRC DIONE.

Zdrojom udajov z monitorovania emisii sklenikovych plynov ainych vlastnosti vozového
parku novych tazkych uzitkovych vozidiel su roéné udaje z monitorovania, ktoré vykazuja
Clenské Staty a vyrobcovia a zhromazd’uje Eurdpska environmentalna agentira (EEA) podla
nariadenia (EU) 2018/956.

Dalsie informécie sa ziskali prostrednictvom zakaziek na poskytnutie sluzby zadanych
externym dodavatel'om.
. Posudenie vplyvu

Posudenie vplyvu je zalozené na integrovanych modelovych scenaroch, v ktorych sa
odzrkadl'uje vzdjomné pdsobenie roznych politickych nastrojov na hospodarske subjekty, a to
s ciel'om zaistit’ komplementarnost’, sudrznost’ a ucinnost’ pri dosahovani klimatickych cielov
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na roky 2030 a 2050. Tieto scendre zohladiiuji politiky navrhnuté v jali 2021 v ramci
legislativneho balika Fit for 55 a novsieho planu REPowerEU, ako aj navrhované nové normy
Euro 7.

Postdenie vplyvu pripojené k tomuto navrhu bolo navySe pripravené a vypracované v sulade
s platnymi usmerneniami tykajicimi sa lepsej pravnej regulacie. Vybor pre kontrolu regulécie
vydal 16. septembra 2022 negativne stanovisko. Po opdtovnom predlozeni vybor vydal
6. decembra 2022 kladné stanovisko s vyhradami.

ZlepsSenia, ktoré odporucil vybor, boli zapracované do konec¢nej verzie.
Tyka sa to najmé tychto hlavnych bodov:

. identifikécia zostavajucich nedostatkov v znizovani emisii CO», ktoré sa maju
iniciativou riesit’,
. d’alsi opis zakladného scenara,

o dopliiujiice informacie o celkovych nakladoch a prinosoch pre najddlezitejSie
kombindcie moznosti a o ich proporcionalite,

o objasnenia tykajuce sa uprednostiiovanej moznosti,

o diskusia o obmedzeniach a rizikach vyplyvajicich z mozného nedostatocného
vyuzivania klIG€ovych technoldgii apodpornych infrastruktir vrétane
dodatocnej analyzy neistot, ktoré ovplyviuju vysledky,

o dalsi rozvoj medzinarodnej konkurencieschopnosti odvetvia tazkych
uzitkovych vozidiel.

Moznosti politiky

V ramci posudenia vplyvu sa analyzovali moZznosti politiky rozdelené na témy, ktoré maja
riesit’ zistené problémy a dosiahnut’ ciele politiky.

1. cielové hodnoty emisii CO2 pre nové tazké uzitkové vozidla (rozsah pdsobnosti,
urovne, harmonogram, spdsoby);

Pokial’ ide o ciel'ové urovne, v rdmci posudzovanych moZnosti sa zvaZovali tri trajektorie do
roku 2040, v ktorych sa takisto odzrkadl'oval ciel do roku 2050 dosiahnut’ zniZenie emisii
z dopravy o 90 %.

S cielom prispiet’ k dosiahnutiu celkove] vysSej urovne ambicii do roku 2030 ak ciel'u
klimatickej neutrality do roku 2050 sa uprednostiiuje moznost’ od roku 2030 vyrazne posilnit’
cielové hodnoty COs pre cely vozovy park EU v pripade novych tazkych azitkovych vozidiel
a roz§irit’ rozsah uplatiovania. Tym sa zabezpe¢i potrebny podnet na zrychlenie zasobovania
trhu s vozidlami s nulovymi emisiami, vytvoria sa vyhody pre pouZivatelov vozidiel
a podporia sa inovacie a technologické prvenstvo a zaroveil sa obmedzi narast nakladov pre
vyrobcov. Normy pre tazké uzitkové vozidla prispievaji aj k znizeniu mnozZstva latok
zneCist'ujucich ovzdusie.

Pokial’ ide o harmonogram sprisiiovania ciel'ov, uprednostiilovanou moznostou je zachovanie
regula¢ného pristupu, pri ktorom sa ciele znizuju v patro¢nych tsekoch, aby sa zohladnili
vyvojoveé cykly v automobilovom priemysle.

Pripadné prijmy z poplatkov za nadmerné emisie ostant stu¢astou vieobecného rozpoétu EU.
Dalsie zvazované moznosti by vyrazne zvysili administrativne zataZenie, pricom pre
automobilovy priemysel by pri jeho transformdcii nemali priamy prinos.
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Zaviedla by sa moznost’, aby sa malovyrobcom so sidlom v EU aj mimo nej udelila vynimka
z ciel'ovej hodnoty.

2. osobitné stimuly pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami (ZLEV);

Zvazovali sa rdzne moznosti v suvislosti s mechanizmom stimulov pre vozidld s nulovymi
a nizkymi emisiami, a to pokial’ ide o druh mechanizmu aj o typ vozidiel, na ktoré sa ma
mechanizmus vztahovat. Uprednostiiovanou moznost'ou je odstranenie systému stimulov pre
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami po roku 2030, ked’ze uvadzanie vozidiel s nulovymi
a nizkymi emisiami na trh sa bude riadit’ prisnejSimi ciel'mi v oblasti CO>, ktoré sa zac¢nu
uplatinovat’ po tomto termine. ZjednoduSia sa tym aj pravne predpisy a predide sa riziku
oslabenia ich G¢innosti.

3. mechanizmus, pomocou ktorého sa zohladiluje mozny prinos obnovitelnych
a nizkouhlikovych paliv na ucely posudenia suladu s cielovymi hodnotami.

V tejto suvislosti sa zvazovali dve moznosti: bud’ uhlikovy korekény faktor, alebo systém
uhlikovych kreditov. Uprednostiiovanou moznostou vsak nie je zaclenit’ takyto uctovny
mechanizmus, pretoze by to nebolo ndkladovo efektivne ani pre vyrobcov, ani pre
prevadzkovatel'ov a spolo¢nost’ ako celok, viedlo by to k nejasnému rozdeleniu povinnosti
jednotlivych subjektov v suvislosti s dosahovanim ciel'ov, oslabila by sa G¢innost’ a zvysilo
administrativne zatazenie a zlozitost. Podpora pouzivania obnovite'nych a nizkouhlikovych
paliv sa uskuto¢iiuje prostrednictvom revizie smernice o energii z obnovitelnych zdrojov,
smernice o obchodovani s emisiami v EU a smernice o zdafiovani energie.

. Regulacna vhodnost’ a zjednoduSenie

V stilade so zaviazkom Komisie tykajucim sa lepSej pravnej regulacie bol navrh vypracovany
inkluzivne, transparentne a za neustalej ucasti zainteresovanych stran.

V porovnani s aktudlnym nariadenim sa od navrhu neoCakdva, Ze prinesie zvySenie
administrativnych ndkladov pre podniky aobcanov. Okrem toho sa scielom prispiet
k zjednoduseniu navrhuje, aby sa po roku 2030 odstranilo jedno existujice ustanovenie, t. j.
mechanizmus stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami (tzv. bonusov), a aby sa
zaviedla vynimka pre malovyrobcov.

. Zakladné prava

V navrhu sa reSpektujii zdkladné prava a zasady uznané predovSetkym v Charte zakladnych
prav BEurdpskej unie’. Prispieva najméi k dosahovaniu vysokej miery ochrany Zivotného
prostredia v sulade so zédsadou udrzateI'ného rozvoja stanovenou v ¢lanku 37 Charty
zakladnych prav Europskej tnie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Analyza aspracovanie roznych stborov tudajov tykajucich sa emisii CO2 ztaZzkych
uzitkovych vozidiel st zédkladnymi prvkami vykonavania a presadzovania emisnych noriem
COz. Vzhl'adom na vyznamné pravne ucinky suvisiace s analyzou a so spracovanim tychto
suborov udajov je potrebné vyvinut’ usilie na zabezpecenie spravnosti a spol’ahlivosti tychto
¢innosti. V Komisii a Eurdpskej environmentalnej agenture bude potrebné najst’ d’alsie zdroje.
Podrobny rozpis vplyvov na rozpocet sa uvadza v legislativnom financnom vykaze.

5 U. v. EU C 326, 26.10.2012, s. 391.
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5. DALSIE PRVKY
. Pliany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Uz existuje zavedeny systém na monitorovanie vykonavania nariadenia (EU) 2019/1242.
Clenské Staty a vyrobcovia kazdy rok podavaju Komisii spravy o emisiach CO; a spotrebe
paliva novoevidovanych tazkych uzitkovych vozidiel.

Komisia s podporou Eurdpskej environmentalnej agentiry kazdy rok uverejnuje konecné
udaje z monitorovania za predchadzajiice nahlasovacie obdobie vratane Specifickych emisii
vyrobcu v porovnani s cielmi tykajicimi sa emisii CO2 alebo trajektoriou. Pravny predpis
bude nad’alej vychadzat’ z tohto zavedeného ramca monitorovania a zabezpecovania stladu.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
Clanok 1 ods. 1: zmena éldnku 1 — Predmet tipravy a ciele

Clanok 1 sa meni scielom vysvetlit, ze vnavrhu sa stanovuje aj poziadavka na
monitorovanie a nahlasovanie urcitych udajov o novych tazkych tzitkovych vozidlach.

Clinok 1 ods. 2: zmena lanku 2 — Rozsah pésobnosti

Clanok 2 sa meni s cielom rozsirit’ rozsah uplatiiovania nariadenia na $ir$i rozsah posobnosti
nariadenia 2018/956, ktory teraz zahtiia pripojné vozidla, mestské autobusy, autokary a iné
typy néakladnych vozidiel. Odkazy na smernicu 2007/46/ES® (ramcova smernica o typovom
schvaleni), ktora bola zrusend od 1. septembra 2020, sa nahradzaji odkazmi na nariadenie
(EU) 2018/858 o typovom schvaleni’, ktoré sa uplatiiuje od uvedeného datumu. Na vozidla
navrhnuté a vyrobené alebo prispdsobené na pouzitie civilnou ochranou, poziarnymi sluzbami
a utvarmi zodpovednymi za udrziavanie verejného poriadku sa nevztahuju cielové hodnoty
emisii COx.

Clinok 1 ods. 3: zmena élanku 3 — Vymedzenie pojmov
Niektoré vymedzenia pojmov st aktualizované alebo doplnené.
Clinok 1 ods. 4: nové &lanky 3a a 3b

Dopiiia sa ¢lanok 3a, v ktorom sa stanovuje, o kolko sa maju v uréitych rokoch znizit
Specifické emisie COz vozového parku novych tazkych uZitkovych vozidiel v Unii,
a vymedzuje sa spdsob rozdelenia tychto cielov medzi podskupiny tazkych uZzitkovych
vozidiel.

Takisto sa v nom objasnuje, Ze cielové hodnoty sa nevztahuju na vozidla na Specidlne ucely,
terénne vozidla, terénne vozidld na Specidlne ucely a profesiondlne vozidla, ako su
samohybné Zeriavy, lesné alebo pol'nohospodarske vozidla.

V ¢lanku 3b sa stanovuju pozZiadavky na emisie CO:2 tykajiice sa vozového parku novych
pripojnych vozidiel v Unii, ako aj cielové hodnoty pre mestské autobusy s nulovymi
emisiami. Tento ciel’ pre vozidla s nulovymi emisiami sa nevztahuje na autokary pouZivané
na regionalnu a dialkovii osobnu dopravu, na ktoré sa vztahuji len cielové hodnoty
znizovania emisii CO, stanovené v ¢lanku 3a.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad'uje ramec
pre typové schvalenie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidla.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schvalovani motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
¢. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a zruSuje smernica 2007/46/ES.
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Cldnok 1 ods. 6: zmena cldnku 5 — Taské ufitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami

Clanok 5 sa meni s cielom ukoncit' v roku 2029 systém stimulov pre vozidld s nulovymi
a nizkymi emisiami.

Clinok 1 ods. 7: zmena Eldnku 6 — Ciel’ové hodnoty Specifickych emisii CO; vyrobcu

Clanok 6 sa meni tak, aby sa do cielovych hodnét $pecifickych emisii CO2 vyrobcu zahrnuli
emisie CO shvisiace s pripojnymi vozidlami a cielové hodnoty pre autobusy s nulovymi
emisiami.

Clinok 1 ods. 8: novy &lanok 6a — Presun vozidiel medzi vyrobcami a élanok 6b — Vynimka
pre vyrobcov malého objemu vozidiel

Dopiiia sa novy ¢lanok 6a, ktory dava vyrobcom moznost’ za uréitych podmienok prestavat
jednotlivé vozidla na ucely vypoctu ich priemernych Specifickych emisii CO».

Dopiiia sa novy ¢lanok 6b, ktory dava vyrobcom zodpovednym za evidenciu menej ako 100
novych tazkych uzitkovych vozidiel v EU moZnost’ byt oslobodeni od povinnosti spliiat’
cielové hodnoty emisii COs.

Clinok 1 ods. 9: zmena élanku 7 — Emisné kredity a emisné dlhy

Clanok 7 sa meni tak, aby vyrobcovia mohli zohl'adnit’ emisné kredity alebo emisné dlhy aj
po nahlasovacom obdobi roku 2029. Trajektoria zniZovania emisii CO2 sa urCuje aj na
nahlasovacie obdobie rokov 2030 az 2040.

Clinok 1 ods. 10: novy ¢&lanok 7a — Priradenie vozidiel k vyrobcovi a Elanok 7b — Vypodet
priemernych Specifickych emisii CO: 7 vozidiel kategorie M

Dopiiia sa ¢lanok 7a, v ktorom sa stanovuje sposob priradenia evidovanych vozidiel
k vyrobcovi na uéely postidenia stiladu. Dopliia sa novy &lanok 7b, v ktorom sa stanovuje, ako
sa vypocitaju priemerné Specifické emisie CO; z vozidiel kategérie M v pripade, Ze primarny
vyrobca vozidla nie je vyrobcom dokoncovaného vozidla.

Clinok 1 ods. 12: zmena Elinku 9 — Overenie tidajov monitorovania

Clanok 9 sa meni tak, aby zahfial d’al$ie pripady, v ktorych musia typové schvalovacie urady
a vyrobcovia oznamit’ Komisii akékol'vek odchylky od nahlasenych tdajov.

Clinok 1 ods. 13: zmena ¢lanku 10 — Posudzovanie referenénych emisii CO;

Clanok 10 sa meni tak, aby sa vztahoval na posudzovanie referenénych emisii CO» podskupin
vozidiel, ktoré boli pridané do rozsirené¢ho rozsahu pdsobnosti.

Clinok 1 ods. 14: zmena Elanku 11 — Uverejnenie tidajov a vysledkov vyrobcov

Dopliiia sa novy odsek, ktory umoziiuje Komisii doplnit’ vykonavacie akty uvedené v tom
istom clanku, ak je potrebné upravit’ referencné emisie v dosledku zmien postupu urcovania
emisii COx.
Clinok 1 ods. 15: zmena &ldanku 13 — Overovanie emisii CO; t'azkych ufitkovych vozidiel
v prevadzke

Do ¢&lanku 13 ods. 3 sa dopliiia veta, ktorou sa stanovuje povinnost’ zodpovedného typového
schvalovacieho uradu vystavit vyhlasenie o oprave s opravenymi udajmi a zaslat’ toto
vyhlasenie Komisii a dotknutym strandm, ak tidaje v dokumentécii o typovom schvéleni nie je
mozné opravit’ podl'a nariadenia (EU) 2018/858.

Clinok 1 ods. 16: nové élanky 13a af 13f
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Clankami 13a az 13f sa do zmenené¢ho nariadenia (EU) 2019/1242 zaglenuju ¢lanky 4 az 9
nariadenia (EU) 2018/956.

Novy ¢lanok 13a — Monitorovanie a nahlasovanie ¢lenskymi Statmi

Dopiia sa novy ¢&lanok 13a, ktory do velkej miery zodpoveda &lanku 4 nariadenia (EU)
2018/956 av ktorom sa stanovuje povinnost' Clenskych S§tdtov monitorovat’ a nahlasovat
urcité udaje o novych tazkych uzitkovych vozidlach.

Novy ¢lanok 13b — Monitorovanie a nahlasovanie vyrobcami alebo inymi subjektmi

Dopiia sa novy ¢&lanok 13b, ktory do velkej miery zodpoveda ¢lanku 5 nariadenia (EU)
2018/956 a v ktorom sa stanovuje povinnost’ vyrobcov alebo inych subjektov monitorovat
a nahlasovat’ uré¢ité udaje o novych tazkych uzitkovych vozidlach. Doplia sa novy odsek,
v ktorom sa objasiiuji povinnosti vyrobcov a inych subjektov zodpovednych za urcenie emisii
tazkého uzitkového vozidla.

Novy ¢lanok 13c — Centrdalny register

Dopiia sa novy ¢&lanok 13c, ktory do velkej miery zodpoveda &lanku 6 nariadenia (EU)
2018/956 a v ktorom sa stanovuje povinnost’ Komisie viest’ a aktualizovat’ centralny register.

Novy ¢lanok 13d — Overovacie kontroly na ceste

Doplia sa novy ¢&lanok 13d, ktory do velkej miery zodpoveda &lanku 7 nariadenia (EU)
2018/956 av ktorom sa stanovuje povinnost’ Komisie monitorovat’ vysledky overovacich
kontrol na ceste v stlade s clankom 7 nariadenia (EU) 2018/956.

Novy ¢lanok 13e — Kvalita udajov

Dopliia sa novy ¢&lanok 13e, ktory do velkej miery zodpoveda &lanku 8 nariadenia (EU)
2018/956 av ktorom sa stanovuje povinnost Komisie, prislusnych organov a vyrobcov
zabezpecit’ kvalitu idajov na zéklade vykonavacieho aktu, ktory méa Komisia prijat’.

Novy ¢lanok 13f — Spravne pokuty

Doplia sa novy ¢lanok 13f o spravnych pokutach, ktory zodpoveda &lanku 9 nariadenia (EU)
2018/956.

Clinok 1 ods. 17: zmena Elinku 14 — Zmeny priloh

V ¢lanku 14 sa vymedzuju vSetky pravomoci Komisie menit’ delegovanymi aktmi technické
prvky v prilohdch. Spéjaju sa v fiom uz existujiice pravomoci uvedené v nariadeniach (EU)
2018/956 a 2019/1242 a dopliiaju sa nové pravomoci, ktoré boli potrebné z dovodu rozsirenia
rozsahu posobnosti navrhovaného nariadenia.

Clinok 1 ods. 18: zmena linku 15 — Preskiimanie a predkladanie sprdv
V ¢lanku 15 sa navrhuje preskimanie navrhovaného nariadenia v roku 2028.
Clanok 1 ods. 19: zmena élanku 17 — Vykondvanie delegovania pravomoci

Odseky 2, 3 a6 sa aktualizujii scielom doplnit odkazy na pravomoci obsiahnuté
v novopridanych dodato¢nych ¢lankoch integrujucich predchddzajice nariadenie (EU)
2018/956 o monitorovani a nahlasovani.

Clankom 2 sa zruuje nariadenie (EU) 2018/956.

V ¢lanku 3 sa stanovuje nadobudnutie u€innosti tohto nariadenia.
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2023/0042 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/1242, pokial’ ide o sprisnenie emisnych noriem
CO:z: pre nové tazké uzitkové vozidla a zavedenie povinnosti nahlasovania, a ktorym sa

zruiuje nariadenie (EU) 2018/956

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov-,

2

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(1)

2)

RieSenie vyziev suvisiacich s klimou a so Zivotnym prostredim a dosiahnutie ciel'ov
Parizskej dohody prijatej v decembri 2015 v rdmci Rdmcového dohovoru Organizécie
Spojenych narodov o zmene klimy (UNFCCC) st taziskom oznamenia o Eurdpskej
zelenej dohode, ktoré Komisia prijala 11. decembra 2019°. Potreba a vyznam
Europskej zelenej dohody vzhl'adom na vel'mi vazny vplyv pandémie COVID-19 na
zdravie a hospodarsku prosperitu obéanov Unie este vzréstli.

V Eurdpskej zelenej dohode sa kombinuje komplexny subor vzijomne sa
posiliiujucich opatreni a iniciativ zameranych na dosiahnutie klimatickej neutrality
v Unii do roku 2050 a vyty&uje sa nova stratégia rastu, ktorej cielom je transformovat
Uniu na spravodliva a prosperujicu spoloénost’ s modernym a konkurencieschopnym
hospodarstvom efektivne vyuzivajucim zdroje, kde hospodarsky rast nezavisi od
vyuzivania zdrojov. Jej cielom je takisto ochranovat, Setrit’ a zvelad’ovat’ prirodny
kapital Unie a chranit’ zdravie ablaho ob¢anov pred environmentdlnymi rizikami
a vplyvmi. Zaroven tato transformdcia vplyva inak na Zeny ako na muZov a ma
osobitny dosah na niektoré¢ znevyhodnené skupiny, napriklad na starSich l'udi, osoby
so zdravotnym postihnutim ¢i osoby s menSinovym rasovym alebo etnickym
povodom. Preto sa musi zabezpecCit, aby bola tito transformacia spravodliva a
inkluzivna a aby sa pri nej na nikoho nezabudlo.

U.v.EUCL..L[.]s [...].
U.v.EUCI...], [.-.], s. [---]-
Oznamenie Komisie z 11. decembra 2019 o Eurépskej zelenej dohode, COM(2019) 640 final.
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€)

(4)

)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

Unia sa v aktualizovanom vnutro§tatne stanovenom prispevku predloZzenom
sekretariatu UNFCCC 17. decembra 2020 zaviazala, ze do roku 2030 znizi Cisté
emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve Unie minimalne o 55 %
v porovnani s uroviiami z roku 1990.

Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119* Unia do pravnych
predpisov zakotvila ciel dosiahnut’ do roku 2050 celohospodarsku klimaticka
neutralitu. V uvedenom nariadeni sa takisto stanovuje zavizok Unie dosiahnut do
roku 2030 zniZenie &istych emisii sklenikovych plynov v EU (emisie po odpo&itani
odstrdnenych emisii) najmenej o 55 % v porovnani s troviiami z roku 1990.

K dosiahnutiu tohto znizenia emisii by mali prispiet vSetky odvetvia hospodarstva
vratane odvetvia cestnej dopravy.

Ciel'om legislativneho balika Fit for 55, ktory Eurdpska komisia prijala v roku 2021, je
dosiahnut’ ciel’ zniZzenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030. Zahtiia cely rad
politickych oblasti. Revizia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/12423 je neoddelitelnou sti¢astou tohto balika.

V ozndmeni REPowerEU° sa naértol plan na ukonéenie zavislosti Unie od ruskych
fosilnych paliv eSte pred koncom tohto desatrocia. V ozndmeni sa okrem iné¢ho
zdoraziiuje vyznam d’alSieho zvySovania efektivnosti a znizovania spotreby fosilnych
paliv v odvetvi dopravy, kde sa elektrifikdicia moze kombinovat’ s vyuZivanim
bezfosilneho vodika na nahradenie fosilnych paliv.

S cielom prispiet’ k zniZeniu Cistych emisii sklenikovych plynov do roku 2030 aspoii
055 % v porovnani srokom 1990 avsulade so zdsadou prvoradosti energetickej
efektivnosti je potrebné sprisnit’ poziadavky na znizenie emisii stanovené v nariadeni
(EU) 2019/1242 pre tazké uzitkové vozidla. Takisto sa musi stanovit jasné
smerovanie k d’alSiemu zniZovaniu emisii po roku 2030 scielom prispiet
k dosiahnutiu ciel'a klimatickej neutrality do roku 2050.

PrisnejSie poziadavky na zniZovanie emisii CO2 by mali podnietit’ zvySenie podielu
vozidiel s nulovymi emisiami uvadzanymi na trh Unie a zaroveni by mali poskytnut
prinos pouZzivatelom a obCanom v podobe kvality ovzdu$ia a Gspor energie, ako aj
zabezpecit', Ze bude mozné zachovat’ inovacie v hodnotovom ret’azci automobilového
priemyslu. Medzi vozidla s nulovymi emisiami v si¢asnosti patria batériové elektrické
vozidla, vozidla s palivovym ¢lankom a iné vozidla na vodikovy pohon, pricom stéle
vznikaju technologické inovacie.

V tomto kontexte by sa mali stanovit nové prisnejSie ciele zniZenia emisii COz pre
noveé tazké Uzitkové vozidla na obdobie od roku 2030. Tieto ciele treba stanovit’ na
uroven, ktord bude predstavovat jasny signal na zrychlenie uvadzania vozidiel
s nulovymi emisiami na trh Unie ana stimulaciu nakladovo efektivnych inovacii
v oblasti technoldgii s nulovymi emisiami.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jina 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky
pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. juna 2019, ktorym sa stanovuji
emisné normy CO, pre nové tazké uzitkové vozidla a menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu
aRady (ES) & 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U.v. EU L 198, 25.7.2019,
s. 202).

Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Europskej rade, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu
a socialnemu vyboru a Vyboru regionov Plan REPowerEU, COM(2022) 230 final, 18. 5. 2022.
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V aktualizovanej novej priemyselnej stratégii’ sa navrhuje spolo¢na tvorba zelenych
a digitalnych spdsobov transformacie v spoluprici s priemyslom, subjektmi verejného
sektora, so socidlnymi partnermi a s d’alSimi zainteresovanymi stranami. V tejto
suvislosti sa vytvara spOsob transformacie pre ekosystém mobility, ktory bude
sprevadzat’ transformaciu hodnotového retazca automobilového priemyslu. V ramci
tohto spOsobu sa osobitne prihliada na malé a stredné podniky v automobilovom
dodavatel'skom retazci, na konzulticie so socidlnymi partnermi, a to aj zo strany
¢lenskych statov, a takisto vychddza z programu v oblasti zru¢nosti pre Eurdpu s jeho
iniciativami, ako je Pakt o zru¢nostiach na mobilizdciu sukromného sektora
a ostatnych zainteresovanych stran s cielom zvySovat Uroven zru¢nosti eurdpskej
pracovnej sily arekvalifikovat ju s ohladom na zelenu a digitalnu transformaéciu,
azmechanizmu na podporu talentov vrdmeci iniciativy Vyuzivanie talentov
v regionoch EU. Zarovei sa vramci neho rieSia nalezité opatrenia a stimuly na
europskej a vnutrostatnej urovni na podporu cenovej dostupnosti vozidiel s nulovymi
emisiami. Mohlo by to napriklad zahfiat’ moznost pre c¢lenské Staty vyuzit
navrhovany Socialno-klimaticky fond na pomoc mikropodnikom pri nakupe kamiénov
a ndkladnych vozidiel s nulovymi emisiami.

Priemyselny plan v kontexte Zelenej dohody® zvysi konkurencieschopnost’ eurdpskeho
emisne neutrdlneho priemyslu a podpori rychly prechod ku klimatickej neutralite.
Cielom takéhoto planu je vytvorit’ priaznivejSie prostredie pre rozSirovanie vyrobnych
kapacit EU v oblasti emisne neutralnych technoldgii a vyrobkov v zujme plnenia
ambicioznych ciel'ov Eurdpy v oblasti klimy.

Ciel'ové hodnoty pre cely vozovy park Unie treba doplnit nevyhnutnym zavedenim
infrastruktury nabijacich a Cerpacich stanic, ako sa stanovuje v ndvrhu Komisie
tykajlicom sa nariadenia o zavadzani infra$truktiry pre alternativne paliva’.

Prechod ku klimatickej neutralite si vyzaduje znacné investicie do elektrickych sieti
vratane zvysenia kapacity, odolnosti a skladovania, ako aj d’alSich pripojeni. Pokial
ide o tazké uzitkové vozidla, pri cielovych urovniach navrhovanych v ¢lanku 3a na
rok 2030 zostanu podiel vozidiel s nulovymi emisiami na celkovom vozovom parku
vozidiel pohybujlicich sa po ceste a spotreba elektrickej energie v tomto odvetvi
obmedzené. Preto zostane obmedzeny aj stivisiaci vplyv na elektricku siet’.

Vyrobcom by sa mala poskytnut’ dostato¢nd flexibilita pri postupnom prispésobovani
ich vozového parku scielom riadit prechod na vozidla snulovymi emisiami
nakladovo efektivne, a preto je vhodné zachovat’ pristup znizovania cielovych trovni
v patro¢nych tsekoch.

Vzhl'adom na heterogénnu Struktiru celého vozového parku kamidnov nie je mozné
uplne predpovedat, ¢i bude technologicky vyvoj vo vSetkych oblastiach pouzitia
dostato¢ne rychly na to, aby sa zabezpecilo, ze technologia s nulovymi vyfukovymi
emisiami bude Zivotaschopnou volbou. MoézZe ist' napriklad o pouZitie tazkych
uzitkovych vozidiel na dialkovl prepravu v $pecifickych uzemnych morfologickych
a meteorologickych podmienkach, autokarov a nédkladnych vozidiel na kritické

Oznamenie Komisie o aktualizacii novej priemyselnej stratégie na rok 2020: Budovanie silnejSicho
jednotného trhu pre obnovu Eurépy, COM(2021) 350 final, 5. maj 2021.

COM(2023) 62 final.

Néavrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o zavadzani infraStruktary pre alternativne paliva
a o zruseni smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU, 14. 7. 2021, COM(2021) 559 final.
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(20)

21)

bezpecnostné a ochranné ucely, na ktoré nepostacuju technoldgie s nulovymi
vyfukovymi emisiami. Tieto vozidld by mali tvorit obmedzeny podiel celého
vozového parku tazkych uzitkovych vozidiel. Vzhl'adom na tieto skutoCnosti by sa
v pripade ciel'a do roku 2040 malo pocitat’ s uréitou rezervou, aby sa zohl'adnil vyvoj
technologii, ktory este len nastane.

Verejni obstaravatelia alebo obstaravatelia by mali pri zadédvani zékaziek na nakup
alebo pouzivanie vozidiel uvedenych v bode 4.2 prilohy I zvazit' odolnost” dodavok,
ato aj zohl'adnenim Usmernenia tykajuceho sa ucasti uchadzacov a tovaru z tretich
krajin na trhu verejného obstaravania v EU [C(2019) 5494 final].

Vyrobcovia budtl vzhladom na prisnejsie cielové hodnoty pre cely vozovy park Unie
od roku 2030 musiet’ uviest’ na trh Unie podstatne viac vozidiel s nulovymi emisiami.
V tejto suvislosti uz mechanizmus stimulov pre vozidld snulovymi a nizkymi
emisiami neplni svoj povodny udel a hrozi, e oslabi u¢innost’ nariadenia (EU)
2019/1242. Mechanizmus stimulov pre vozidld s nulovymi a nizkymi emisiami sa
preto od roku 2030 zrusi.

Moznost’ previest’ prijmy z poplatkov za nadmerné emisie do osobitného fondu alebo
prislusného programu bola predmetom hodnotenia podla ¢lanku 15 ods. 4 nariadenia
(EU) 2019/1242 a dospelo sa k zaveru, e by sa tym vyrazne zvysilo administrativne
zatazenie, pricom by pre automobilovy priemysel nemala pri jeho transformacii
priamy prinos. Prijmy z poplatkov za nadmerné emisie by sa teda mali nad’alej
povazovat za prijem do vieobecného rozpo¢tu Unie v stlade s &lankom 8 ods. 4
nariadenia (EU) 2019/1242.

Predmet Upravy by sa mal rozsirit' tak, aby zahffial aj povinnosti monitorovania
a nahlasovania, ktoré su prostrednictvom tohto nariadenia zaclenené do nariadenia
(EU) 2019/1242.

Nariadenie (EU) 2019/1242 by sa malo zmenit tak, aby malo rovnaky rozsah
posobnosti ako nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956°.

V pripade vozidiel, ktor¢ nepatria do rozsahu poOsobnosti pravnych predpisov
o typovom schvéleni v oblasti automobilového priemyslu, ako st pol'nohospodarske
alesné traktory, vozidla navrhnuté a vyrobené na pouZitie ozbrojenymi silami
a pasové vozidla, sa emisie CO> neuréuju, a preto tieto vozidla nemusia spiiat’ cielové
hodnoty emisii CO: stanovené v tomto nariadeni.

Vozidld navrhnuté a vyrobené alebo prisposobené na pouzitie civilnou ochranou,
poziarnymi sluZzbami a Gtvarmi zodpovednymi za udrziavanie verejného poriadku
alebo rychlou zdravotnou pomocou, ktoré sit dobrovol'ne typovo schvalené, by takisto
mali byt oslobodené od povinnosti spiiat’ cielové hodnoty CO, stanovené v tomto
nariadeni, aby sa nevytvoril podnet na to, aby sa takéto vozidla uz dobrovol'ne typovo
neschval'ovali, ¢o by malo negativny vplyv na bezpecnost’ a zivotné prostredie, pokial’
vyrobca nepoziada o zahrnutie tychto vozidiel.

Clenské §taty by mali byt takisto opravnené udelit vynimku z povinnosti spinat
cielové hodnoty pre vozidla, ktoré sice nie st osobitne navrhnuté, ale su zaevidované

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) 2018/956 z28.j(na2018 o monitorovani
a nahlasovani emisii CO; a spotreby paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel (U.v. EU L 173,
9.7.2018,s. 1).
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(26)

na pouzivanie civilnou ochranou, poziarnymi sluzbami, Utvarmi zodpovednymi za
udrziavanie verejného poriadku, ozbrojenymi silami alebo rychlou zdravotnou
pomocou, ako su bezné autokary pouzivané na prepravu policajnych alebo
ozbrojenych sil, a to potvrdenim, ze takato vynimka je vo verejnom zaujme.

Pokial’ ide o urcité skupiny vozidiel, ktoré st typovo schvélené a ktorych emisie CO»
eSte nie s ztechnickych dovodov urdené, tieto vozidla nemusia spiiat’ cielové
hodnoty CO; stanovené tymto nariadenim. Ide napriklad o vozidla na Specialne ucely,
ako st samohybné Zeriavy, nosi¢e hydraulickych viactcelovych zariadeni alebo
vozidld na prepravu nadlimitného nakladu, terénne vozidla, ako napriklad niektoré
vozidla pouzivané na banské, lesnicke a pol'nohospodarske ucely, ako aj iné vozidla
s neStandardnou konfigurdciou napravy, ako st vozidla s viac ako Styrmi napravami
alebo viac ako dvomi hnacimi napravami, malé autobusy s maximalnou hmotnostou
nizSou ako 7,5 t a malé nakladné vozidla s maximalnou hmotnost'ou nizSou ako 5 t.

Profesionalne vozidla, ako su smetiarske autd, sklapacie vozidla alebo automiesacky
betonu, by mali byt aj nad’alej vylucené z vypoctu priemernych Specifickych emisii
CO, vyrobcov.

Mali by sa zaviest’ urCit¢ vymedzenia pojmov s cielom zostladit' terminoldgiu
s terminolégiou pravnych predpisov Unie v oblasti typového schvélenia vozidiel,
najmi s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858'" a nariadenim
Komisie (EU) 2017/2400'2,

Na ucely novozavedeného presunu vozidiel medzi vyrobcami a stanovenia vynimky
pre vyrobcov malého objemu vozidiel by sa do nariadenia (EU) 2019/1242 malo
doplnit’ vymedzenie pojmu ,,skupina prepojenych subjektov®, ktoré by v podstate
nadvizovalo na terminoldgiu pouZita v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/631'3 pre Pahké vozidla.

Na vymedzenie povinnosti jednotlivych vyrobcov by sa ciele Unie v oblasti
zniZzovania emisii CO;z pre cely vozovy park novych tazkych uzitkovych vozidiel mali
premietnut’ do konkrétnych ciel'ov znizovania emisii pre podskupiny vozidiel, ktoré by
mali byt’ vymedzené technickymi charakteristikami zahrnutych vozidiel.

Ked’ze emisie CO, suvisiace s pripojnymi vozidlami maji velky vplyv na celkoveé
emisie CO2 a spotrebu energie motorovych vozidiel, mali by sa definovat’ aj prislusné
ciele pre pripojné vozidla.

Vzhladom na technick pripravenost’ tohto subsektora a potrebu zlepSit' kvalitu
ovzduS$ia v mestach by sa mal stanovit’ povinny minimalny podiel novych mestskych
autobusov s nulovymi emisiami.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. méaja 2018 o schvalovani motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
¢. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES.

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykonava nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokial’ ide o urCovanie emisii CO, a spotreby paliva tazkych
uzitkovych vozidiel aktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
a nariadenie Komisie (EU) &. 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuji
emisné normy CO, pre nové osobné vozidld a nové lahké uzitkové vozidla a ktorym sa zruSuju
nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111, 25.4.2019, s. 13).
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Povinny minimalny podiel mestskych autobusov s nulovymi emisiami by mal odrazat’
spolocensku potrebu cenovo dostupnej verejnej dopravy, ato aj vo vidieckych
oblastiach. ZvySena ponuka mestskych autobusov s nulovymi emisiami, ktora je
vysledkom zavedenia takéhoto povinného miniméalneho podielu, by mala mat
pozitivny vplyv na obstaravacie naklady, a to tak z hl'adiska pociatocnej kiipnej ceny,
ako aj celkovych nakladov na vlastnictvo mestskych autobusov s nulovymi emisiami,
ktoré odrazaji tuspory fosilnych paliv vyplyvajice zich prevadzky. Spolo¢nym
obstaravanim mestskych autobusov zalozenym na platforme Cistych autobusov sa
mozu eSte viac znizit nadklady na ndkup takychto autobusov a navrhovany
Socidlno-klimaticky fond by clenské Staty mohli vyuzit’ na podporu zraniteI'nych
obcCanov prostrednictvom zl'avnenych alebo bezplatnych listkov alebo predplatného na
verejnu dopravu. Na regiondlne a dialkové autobusy a autokary vratane autobusov na
prepravu vo vidieckych oblastiach sa napokon nad’alej vztahuji ciele pre tazkeé
uzitkové vozidla. Podpora zo Socialno-klimatického fondu by mohla riesit’ Specifické
potreby vidieckych oblasti a zabranit dopravnej chudobe!* zabezpetenim pristupu
k cenovo dostupnej verejnej doprave.

Faktor nulovych a nizkych emisii by sa mal naposledy uplatiiovat’ na nahlasovacie
obdobie roku 2029, pretoze po tomto obdobi sa uz nepovazuje za potrebny ako stimul
na podporu vstupu vozidiel s nulovymi emisiami na trh.

Kedze na ucely dodrziavania predpisov by sa mali posudzovat’ skor obchodné nez
pravnické osoby, ekonomicky prepojeni vyrobcovia by mali mat’ v rdmci urcitych
obmedzeni moznost' presuvat’ medzi sebou vozidld na ucely zohladiiovania tychto
vozidiel podl'a nariadenia (EU) 2019/1242.

Okrem toho by v zaujme posilnenia vyvoja novych technologii s nulovymi emisiami
v §pecializovanych malych a strednych podnikoch malo byt mozné prestvat’ vozidla
s nulovymi emisiami aj medzi neprepojenymi subjektmi.

S cielom predist’ neprimerane vysokym nakladom na dodrZiavanie predpisov a zniZit
administrativne zataZenie by vyrobcovia malych objemov vozidiel spliajuci urgité
pravne poziadavky mali byt’ oslobodeni od povinnosti dodrZiavat’ ciele v oblasti emisii
CO,. Kedze st povinni plnit povinnosti nahlasovania podla nariadenia (EU)
2019/1242, v pripade tychto vyrobcov existuje vhodny kontrolny mechanizmus.

Existujici systém viacroénych emisnych kreditov a emisnych dlhov by sa mal predizit
do roku 2039, ked’Ze po roku 2030 sa ciele zniZzovania emisii stdle zvySuju az do
roku 2040 a pocas tohto obdobia je potrebny vyhl'adovy technicky vyvoj vyrobcov.

V nariadeni (EU) 2019/1242 by sa malo pre kazdu kategériu vozidiel jasne stanovit’,
kto je vyrobcom, ktorému by sa malo vozidlo priradit, ¢im sa osobitne zohl'adnia
rdzne sustavy pre vozidla kategorie M.

Pravidla overenia idajov z monitorovania by sa mali tykat” aj moznych oprav chyb
ex post v nahlasenych udajoch a toho, ako by Komisia mala postupovat’ pri takychto
opravach na ucely plnenia cielov v oblasti emisii CO> vozového parku.

Posudzovanie referenénych emisii CO2 by sa malo zmenit tak, aby sa vztahovalo aj
na podskupiny vozidiel, ktoré boli po novom zahrnuté¢ do rozsahu pdsobnosti
nariadenia 2019/1242.

V sulade s vymedzenim v ¢lanku 2 ods. 2a nariadenia o Socidlno-klimatickom fonde.
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(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

Monitorovanie a nahlasovanie vyrobcami a ¢lenskymi Statmi  je zakladnym
predpokladom vykonavania nariadenia (EU) 2019/1242. Zlu¢enie nariadenia (EU)
2018/956 s nariadenim (EU) 2019/1242 by malo priniest’ synergie a umoznit’ vyklad
ustanoveni s prihliadnutim na ciele oboch nariadeni.

Pri prileZitosti za¢lenenia ustanoveni o monitorovani a nahlasovani do nariadenia (EU)
2019/1242 by sa mala vyuzit' prilezitost na miernu upravu tychto ustanoveni
vzhl'adom na skusenosti ziskané z prvych dvoch cyklov nahlasovania podl'a nariadenia
(EU) 2018/956.

Vzhladom na skutoCnost, Ze urCovanie uz nebudd vykonavat len vyrobcovia,
nahlasovanie emisii CO2 ainych technickych udajov vozidiel by sa malo rozsirit
okrem vyrobcov aj na subjekty, ktoré uréuji emisie vozidiel podla nariadenia (EU)
2017/2400 a vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2022/1362". Udaje, ktoré sa
maju nahlasovat’, by mali obsahovat’ dokumentéciu vyrobcu.

Komisia by mala mat’ moznost’ zohl'adnit’ technicky pokrok, vyvoj logistiky nakladne;j
dopravy, potrebné upravy na zdklade uplatiovania tohto nariadenia a zmeny
zékladnych pravnych predpisov o typovom schvaleni, zabezpecit, aby poziadavky
tykajuce sa udajov a postup monitorovania a nahlasovania zostali v priebehu casu
relevantné na posudzovanie prispievania vozového parku tazkych tzitkovych vozidiel
k emisiam COz, zabezpe€it dostupnost’ idajov o novych a pokrocilych technologiach
na znizovanie emisii CO> a o vysledkoch overovacich kontrol na ceste a zabezpecit’,
aby rozpitia tykajice sa hodnoty odporu vzduchu boli aj nad’alej relevantné na
informacné ucely aucely porovnania, ako aj doplnit’ ustanovenia o spravnych
pokutach.

Z tychto dovodov by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade
s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie, pokial ide o zmenu Kkritérii,
ktorymi sa vymedzuji podskupiny vozidiel a profesiondlne vozidla, kritérii pre
prevadzkové rozsahy réznych technoldgii hnacej sustavy, zoznam a vahu profilov
vyuzitia, uzitocné zat'azenie, pocet cestujucich, hmotnost cestujicich, najvicsie
technicky pripustné uzitocné zataZenie, najvyssi technicky pripustny pocet cestujucich
a objem nakladného priestoru podskupin vozidiel ahodnoty poctu najazdenych
kilometrov za rok, o zmenu poZiadaviek tykajacich sa idajov a postupu monitorovania
a nahlasovania stanoveného v prilohach k tomuto nariadeniu, o upresnenie udajov,
ktoré maji nahlasovat’ clenské Staty v suvislosti s monitorovanim vysledkov
overovacich kontrol na ceste, 0 zmenu rozpiti tykajucich sa hodnoty odporu vzduchu
a vymedzenie kritérii, vypocet a metédu vyberu spravnych pokat uloZenych
vyrobcom. Je osobitne dodlezité¢, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
nalezité konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala
v stilade so zasadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej dohode o lepSej tvorbe
prava z 13. aprila 2016. PredovSetkym sa v zaujme rovnakého zastipenia pri priprave
delegovanych aktov vSetky dokumenty dorucuju Eurdépskemu parlamentu a Rade
vrovnakom case ako expertom z Clenskych Statov, pricom maju ich experti
systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju
pripravou delegovanych aktov.

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 z 1. augusta 2022, ktorym sa vykonava nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.595/2009, pokial ide o vlastnosti tazkych tuzitkovych
pripojnych vozidiel z hl'adiska ich vplyvu na emisie CO», spotrebu paliva, spotrebu energie a dojazd
s nulovymi emisiami motorovych vozidiel, a ktorym sa meni vykonavacie nariadenie (EU) 2020/683
(U.v. EUL 205, 5.8.2022, s. 145).
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Nariadenie (EU) 2018/956 by sa malo zrusit podl'a harmonogramu, vd’aka ktorému sa
nahlasovacie obdobie prebiehajice v ¢ase nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia
ukon¢i v sulade s pravidlami platnymi na zaciatku tohto nahlasovacieho obdobia
vratane vsetkych néslednych spracovani zozbieranych udajov. Toto nariadenie by sa
preto malo uplatiiovat’ od zaciatku nasledujuceho nahlasovacieho obdobia.

Nariadenie (EU) 2019/1242 by sa preto malo zodpovedajicim spdsobom zmenit’,
PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Zmeny nariadenia (EU) 2019/1242

Nariadenie (EU) 2019/1242 sa meni takto:

1.

Clanok 1 sa nahradza takto:

,,Clanok 1

Predmet tpravy a ciel’

1. Tymto nariadenim sa stanovuju vykonové emisné poziadavky na emisie CO:
novych tazkych uzitkovych vozidiel, ktoré prispejii k dosiahnutiu ciela Unie
spocivajiceho v znizeni jej emisii sklenikovych plynov, ako sa stanovuje v nariadeni
(EU) 2018/842'%, ako aj cielov Parizskej dohody'’, ak zabezpeeniu riadneho
fungovania vnutorného trhu.

2. Vtomto nariadeni sa tiez stanovuji poziadavky na nahlasovanie emisii COz
a spotreby paliva novych tazkych tzitkovych vozidiel evidovanych v Unii.*

Clanok 2 sa meni takto:

a)

b)

Odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Toto nariadenie sa uplatiiuje na nové vozidla, ktoré boli bud typovo
schvalené alebo schvalené jednotlivo podl'a nariadenia (EU) 2018/858, alebo si
nevyzaduju typové schvélenie podla ¢lanku 2 ods. 3 uvedeného nariadenia a
ktoré patria do tychto kategorii:

a) M a Ms;
b) N1, na ktoré sa nevztahuje nariadenie (EU) 2019/631, N; a N3;
¢) O3 a Oa.

Na ucely tohto nariadenia sa uvedené vozidld oznacuju ako tazké uzitkové
vozidla. Vozidla, na ktoré sa vztahuji pismena a) a b), sa oznacuju ako tazké
uzitkové motorové vozidla.

Kategorie vozidiel uvedené v tomto nariadeni odkazuju na kategorie vozidiel
vymedzené v ¢lanku 4 nariadenia (EU) 2018/858 a v jeho prilohe 1.%;

Odsek 2 sa meni takto:

Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842 z30.méja 2018 o zaviznom roénom
znizovani emisii sklenikovych plynov ¢lenskymi $tatmi v rokoch 2021 az 2030, ktorym sa prispieva
k opatreniam v oblasti klimy zameranym na splnenie zavdzkov podla Parizskej dohody, a o zmene
nariadenia (EU) &. 525/2013 (U. v. EU L 16, 19.6.2018, s. 26).

U.v. EU L 282, 19.10.2016, s. 4.
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¢)

1) Prvy pododsek sa nahradza takto:

,»2. Vozidla uvedené v odseku 1 sa na ucely tohto nariadenia povazuju za
nové tazké uzitkové vozidlda v danom nahlasovacom obdobi, ak su v
danom obdobi prvykrat evidované v Unii a neboli predtym zaevidované
mimo Unie.*;

i)  Doplna sa tento pododsek:

,Odsek 1 sa neuplatiiuje na vozidld prvykrat zaevidované na obdobie
nepresahujuce jeden mesiac a zaevidované vylucne na tcely prechodu do
krajiny mimo Unie.*;

Dopliiaju sa tieto odseky 4, 5 a 6:

4. Bez ohladu na ¢&lanok 2 ods. 3 nariadenia (EU) 2017/2400
schvalené vozidld, na ktoré sa vztahuje ¢lanok 2 ods. 3 pism. b)
nariadenia (EU) 2018/858, nepodliehajii cielovym hodnotdm emisii CO»
stanovenym v ¢lanku 3a tohto nariadenia, pokial’ sa vyrobca nerozhodne
zahrnut’ tieto vozidlad do vypoctu svojich Specifickych emisii CO2 a ich
cielovych hodndt pri nahlasovani vozidla v stlade s cast'ou B prilohy IV
k tomuto nariadeniu.

5. Vozidla iné ako tie, ktoré su uvedené v odseku 4, ktoré su
evidované na pouzitie civilnou ochranou, poziarnymi sluzbami, utvarmi
zodpovednymi za udrziavanie verejného poriadku, ozbrojenymi zlozkami
alebo rychlou zdravotnou pomocou, nepodliehaji cielovym hodnotdm
emisii CO> podl'a ¢lanku 3a, ak ¢lensky stat uvedie takéto pouzitie v
procese evidencie a nahlasovania, ¢im v tidajoch nahlasenych v sulade s
castou A prilohy IV potvrdi, Ze ucel dan¢ho vozidla nemo6Zze rovnocenne
plnit’ vozidlo s nulovymi emisiami, a preto je vo verejnom zaujme
zaevidovat vozidlo so spalovacim motorom na splnenie tohto ucelu.

6. Nahlasovacie povinnosti stanovené v ¢lankoch 13a az 13f sa
vztahuju aj na vozidla, na ktoré sa nevztahuju cielové hodnoty emisii
CO; v stilade s odsekmi 4 a 5 tohto ¢lanku.*

Clanok 3 sa meni takto:

a)

b)

Bod 1 sa nahradza takto:

»l. ,referenéné emisie COx* st priemerné Specifické emisie CO> vsetkych
novych tazkych uzitkovych vozidiel v referenénom obdobi za kazdu
podskupinu vozidiel, urcené v stilade s bodom 3 prilohy I;*;

Vkladaju sa tieto body 3a) a 3b):

»3a) ,,nahlasovacie obdobie* je obdobie daného roka od 1. jula do 30. juna
nasledujuceho roka;

3b) ,,referen¢né obdobie* je nahlasovacie obdobie urcitého roka, v suvislosti s
ktorym su podla tohto nariadenia Specifikované regulacné povinnosti tykajice
sa zniZenia emisii pre urCitd podskupinu vozidiel;*;

Bod 5 sa nahradza takto:

»J. »,cielova hodnota Specifickych emisii CO* je ciel'ova hodnota emisii CO»
kazdého vyrobcu a stanovi sa kazdoro¢ne za predchédzajice nahlasovacie
obdobie v sulade s bodom 4 prilohy I;*;
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d)

g)

h)

Bod 9 sa nahradza takto:

,»9. ,,profesiondlne vozidlo* je tazké uzitkové vozidlo ur¢ené na pouzivanie pri
plneni osobitnych tuloh, ktoré¢ podla informacii uvedenych v jeho osvedceni o
zhode, ako ich nahlasili ¢lenské $taty, spiiia kritéria stanovené v bode 1.2
prilohy I;*;

Bod 10 sa vypusta;
Vkladaju sa tieto body 10a) a 10b):

,10a) ,,nahlasovatel* je subjekt, ktory je zodpovedny za nahlasovanie tidajov
Komisii;

10b) ,,ur¢enie tazkého uzitkového vozidla® je urCenie jeho emisii CO» alebo
vstupnych parametrov podla &lanku 9 nariadenia (EU) 2017/2400 alebo
posudenie jeho vlastnosti, pokial’ ide o ich vplyv na emisie CO2 a spotrebu
paliva podl'a ¢lanku 8 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2022/1362;%;

Bod 11 sa nahradza takto:
»11.,,vozidlo s nulovymi emisiami* st tieto vozidla:

a) tazké uzitkové motorové vozidlo s emisiami CO; najviac
5 g/tkm alebo 5 g/oskm, ako sa urCuje v sulade s ¢lankom 9
nariadenia (EU) 2017/2400;

b) tazké GZitkové motorové vozidlo spliiajice podmienky bodu
1.1.4 prilohy I k tomuto nariadeniu, ak neboli urené Ziadne
emisie CO; podl'a nariadenia (EU) 2017/2400;

C) pripojné vozidlo vybavené zariadenim, ktoré aktivne podporuje
jeho pohon a nema spal'ovaci motor alebo mé spalovaci motor
emitujuci menej ako 5 g CO2/kWh, ako je stanovené v stlade s
nariadenim Eurdopskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 a
jeho vykonavacimi opatreniami alebo predpisom EHK OSN
(ES) ¢. 49.%;

Bod 12 sa nahradza takto:

»12. ,,tazké tzitkové vozidlo s nizkymi emisiami* je tazké Uzitkové vozidlo,
ktoré nemé nulové emisie, ale ma Specifické emisie CO2 niZSie ako polovica
referenénych emisii CO» vSetkych vozidiel v podskupine vozidiel, do ktorej
toto tazké uzitkové vozidlo patri, ako st urcené v stilade s bodom 2.3.4 prilohy
L

Dopliiaji sa tieto body 16 az 23:

,16. ,primarne vozidlo tazkého uzitkového vozidla® je primarne vozidlo
vymedzené v ¢&lanku 3 bode 22 nariadenia (EU) 2017/2400, pre ktorého
simulidciu je pridelend vSeobecna karoséria, ktord zodpoveda skutocnej
karosérii tazkého uzitkového vozidla, pokial ide o konfiguridciu podlahy
(nizka/vysokd) paluby (jednoduchéd/dvojitd) a vSetky ostatné pripadné
parametre;

17. ,dokon¢ované vozidlo® je dokoncované vozidlo podla vymedzenia
v ¢lanku 3 bode 26 nariadenia (EU) 2018/858;
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18. ,,dokoncen¢ vozidlo® je dokoncen¢ vozidlo podl'a vymedzenia v ¢lanku 3
bode 27 nariadenia (EU) 2018/858;

19. ,terénne vozidlo* je terénne vozidlo vymedzené v Casti A bode 2.1 prilohy
I k nariadeniu (EU) 2018/858;

20. ,vozidlo na Specialne ucely” je vozidlo na Specidlne ucely podla
vymedzenia v ¢lanku 3 bode 31 nariadenia (EU) 2018/858;

21. ,terénne vozidlo na Specialne ucely* je terénne vozidlo na Specidlne ucely
uvedené v Casti A bode 2.3.1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858;

22. ,,osvedCenie o zhode™ je osvedcenie o zhode vymedzene v ¢lanku 3 bode 5
nariadenia (EU) 2018/858;

23. ,,verejnd zakazka“ v kontexte postupov verejného obstaravania, a pokial
nie je uvedené inak, je verejna zdkazka v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 ods. 1
bode 5 smernice 2014/24/EU, ,zakazky“ vymedzené v ¢&lanku 2 bode 1
smernice 2014/25/EU, ako aj ,koncesie vymedzené v ¢&lanku 5 bode 1
smernice 2014/23/EU;*;

Dopiia sa tento odsek:

,»Na ucely tohto nariadenia je ,,skupina prepojenych vyrobcov* vyrobca a s nim
prepojené podniky.

»Prepojené podniky* su:
a) podniky, v ktorych ma vyrobca priamo alebo nepriamo:
1) pravomoc uplatiiovat’ viac ako polovicu hlasovacich prav alebo

1) pravomoc vymenovat viac ako polovicu ¢lenov dozornej rady,
predstavenstva alebo organov, ktoré v stlade s pravom zastupuju
podnik alebo

1i1) ma pravo riadit’ zaleZitosti podniku;
b) podniky, ktoré maji priamo alebo nepriamo nad vyrobcom prava alebo
pravomoci uvedené v pismene a);

¢) podniky, v ktorych ma podnik uvedeny v pismene b) priamo alebo nepriamo
prava alebo pravomoci uvedené v pismene a);

d) podniky, v ktorych mé vyrobca spolu s jednym alebo viacerymi podnikmi
uvedenymi v pismene a), b) alebo ¢) alebo v ktorych maju dva alebo viaceré
podniky uvedené v pismene a), b) alebo c) spolu prava alebo pravomoci
uvedené v pismene a);

e) podniky, v ktorych st prava alebo pravomoci uvedené v pismene a)
spolo¢ne v drzbe vyrobcu alebo jedného ¢i viacerych snim prepojenych
podnikov uvedenych v pismenach a) az d) ajednej alebo viacerych tretich
stran.*

Vkladaju sa tieto ¢lanky 3a aZ 3c:

1.

,,Clanok 3a
Ciel’ové hodnoty emisii CO2

Priemerné emisie CO; vozového parku novych tazkych motorovych vozidiel v

Unii, inych ako vozidiel na $pecidlne tcely, terénnych vozidiel, terénnych vozidiel
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na Specidlne ucely a profesionalnych vozidiel, sa v porovnani s priemernymi
emisiami CO; za nahlasovacie obdobie roku 2019 musia zniZzit’ o tieto percenta:

a) pre podskupiny vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH za nahlasovacie obdobia rokov 2025 az 2029 o 15 %;

b) pre vsetky podskupiny vozidiel za nahlasovacie obdobia rokov 2030 az 2034 o
45 %;

¢) pre vsetky podskupiny vozidiel za nahlasovacie obdobia rokov 2035 az 2039 o
65 %,;

d) pre vsetky podskupiny vozidiel za nahlasovacie obdobia od roku 2040 o 90 %.

2. K tymto cielovym hodnotdm emisii CO, musia prispiet’ podskupiny vozidiel,
ako sa stanovuje v bode 4.3 prilohy 1.

3. Emisie COz suvisiace s vozovym parkom novych pripojnych vozidiel v Unii sa
musia znizit’ v sulade s bodom 4.3 prilohy I.

Clénok 3b
Ciel’ova hodnota vozidiel s nulovymi emisiami pre mestské autobusy

1. 'V pripade vozidiel uvedenych v bode 4.2 prilohy I musia vyrobcovia
dodrziavat’ minimalne podiely vozidiel s nulovymi emisiami vo svojom vozovom
parku novych tazkych uZzitkovych vozidiel, ako sa stanovuje v bode 4.3 prilohy 1. V
pripade novych mestskych autobusov musi podiel vozidiel s nulovymi emisiami od
nahlasovacieho obdobia roku 2030 predstavovat’ 100 %.;

2. Clenské staty sa mozu rozhodnut, Ze z povinnosti podla tohto ¢lanku vyladia
obmedzeny podiel mestskych autobusov zaevidovanych v kaZzdom nahlasovacom
obdobi, ¢im potvrdia, Ze ucel vozidla nemdze rovnako plnit vozidlo s nulovymi
emisiami, a preto je vo verejnom zaujme zaevidovat’ na plnenie tohto ucelu vozidlo s
inymi ako nulovymi emisiami, a to z dovodu socialno-ekonomickych nakladov a
prinosov vzhladom na Specificki morfolégiu tzemia alebo meteorologické
podmienky.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17 s cielom
vymedzit' maximalny podiel vozidiel, ktoré mozZe Clensky Stat vylucit’, a socialno-
ekonomické ndklady a prinosy vzhl'adom na morfoldgiu uzemia a meteorologické
podmienky, ktoré odovodnuju vylucenie uvedené v predchadzajucom pododseku.

3.  Pokial' ide o pouzivanie vozidiel uvedenych v tomto ¢lanku, Komisia je
splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17 s cielom poskytnut’
spolo¢né technické Specifikécie vratane noriem, pokial’ ide o:

a) technickll a otvorenu interoperabilitu medzi infraStruktirou nabijacich a
cerpacich stanic a vozidlami, pokial ide o fyzické pripojenia a komunikaciu;

b) bezpecnu a chranent vymenu a pouzivanie vygenerovanych udajov.

Clanok 3¢
Postupy verejného obstaravania

1. Verejni obstardvatelia alebo obstaravatelia pri zadavani verejnych zakaziek na
nakup alebo pouzivanie vozidiel uvedenych v ¢lanku 3b vychadzaji z ekonomicky
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najvyhodnejSej ponuky, ktord obsahuje najlepSi pomer ceny a kvality a prispevok
ponuky k bezpecnosti dodavok v sulade s prisluSnym medzindrodnym pravom.

2. Prispevok ponuky k bezpecnosti dodavok sa posudzuje okrem iné¢ho na
zaklade:

a) podielu vyrobkov alebo ponik s povodom v tretich krajinach uréeného v
sulade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 952/2013;

b) zavedenia restriktivnych alebo narusajucich opatreni tretimi krajinami v
stvislosti s takymito vozidlami alebo technickou a otvorenou interoperabilitou
medzi infrastruktirou nabijacich a Cerpacich stanic a vozidlami;

¢) dostupnosti nevyhnutnych ndhradnych dielov na fungovanie zariadenia, ktoré
je predmetom ponuky;

d) zaviazku uchadzaca, ze pripadné zmeny v jeho dodavatel'skom retazci pocas
plnenia zakazky nebudli mat’ nepriaznivy vplyv na jej plnenie;

e) osvedCenia alebo dokumenticie, ktorymi sa preukazuje, Ze organizacia
dodavatel'ského retazca uchadzaca mu umozni splnit’ poziadavku na bezpecnost’
dodévok.

3.V sulade s ¢lankom 3b sa k prispevku ponuky k bezpecnosti dodavok priradi v
ramci kritérii na vyhodnotenie ponuk vaha 15 az 40 %.

V ¢lanku 4 prvom odseku sa pismeno a) nahradza takto:

a) udaje nahlasené za nové tazké uzitkové vozidla vyrobcu zaevidované v
predchadzajiicom nahlasovacom obdobi; a*;

Clanok 5 sa meni takto:
a)  Odsek 1 sa nahradza takto:

,»1. Komisia od 1. jala 2020 a potom pre kazdé nasledujiuce nahlasovacie obdobie az
do nahlasovacieho obdobia roku 2029 ur¢i pre kazdého vyrobcu koeficient nulovych
a nizkych emisii za predchddzajuce nahlasovacie obdobie.

Koeficient nulovych a nizkych emisii zohladiiuje pocet a emisie CO> vSetkych
tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku
vyrobcu.*;

b)  Odsek 3 sa nahradza takto:

,»3. Pre nahlasovacie obdobia od roku 2025 do roku 2029 sa koeficient nulovych a
nizkych emisii ur¢i na zaklade referencnej hodnoty 2 % v stlade s bodom 2.3.2
prilohy L.

c¢)  Odsek 4 sa nahradza takto:

,»4. Koeficientom nulovych a nizkych emisii sa zniZia priemerné Specifické emisie
CO; vyrobcu maximdlne o 3 %. Prispevok vozidiel kategoérie N s nulovymi
emisiami, okrem vozidiel podskupin 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD, 10-LH, k uvedenému koeficientu znizi priemerné Specifické emisie CO>
vyrobcu maximalne o 1,5 %.*

Clanok 6 sa nahradza takto:

,,Clanok 6
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Ciel’ové hodnoty Specifickych emisii CO2 vyrobcu

Na nahlasovacie obdobie roku 2025 a na kazdé nasledujuce nahlasovacie obdobie
Komisia ur¢i pre kazdého vyrobcu cielové hodnoty Specifickych emisii CO> za
predchadzajice nahlasovacie obdobie. Tato cielovd hodnota sa ur¢i v stlade s
bodom 4.1 prilohy L.

Vkladaju sa tieto ¢lanky 6a a 6b:

,,Clanok 6a
Prevod vozidiel medzi vyrobcami

1. Na ucely vypoctu priemernych Specifickych emisii CO2 vyrobcov v sulade s
¢lankom 4 a bodom 2.2 prilohy I sa jednotlivé vozidlda mozu prevadzat’ medzi
vyrobcami za tychto podmienok:

a) v pripade vSetkych prevodov: ziadost’ musia podat’ spolo¢ne prevadzajici a
prijimajuci vyrobca;

b) v pripade prevodu vozidiel inych ako vozidiel s nulovymi emisiami musia
prevadzajuci a prijimajici vyrobca patrit’ do skupiny prepojenych vyrobcov;

c¢) v pripade prevodov vozidiel s nulovymi emisiami medzi vyrobcami, ktori
nepatria do skupiny prepojenych vyrobcov: pocet vozidiel s nulovymi emisiami
prevedenych na vyrobcu nesmie prekrocit’ 5 % vsSetkych jeho novych tazkych
uzitkovych vozidiel zaevidovanych v danom nahlasovacom obdobi.

Vyrobcovia ozndmia ziadosti o prevod Komisii pomocou elektronickych
nastrojov poskytnutych Komisiou.

2. Ak sa Komisia domnieva, ze podmienky prevodu st splnené, pri vypocte
prislusnych hodnét nezohl'adni prevedené vozidlo pre prevadzajuceho vyrobcu,
ale zohl'adni ho pri vypocte prislusnych hodno6t pre prijimajiceho vyrobcu.

Clénok 6b
Vynimka pre vyrobcov vyrabajicich malo vozidiel

1. Ak bolo v danom nahlasovacom obdobi zaevidovanych menej ako 100 novych
tazkych uzitkovych vozidiel ur¢it¢ho vyrobcu, priemerné Specifické emisie CO»
uvedené v ¢lanku 4 a bode 2.7 prilohy I a ciel'ové hodnoty Specifickych emisii

CO; uvedené v cClanku 6 a bode 4.1 prilohy I sa v prisluSnom nahlasovacom
obdobi stanovia na ,,0*.

2. Hodnoty priemernych Specifickych emisii CO; a Specifickych emisii CO> sa pre
prislusnych vyrobcov a prisluSné nahlasovacie obdobia nezahfiiaja do
uverejiiovania podl'a ¢lanku 11.

3. Vynimka stanovena v odseku 1 sa neuplatiiuje v danom nahlasovacom obdobi v
ziadnom z tychto pripadov:

a) na ziadost’ vyrobcu;
b) ak vyrobca pozaduje prevod vozidiel v sulade s ¢lankom 6a;

c) ak je vyrobca stcastou skupiny prepojenych vyrobcov, ktori v danom
nahlasovacom obdobi spolo¢ne zaevidovali viac ako 100 vozidiel, alebo je
spojeny s inym vyrobcom, na ktorého sa nevzt'ahuje vynimka podla odseku 1.

4. Vyrobcovia, ktori su stcastou skupiny v zmysle odseku 3 pism. c), informuju
Komisiu, ak v danom nahlasovacom obdobi zaevidovali menej ako 100 vozidiel.
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10.

5.

Vyrobcovia, na ktorych sa nevzt'ahuje vynimka stanovena v odseku 1, informuju
Komisiu v kazdom nahlasovacom obdobi o vSetkych svojich prepojenych
podnikoch, ktoré splinaji podmienky vynimky stanovenej v odseku 1.

Vyrobcovia ozndmia Komisii potrebné informacie pomocou elektronickych
nastrojov poskytnutych Komisiou.*

Clanok 7 sa meni takto:

a)

b)

d)

V odseku 1 prvom pododseku sa uvodna veta nahradza takto:

,.Pri uréovani toho, &i vyrobca spliiia cielové hodnoty $pecifickych emisii CO2
v nahlasovacich obdobiach rokov 2025 az 2039, sa zohl'adnia jeho emisné
kredity alebo emisné dlhy urcené v stlade s bodom 5 prilohy I, ktoré
zodpovedaju poctu novych tazkych tuzitkovych vozidiel vyrobcu v
nahlasovacom obdobi vynasobenému:*;

V odseku 1 druhom pododseku sa rok ,,2029‘ nahradza rokom ,,2039%;
V odseku 1 sa treti pododsek nahradza takto:

»Emisné dlhy vznikaji v nahlasovacich obdobiach rokov 2025 az 2039.
Celkovy emisny dlh vyrobcu vSak nesmie prekrocit’ 5 % cielovej hodnoty
Specifickych emisii CO2 vyrobcu vynasobenej poftom tazkych UzZitkovych
vozidiel vyrobcu v danom obdobi (d’alej len ,,strop emisného dlhu*).*;

V odseku 1 sa stvrty pododsek nahradza takto:

,Emisné kredity a dlhy za nahlasovacie obdobia rokov 2025 az 2039 sa v
nalezitych pripadoch prenaSaji z jedného nahlasovacieho obdobia do d’alSieho
nahlasovacieho obdobia. Avsak vSetky zostavajuce emisné dlhy sa zaétuju v
nahlasovacich obdobiach rokov 2029, 2034 a 2039.*;

Odsek 2 sa nahradza takto:

»2. Trajektorie znizovania emisii CO2 sa pre kazdého vyrobcu stanovia v
sulade s bodom 5.1 prilohy I na zaklade tychto linearnych trajektorii:

a) medzi referenénymi emisiami CO> a cielovou hodnotou emisii CO; za
nahlasovacie obdobie rokov 2025 alebo 2030, ako sa uvadza v ¢lanku 3a ods. 1
pism. a) a b);

b) medzi cielovou hodnotou emisii CO> za nahlasovacie obdobie roku 2025 a
cielovou hodnotou emisii CO> za nahlasovacie obdobie roku 2030, ako sa
uvadza v ¢lanku 3a ods. 1 pism. b);

¢) medzi cielovou hodnotou emisii CO> za nahlasovacie obdobie roku 2030 a
cielovou hodnotou emisii CO, za nahlasovacie obdobie roku 2035, ako sa
uvadza v ¢lanku 3a ods. 1 pism. ¢), a

d) medzi cielovou hodnotou emisii CO2 za nahlasovacie obdobie roku 2035 a
cielovou hodnotou emisii CO2 za nahlasovacie obdobie roku 2040, ako sa
uvadza v ¢lanku 3a ods. 1 pism. d).*

Vkladaju sa tieto ¢lanky 7a a 7b:

,,Clanok 7a
Priradenie vozidiel vyrobcovi
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11.

12.

Pri vypocte priemernych Specifickych emisii CO> uvedenych v ¢lanku 4 a cielovych
hodnét Specifickych emisii CO; v €Elanku 6 sa vozidld zaevidované v danom
nahlasovacom obdobi prirad’uji tymto vyrobcom:

a)

b)

¢)

v pripade vozidiel kategérie N vyrobcovi vozidla vymedzenému v ¢lanku 3
bode 4a nariadenia (EU) 2017/2400;

v pripade vozidiel kategorie M vyrobcovi primarneho vozidla vymedzenemu
v ¢lanku 3 bode 29 nariadenia (EU) 2017/2400;

v pripade vozidiel kategérie O vyrobcovi vozidla vymedzenému v ¢lanku 2
bode 5 vykonavacieho nariadenia (EU) 2022/1362.

Clanok 7b
Vypocet priemernych Specifickych emisii CO2 vozidiel kategérie M

V pripade vozidiel kategérie M sa uplatiuje toto:

a) na vypocet priemernych Specifickych emisii CO> v podskupine vyrobcu sa
nové tazké uzitkové vozidlo kategérie M povazuje so svojimi Specifickymi
emisiami CO: za dokoncené alebo dokoncované vozidlo podla bodu 2.2.2
prilohy I a nezohl'adnuje sa v bode 2.2.3 prilohy I;

b) na ziadost vyrobcu uvedené¢ho v ¢lanku 7a pism. b) a za podmienky
stanovenej v odseku 3 sa vSak nové tazké nakladné vozidlo kategérie M
posudzuje podla Specifickych emisii CO2 svojho primarneho vozidla v bode
2.2.3 prilohy I a neposudzuje sa podl'a bodu 2.2.2 prilohy I;

c¢) ziadost’ uvedend v pismene b) pre nové tazké uzitkové vozidlo kategérie M
nie je pripustnd, ak jeho vyrobca vymedzeny v ¢lanku 7a pism. b) a vyrobca jeho
dokonceného alebo dokoncovaného vozidla v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 ods.
4a nariadenia (EU) 2017/2400 sG prepojenymi podnikmi alebo tym istym
pravnym subjektom. PredloZzenim takejto Ziadosti vyrobca vyhlasuje, Ze tato
podmienka plati, a na poziadanie poskytne Komisii podporné informaécie;

d) Komisia s podporou agentlry vcas spristupni v elektronickom formate néstroje
a procesné usmernenia, ktoré vyrobcovia potrebuji na podanie Ziadosti
uvedenych v pismene b).*

Clanok 8 sa meni takto:

a)
b)

¢)

V odseku 1 pism. a) sa vyraz ,,do roku 2029* nahraddza vyrazom ,,a d’alej*;
V odseku 1 sa vyptsta pismeno b).;

Odsek 2 sa nahradza takto:

,»2. Za nadmerné emisie CO; vyrobcu sa povazuje ktorakol'vek z tychto situdcii:

a) ak v ktoromkol'vek z nahlasovacich obdobi rokov 2025 az 2028, 2030 az 2033,
2035 az 2038 sucet emisnych dlhov zniZzeny o sti€et emisnych kreditov prekroci strop
emisnych dlhov uvedeny v ¢lanku 7 ods. 1 tretom pododseku;

b) ak v nahlasovacom obdobi rokov 2029, 2034, 2039 a 2040 stcet emisnych dlhov
zniZeny o sucet emisnych kreditov je kladny;

¢) ak v nahlasovacom obdobi od roku 2041 priemerné Specifické emisie CO>
vyrobcu prekrocia jeho ciel'ova hodnotu Specifickych emisii CO».*

Clanok 9 sa meni takto:
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13.

14.

a)

b)

Odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Typové schvalovacie organy a vyrobcovia bezodkladne oznamia
Komisii kazdu z tychto odchylok od nahlasenych tidajov:

a) ak sa hodnoty emisii CO> tazkych uzitkovych vozidiel v prevadzke v
dosledku overeni vykonanych v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 13
tohto nariadenia odchyl'uji od hodnét uvedenych v osvedceniach o zhode
alebo v informacnej dokumentécii pre zakaznika uvedenej v Clanku 9 ods. 4
nariadenia (EU) 2017/2400;

b) ak sa zistili chyby spdsobené nespravnymi vstupnymi udajmi alebo
inymi pricinami pri ur€ovani COp;

C) ak sa zistili chyby pri vykondvani monitorovania CO> a jeho
nahlasovania;

d) akékol'vek iné odchylky nez tie, ktoré su uvedené v pismenach a), b) a
).

Odsek 2 sa nahradza takto:

2. Komisia zohl'adni odchylky uvedené¢ v odseku 1 na ucely vypoctu
priemernych Specifickych emisii CO2 vyrobcu a referenénych emisii CO:2 a
zvazi zodpovedajicu Upravu rozhodnuti prijatych v sulade s ¢lankom 11.
Komisia nie je povinna zohladnit’ odchylky, ak prepocitanie priemernych
Specifickych emisii CO» vyrobcu alebo referenénych emisii CO, vedie k
odchylke mensej ako 0,1 %.*

Clanok 10 sa nahradza takto:

,»Clanok 10
Posudzovanie referen¢nych emisii CO2

S cielom zabezpecit' spolahlivost’ a reprezentativnost’ referenénych emisii
CO: podskupin vozidiel, na ktoré¢ sa vzt'ahuje nahlasovacie obdobie roku
2024 alebo neskor ako referenéné obdobie podl'a bodu 3.2 prilohy I, Komisia
posudi uplatiiovanie podmienok, za ktorych sa stanovili referencné emisie
COz, a rozhodne, ¢i sa tieto emisie neprimerane zvysili, a ak 4no, ako sa maju
opravit’.

Ak Komisia dospeje k zaveru, Ze vSetky alebo niektoré referenéné emisie sa
musia opravit, prijme vykondvaci akt v stlade s postupom preskimania
uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2, ktorym vykona tieto opravy.*

Clanok 11 sa meni takto:

a)

b)

V odseku 1 sa druhy pododsek nahradza takto:

»Zoznam, ktory sa ma uverejnit’ do 30. aprila roka nasledujiceho po roku, v
ktorom sa skoncilo referencné obdobie, musi obsahovat’ referenéné emisie CO>
urcené v danom referen¢nom obdobi.*;

Odsek 2 sa nahradza takto:
22 Komisia zmeni vykonavacie akty prijaté podl'a odseku 1:

a) ak sa zmenia postupy typového schvalovania uvedené v nariadeni (ES) €.
595/2009, okrem zmien tykajicich sa hodnét uzito¢ného zatazenia a
poc¢tu cestujiicich pouzivanych na urcenie emisii CO2, a to takym
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15.

16.

sposobom, ze urovenl emisii CO> reprezentativnych vozidiel podla
tohto odseku sa zvysi alebo znizi o viac ako 5 g CO2/km:

1) upravené referen¢né emisie sa vypocitaju v sulade s bodom 1
prilohy II;

1) nové hodnoty sa uverejnia ako doplnok k predchadzajucim
hodnotdm s uvedenim nahlasovacieho obdobia, v ktorom sa
uplatnuju prvykrat;

b) ak boli prilohy zmenené v sulade s ¢lankom 14 ods. 1 pism. a) az f):

1) predtym uverejnené referencné emisie CO» sa prepocitaju v
sulade s prilohou I, pricom sa zohladnia parametre zmenené
podrla jedného z pismen ¢lanku 14 ods. 1 pism. a) az f);

il) prepocitany subor referencnych emisii CO; sa uverejni a
nahradi predchadzajuci subor referencnych emisii od obdobia
nahlasovania, v ktorom sa po prvykrat uplatiuji zmenené
parametre podl'a jedného z pismen ¢lanku 14 ods. 1 pism. a) az

£).%
¢)  Dopiia sa tento odsek:

3. V pripade zmien postupov typového schvalovania uvedenych v odseku 2
pism. a) sa v pozmenujicom vykondvacom akte bud Specifikuje alebo
stanovi metodika na vymedzenie jedného alebo viacerych reprezentativnych
vozidiel podskupiny vozidiel vratane ich Statistickych vdh a hodndt
uzitoéného zat'azenia a poctu cestujucich, ktoré sa maju pouzit na urcenie
emisii CO2, na zaklade ktorych sa urci uprava uvedend v odseku 2 pism. a),
pricom sa zohl'adnia udaje z monitorovania nahlasené podl'a tohto nariadenia
a technické charakteristiky vozidiel uvedené v €lanku 12 ods. 1 nariadenia
(EU) 2017/2400. Uvedené vykonavacie akty sa prijma v sulade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2 tohto nariadenia.*

V ¢lanku 13 ods. 3 sa dopliia tato veta:

»Ak udaje v informacnej dokumentacii pre zakaznikov, osvedfeni o zhode a
individualnom osvedéeni o schvéleni nie je moZné opravit podla nariadenia (EU)
2018/858, prislusny typovy schval'ovaci urad vystavi vyhlasenie o oprave, v ktorom
uvedie opraven¢ udaje, a toto vyhlasenie zasle Komisii a dotknutym stranam.

Vkladaju sa tieto ¢lanky 13a az 13f:

,,Clanok 13a
Monitorovanie a nahlasovanie ¢lenskymi Statmi

1. Poéntic nahlasovacim obdobim roku [Urad pre publikdcie: viozte rok: ak
nadobudlo ucinnost pred 1. julom, viozte rok nadobudnutia ucinnosti nariadenia
minus 1; ak ucinnost nadobudne po 30. juni, viozte nasledujuci rok] Clenské Staty
monitoruju udaje uvedené v cCasti A prilohy IV tykajice sa novych tazkych
tzitkovych vozidiel prvykrat zaevidovanych v Unii.

Prislusné organy c¢lenskych Statov nahlasuji od roku 2020 Komisii do 30.
septembra kazdého roku uvedené udaje za predchadzajuce nahlasovacie obdobie
od 1. jula do 30. juna v sulade s postupom nahlasovania uvedenym v prilohe V.
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2. Prislusnymi organmi zodpovednymi za monitorovanie a nahlasovanie udajov
vsulade stymto nariadenim si orgény urCené Clenskymi Statmi v stlade
s ¢lankom 7 ods. 6 nariadenia (EU) 2019/631.

3. Vozidla navrhnuté a skonStruované alebo prispdsobené na pouzitie civilnou
ochranou, poziarnymi sluzbami a Gtvarmi zodpovednymi za udrziavanie verejného
poriadku podliehaju povinnosti podl'a tohto ¢lanku, pokial’ nie st oslobodené na
zéklade inych ustanoveni.

4. Vozidla zaevidované na pouzitie civilnou ochranou, poziarnymi sluzbami,
rychlou zdravotnou pomocou a Utvarmi zodpovednymi za udrziavanie verejného
poriadku a vozidld zaevidované na pouzitie ozbrojenymi zlozkami podliehaju
povinnosti podl'a tohto ¢lanku bez ohl'adu na to, ¢i st vynaté z pdsobnosti clanku
3a, pokial nie su vynaté na zaklade inych ustanoveni.

Clanok 13b
Nahlasovanie vyrobcami alebo inymi subjektami zodpovednymi za urcenie
emisii CO2 tazkych uzitkovych vozidiel
1. Vyrobcovia alebo iné subjekty zodpovedné za urCenie tazkého uzitkového
vozidla, na ktoré sa vztahuju povinnosti uvedené v ¢lanku 9 nariadenia (EU)
2017/2400 alebo ¢lanku 8 vykonavacieho nariadenia (EU) 2022/1362, nahlasuji

udaje o novom tazkom uzitkovom vozidle podla ustanoveni uvedenych v Casti B
prilohy IV.

Do 30. septembra kazdého roka nahlésia Komisii tieto udaje za kazdé nové tazké
uzitkové vozidlo, ktorého datum urcenia alebo posudenia spad4 do nahlasovaciecho
obdobia konc¢iaceho sa 30. jina, v stlade s postupom nahlasovania stanovenym v
prilohe V.

Tento odsek sa nevztahuje na vyrobcov alebo iné subjekty vynaté v sulade s
¢lankom 6b.

2. Kazdy vyrobca alebo iny subjekt v zmysle odseku 1 urci kontaktné miesto na
ucely nahlasovania udajov v sulade s tymto nariadenim.

3. Nahlasovacia povinnost’ podl'a ¢lanku 13a ods. 3 a 4 sa vzt'ahuje na vyrobcov a
iné subjekty v zmysle odseku 1.

Clanok 13c¢
Centralny register udajov o tazkych uzitkovych vozidlach
1. Komisia vedie centralny register dajov o tazkych 0Zitkovych vozidlach (d’alej
len ,,register) nahlasenych v stilade s ¢lankami 13a a 13b.

Register je verejne dostupny s vynimkou udajovych zdznamov uvedenych v bode
3.2.2 prilohy V.

Pokial’ ide o zdznam 23 uvedeny v Casti B bode 2 prilohy IV, hodnota sa zverejni v
podobe rozpitia, ktoré sa stanovuje v Casti C prilohy IV.

2. Register spravuje agentura v mene Komisie.

Clanok 13d
Monitorovanie vysledkov overovacich kontrol na ceste

1. Pokial je to mozné, Komisia monitoruje vysledky kontrol na ceste
vykonavanych v ramci nariadenia (ES) ¢. 595/2009 s cielom overit' emisie CO»
a spotrebu paliva novych tazkych tzitkovych vozidiel.
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2. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v sulade s ¢lankom
17 s cielom doplnit’ toto nariadenie spresnenim Udajov, ktoré maji prisluSné
organy Clenskych statov nahlasovat’ na ucely odseku 1 tohto ¢lanku.

Clanok 13e
Kvalita udajov

1. Prislusné organy a vyrobcovia zodpovedaju za spravnost’ a kvalitu tidajov, ktoré
nahlasuji podla ¢lankov 13a a 13b. Komisiu bezodkladne informuju o vSetkych
zistenych chybach v nahlasenych udajoch.

2. Komisia vykonava vlastné overenie kvality idajov nahlasenych podla ¢lankov
13aa 13b.

3. Ak je Komisia informovana o chybach v udajoch alebo na zédklade vlastného
overenia odhali nezrovnalosti v suboroch tudajov, v pripade potreby prijme
opatrenia potrebné na opravu udajov zverejnenych v registri uvedenom v ¢lanku
13c.

4. Komisia moéze prostrednictvom vykonavacich aktov stanovit’ opatrenia na
overenie a opravu podla odsekov 2 a 3 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa
prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16.

Clanok 13f
Spravne pokuty

1. Komisia m6ze ukladat’ spravnu pokutu v kazdom z nasledujucich pripadov:

a) ak zisti, Ze udaje nahlasené¢ vyrobcom podla clanku 5 tohto nariadenia sa
odchyluju od udajov vyplyvajiucich z dokumentacie vyrobcu alebo osvedcenia
o typovom schvaleni motora vydaného podl'a ramca nariadenia (ES) ¢. 595/2009
a odchylka je timyselna alebo je vysledkom hrubej nedbanlivosti;

b) ak sa udaje nepredlozili v lehote podla ¢lanku 5 ods. 1 a meskanie nemoZno
nalezite zdovodnit'.

Komisia na tcely overenia idajov uvedenych v pismene a) konzultuje s prisluSnymi
schval'ovacimi organmi.

Spravne pokuty musia byt G¢inné, primerané a odradzajiice a nesmu prekrocit’ 30
000 EUR za tazké uzitkové vozidlo, ktorého sa tyka odchylka alebo neskoré
predloZenie tidajov, ako sa uvadza v pismenéch a) a b).

2. Komisia na zaklade zasad uvedenych v odseku 3 tohto ¢lanku prijme delegované
akty v sulade s ¢lankom 17 s cielom doplnit’ toto nariadenie stanovenim postupu,
metod vypoctu a vyberu spravnych pokut podl'a odseku 1 tohto ¢lanku.

3. Delegované akty uvedené v odseku 2 musia reSpektovat’ tieto zasady:

a) postup stanoveny Komisiou reSpektuje pravo na dobrt spravu veci verejnych, a to
najmd pravo na vypocutie a pravo na pristup k spisu a zaroven reSpektuje legitimne
zaujmy dovernosti a obchodného tajomstva;

b) Komisia sa pri vypocte primeranej spravnej pokuty riadi zdsadami ucinnosti,
proporcionality a odradzania a v prisluSnych pripadoch berie do uvahy zavaznost
a nasledky odchylky alebo oneskorenia, pocet tazkych uzitkovych vozidiel, ktorych
sa tykaju odlisné alebo oneskorené udaje, konanie vyrobcu v dobrej viere, stupen
starostlivosti a spoluprace vyrobcu, opakovanie, frekvenciu alebo trvanie odchylky
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17.

alebo oneskorenia, ako aj predchadzajice sankcie, ktoré boli tomu istému vyrobcovi
uloZené;

¢) spravne pokuty sa vyberaju bez zbyto¢ného odkladu prostrednictvom stanovenia
lehdt pre platby a pripadne vratane moznosti rozdelenia platieb na viaceré splatky
a fazy.

4. Sumy spravnych pokut sa povazujli za prijem do vieobecného rozpoétu Unie.*
Clanok 14 sa nahradza takto:

,,Clanok 14
Zmeny priloh

1. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 17 s
cielom zmenit’ tieto prvky v prilohe I, aby sa zohl'adnil technicky pokrok,
vyvoj logistiky nékladnej dopravy, potrebné upravy zalozené na uplatiiovani
tohto nariadenia a zmeny prislusnych prédvnych predpisov o typovom
schvalovani, najma nariadeni (EU) 2018/858 a (ES) &. 595/2009:

a) kritériad vymedzujice podskupiny vozidiel stanovené v bode 1.1;

b) kritéria vymedzujtce profesionalne vozidla stanovené v bode 1.2;

c) kritérid pre prevadzkovy dojazd rdznych technologii hnacich sustav
stanovené v bode 1.3;

d) zoznam profilov vyuzitia stanoveny v bode 1.4;

e) vaha profilov vyuzitia stanovena v bode 2.1;

f) uzitoéné zatazenia, pocet cestujiicich, hmotnost’ cestujicich, technicky

pripustné maximalne wuzito¢né zatazenia, technicky pripustny
maximalny pocet cestujiicich a objem nékladu podskupin vozidiel sg
stanovenych v bode 2.5;

2) hodnoty poctu najazdenych kilometrov za rok stanovené v bode 2.6.

2. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v sulade s ¢lankom
17 s cielom zmenit tieto prvky prilohy IV:

a) poziadavky na tidaje uvedené v Casti A a Casti B s cielom zohladnit’
technicky pokrok, potrebné Upravy zalozené na uplatiiovani tohto
nariadenia a zmeny prislusnych pravnych predpisov o typovom
schvalovani, najmé nariadeni (EU) 2018/858 a (ES) &. 595/2009;

b) aktualizacie alebo upravy rozpiti stanovenych v Casti C, aby sa
zohl'adnili zmeny v dizajne tazkych uzitkovych vozidiel a zabezpecilo
sa, ze rozpdtia budi aj nad’alej relevantné na informacné ucely ana
ucely porovnavania.

3. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v sulade s ¢lankom
17 s cielom zmenit tieto prvky prilohy V:

a) upravy postupu monitorovania a nahlasovania, ktory je stanoveny
v prilohe V, s cielom zohladnit’ skusenosti ziskané pri uplatiiovani
tohto nariadenia a prispdsobit’ ho technickému pokroku;

b) zmena bodu 3.2 doplnenim udajovych zaznamov, ktoré boli novo
pridané do registra.*
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18. Clanok 15 sa nahradza takto:

,,Clanok 15
Preskimanie

Komisia v roku 2028 preskima tc¢innost’ a vplyv tohto nariadenia a predlozi spravu
s vysledkami preskiimania Europskemu parlamentu a Rade.

K sprave sa podl'a potreby pripoji navrh na zmenu tohto nariadenia.*
19. Clanok 17 sa meni takto:
a)  V odseku 2 sa prva veta nahradza takto:

»Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 3b, ¢lanku 11 ods. 2,
¢lanku 13 ods. 4 druhom pododseku, ¢lanku 13c¢ ods. 3, ¢lanku 13d ods. 2,
¢lanku 13e ods. 4, ¢lanku 13f ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 1 sa Komisii udel'uje na
obdobie piatich rokov od [Urad pre publikicie, vioite datum nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia).*;

b)  V odseku 3 sa prva veta nahradza takto:

»Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 11 ods. 2, ¢lanku 13 ods. 4 druhom
pododseku, ¢lanku 13c ods. 3, ¢lanku 13d ods. 2, ¢lanku 13e ods. 4, ¢lanku 13f
ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 1 mdéze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek
odvolat’.;

¢)  V odseku 6 sa slova ,,¢lanku 11 ods. 2, ¢lanku 13 ods. 4 druhého pododseku a
¢lanku 14 ods. 1 nahradzaju takto: ,,¢lanku 11 ods. 2, ¢lanok 13 ods. 4
druhého pododseku, ¢lanku 13c ods. 3, ¢lanku 13d ods. 2, ¢lanku 13f ods. 2 a
¢lanku 14 ods. 1%

20. Prilohy I, II a III k nariadeniu (EU) 2019/1242 sa nahradzaji znenim uvedenym v
prilohe I k tomuto nariadeniu.

21. Text uvedeny v prilohe II k tomuto nariadeniu sa doplia ako prilohy IV, V a VI
k nariadeniu (EU) 2019/1242.

Clanok 2
Zrusenie nariadenia (EU) 2018/956

Nariadenie (EU) 2018/956 sa zruSuje s G&innostou od [Urad pre publikdcie: viozte ddtum
zacatia uplatinovania).

Odkazy na nariadenie (EU) 2018/956 sa povazujti za odkazy na toto nariadenie a vykladaji sa
v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe VI k tomuto nariadeniu.

Clanok 3
Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda uéinnost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Uplatituje sa od 1. jila [Urad pre publikicie — viozte kalenddrny rok = rok 1. jila
nasledujuceho po nadobudnuti ucinnosti tohto aktu].

Pokial’ viak ide o nahlasovacie obdobia pred [Urad pre publikdcie, viozte datum = ddtum

zacatia uplatiiovania], nad’alej sa uplatiiuje nariadenie (EU) 2019/1242 v zneni platnom k 30.
junu [Urad pre publikacie — viozte kalendarny rok = rok 1. jula nasledujiceho po
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nadobudnuti ucinnosti tohto aktu] a nariadenie (EU) 2018/956 v zneni platnom k 30. jinu
[Urad pre publikacie — viozte kalendarny rok = rok 1. jula nasledujiiceho po nadobudnuti
ucinnosti tohto aktu].

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Strasburgu
Za Europsky parlament Za Radu
predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

1. RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1. Nazov navrhu/iniciativy

Navrh nariadenia, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/1242, pokial’ ide o sprisnenie
emisnych noriem CO; pre nové tazké uzitkové vozidla v sulade sambicidznejSimi
klimatickymi cielmi Unie a zavedenie povinnosti nahlasovania, a ktorym sa zruuje
nariadenie (EU) 2018/956.

1.2. Prislusné oblasti politiky

Okruh 3 — Prirodné zdroje a Zivotné prostredie

Hlava 9 — Zivotné prostredie a opatrenia v oblasti klimy

1.3. Navrh/iniciativa sa tyka:
O novej akcie
O novej akcie, ktora nadvizuje na pilotny projekt/pripravnu akciu?
M prediZenia trvania existujucej akcie

M zlucenia jednej alebo viacerych akcii do d’alSej/novej akcie alebo presmerovania
jednej alebo viacerych akcii na d’alSiu/novu akciu

1.4. Ciele

1.4.1. Vseobecne ciele

VSeobecnym ciel'om tohto navrhu je stanovit nové emisné normy na zniZenie emisii CO2
znovych tazkych uzitkovych vozidiel a prispiet’ k prechodu na mobilitu s nulovymi
emisiami v §irfom kontexte ambicioznejsich cielov EU v oblasti klimy do roku 2030
a klimatickej neutrality EU do roku 2050.

1.4.2.  Specifické ciele

‘ Specifické ciele tohto navrhu su:

Nékladovo efektivnym sposobom znizit” emisie CO2 z tazkych uZzitkovych vozidiel v sulade
s ciel'mi EU v oblasti klimy a zaroven prispiet’ k zvySeniu energetickej bezpecnosti EU.
Poskytnit’ eurépskym prevadzkovatelom a pouZzivatelom dopravy, z ktorych vdcSinu tvoria
malé astredné podniky, vyhody vyplyvajice zrozsiahlejSiecho vyuzivania energeticky
uspornejSich vozidiel.

Posilnit prvenstvo EU v oblasti technolégii a inovacii vtomto odvetvi nasmerovanim
investicii do technoldgii s nulovymi emisiami.

1.4.3.  Ocakavane vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijimatelov/cielové skupiny.

Tymto nadvrhom sa zabezpe¢i zniZzenie emisii CO: ztazkych uZitkovych vozidiel,
poskytnu sa vyhody prevadzkovatelom a pouzivatelom dopravy z hladiska kvality
ovzduSia aznizenia spotreby energie a posilni sa prvenstvo hodnotového retazca

= Podl’a ¢lanku 58 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.
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automobilového priemyslu v oblasti technoldgii ainovécii. Predpoklada sa, Ze
dodatoénymi stvisiacimi prinosmi bude vysSia energetickd efektivnost’ a lepSia
energeticka bezpecnost’.

1.4.4.  Ukazovatele vykonnosti

Uvedte ukazovatele na monitorovanie pokroku a dosiahnutych vysledkov.

Ur¢ili sa tieto ukazovatele:

1. priemerné emisie CO2 z novych tazkych uzitkovych vozidiel pre cely vozovy park EU
merané pri typovom schvaleni sa budi monitorovat’ kazdy rok;

2. celkové emisie sklenikovych plynov ztazkych uzitkovych vozidiel sa budu
monitorovat’ prostrednictvom kazdoro¢nej inventury emisii sklenikovych plynov
Clenskych statov;

3. pocet apodiel novoevidovanych vozidiel s nulovymi anizkymi emisiami sa bude
monitorovat’ prostrednictvom ro¢nych tidajov z monitorovania, ktoré predlozia ¢lenské
Staty;

4. Groven inovacii sa bude merat z hladiska novych patentov eurdpskych vyrobcov
automobilov suvisiacich s technologiami s nulovymi emisiami, ato prostrednictvom
verejne dostupnych patentovych databaz;

5. troven zamestnanosti sa bude monitorovat’ na zaklade verejne dostupnych Statistik
Eurostatu v oblasti sektorovej zamestnanosti v rdmci EU.

1.5. Dévody navrhu/iniciativy

1.5.1.  Poziadavky, ktoré¢ treba splnit’ v kratkodobom alebo dl/hodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykondvania iniciativy

Vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel novoevidovanych v Unii budi musiet
monitorovat’ a nahlasovat’ emisie a dodrziavat’ revidované cielové hodnoty Specifickych
emisii COx.

Clenské $taty musia Komisii a Eurépskej environmentalnej agentire kazdy rok predkladat’
spravy o technickych udajoch tykajucich sa novoevidovanych tazkych uzitkovych
vozidiel.

1.5.2.  Prinos zapojenia Unie (moze byt vysledkom réznych faktorov, napr. lepsej
koordinacie, pravnej istoty, vicsej ucinnosti alebo komplementarnosti). Na ucely
tohto bodu je , prinos zapojenia Unie* hodnota vyplyvajiica zo zasahu Unie, ktord
dopliia hodnotu, ktorii by inak vytvorili len samotné clenské Staty.

Zmena klimy je cezhrani¢ny problém, ktory sa ned4 riesit’ len na vnutro$tatnej alebo miestnej
urovni. Koordinacia opatreni v oblasti klimy sa musi uskuto¢nit na eurdpskej urovni
a opatrenia na Urovni EU st opodstatnené na zaklade zasady subsidiarity.

Iniciativy na celoStatnej a miestnej urovni nebudu stacit’. Nedostatok koordinovanych opatreni
EU by mal za nasledok riziko fragmentacie trhu. Okrem toho by jednotlivé ¢lenské staty samy
osebe predstavovali prili§ maly trh na to, aby mohli podnietit’ zmeny na Urovni priemyslu
a vytvarat’ uspory z rozsahu.

1.5.3.  Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

Navrh vychadza zexistujucich pravnych predpisov tykajicich sa povinnosti
monitorovania a nahlasovania, ako aj emisnych noriem COs.
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1.5.4.  Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a mozna synergia s inymi vhodnymi

nastrojmi

Tento névrh je zlucitel'ny s ciel'mi nastroja Next Generation EU a viacrocného finan¢ného
ramca na roky 2021 —2027%%, ktoré pomozu dosiahnut sibeznu zelent a digitdlnu
transforméaciu, o ktora sa Europa usiluje.

Tento legislativny navrh dopliia prislu$né navrhy v baliku Fit for 55 a zachovava s nimi
sulad, ako aj s ndvrhom normy Euro 7.

1.5.5. Posudenie roznych disponibilnych moznosti financovania vrdatane moznosti

prerozdelenia

Neuplatiiuje sa

26

https://ec.europa.eu/info/strategy/eu-budget/long-term-eu-budget/2021-2027/documents_en.
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1.6. Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy

0 obmedzené trvanie
O v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR

O Finan¢ny vplyv na viazané rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR a na

platobné rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR.

M neobmedzené trvanie
— Pociato¢na faza vykonavania bude trvat’ od roku 2024 do roku 2025
— a potom bude vykonavanie pokracovat’ v plnom rozsahu.

1.7. Planované sposoby riadenia?’

M Priame riadenie na Grovni Komisie
M prostrednictvom jej utvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie,
O prostrednictvom vykonnych agentur

[] Zdielané riadenie s clenskymi Statmi

M Nepriame riadenie, pri ktorom sa plnenim rozpoétu poveria:
L tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny ur¢ili,
[ medzinarodné organizacie a ich agentary (uved'te),
L] Eurdpska investi¢na banka (EIB) a Europsky investi¢ny fond,
M subjekty uvedené v ¢lankoch 70 a 71 nariadenia o rozpoétovych pravidlach,

L] verejnopravne subjekty,

[0 sukromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial tieto
subjekty poskytujii primerané finan¢né zaruky,

[ sakromnopravne subjekty spravované pravom ¢lenského Statu, ktoré su poverené
vykondvanim verejno-sukromného partnerstva a ktoré poskytujii primerané finan¢né
zaruky,

0] osoby poverené vykonavanim osobitnych ¢innosti v oblasti SZBP podla hlavy V
Zmluvy o Eurdpskej unii a uréené v prisluSnom zakladnom akte.

V pripade viacerych sposobov riadenia uved’te v oddiele ,,Poznamky* presnejSie
vysvetlenie.

Poznamky:

Neuplatiiuje sa

27

Vysvetlenie sposobov riadenia a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach su k dispozicii na
webovom sidle BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx.
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2. OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

2.1. Ziasady monitorovania a predkladania sprav

Uvedte frekvenciu a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

Iniciativa zahfna rozpoctové prostriedky z existujucich spravnych dojednani GR CLIMA
so Spolocnym vyskumnym centrom a zvySenie prispevku Eurdpskej environmentalnej
agenture.

Udaje je potrebné zbierat zrdznych zdrojov vratane ¢lenskych Statov, vyrobcov
automobilov a vnutrostatnych typovych schvalovacich uradov. Koordinaciu cinnosti
zberu udajov vykonavaju Eurdopska environmentdlna agentura a GR CLIMA, ktorym
pomaha aj Spolo¢né vyskumné centrum.

Clenské $taty a vyrobcovia kazdorogne nahlasujii udaje o novoevidovanych vozidlach.
Tieto subory udajov tvoria zéklad na urcenie, ¢i vyrobcovia dodrziavaji normy, ako aj
zaklad na ulozenie pripadnych pokut. Udaje sa nasledne potvrdia rozhodnutim Komisie.

Navrh si vyzaduje dodatocné postdenie dajov Komisiou a Eurdpskou environmentalnou
agentirou z dévodu novych dotknutych skupin vozidiel, ustanoveni o vynimkach pre
malovyrobcov a presunu vozidiel.

Udaje o spotrebe paliva a/alebo elektrickej energie v realnych podmienkach zaznamenané
vo vozidlach audaje o prevadzkovej vykonnosti sa budu nahlasovat’ kazdy rok, ato aj
v pripade vozidiel, ktoré boli pridané do rozsahu poOsobnosti. Spoluzdkonodarca
v porovnani s navrthom Komisie posilnil existujuce pravne ustanovenia tykajiuce sa
spotreby v realnych podmienkach a spotreby v prevadzke.

2.2, Systémy riadenia a kontroly

2.2.1.  Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykondvania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Navrh sa netyka vykondvania finan¢ného programu, ale navrhuje sa v lom dlhodoba
politika. Neuplatiiuje sa sposob riadenia, mechanizmy vykondvania financovania, sposoby
platby a stratégia kontroly v stvislosti s mierami chybovosti.

2.2.2.  Informacie o zistenych rizikach a systémoch vnutornej kontroly zavedenych na ich
zmierniovanie

Planované¢ metody kontroly st stanovené v nariadeni o rozpoctovych pravidlach
a v pravidlach uplatiiovania. Tento navrh sa netyka vydavkového programu.

Efektivne a spravne monitorovanie udajov o evidencii vozidiel je zdsadné na zabezpecenie
pravnej istoty pri presadzovani pravnych predpisov ana zabezpefenie rovnakych
podmienok pre jednotlivych vyrobcov v ramci jednotného trhu EU.

Zberom Ttudajov v realnych podmienkach a postupom overovania v prevadzke sa
zabezpeci, aby bolo mozné odhalit’ nezrovnalosti v udajoch o evidencii vozidiel a v¢as
prijat’ u¢inné napravné opatrenia. Sluzia aj na zabezpecenie toho, aby nedoslo k oslabeniu
dlhodobej Gi¢innosti cielov EU v oblasti emisii COx.

Medzi hlavné systémy vnuatornej kontroly patri overovanie nahldsenych tdajov
o evidencii a technickych udajov.
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2.2.3.  Odhad a opodstatnenie nakladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi ndakladmi na
kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a posudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Tato iniciativa neprindSa nové vyznamné kontroly/rizika, na ktoré by sa nevztahoval
existujici ramec vnutornej kontroly. Neplanuju sa Ziadne osobitné opatrenia nad ramec
nariadenia o rozpoctovych pravidlach.

2.3. Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce alebo planované preventivne a ochranné opatrenia, napr. zo stratégie na boj proti
podvodom.

Okrem uplatiiovania nariadenia o rozpocCtovych pravidlach v zaujme predchédzania
podvodom a nezrovnalostiam sa sprisnené poziadavky na znizenie emisii CO; a rozSirenie
rozsahu pdsobnosti stanovené v tomto navrhu doplnia ddslednej$im monitorovanim
a nahlasovanim stborov 1udajov o overovani v prevadzke aemisidch v realnych
podmienkach.
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3. ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY
3.1. Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
o Existujuce rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca a rozpoctove riadky.
. h .
Rozpoctovy riadok Vy?;lkov Prispevky
Okruh
viacroéného Kraii Kandidatskveh éléniitgilséfis 2
finanenéh x,, ajin andidatskyc . . ’
1n:;;lléz o Cislo DRP/NRP2. | EZVO¥ krajin30 trkre;jf[}ll nl;?;r(ll.elr)l)ia
o rozpoctovych
pravidlach
3 09 02 0,3 .Zmierljlovanie zmeny klimy DRP ANO NIE NIE NIE
a adaptacia na tito zmenu
3 09 10,02 Eurdopska environmentalna DRP ANO ANO NIE NIE
agentlra
7 2002 01 01 Zmluvni zamestnanci NRP NIE NIE NIE NIE

Pozadované nové rozpoctové riadky: Neuplatituje sa

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky/NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.

EZVO: Eurdpske zdruzenie voI'ného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialni kandidati zo zapadného Balkanu.
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3.2.
3.2.1.

Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky

Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky

L] Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov.

M Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto operaénych rozpoétovych prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

»Prirodné zdroje a zivotné

OKkruh viacroéného finanéného ramca 3 e
prostredie
GR: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 SPOLU
Operacné rozpoctové prostriedky
09 02 03 Zmierfiovanie zmeny klimy a adaptacia na tito Zavazky 0 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
Zmenu Platby ® 0,100 | 0,100 | 0,100 | 0,100 0,400
Administrativne rozpoctové prostriedky financované z finanéného krytia na vykonavanie osobitnych programov
3

Zavazky =1+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
Rozpoctové prostriedky pre GR CLIMA SPOLU

Platby =243 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400

vyskumnym centrom existuje spravne dojednanie.

SK

Agentira: EEA = Eurgpska 2023 | 2024 2025 | 2026 2027 SPOLU
environmentalna agentira
Operacné rozpoctové prostriedky
Zavazky (la) 0,299 0,735 0,750 0,765 2,549
Hlava 1: Vydavky na zamestnancov
Platby (20) 0,299 0,735 0,750 0,765 2,549
42

Komisiu pri urcitych nevyhnutnych technickych pracach vyznamne podpori Spolocné vyskumné centrum. Medzi GR CLIMA a Spolo¢nym
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Zavizky (1b) 0,080 0,080 0,160

Hlava 2: Infrastruktura

Platby (2b) 0,080 0,080 0,160

Zavazky (1o) 0,020 0,040 0,040 0,100
Hlava 3: Operacné vydavky

Platby (20) 0,020 0,040 0,040 0,100

Administrativne rozpoctové prostriedky financované z finanéného krytia na vykonavanie osobitnych programov

3)

Rozpottové prostriedky Zavazky =latlb+lc 0,379 0,835 0,790 0,805 2,809

pre agentiru EEA SPOLU * Platby

— 224 2b+ 2% 0,379 0,835 0,790 0,805 2,809

SK

*Vplyv dodato¢nych finanénych zdrojov pre Eurdpsku environmentdlnu agentiru na rozpocet bude vykompenzovany prostrednictvom
kompenzacného zniZenia rozpoctu programu LIFE, konkrétne z rozpoctového riadka 09 02 03 GR CLIMA — Zmierniovanie zmeny klimy
a adaptacia na tato zmenu.

Vvydavky na zamestnancov: Bude potrebny d’alsi docasny zamestnanec (AD) ajeden d’al§i zmluvny zamestnanec (ZZ) na podporu:
1) zabezpecCenia koordinacie, pripravy a naslednych opatreni v suvislosti so zberom, s analyzou aso spracovanim dodatocnych udajov
potrebnych na zvladnutie zvySenych emisii absolitneho poctu vozidiel, ktoré sa maju monitorovat’ a nahlasovat’; ii) zavedenia a pouZzivania
systému nahlasovania, systémov zabezpecenia kvality a kontroly kvality udajov pre takéto novopridané vozidla v ramci rozSireného rozsahu
posobnosti, ako aj spravy udajov a technickej asistencnej sluzby pre d’alSich vyrobcov.

Dal$i traja zmluvni zamestnanci (po¢nic dvomi od roku 2024) su potrebni na vykonavanie tychto tloh:

podpora pri priprave a vyvoji viacerych podrobnych metodik osved¢ovania (napriklad na preukazanie stladu s kritériami kvality EU pre
odstranovanie uhlika, ako sa uvddza v ¢lanku 8 navrhovaného prislusného nariadenia),

zhromaZzd’'ovanie Udajov o monitorovani, nahlasovani a overovani, napriklad v stvislosti s viacerymi ¢innostami suvisiacimi s uhlikovym
pol'nohospodarstvom, ktoré sa tykaju opiatovného zavlaZovania mokradi, ochrany rastlin a iniciativ na zalesiiovanie/obnovu lesa,

podpora pri zabezpeCovani prepojenia medzi registrami (napriklad systémov osvedCovania a nadrodnych inventtr sklenikovych plynov).
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o Naklady na infrastruktiru a opera¢né vydavky: Eurdpska environmentalna agentiura bude pocas prvych dvoch rokov potrebovat’ pociatocné

investicie do informaénych technologii (v celkovej vyske 160 000 EUR) na spracovanie udajov s cielom kontrolovat’ dodrziavanie noriem aj
v pripade véacSieho poctu vozidiel a vyrobcov. Pravidelné ro¢né vydavky na informacné technoldgie budi potrebné aj na udrziavanie
a pravidelné aktualizacie pracovnych postupov nahlasovania, databaz MSSQL a inych nastrojov informa¢nych procesov.

O  Operaéné rozpotové  prostriedky 2023 2024 2025 | 2026 2027 SPOLU
SPOLU Zavézky 0] 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Platby ) 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Rozpoc¢tové prostriedky
_ OKRUHU 3 Zavizky -4 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
viacrocného finan¢ného rdmca SPOLU
Platby =3 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
v mil. EUR (zaokrihlené na 3 desatinné miesta)
Okruh viacro¢ného finanéného ramca 7 »Administrativne vydavky*
2023 2024 2025 2026 2027 SPOLU
GR: CLIMA
O Ludské zdroje 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
O Ostatné administrativne vydavky
GR CLIMA SPOLU Rozpod&tové prostriedky 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Na zvladnutie spravy dodato¢nych udajov je potrebny prislusny ZZ FTE.

SK
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Rozpoctové prostriedky " 1u = Platb
OKRUHU 7 gp(a)lvj)z Y spolu=tiaiby 0,091 | 0,091 | 0091 | 0,091 0,364
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU
v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
2023 2024 2025 2026 2027 SPOLU
Rozpoétové prostriedky Zavazky 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573
OKRUHOV 1az7
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU | Platby 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573

3.2.2.  Odhadované vystupy financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov
viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrihlené na 3 desatinné miesta)
2023 2024 2025 2026 2027 SPOLU
Uve(ljte ciele VYSTUPY
a vystupy
Druh®' | Priemerné | B [ .. 31 s 8 . 3 N B e Poget | Néklad
! néklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady . —
SPECIFICKY CIEL &. 1%2...
— Vystup
— Vystup
3 Vystupy st produkty, ktoré sa maju dodat,, a sluzby, ktoré sa maju poskytnut’ (napr.: pocet financovanych vymen Studentov, vybudované cesty v km atd’.).
32 Ako je uvedené v bode 1.4.2. , Specifické ciele...
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3.2.3.

3.2.3.1. Odhadovany vplyv na l'udské zdroje agentiry EEA

— Vystup

Specificky ciel’ &. 1 medzisucet

SPECIFICKY CIEL &. 2

— Vystup

Specificky ciel &. 2 medzisudet

SPOLU

Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky

Névrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoc¢tovych prostriedkov

Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto administrativnych rozpoctovych prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

SK

2024

2025

2026

2027

SPOLU

Docasni zamestnanci
(platova trieda AD)

0,115

0,235

0,240

0,244

0,834

Docasni
zamestnanci
(platova trieda AST)

Zmluvni
zamestnanci

0,184

0,500

0,510

0,520

1,714

Vyslani narodni
experti
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Poziadavky na pracovnikov (FTE):

SK

SPOLU

0,299

0,735

0,750

0,765

2,549

2024

2025

2026

2027

SPOLU

Docasni zamestnanci
(platova trieda AD)

Docasni
zamestnanci
(platova trieda AST)

Zmluvni
zamestnanci

Vyslani narodni experti

SPOLU
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3.2.3.2. Odhadované potreby administrativnych rozpoctovych prostriedkov v Komisii
3.2.3.3. Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky
— [Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpo¢tovych prostriedkov
— Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto administrativnych rozpoc¢tovych prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok
2024 2025 2026 2027 SPOLU
OKRUH 7
viacro¢ného finanéného
ramca
Ludské zdroje 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
Ostatné administrativne
vydavky
Medzisu¢et OKRUHU 7
viacroéného finanéného 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
rameca
Mimo OKRUHU 7%
viacrotného finanéného Neuplatiiuje Neuplatiiuje Neuplatiiuje Neuplatiiuje Neuplatiiuje
. sa sa sa sa sa
ramca
Ludské zdroje

33 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky na podporu vykonavania programov a/alebo akcii EU (povodné rozpoétové riadky ,,BA“), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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Ostatné

administrativne vydavky

Medzisucet
mimo OKRUHU 7 Neuplatiiuje Neuplatiiuje Neuplatiiuje Neuplatiiuje Neuplatiiuje
viacro¢ného finanéného sa sa sa sa sa
ramca
SPOLU 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Rozpoctové prostriedky potrebné na T'udské

SK
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zdroje ana ostatné administrativne vydavky budu pokryté rozpoctovymi prostriedkami GR, ktoré uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli
prerozdelené v ramci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu GR v ramci ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpoctovych obmedzeni.
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3.2.3.4. Odhadovana potreba l'udskych zdrojov

. O Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov.

o %} Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto I'udskych zdrojov:

odhady sa vyjadruju v ekvivalente plného pracovného casu

Rok
2023

Rok
2024

Rok
2025

Rok
2026

Rok
2027

O Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

20 01 02 01 (Gstredie a zastipenia Komisie)

20 01 02 03 (delegacie)

0101 01 01 (nepriamy vyskum)

010101 11 (priamy vyskum)

O Externi zamestnanci (ekvivalent plného pracovného ¢asu)**

2002 01 (ZZ, VNE, DAZ z celkového finan¢ného krytia)

2002 03 (ZZ, MZ, VNE, DAZ, PED v delegaciach)

XX 01 xx yy zz* - Ustredie

— delegacie

01010102 (ZZ, DAZ, VNE — nepriamy vyskum)

010101 12 (ZZ, DAZ, VNE — priamy vyskum)

SPOLU

XX predstavuje prislusnt oblast’ politiky alebo rozpoc¢tovu hlavu.

Potreba l'udskych zdrojov bude pokryta uradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli interne
prerozdeleni v ramci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa mozu pridelit’ riadiacemu GR v ramci

ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpoctovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa maji vykonavat’:

Uradnici a do¢asni zamestnanci

Externi zamestnanci

1 ZZ pre Komisiu by bol potrebny na zvladnutie vysSej zloZitosti
a roz§ireného rozsahu pdsobnosti pravnych predpisov a s tym spojené¢ho
dodato¢ného dohl'adu a riadenia.

3.2.4 Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom

° Navrh/iniciativa:

M moze byt v plnej miere financovana prerozdelenim v ramci prislu§ného okruhu

viacrocného finanéného ramca (VFR).

v ramci finanéného krytia programu LIFE.

Nepredpokladaju sa ziadne dodatocné operacné vydavky. V kazdom pripade sa konecné vydavky vynalozia

O si vyzaduje pouzitie nepridelenej rezervy v ramci prislusného okruhu VFR a/alebo
pouzitie osobitnych nastrojov vymedzenych v nariadeni o VFR.

34

77 =zmluvny zamestnanec; MZ =miestny zamestnanec;

VNE = vyslany

DAZ = docasny agentirny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.

35

(p6vodné rozpoctové riadky ,,BA®).
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Ciastkovy strop pre externych zamestnancov financovanych z operaénych rozpoétovych prostriedkov
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[ si vyzaduje reviziu VFR.
3.2.5.  Prispevky od tretich stran
Néavrh/iniciativa:
M nezahfiia spolufinancovanie tretimi stranami

[] zahfna spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté v nasledujicej

tabul’ke:
rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)
2023 2024 2025 2026 2027 Spolu
Uved'te spolufinancujici
subjekt
Prostriedky zo
spolufinancovania
SPOLU

3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
L] Navrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
M  Navrh/iniciativa ma tento finan¢ny vplyv na prijmy:
L vplyv na vlastné zdroje
M  vplyv na iné prijmy
uved'te, ¢i su prijmy pripisané rozpoc¢tovym riadkom vydavkov [1

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rozpoctové Vplyv nzivrhu/iniciativy36
prostriedky
Rozpoctovy riadok k dispozicii
prijmov: v beZznom
rozpo&tovom 2023 2024 2025 2026 2027
roku
Clanok 429

V pripade pripisanych prijmov uved'te prislusné rozpoctové riadky vydavkov.

Neuplatiiuje sa

Dalsie poznamky (napr. spdsob/vzorec pouzity na vypodet vplyvu na prijmy alebo akékol'vek daliie
informacie).

Prijmy by sa mohli generovat’ prostrednictvom poplatkov za nadmerné emisie COs.
Prijmy, ktoré maju vyplatit' vyrobcovia, sa budu nadalej povazovat za prijmy do
vSeobecného rozpoctu EU.

36 Pokial ide o tradi¢né vlastné zdroje (cl4, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 20 % na naklady na vyber.
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