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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Euroopan vihrein kehityksen ohjelmassa vahvistetaan komission sitoumus vastata
ilmastoon ja ympdristoon liittyviin haasteisiin. Yksi ohjelman keskeinen osa on
Eurooppalainen ilmastolaki, jossa vahvistetaan lainsddddnndssd EU:n sitoumus saavuttaa
ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessé ja nostetaan vilitavoitetta asettamalla tavoitteeksi
nettopéddstdjen vihentdiminen vihintddn 55 prosentilla vuoteen 2030 mennessd vuoden 1990
tasosta. Tdmi vastaa EU:n sitoutumista Pariisin sopimuksen mukaisiin maailmanlaajuisiin
ilmastotoimiin. Ven#djdn Ukrainaan tekemédin hyokkdykseen liittyvd kriisi vahvistaa
entisestddn tarvetta védhentdd EU:n riippuvuutta fossiilisista polttoaineista, kuten
REPowerEU-suunnitelmassa korostetaan. Suunnitelmassa esitetddn toimia energian
sddstdmiseksi, tarjonnan monipuolistamiseksi, fossiilisten polttoaineiden korvaamiseksi ja
dlykkéiden investointien ja uudistusten toteuttamiseksi kaikilla talouden aloilla.

Viidesosa EU:n kasvihuonekaasujen kokonaispddstdistd on perdisin tielitkenteestd, ja
lilkenteen paéstot ovat kasvussa. Kun otetaan lisdksi huomioon, ettd kolmasosa kaikesta
EU:ssa kulutettavasta loppuenergiasta kulutetaan maantieliikenteessd, on selvdd, ettd
siirtyminen padstottomaidn liikenteeseen on vilttimitontd EU:n energiariippuvuuden
vihentdmiseksi mahdollisimman nopeasti. Taltd osin REPowerEU-suunnitelmassa
korostetaan tarvetta lisdtd energiansddstojd ja tehokkuutta liikennealalla ja nopeuttaa
siirtymistd padstottomiin ajoneuvoihin yhdistdmailld sdhkoistdminen fossiilittoman vedyn
kayttoon fossiilisten polttoaineiden korvaamiseksi.

Niiden tiukempien ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi komissio hyviksyi heindkuussa 2021
osana 55-valmiuspakettia kattavan joukon johdonmukaisia ehdotuksia.

. Liikenne aiheuttaa myos yli kaksi kolmasosaa kaikista typen oksidien pédstdistd ja
merkittivin osan (ainakin noin 10 prosenttia) muista epdpuhtauspédistoistid. Erityisesti
maantieliikenne aiheuttaa edelleen huomattavan osan kaikkien merkittdvien ilman
epapuhtauksien padstoistd (rikin oksideja lukuun ottamatta).

Ilman lisdtoimenpiteitd liikkenneala ei edistd riittdvasti vuosien 2030 ja 2050 ilmasto- ja
saasteettomuustavoitteita ~ eikd auta  EU:ta  vdhentimidin  energiariippuvuutta.
IImastotavoitesuunnitelman ja 55-valmiuspaketin taustalla olevat toimintapoliittiset skenaariot
osoittavat, ettd raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdédstojen viahentdmiselle on
asetettava kunnianhimoisemmat tavoitteet. Sen rinnalla on toteutettava
tavaralitkennejérjestelmien parantamiseen tdhtddvid polititkkoja, litkennemuotosiirtyma
mukaan lukien.

Raskaat hyotyajoneuvot aiheuttavat yli neljdnneksen tielitkenteen kasvihuonekaasupddstoistd
EU:ssa ja yli 6 prosenttia EU:n kaikista kasvihuonekaasupééstoistd. Vuonna 2019 raskaiden
hy6tyajoneuvojen  kasvihuonekaasupdéstot olivat 44  prosenttia suuremmat kuin
lentoliikenteen kokonaispdédstét ja 37 prosenttia suuremmat kuin meriliikenteen
kokonaispaistot.

Autoteollisuus on erittdin tirked EU:n taloudelle. Sen osuus EU:n BKT:std on yli 7 prosenttia.
Se tarjoaa suoraan tai vilillisesti tyOpaikan 14,6 miljoonalle eurooppalaiselle
valmistusteollisuudessa, = myynnissd, huollossa, rakentamisessa, liikenteessd ja
kuljetuspalveluissa. EU on yksi maailman suurimmista moottoriajoneuvojen tuottajista ja alan
teknologinen johtaja. EU:n autoala investoi vuosittain tutkimukseen ja kehittdmiseen 60,9
miljardia euroa. Raskaat hyGtyajoneuvot ovat merkittivd osa autoteollisuutta, ja EU:ssa on
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useita suuria raskaiden hyotyajoneuvojen tuotantolaitoksia. EU:ssa valmistetaan vuosittain
noin 500 000 uutta raskasta hydtyajoneuvoa. Vaikka tdimé on huomattavasti vihemmaén kuin
valmistettavien autojen maédrd, raskaiden hyodtyajoneuvojen yksikkokohtainen arvonlisdys on
huomattavasti suurempi.

Autoalalla on kdynnissd merkittdva rakenteellinen muutos, jossa mukana ovat myds puhtaat ja
digitaaliset teknologiat. Erityisesti alalla on kéynnissd siirtyminen polttomoottoreista
padstottomiin ja vdhdpdidstoisiin teknologioihin sekd yhd verkottuneempiin ajoneuvoihin.
Autoteollisuutta olisi tuettava, jotta se voi sdilyttdd johtoasemansa tulevaisuuden
teknologioiden osalta ja vahvistaa sité.

Raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipAdstonormit ovat keskeinen keino alan
hiilidioksidipddstéjen vdhentimiseen. Tamdn ehdotuksen yleiseni tavoitteena on asettaa
uusia padstonormeja  hiilidioksidipddstdjen  vdhentdmiseksi ja  edistdd  siirtymisté
padstottomadn litkkumiseen osana laajempaa kontekstia, johon kuuluvat vuotta 2030 koskevat
tiukemmat EU:n ilmastotavoitteet ja ilmastoneutraaliuden saavuttaminen EU:ssa vuoteen
2050 mennessa.

Ehdotuksella on kolme erityistavoitetta. Ensimmaéinen erityistavoite on vihentia raskaiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipidstojid kustannustehokkaasti ja EU:n ilmastotavoitteiden
mukaisesti ja parantaa samalla EU:n energiaturvallisuutta. Kun otetaan huomioon, ettéd
raskaiden hyo6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien vaikutus ajoneuvokannan pédstdjen
viahentdmiseen ei ole viliton, ja lisdksi ajoneuvokannan uusimisen dynamiikka, varhaiset
toimet ovat tirkeitd pitkén aikavélin tavoitteen saavuttamiseksi.

Toinen erityistavoite on tarjota Euroopan liikenteenharjoittajille ja niiden asiakkaille, joista
useimmat ovat pk-yrityksid, hyotyjd energiatehokkaampien ajoneuvojen laajemmasta
kayttoonotosta.  Raskaiden  hyotyajoneuvojen  hiilidioksidipddstonormit  kannustavat
valmistajia lisddméédn péadstottomien ajoneuvojen tarjontaa. Sen mydtd kuluttajien saatavilla
on edullisempia pédstottomid ajoneuvoja ja niiden kaytostd saadaan merkittdvid
energiansiéstdjd, mikd vihentdd téllaisten ajoneuvojen omistamisen kokonaiskustannuksia.

Kolmas erityistavoite on vahvistaa EU:n teollisuuden teknologista ja innovointiin liittyvai
johtoasemaa kanavoimalla investointeja padstottomiin teknologioihin. Vaikka autoteollisuus
on onnistunut kehittimédn ja valmistamaan polttomoottoriajoneuvoihin liittyvid edistyneitd
teknologioita ja markkinoimaan niitd maailmanlaajuisesti, alalla on kanavoitava yhi
enemmadn investointeja padstottomiin teknologioihin, jotta se voi tulla johtavaksi toimijaksi
maailmanlaajuisessa siirtymisessd padstottomadn liikkumiseen.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen siinnosten kanssa
Téama aloite liittyy laheisesti 55-valmiuspaketin yhteydessd hyvéksyttyihin ehdotuksiin.

Hiilidioksidipddstonormit auttavat jdsenvaltioita saavuttamaan taakanjakoasetuksen mukaiset
tavoitteensa, koska normeilla varmistetaan tielitkenteen paistojen viheneminen. Ne edistavit
energiatehokkuustavoitteen saavuttamista kannustamalla ajoneuvojen sdhkodistimiseen ja
uusiutuvia energialdhteitd koskevan tavoitteen saavuttamista tarjoamalla tdydentdvan reitin
uusiutuvan energian kaytolle. Ehdotus on myos linjassa Euroopan tulevaisuutta kisittelevin
konferenssin ehdotusten kanssa, erityisesti ilmastonmuutosta, energiaa ja liikennettd
koskevien ehdotusten 3 ja 4 kanssa, joissa korostetaan tarvetta vahentda riippuvuutta 6ljysti ja
kaasusta ja edistdd sdhkoajoneuvojen kdyttod sekd investointeja  tarvittavaan
latausinfrastruktuuriin.

Hiilidioksidipddstonormit sekd rakennuksiin ja tieliikenteeseen sovellettava pédédstokauppa
tdydentdvat vahvasti toisiaan. Hiilidioksidipddstonormeilla katetaan polttoainetehokkaampien
ja pddstottomien ajoneuvojen tarjonta ja asetetaan ajoneuvojen valmistajille vaatimuksia uutta
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ajoneuvokantaa  varten.  PadstOkauppajirjestelmédn  laajentaminen  koskee  koko
ajoneuvokannan polttoaineen kéyttod. Se voisi lisdtd sekd polttoainetehokkaampien ettd
padstottomien ajoneuvojen kysyntdd, mikd auttaisi ajoneuvojen valmistajia saavuttamaan
hiilidioksiditehokkuustavoitteet.

Hiilidioksidipdastonormit, joiden kautta markkinoille toimitetaan uusia padstéttomid
ajoneuvoja, tdydentdvdit my0s uusiutuvia energialdhteitd koskevaa direktiivid, jolla
kannustetaan uusiutuvien ja védhihiilisten polttoaineiden kayttdonottoon ajoneuvokannan
polttomoottoriajoneuvoissa.

Myos hiilidioksidipddstonormien ja vahvistetun péédstokauppajérjestelmidn sekd uusiutuvia
energialdhteitd koskevan direktiivin vililld on synergioita. Paistokauppajirjestelmé ja
uusiutuvia energialdhteitd koskeva direktiivi edistdvit sdhkontuotannon hiilestd irrottamista
siten, ettd pddstottOmissd ajoneuvoissa, joiden kayttoon hiilidioksidipddstonormeilla
kannustetaan, kdytettdvdn energian tuotannossa  siirrytddn asteittain  uusiutuviin
energialdhteisiin, jolloin saavutetaan hiilineutraalius koko polttoaineketjun osalta.

Synergioita on myds pédstoihin liittyvdd Euro 7 -tyyppihyvéksyntdd koskevan ehdotuksen
kanssa, jolla varmistetaan, ettd kaikki ajoneuvot ovat niin puhtaita kuin on teknisesti ja
taloudellisesti mahdollista. Tdma on erityisen tirkedd, koska myds padstottomien ajoneuvojen
renkaista irtoaa mikromuovia ja jarrujirjestelmisti hiukkasia. Téllaisia muita kuin
pakokaasupiist6jd ehdotetaan sdénneltdviksi Euro 7 -tyyppihyvéksynnilla.

Hiilidioksidipddstonormeilla varmistetaan paéstottomien ajoneuvojen tarjonta, mutta
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskeva asetus on tarpeellinen tdydentdva
véline infrastruktuurin kdyttdonottoon liittyvan markkinaesteen poistamiseksi.

Energiaverotus, lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin tehtdvdt investoinnit, uusi hiilen
hinnoittelu ja ajan tasalle saatetut hiilidioksidipddstonormit muodostavat yhdessé
tasapainoisen ja kustannustehokkaan ldhestymistavan tieliikenteen paédstojen vihentdmiseen,
markkinaesteiden poistamiseen sekd markkinoiden puutteiden korjaamiseen ja antavat
sijoittajille varmuuden investoida paéstottoméain teknologiaan.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Témi ehdotus on yhdenmukainen kaikkien EU:n toimien ja politiikkkojen kanssa. Silld
autetaan EU:ta saavuttamaan vuoden 2030 kunnianhimoisempi tavoite ja toteuttamaan
onnistunut ja oikeudenmukainen siirtymé kohti ilmastoneutraaliutta vuoteen 2050 mennessé,
kuten Euroopan vihreédn kehityksen ohjelmaa koskevassa komission tiedonannossa todetaan.

Talld ehdotuksella, 55-valmiuspakettiin kuuluvalla ehdotuksella, Next Generation EU -
vilineelld, REPowerEU-suunnitelmalla ja vuodet 2021-2027 kattavalla monivuotisella
rahoituskehykselld autetaan saavuttamaan Euroopan tavoittelema vihred siirtymd ja
digitaalinen muutos. Néiden politiikkatoimien yhdistiminen nopeuttaa siirtymistid puhtaaseen
ja kestdvidin talouteen yhdistdmaélld ilmastotoimet talouskasvuun. Aloite on yhdenmukainen
my6s puhdasta kiertotaloutta ja kestdvdd ja édlykéstd liikkumista koskevien unionin
politiikkatoimien sekd saasteettomuustoimintasuunnitelman' tavoitteiden kanssa. Aloite
edistdd  puhdasta ilmaa koskevien tavoitteiden saavuttamista, mukaan lukien
ilmanlaatudirektiivien ehdotetun tarkistuksen’ mukaiset tiukemmat ilmanlaatunormit, silld
paastottomien  raskaiden  hyGtyajoneuvojen  kdyttGonoton — nopeuttaminen  johtaa

! COM(2021) 400 final
2 COM(2022) 542 final
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ilmansaasteiden vihentymiseen, mistd koituu sivuhyotyjd my0s vesien ja maaperdn kunnolle
ilmansaastelaskeuman aiheuttaman pilaantumisen vahentyessa.

Kuten tiedonannossa ”Vuoden 2020 wuuden teollisuusstrategian péivittiminen:
vahvemmat sisimarkkinat Euroopan elpymisti varten”’ ilmoitettiin, komissio aikoo
yhteistyOssd viranomaisten, sidosryhmien ja tyomarkkinaosapuolten kanssa kartoittaa ne
vihredn ja digitaalisen siirtymén polut, jotka tukevat padstottomien ajoneuvojen valmistuksen
laajentamista, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin nopeaa kiyttoonottoa ja niihin
liittyvdd  tyOntekijoiden tdydennys- ja  uudelleenkoulutusta. Vihredn kehityksen
teollisuussuunnitelma* parantaa Euroopan nettonollateollisuuden kilpailukykyd ja tukee
nopeaa siirtymistd ilmastoneutraaliuteen. Suunnitelman tavoitteena on tarjota suotuisampi
ympaéristo sellaisen nettonollateknologian  ja sellaisten nettonollatuotteiden
tuotantokapasiteetin lisddmiselle EU:ssa, joita tarvitaan Euroopan kunnianhimoisten
ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.

Aloite on my6s yhdenmukainen EU:n tutkimus- ja innovaatiopolitiikan kanssa. Paéstottomien
teknologioiden kehittdmistéd tuetaan myds EU:n tutkimuksen ja innovoinnin puiteohjelman ja
erityisesti Horisontti Eurooppa -kumppanuuksien puitteissa.

Aloite on yhdenmukainen pééstottomille tai vdhdpadstdisille ajoneuvoille ja puhtaalle
likkenteelle myonnettdvin EU:n rahoituksen kanssa. Koheesiorahastosta, Euroopan
aluekehitysrahastosta ja oikeudenmukaisen siirtymén rahastosta mydnnetddn 8,2 miljardia
euroa puhtaaseen kaupunkiliikenneinfrastruktuuriin, 5,1 miljardia euroa puhtaaseen
kaupunkiliikenteen liitkkuvaan kalustoon, 1,1 miljardia euroa vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuriin, 408 miljoonaa euroa kaupunkiliikenteen digitalisointiin
(kasvihuonekaasupddstét) ja 141 miljoonaa euroa maantieliikenteen digitalisointiin
(kasvihuonekaasupddstot). Lisdksi elpymis- ja palautumistukivilineestd myonnetiin tukea 7,7
miljardia euroa puhtaaseen kaupunkiliikenneinfrastruktuuriin, 5,4 miljardia euroa puhtaaseen
kaupunkiliikenteen liikkuvaan kalustoon, 60 miljoonaa euroa liikenteen digitalisointiin, kun
silld pyritddn osittain vdhentdmddn kaupunkiliikenteen kasvihuonekaasupdéstojd, 380
miljoonaa euroa litkenteen digitalisointiin, kun silli pyritddn osittain vdhentdmaédn
tielitkenteen kasvihuonekaasupééstdjd, ja 7,6 miljardia euroa pddstottomiin tai vihadpadstoisiin
ajoneuvoihin.

Asetus ulkomaisista tuista tuli voimaan 12. tammikuuta 2023. Nailld uusilla sddnnéilld
puututaan ulkomaisten tukien aiheuttamiin vééristymiin ja niiden avulla EU voi pysya
avoimena kaupalle ja investoinneille ja varmistaa samalla tasapuoliset toimintaedellytykset
kaikille sisimarkkinoilla toimiville yrityksille.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT-
sopimus) 192 artikla. SEUT-sopimuksen 191 artiklan ja 192 artiklan 1 kohdan mukaisesti
Euroopan unioni edistdd muun muassa seuraavien tavoitteiden saavuttamista: ympériston
laadun sdilyttdminen, suojelu ja parantaminen, sellaisten toimenpiteiden edistdminen
kansainvéliselld  tasolla, joilla  puututaan  alueellisiin  tai  maailmanlaajuisiin
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ympéristoongelmiin, ja  erityisesti ilmastonmuutoksen torjuminen. Sekd asetus
(EU) 2019/1242 etté asetus (EU) 2018/956 perustuivat SEUT-sopimuksen 192 artiklaan.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Ilmastonmuutos on valtioiden rajat ylittdvd ongelma, jota ei voida ratkaista yksin kansallisella
tai paikallisella toiminnalla. Ilmastotoimia on koordinoitava EU:n ja mikdli mahdollista
maailmanlaajuisella tasolla. EU:n toimet ovat perusteltuja Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen nojalla. Euroopan unioni on
vuodesta 1992 alkaen pyrkinyt kehittimddn yhteisid ratkaisuja ja edistimddn
maailmanlaajuisia toimia ilmastonmuutoksen torjumiseksi. EU:n tason toimet ovat ennen
kaikkea kustannustehokas tapa saavuttaa vuodeksi 2030 asetetut ja pidemmin aikavilin
paastovahennystavoitteet ja samalla varmistaa oikeudenmukaisuus ja ympdristotavoitteiden
toteutuminen. SEUT-sopimuksen 191-193 artiklassa vahvistetaan ja maédritetiin EU:n
toimivalta ilmastonmuutoksen alalla.

Tehokkaammat EU:n toimet ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd tieliitkenneala tukee
riittdvasti vuoden 2030 padstovdahennystavoitteen sekd vuoden 2050
ilmastoneutraaliustavoitteen saavuttamista.

Vaikka kansallisen, alueellisen ja paikallisen tason aloitteilla voidaan luoda synergioita, ne
eivét yksin riitd, varsinkin kun otetaan huomioon maanteiden tavaraliikenteen kansainvélinen
ulottuvuus. Ilman koordinoituja EU:n toimia kansallisten jérjestelmien moninaisuus sekd
erilaiset tavoitetasot ja suunnitteluparametrit voivat johtaa sisimarkkinoiden pirstoutumiseen.
Yksittdiset jdsenvaltiot muodostaisivat myos liian pienet markkinat, jotka eivit voisi edistda
koko alan muutosta tai luoda mittakaavaetuja.

. Suhteellisuusperiaate

Talla ehdotuksella tarkistetaan raskaiden hyotyajoneuvojen nykyisii
hiilidioksidipdédstonormeja ilmastolaissa asetettujen ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.
Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska siind ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
niiden unionin tavoitteiden saavuttamiseksi, jotka koskevat kasvihuonekaasupédéstojen
vihentdmistd kustannustehokkaalla tavalla samalla kun varmistetaan oikeudenmukaisuus ja
ympdéristotavoitteiden toteutuminen. Ehdotuksen tuottamat hyddyt ovat suuremmat kuin
sithen liittyvét ennakoidut lisdkustannukset.

. Toimintatavan valinta

Ehdotuksella muutetaan asetusta (EU)2019/1242, minkd vuoksi asetus on ainoa
asianmukainen sddntelytapa.

3. J ALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
o JalKkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdédstonormeja koskeva asetus (EU) 2019/1242
hyvédksyttiin  ja se tuli voimaan vuonna 2019. Siind asetetaan wuudet sitovat
hiilidioksiditavoitteet, joita sovelletaan vuodesta 2025 alkaen. Téssd vaiheessa ei ole
mahdollista arvioida ndiden sdédnndsten soveltamisen tehokkuutta.

Tarkistus on kuitenkin tarpeen, jotta asetus saatettaisiin vastaamaan Euroopan vihredn
kehityksen ohjelman tavoitteita ja eurooppalaisen ilmastolain mukaisia tiukennettuja
padstoviahennystavoitteita. Kyseisistd muutoksista tehtiin vaikutustenarviointi.
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. Sidosryhmien kuulemiset

Keritidkseen nédyttdd ja parantaakseen prosessin ldpindkyvyyttd komissio jarjesti julkisen
kuulemisen 20. joulukuuta 2021 ja 14. maaliskuuta 2022 vilisend aikana. Yksityiskohtainen
titvistelmd ja kuulemisen tulokset esitetddn tdtd ehdotusta koskevan vaikutustenarvioinnin
liitteessd 2. Erityisesti komissio pyysi palautetta seuraavilta sidosryhmiltd: jdsenvaltiot
(kansalliset ja alueelliset viranomaiset), ajoneuvojen valmistajat, komponenttien ja
materiaalien  toimittajat,  ajoneuvojen  ostajat  (yksityiset  henkilot,  yritykset,
litkkenndintiyritykset), energiantoimittajat, ymparisto-, litkkenne- ja kuluttajajérjestot,
tyomarkkinaosapuolet, tutkimus- ja tiedeyhteiso.

Julkisen kuulemisen lisdksi palautetta keréttiin my0s seuraavilla tavoilla: 1) tapaamiset
asiaankuuluvien toimialajirjestdjen, ajoneuvonvalmistajien, komponenttien ja materiaalien
toimittajien, liikenteenharjoittajien ja kansalaisjdrjestdjen kanssa; ii) sidosryhmien ja
jasenvaltioiden viranomaisten toimittamat kannanotot. Péddkohdat voidaan tiivistda
seuraavasti:

Suurin osa vastaajista kannatti tavoitetta vdhentdd uusien raskaiden hydGtyajoneuvojen
hiilidioksidipééstdjad kustannustehokkaalla tavalla, joka on linjassa padstdjen vdhentdmisté
vahintddn 55 prosentilla vuoteen 2030 mennessd koskevan yleisen ilmastotavoitteen ja
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen kanssa.

Suurin osa vastaajista kannatti myOs kahta muuta tavoitetta (EU:n energiankulutuksen
viahentdminen ja tuontiriippuvuuden vihentdminen fossiilisista polttoaineista sekd teknisen ja
teollisen johtoaseman vahvistaminen ja ty6llisyyden edistiminen raskaiden hydtyajoneuvojen
EU:n arvoketjussa), mutta vihdisemmassa maarin.

Soveltamisalan osalta kaikissa sidosryhmien edustajien ryhmissd suurin osa vastaajista
kannatti uusien tavoitteiden asettamista yli 7,5 tonnin kuorma-autoille sekd kaupunki- ja
kaukoliikenteen linja-autoille.

Kuulemisessa ilmaistiin yleinen tuki tavoitetasojen nostamiselle sekd pitkdlld ettd lyhyelld
aikavililld. Ympdéristdalan kansalaisjdrjestot ja pdédstottomien ajoneuvojen valmistajat
kehottivat asettamaan mahdollisimman kunnianhimoiset tavoitteet, kun taas ajoneuvojen
valmistajat, litkenteenharjoittajat, komponenttien toimittajat ja polttoaineiden toimittajat
kannattivat vdhemmin kunnianhimoisia tavoitteita. Kaikki sidosryhmit pitivét tirkedna
normien asettamista perdvaunuille ja puoliperdvaunuille, lukuun ottamatta puolta
litkenteenharjoittajista, jotka esittivédt eridvid mielipiteitd. Eridvid ndkemyksid saatiin myos
mahdollisuudesta ottaa kdyttdon mekanismi, jolla uusiutuvat ja véhihiiliset polttoaineet
otetaan huomioon arvioitaessa hiilidioksidipddstotavoitteiden noudattamista.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Taloudellisten, sosiaalisten ja ympéristoon liittyvien vaikutusten méérillisen arvioinnin osalta
vaikutustenarviointi perustuu useisiin PRIMES-mallilla kehitettyihin skenaarioihin. Arviointia
tdydennettiin muilla mallinnusvélineilld, kuten E3ME-malleilla sekd JRC:n DIONE-mallilla.

Kasvihuonekaasupédstdja ja uusien raskaiden hyotyajoneuvojen ajoneuvokannan muita
ominaisuuksia koskevat seurantatiedot saatiin jdsenvaltioiden ja valmistajien raportoimista
vuotuisista seurantatiedoista, jotka Euroopan ympéristokeskus (EYK) on kerdnnyt asetuksen
(EU) 2018/956 nojalla.

Lisdtietoja kerittiin ulkoisten toimeksisaajien kanssa tehdyilld palvelusopimuksilla.
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. Vaikutustenarviointi

Vaikutustenarviointi perustuu yhdennettyihin mallintamisskenaarioihin, joissa otetaan
huomioon eri poliittisten vilineiden vuorovaikutus talouden toimijoiden kanssa, jotta voidaan
varmistaa tdydentdvyys, johdonmukaisuus ja vaikuttavuus vuosien 2030 ja 2050
ilmastotavoitteiden saavuttamisessa. Néiissd skenaarioissa otetaan huomioon osana 55-
valmiuspakettia heindkuussa 2021 ehdotetut toimintapolitiikat ja tuoreempi REPowerEU-
suunnitelma seké ehdotetut uudet Euro 7 -normit.

Téhidn ehdotukseen liitetty vaikutustenarviointi on valmisteltu ja laadittu noudattaen
sovellettavia parempaa sddntelyd koskevia ohjeita. Sddntelyntarkastelulautakunta antoi
kielteisen lausunnon 16. syyskuuta 2022. Lautakunta antoi uudelleen toimitetusta
vaikutustenarvioinnista 6. joulukuuta 2022 myonteisen lausunnon, joka sisdltdd varaumia.

Lautakunnan suosittamat parannukset on siséllytetty lopulliseen versioon.
Tama koskee erityisesti seuraavia padkohtia:

o Jéljelld olevan hiilidioksidipddstdjen védhentdmistarpeen, johon aloitteella
pyritddn puuttumaan, maarittiminen

. Perustason tarkempi kuvaus

o Lisdtiedot tarkoituksenmukaisimpien vaihtoehtojen yhdistelmien
kokonaiskustannuksista ja hyodyistd sekd niiden oikeasuhteisuudesta

° Parhaaksi arvioidun vaihtoehdon selventdminen

. Keskeisten teknologioiden ja niitd tukevien infrastruktuurien mahdollisesta
vajaakdytostd aiheutuvien rajoitteiden ja riskien tarkastelu, mukaan lukien
tuloksiin vaikuttavien epavarmuustekijoiden lisdanalyysi

. Raskaiden hyotyajoneuvojen alan kansainvélisen kilpailukyvyn jatkotarkastelu.
Toimintapoliittiset vaihtoehdot

Vaikutustenarvioinnissa analysoitiin aihealueittain ryhmiteltyjd toimintavaihtoehtoja, joilla on
médri ratkaista havaitut ongelmat ja saavuttaa poliittiset tavoitteet.

1) Uusien raskaiden hyo6tyajoneuvojen hiilidioksidipdéstotavoitteet (soveltamisala,
tasot, ajoitus, toimintatavat):

Tavoitetasojen osalta tarkastellut vaihtoehdot kattavat kolme kehityspolkua vuoteen 2040 asti
ja heijastavat tavoitetta vihentéa tielitkkenteen paédstdjd 90 prosentilla vuoteen 2050.

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto vuoden 2030 tiukemman tavoitetason ja vuoden 2050
ilmastoneutraaliustavoitteen edistdmiseksi on vahvistaa merkittdvdasti EU:n  koko
ajoneuvokantaa koskevia hiilidioksidipdéstotavoitteita uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
osalta vuodesta 2030 alkaen ja laajentaa niiden soveltamisalaa. Témi antaa tarvittavaa
ohjausta pddstottdmien ajoneuvojen tarjonnan lisddmiseksi, tarjoaa hyotyjd ajoneuvojen
kéyttdjille ja edistdd innovointia ja teknologista johtoasemaa samalla kun rajoitetaan
valmistajille aiheutuvien kustannusten nousua. Raskaita hyotyajoneuvoja koskevat normit
auttavat myos vihentdmiéin ilman epdpuhtauksia.

Mité tulee tavoitteiden tiukentamisen ajoitukseen, parhaaksi arvioitu vaihtoehto on séilyttda
sddntelyyn perustuva ldhestymistapa, jossa tavoitteita tiukennetaan viiden vuoden jaksoissa,
jotta voidaan ottaa huomioon autoalan kehityssyklit.
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Liikapaastomaksuista mahdollisesti saatavat tulot olisivat edelleen osa EU:n yleistd
talousarviota. Muut tarkastellut vaihtoehdot lisdisivdt merkittdvisti hallinnollista rasitusta
eivitkd hyodyttdisi suoraan autoteollisuuden siirtymaéa.

EU:hun sijoittautuneille ja EU:n ulkopuolisille pienvalmistajille voitaisiin mydntéa
poikkeustavoite.

2) Padstottomiin ja vahdpédstoisiin ajoneuvoihin liittyvit erityiset kannustimet:

Péaédstottomiin  ja vahdpadstoisiin  ajoneuvoihin liittyvien kannustinmekanismien osalta
tarkasteltiin erilaisia vaihtoehtoja sekd mekanismin tyypin ettd sen piiriin kuuluvien
ajoneuvojen osalta. Parhaaksi arvioitu vaihtoehto on poistaa péédstottomien ja vihépadstoisten
ajoneuvojen kannustinjirjestelmd vuodesta 2030 alkaen, silli pddstottomien ja
vihédpddstoisten ajoneuvojen markkinoille saattamista ohjaavat kyseisestd pdivistd alkaen
sovellettavat tiukemmat hiilidioksiditavoitteet. Tdméa my0s yksinkertaistaisi lainsdadéntod ja
vihentdisi riskid sen vaikuttavuuden heikentymisesta.

3) Mekanismi, jolla otetaan huomioon uusiutuvien ja vihahiilisten polttoaineiden
mahdollinen osuus arvioitaessa tavoitteiden noudattamista.

Téssd yhteydessi tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa: hiilikorjauskerrointa ja hyvitysjérjestelmaa.
Parhaaksi arvioitu vaihtoehto ei kuitenkaan sisélld téllaista mekanismia, koska se ei olisi
kustannustehokasta valmistajien, liikenteenharjoittajien eikd yhteiskunnan kannalta ja koska
se hdmadrtdisi eri toimijoiden vastuuta tavoitteiden saavuttamisesta, heikentdisi tehokkuutta ja
liséisi hallinnollista taakkaa ja monimutkaisuutta. Uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden
kéyttod edistetddn tarkistamalla uusiutuvia energialdhteiti koskevaa direktiivid, EU:n
paistokauppajirjestelméi ja energiaverodirektiiveja.

. Saidntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Sadntelyn parantamista koskevan komission sitoumuksen mukaisesti ehdotus on laadittu
osallistavasti ja avoimessa ja jatkuvassa yhteistyossd sidosryhmien kanssa.

Nykyiseen asetukseen verrattuna ehdotuksen ei odoteta lisddvén yrityksille ja kansalaisille
aiheutuvia hallinnollisia kustannuksia. Liséksi yksinkertaistamisen edistdmiseksi ehdotetaan,
ettd yksi voimassa oleva sddnnds eli pddstottomid ja vdhdpadstoisid ajoneuvoja koskeva
bonus-kannustinmekanismi poistetaan kadytdstd vuodesta 2030 alkaen ja otetaan kdyttoon
pienid valmistajia koskeva poikkeus.

. Perusoikeudet

Ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan unionin
perusoikeuskirjassa® tunnustetut periaatteet. Silli edistetiin nimenomaisesti tavoitetta
ympdéristonsuojelun korkeasta tasosta kestdvdn kehityksen periaatteen mukaisesti Euroopan
unionin perusoikeuskirjan 37 artiklassa méératylla tavalla.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdihin liittyvien erilaisten tietokokonaisuuksien
analysointi ja késittely ovat olennaisia tekijoitd hiilidioksidipddstonormien tdytantdonpanossa
ja noudattamisen valvonnassa. Koska ndiden tietoaineistojen analysointiin ja kasittelyyn
liittyy merkittdvia oikeusvaikutuksia, on pyrittdvd varmistamaan tillaisten toimien
oikeellisuus ja luotettavuus. Komissiossa ja Euroopan ympéristokeskuksessa tarvittaisiin

5 EUVL C 326, 26.10.2012, s. 391.
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lisdresursseja. Talousarviovaikutusten yksityiskohtainen erittely esitetddn
lainsdddéntoesitykseen liittyvéssid rahoitusselvityksessa.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Asetuksen (EU) 2019/1242 tdytdntoonpanon seuraamiseksi on jo kaytossd vakiintunut
jarjestelmd. Jdsenvaltiot ja valmistajat raportoivat komissiolle vuosittain tiedot
ensirekisteroityjen raskaiden hyGtyajoneuvojen hiilidioksidipaastoista ja
polttoaineenkulutuksesta.

Komissio  julkaisee = Euroopan  ympdiristokeskuksen tuella  vuosittain  edellisen
raportointikauden seurantatiedot, joihin sisdltyvit valmistajakohtaiset tiedot suoriutumisesta
mitattuna suhteessa hiilidioksidipédéstotavoitteisiin tai kehityspolkuun. Lainsdddantd perustuu
jatkossakin tdhdn vakiintuneeseen seurantaa ja vaatimustenmukaisuuden valvontaa koskevaan
kehykseen.

. Ehdotukseen sisiltyvien sddnnosten yksityiskohtaiset selitykset
Ehdotuksen 1 artiklan 1 kohta: Muutos 1 artiklaan — Kohde ja tavoitteet

Asetuksen 1 artiklaa muutetaan sen selventdmiseksi, ettd ehdotuksessa sdddetddn my0os uusien
raskaiden hyo6tyajoneuvojen tiettyjen tietojen seurantaa ja raportointia koskevista
vaatimuksista.

Ehdotuksen 1 artiklan 2 kohta: Muutos 2 artiklaan — Soveltamisala

Asetuksen 2 artiklaa muutetaan asetuksen soveltamisalan laajentamiseksi vastaamaan
asetuksen 2018/956 laajempaa soveltamisalaa niin, etti soveltamisalaan sisdltyvdt myos
perdvaunut, kaupunki- ja kaukoliikenteen linja-autot ja muuntyyppiset kuorma-autot.
Viittaukset direktiiviin 2007/46/EY® (tyyppihyviksyntdd koskeva puitedirektiivi), joka
kumottiin 1. syyskuuta 2020 alkaen, korvataan viittauksilla tyyppihyviaksyntdd koskevaan
asetukseen  (EU)2018/8587, jota on sovellettu kyseisesti pdivéstd  alkaen.
Hiilidioksidipédstotavoitteita ei sovelleta ajoneuvoihin, jotka on suunniteltu ja rakennettu tai
muunnettu viestonsuojelun, palolaitosten ja yleisestd jérjestyksestd vastaavien voimien
kéyttoon.

Ehdotuksen 1 artiklan 3 kohta: Muutos 3 artiklaan — Mddritelmdit
Tiettyjd méaéritelmid péivitetddn tai lisdtdén.
Ehdotuksen 1 artiklan 4 kohta: Uusi 3 a ja 3 b artikla

Uusi 3 a artikla lisdtddn. Siind vahvistetaan, kuinka paljon unionin uusien raskaiden
hyo6tyajoneuvojen ajoneuvokannan hiilidioksidipddstdja vdhennetddn tiettyind vuosina, ja
madritellddn, miten ndm4 tavoitteet jaetaan raskaiden hydtyajoneuvojen alaryhmille.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivdnd syyskuuta 2007,
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden hyvaksymiselle.

Asetus (EU) 2018/858, annettu 30 péivind toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen seka téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikdiden hyvéaksynnéstd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o
595/2009 muuttamisesta seké direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta.
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Siind selvennetddn myds, ettd tavoitteita ei sovelleta erikoiskdyttoon tarkoitettuihin
ajoneuvoihin, maastoajoneuvoihin, erikoiskdyttoon tarkoitettuihin maastoajoneuvoihin eika
tydajoneuvoihin, kuten ajoneuvonostureihin tai maa- ja metsitalousajoneuvoihin.

Uudessa 3 b artiklassa asetetaan unionin uusien perdvaunujen ajoneuvokantaan liittyvid
hiilidioksidipdastovaatimuksia sekd kaupunkiliikenteen linja-autojen nollapadstitavoitteet.
Tété nollapdéstotavoitetta ei sovelleta alueelliseen henkildliikenteeseen ja kaukoliikenteeseen
kdytettdviin linja-autoihin, joihin sovelletaan ainoastaan 3 a artiklassa asetettuja
hiilidioksidipéddstojen vahennystavoitteita.

Ehdotuksen 1 artiklan 6 kohta: Muutos 5 artiklaan — Nolla- ja vihdpddstoiset raskaat
hyétyajoneuvot

Asetuksen 5 artiklaa muutetaan niin, ettd nolla- ja vdhdpédistdisten ajoneuvojen
kannustinjérjestelmé lakkautetaan vuonna 2029.

Ehdotuksen 1 artiklan 7 kohta: Muutos 6 artiklaan —  Valmistajan
hiilidioksidipidstotavoitteet
Asetuksen 6 artiklaa muutetaan siten, ettd perdvaunuihin liittyvit hiilidioksidipdéstot ja

padstottomia linja-autoja koskeva tavoite siséllytetddn valmistajan
hiilidioksidipdéstotavoitteeseen.

Ehdotuksen 1 artiklan 8 kohta: Uusi 6 a artikla — Ajoneuvojen siirtiminen valmistajien
vililld ja uusi 6 b artikla — Poikkeus pienten ajoneuvomddrien valmistajille

Uusi 6 a artikla lisdtddn. Siind annetaan valmistajille mahdollisuus siirtdd tietyin edellytyksin
yksittéisid ajoneuvoja keskiméérdisten hiilidioksidipaastdjen laskemiseksi.

Uusi 6 b artikla lisdtdédn. Siind annetaan mahdollisuus vapauttaa hiilidioksidipdéstotavoitteista
valmistajat, jotka vastaavat alle 100 uuden raskaan hyotyajoneuvon rekisterdinnistd EU:ssa.

Ehdotuksen 1 artiklan 9 kohta: Muutos 7 artiklaan — Piidstohyvitykset ja pddistovelat

Asetuksen 7 artiklaa muutetaan siten, ettd valmistajat voivat ottaa huomioon péastdhyvitykset
tai padstovelat myos vuoden 2029 raportointikauden jilkeen. Vuodet 2030-2040 kattavalle
raportointikaudelle méaritetdédn myds hiilidioksidipadstovihennysten kehityspolku.

Ehdotuksen 1 artiklan 10 kohta: Uusi 7 a artikla — Ajoneuvojen osoittaminen valmistajalle
ja uusi 7b artikla — M-luokan ajoneuvojen keskimddrdisten hiilidioksidipddstojen
laskeminen

Uusi 7 a artikla lisdtddn ja siind vahvistetaan, miten rekisterdidyt ajoneuvot osoitetaan
valmistajalle vaatimustenmukaisuuden arviointia varten. Uusi 7 b artikla lisétdén ja siind
vahvistetaan, miten M-luokan ajoneuvojen keskimiérdiset hiilidioksidipdéstot lasketaan, jos
ensimmadisen vaiheen ajoneuvon valmistaja ei ole valmistuneen ajoneuvon valmistaja.

Ehdotuksen 1 artiklan 12 kohta: Muutos 9 artiklaan — Seurantatietojen tarkastaminen

Asetuksen 9 artiklaa muutetaan siten, ettd se kattaa useampia tapauksia, joissa
tyyppihyvédksyntdviranomaisten ja valmistajien on ilmoitettava komissiolle kaikista
ilmoitettuihin tietoihin liittyvista poikkeamista.

Ehdotuksen 1 artiklan 13 kohta: Muutos 10 artiklaan — CO2-vertailupiidstojen arviointi

Asetuksen 10 artiklaa muutetaan siten, ettd se kattaa laajennettuun soveltamisalaan liséttyjen
ajoneuvojen alaryhmien CO2-vertailupdéstdjen arvioinnin.

Ehdotuksen 1 artiklan 14 kohta: Muutos 11 artiklaan — Tietojen julkaiseminen ja
valmistajien onnistuminen tavoitteiden tiyttimisessdi
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Uusi kohta lisdtddn, jotta komissio voi tdydentdd samassa artiklassa tarkoitettuja
taytdntoonpanosdadoksid, kun vertailupddstojd on mukautettava hiilidioksidipdéstdjen
madrittdmisesséd kdytettyyn menettelyyn tehtyjen muutosten vuoksi.

Ehdotuksen 1 artiklan 15 kohta: Muutos 13 artiklaan — Raskaiden hydtyajoneuvojen
kdytonaikaisten hiilidioksidipddstiojen tarkastaminen

Asetuksen 13 artiklan 3 kohtaan lisétddn virke, jossa asetetaan vastuussa olevalle
tyyppihyvaksyntidviranomaiselle velvoite antaa oikaistut tiedot siséltivéd oikaisuilmoitus ja
toimittaa  kyseinen ilmoitus  komissiolle ja  asianomaisille  osapuolille, jos
tyyppihyviksyntéasiakirjojen tietoja ei voida oikaista asetuksen (EU) 2018/858 nojalla.

Ehdotuksen 1 artiklan 16 kohta: Uusi 13 a — 13 f artikla

Uudella 13 a — 13 f artiklalla muutettuun asetukseen (EU) 2019/1242 siséllytetddn asetuksen
(EU) 2018/956 4-9 artikla.

Uusi 13 a artikla — Jiisenvaltioiden suorittama seuranta ja raportointi

Lisatdan uusi 13 a artikla, joka vastaa suurelta osin asetuksen (EU) 2018/956 4 artiklaa ja
jossa asetetaan jasenvaltioille velvoite seurata ja raportoida tiettyjd tietoja uusista raskaista
hyotyajoneuvoista.

Uusi 13 b artikla — Valmistajien tai muiden tahojen suorittama seuranta ja raportointi

Lisatdan uusi 13 b artikla, joka vastaa suurelta osin asetuksen (EU) 2018/956 5 artiklaa ja
jossa asetetaan valmistajille tai muille tahoille velvoite seurata ja raportoida tiettyjd tietoja
uusista raskaista hyoOtyajoneuvoista. Artiklaan lisdtddn uusi kohta, jossa selvennetdin
valmistajien ja muiden raskaan hydtyajoneuvon méérittdmisestd vastaavien tahojen
velvoitteita.

Uusi 13 c artikla — Keskusrekisteri

Lisatdan uusi 13 ¢ artikla, joka vastaa suurelta osin asetuksen (EU) 2018/956 6 artiklaa ja
jossa asetetaan komissiolle velvoite ylldpitdd ja péivittdd keskusrekisterid.

Uusi 13 d artikla — Ajonaikainen varmentava testi

Lisdtddn uusi 13 d artikla, joka vastaa suurelta osin asetuksen (EU) 2018/956 7 artiklaa ja
jossa asetetaan komissiolle velvoite seurata ajonaikaisten varmentavien testien tuloksia
asetuksen (EU) 2018/956 7 artiklan mukaisesti.

Uusi 13 e artikla — Tietojen laatu

Lisdtddn uusi 13 e artikla, joka vastaa suurelta osin asetuksen (EU) 2018/956 8 artiklaa ja
jossa asetetaan komissiolle, toimivaltaisille viranomaisille ja valmistajille velvoite varmistaa
tietojen laatu komission antaman tiytdntdonpanosaddoksen perusteella.

Uusi 13 f artikla — Hallinnolliset sakot

Lisatdadn hallinnollisia sakkoja koskeva uusi 13 f artikla, joka vastaa asetuksen (EU) 2018/956
9 artiklaa.

Ehdotuksen 1 artiklan 17 kohta: Muutos 14 artiklaan — Liitteiden muuttaminen

Asetuksen 14 artiklassa mééritetddn komissiolle siirretty valta antaa delegoituja sddadoksia
liitteiden teknisten osien muuttamiseksi. Siind yhdistetddin asetuksissa (EU) 2018/956 ja
2019/1242 aiemmin annetut valtuutukset ja lisdtddn uusia valtuutuksia, jotka ovat tarpeellisia
ehdotetun asetuksen laajennetun soveltamisalan vuoksi.

Ehdotuksen 1 artiklan 18 kohta: Muutos 15 artiklaan — Uudelleentarkastelu ja kertomus
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Asetuksen 15 artiklassa ehdotetaan ehdotetun asetuksen tarkistamista vuonna 2028.
Ehdotuksen 1 artiklan 19 kohta: Muutos 17 artiklaan — Siirretyn sdddosvallan kiyttiminen

Artiklan 2, 3 ja 6 kohtaa péivitetddn lisddmalld niithin viittaukset valtuutuksiin, jotka siséltyvit
uusiin artikloihin, joilla asetukseen siséllytetddn aiempi seuranta- ja raportointiasetus
(EU) 2018/956.

Ehdotuksen 2 artiklassa kumotaan asetus (EU) 2018/956.

Ehdotuksen 3 artiklassa sdidetdain timin asetuksen voimaantulosta.

12
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2023/0042 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

asetuksen (EU) 2019/1242 muuttamisesta uusien raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipéAéstonormien tiukentamiseksi ja raportointivelvoitteiden sisallyttimiseksi
sithen seki asetuksen (EU) 2018/956 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsdédtdmisjarjestyksessid hyviaksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon',

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtdmisjérjestysta,
sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Ilmastoon ja ympdristoon liittyviin haasteisiin vastaaminen ja ilmastonmuutosta
koskevan Yhdistyneiden Kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC) nojalla
joulukuussa 2015 tehdyn Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttaminen ovat
keskeiselld sijalla komission 11 pdivédnd joulukuuta 2019 hyviksymadssé tiedonannossa
Euroopan vihreiin kehityksen ohjelmasta®. Covid-19-pandemian erittiin vakavat
vaikutukset unionin kansalaisten terveyteen ja taloudelliseen hyvinvointiin ovat
entisestddn lisdinneet Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja arvoa.

(2)  Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa kootaan yhteen kattava joukko toisiaan
vahvistavia toimenpiteitd ja aloitteita, joilla pyritddn saavuttamaan ilmastoneutraalius
unionissa vuoteen 2050 mennessd, ja esitetdéin uusi kasvustrategia, jonka tavoitteena
on tehdd unionista oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta, jolla on nykyaikainen,
resurssitehokas ja kilpailukykyinen talous ja jossa kasvuun pyritddn lisadmatta
resurssien kéyttdd. Tavoitteena on myOs suojella, hoitaa ja lisdtd EU:n
luonnonpddomaa sekd suojella kansalaisten terveyttd ja hyvinvointia ympéristoon
liittyviltd riskeiltd ja ympéristovaikutuksilta. Tamé siirtymd vaikuttaa eri tavalla

! EUVLCI[...],[...],s. [--.-]-

2 EUVLCI[...],[...],s. [--.-]-

Komission 11 piivdnd joulukuuta 2019 antama tiedonanto “Euroopan vihredn kehityksen ohjelma”,
COM(2019) 640 final.
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naisiin ja miehiin, ja silli on erityinen vaikutus joihinkin heikommassa asemassa
oleviin ryhmiin, kuten ikdantyneisiin, vammaisiin sekd rodulliseen tai etniseen
vihemmistoon kuuluviin henkil6ihin. Siksi on varmistettava, ettd siirtymi on
oikeudenmukainen ja osallistava ja ettd ketddn ei jitetd jalkeen.

Unioni sitoutui pdivitetyssd kansallisesti madritellyssd panoksessaan, joka toimitettiin
UNFCCC:n  sihteeristolle 17  pdivdnd  joulukuuta 2020, véhentdmiin
kasvihuonekaasujen nettopddstdjd unionissa koko talouden laajuisesti védhintddn 55
prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Unioni on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2021/1119* kirjannut
lainsd4dantoon tavoitteen siitd, ettd koko talous saadaan ilmastoneutraaliksi vuoteen
2050 mennesséd. Kyseisessd asetuksessa vahvistetaan my0s unionin sisdinen sitoumus
vihentdi kasvihuonekaasujen nettopdistoja (padstot poistumien vihentdmisen jélkeen)
vahintdén 55 prosentilla vuoden 1990 tasoista vuoteen 2030 mennessa.

Kaikkien talouden alojen, my0s tieliikenteen, odotetaan edistivdn néiden
padstovdahennysten saavuttamista.

Vuoden 2030 kasvihuonekaasupdistojen vidhentdmistavoite pyritddn toteuttamaan
Euroopan komission vuonna 2021 hyviksymalld 55-valmiuspaketilla. Se kattaa useita
politiikan aloja. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)2019/1242°
tarkistaminen on paketin keskeinen osa.

REPowerEU-tiedonannossa® hahmoteltiin suunnitelma, jonka mukaan unioni olisi
riippumaton Vendjidn fossiilisista polttoaineista hyvissd ajoin ennen kuluvan
vuosikymmenen loppua. Tiedonannossa korostetaan muun muassa, ettd on tdrkeda
lisdtd edelleen tehokkuutta ja vidhentdd fossiilisten polttoaineiden kulutusta
litkenteessd, jossa sdhkoistiminen voidaan yhdistdd fossiilittoman vedyn kéyttoon
fossiilisten polttoaineiden korvaamiseksi.

Asetuksessa (EU) 2019/1242 raskaille hyd6tyajoneuvoille asetettuja
vihennysvaatimuksia on tiukennettava energiatehokkuus etusijalle -periaatteen
mukaisesti, jotta voidaan edistdd kasvihuonekaasujen nettopddstdjen védhentdmistd
vihintddn 55 prosentilla vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessd. Liséksi on
madriteltdva selked etenemissuunnitelma lisdvihennyksille vuoden 2030 jélkeen, jotta
voidaan edistdd vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen saavuttamista.

Tiukennetuilla hiilidioksidipddstojen védhentdmisvaatimuksilla olisi kannustettava
lisddmadn padstottomien ajoneuvojen osuutta unionin markkinoilla ja tarjottava
samalla  hyotyja kuluttajille ja kansalaisille paremman ilmanlaadun ja
energiansidstdjen muodossa sekd varmistettava, ettd voidaan ylldpitdd innovointia
autoteollisuuden arvoketjussa. Pédstottomiin ajoneuvoihin kuuluvat tillda hetkelld

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 pidivanid kesdkuuta 2021,
puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekd asetusten (EY) N:o 401/2009 ja
(EU) 2018/1999 muuttamisesta (eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pidiviand kesdkuuta 2019,
hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hydtyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202).

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, Eurooppa-neuvostolle, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle — REPowerEU-suunnitelma (COM(2022)230 final,
18.5.2022).
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akkukéyttdiset sdhkoajoneuvot, polttokennoajoneuvot ja muut vetykayttoiset
ajoneuvot, ja teknologisia innovaatioita on kehitteilla.

Tatd taustaa vasten uusille raskaille hyodtyajoneuvoille olisi asetettava uudet
tiukennetut hiilidioksidin pédstdviahennystavoitteet vuodesta 2030 alkaen. Kyseiset
tavoitteet olisi asetettava tasolle, joka antaa vahvan signaalin, jotta voidaan nopeuttaa
padstottomien ajoneuvojen  kdyttdonottoa unionin markkinoilla ja  edistdd
paastottomiin teknologioihin liittyvaéd innovointia kustannustehokkaalla tavalla.

Pdivitetyn uuden teollisuusstrategian’ mukaan on tarkoitus luoda vihrein ja
digitaalisen siirtyman polkuja yhdessa teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden sidosryhmien kanssa. Tdssé yhteydessé liikkumisen
ekosysteemille kehitetddn siirtymépolku, jolla tuetaan autoteollisuuden arvoketjun
siirtyméd.  Siirtymidpolussa  kiinnitetddn erityisti huomiota autoteollisuuden
toimitusketjun pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja tyomarkkinaosapuolten
kuulemiseen, my0s jdsenvaltioiden toteuttamien kuulemisten kautta. Lisdksi sitd
kehitetddn Euroopan osaamisohjelman pohjalta, muun muassa osaamisopimuksen
kaltaisilla aloitteilla, jotta yksityinen sektori ja muut sidosryhmét saadaan
osallistumaan Euroopan tyovoiman uudelleen- ja tdydennyskoulutukseen vihredi ja
digitaalista siirtymédd silmilld pitden. Siind tukeudutaan my0s osaamisen
edistimismekanismiin Lahjakkuuksien hyddyntdminen EU:n alueille -—aloitteen
puitteissa. Siirtymdpolussa otetaan myds huomioon asianmukaiset Euroopan ja
jasenvaltioiden tason toimet ja kannustimet, joilla edistetddn kohtuuhintaisten
padstottomien  ajoneuvojen saatavuutta. Naihin  voisi  sisdltyd  esimerkiksi
jasenvaltioiden mahdollisuus tukea mikroyrityksid hankkimaan padst6ttomid kuorma-
autoja ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston kautta.

Vihredn kehityksen teollisuussuunnitelma® parantaa Euroopan nettonollateollisuuden
kilpailukykyd ja tukee nopeaa siirtymistd ilmastoneutraaliuteen. Suunnitelman
tavoitteena on tarjota suotuisampi ympadristd sellaisen nettonollateknologian ja -
tuotteiden tuotantokapasiteetin lisddmiselle EU:ssa, joita tarvitaan Euroopan
kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.

EU:n koko ajoneuvokantaa koskevia tavoitteita on mééra tdydentdd ottamalla kayttoon
tarvittava lataus- ja  tankkausinfrastruktuuri  vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttdonottoa koskevan komission asetusehdotuksen® mukaisesti.

[lmastoneutraaliuden  saavuttaminen  edellyttdd  merkittdvid  investointeja
sahkoverkkoihin, muun muassa kapasiteetin, héiridnsietokyvyn ja varastoinnin
parantamiseen, sekd lisdyhteyksid. Raskaiden hyotyajoneuvojen osalta 3 a artiklassa
vuodeksi 2030 ehdotetut tavoitetasot tarkoittavat, ettd padstdttomien ajoneuvojen
osuus tielitkenteen kokonaisajoneuvokannasta sekd alan sdhkonkulutus pysyvit
rajallisena. Tadstd syystd myos sdhkoverkkoon kohdistuva vaikutus pysyy rajallisena.

Valmistajille olisi annettava riittdvasti joustonvaraa ajoneuvokantansa véhittdiseen
mukauttamiseen, jotta siirtyminen pddstottomiin ajoneuvoihin voidaan toteuttaa

Komission tiedonanto “Vuoden 2020 wuuden teollisuusstrategian pdivittdiminen: vahvemmat
sisdimarkkinat Euroopan elpymistd varten (COM(2021) 350 final, 5.5.2021).

COM(2023) 62 final

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kdyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta,
(COM(2021) 559 final, 14.7.2021).
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kustannustehokkaasti, ja sen vuoksi on aiheellista sdilyttdd tavoitetasojen
tiukentaminen viiden vuoden jaksoissa.

Kuorma-autokannan heterogeenisen rakenteen vuoksi ei ole tdysin mahdollista
ennustaa, onko teknologian kehitys riittdvin nopeaa varmistamaan, ettd
pakokaasupididstot poistava teknologia on toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien
kapea-alaisten kéyttotarkoitusten osalta. Téllaisia kéyttotarkoituksia voivat olla
esimerkiksi  kaukoliikenteen  raskaiden  hydtyajoneuvojen  kdytté  tietyilld
maantieteellisilla alueilla ja tietyissd sddolosuhteissa tai linja-autojen ja kuorma-
autojen kayttd kriittisissd turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida kéyttda
padstottomid pakokaasuteknologioita. Kyseisten ajoneuvojen olisi muodostettava vain
rajallinen osuus koko raskaiden hyotyajoneuvojen ajoneuvokannasta. Taman vuoksi
vuoden 2040 tavoitteeseen olisi jdtettdvd jonkin verran liikkumavaraa tekniikan
kehityksen huomioon ottamiseksi.

Hankintaviranomaisten tai -yksikoiden olisi liitteessd 1 olevassa 4.2 kohdassa
tarkoitettujen ajoneuvojen hankintaa tai kdyttéd koskevia sopimuksia tehdessdén
otettava huomioon toimitusten héirionsietokyky, myo0s tarkastelemalla ohjeita
kolmansien maiden tarjoajien ja tavaroiden osallistumisesta EU:n julkisten
hankintojen markkinoille (C(2019) 5494 final).

Koska unionin koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ovat vuodesta 2030 alkaen
alempaa tiukempia, valmistajien on tarjottava unionin markkinoille huomattavasti
lisdd pédstottomid ajoneuvoja. Tdssd yhteydessd nolla- ja vdhdpédstoisid ajoneuvoja
koskeva kannustinmekanismi ei endd palvelisi alkuperdistd tarkoitustaan vaan
vaarantaisi mahdollisesti asetuksen (EU) 2019/1242 vaikuttavuuden. Sen vuoksi nolla-
ja véhdpaastoisid ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi olisi lakkautettava
vuodesta 2030 alkaen.

Mahdollisuutta osoittaa litkapddstomaksuista saatavat tulot erityiseen rahastoon tai
asiaankuuluvaan ohjelmaan on arvioitu asetuksen (EU)2019/1242 15 artiklan 4
kohdan vaatimusten mukaisesti, ja arvioinnin pohjalta todetaan, ettd tidma lisdisi
merkittdvisti hallinnollista rasitetta eikd hyddyttdisi suoraan autoteollisuuden
siirtymdd. Liitkapddstomaksuista saatavia tuloja olisi sen vuoksi pidettivd edelleen
unionin yleiseen talousarvioon otettavina tuloina asetuksen (EU) 2019/1242 § artiklan
4 kohdan mukaisesti.

Kohdetta olisi laajennettava kattamaan myds seuranta- ja raportointivelvoitteet, jotka
sisdllytetddn asetukseen (EU) 2019/1242 télla asetuksella.

Asetusta (EU) 2019/1242 olisi muutettava, jotta sen soveltamisala olisi sama kuin
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/956'? soveltamisala.

Ajoneuvojen  tyyppihyvéksyntdlainsddddnnén  soveltamisalaan  kuulumattomien
ajoneuvojen, kuten maatalous- ja metsitraktoreiden sekd asevoimien kayttéon
suunniteltujen ja rakennettujen ajoneuvojen ja tela-ajoneuvojen, hiilidioksidipaéstdja
el madritelld, minkd vuoksi ndiden ajoneuvojen ei tarvitse tdyttdd tdssd asetuksessa
asetettuja hiilidioksiditavoitteita.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 pdivani kesdkuuta 2018, uusien
raskaiden hyodtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdjen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja
raportoinnista (EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1).
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Vapaaehtoisesti  tyyppihyviksytyt  véestonsuojelun,  palolaitosten,  yleisestd
jarjestyksestd vastaavien voimien tai kiireellisen sairaanhoidon kdyttoon suunnitellut
ja rakennetut tai muunnetut ajoneuvot olisi myds vapautettava velvollisuudesta tayttda
tamin asetuksen hiilidioksiditavoitteet, ellei valmistaja pyydé tillaisten ajoneuvojen
huomioon ottamista, jotta ei luotaisi kannustinta jéttaa tekemattd téllaisten ajoneuvojen
vapaachtoinen  tyyppihyviksyntd, milld olisi  kielteisid  turvallisuus-  ja
ympéristovaikutuksia.

Jasenvaltioilla olisi myds oltava oikeus vapauttaa sellaiset ajoneuvot, joita ei ole
erityisesti suunniteltu mutta jotka on rekisterdity viestonsuojelun, palolaitosten,
yleisestd jdrjestyksestd vastaavien voimien, asevoimien tai kiireellisen sairaanhoidon
kéyttoon, kuten poliisien tai armeijan joukkojen kuljetukseen kidytettdvét tavalliset
linja-autot, vaatimuksesta saavuttaa tavoitteet vahvistamalla, ettd tdllainen vapautus on
yleisen edun mukainen.

Tiettyjen tyyppihyvéksyttyjen ajoneuvoryhmien hiilidioksidipddstojd ei toistaiseksi
méidritelld teknisistd syistd, joten kyseisten ajoneuvojen ei tarvitse tdyttdd tissd
asetuksessa asetettuja hiilidioksiditavoitteita. Téllaisia ajoneuvoja ovat esimerkiksi
erikoiskdyttoon tarkoitetut ajoneuvot, kuten ajoneuvonosturit, hydraulisten
monikéyttolaitteiden kuljetusajoneuvot ja erikoiskuljetusajoneuvot, maastoajoneuvot,
kuten tietyt kaivos-, metsd- ja maatalouskdyttoon tarkoitetut ajoneuvot, sekd muut
ajoneuvot, joissa on standardista poikkeava akselikonfiguraatio, kuten ajoneuvot,
joissa on enemmdn kuin neljd akselia tai enemmén kuin kaksi vetdvdd akselia,
enimmdiismassaltaan alle 7,5 tonnin pienet linja-autot ja enimmaiismassaltaan alle 5
tonnin pienet kuorma-autot.

Tyd6ajoneuvot, kuten jiteautot, kippiautot ja betonisekoittimet, olisi edelleen jatettava
huomiotta laskettaessa valmistajien keskiméérdisid hiilidioksidipadstoja.

Tiettyjd madritelmid olisi otettava kayttoon, jotta terminologia voidaan
yhdenmukaistaa ajoneuvojen tyyppihyviaksyntdd koskevan unionin lainsddddnndn,
erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858!! ja komission
asetuksen (EU) 2017/2400'2, terminologian kanssa.

Asetukseen (EU) 2019/1242 olisi lisdttdva termin ’sidossuhteessa olevien yhteisdjen
ryhmd’ mairitelmé, joka siséllllisesti vastaa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa  (EU)2019/631'*  kevyiden hyétyajoneuvojen osalta  kiytettyi
terminologiaa, jotta voidaan ottaa huomioon uusi mahdollisuus siirtdd ajoneuvoja

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 péivind toukokuuta 2018,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviaksynnéstd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY)
N:0 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seké direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta.
Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 pidivind joulukuuta 2017, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o595/2009 tdytdntoonpanosta raskaiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipdéstdjen ja polttoaineenkulutuksen médrittimisen osalta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja komission asetuksen (EU) N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L
349,29.12.2017,s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pidivdnd huhtikuuta 2019,
hiilidioksidipdédstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille hy6tyajoneuvoille ja
asetusten (EY) N:o0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta (EUVL L 111, 25.4.2019, s. 13).
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valmistajien vililldi ja ottaa kayttoon poikkeus vain vihdisid ajoneuvomadrid
valmistaville valmistajille.

Yksittdisten  valmistajien  velvoitteiden = maédrittdmiseksi  uusien  raskaiden
hy6tyajoneuvojen unionin koko ajoneuvokantaa koskevat hiilidioksidipddstojen
vihentdmistavoitteet olisi muutettava alaryhmid koskeviksi vihennystavoitteiksi, jotka
olisi médriteltdva niihin kuuluvien ajoneuvojen teknisten ominaisuuksien perusteella.

Koska perdvaunuihin liittyvilld  hiilidioksidipddst6illd on  suuri  vaikutus
moottoriajoneuvojen kokonaishiilidioksidipdéstoihin ja energiankulutukseen, olisi
madritettdva tavoitteet my0Os perdvaunuille.

Kayttoon olisi otettava pakollinen vaatimus uusien padstdttomien kaupunkiliikenteen
linja-autojen vdhimmaisosuudesta kyseisen alasektorin teknisen kypsyyden ja
kaupunkien ilmanlaadun parantamistarpeen vuoksi.

Padstottomien kaupunkilitkenteen linja-autojen vdhimmaiisosuusvaatimuksen olisi
vastattava kohtuuhintaisen julkisen liikenteen yhteiskunnallista tarvetta, myos
maaseudulla. Téllaisesta vdhimmaisosuusvaatimuksesta aiheutuva péédstottomien
kaupunkilinja-autojen tarjonnan lisddntyminen vaikuttaisi myonteisesti padstottomien
kaupunkiliikenteen linja-autojen hankintakustannuksiin sekd ostohinnan ettd
omistamisen kokonaiskustannusten osalta, mikd heijastaa niiden kiytOstd saatavia
fossiilisten polttoaineiden sddst6jd. Clean Bus Platform -aloitteeseen perustuvat
kaupunkiliikenteen linja-autojen yhteishankinnat voivat alentaa téllaisten linja-autojen
hankintakustannuksia entisestién. Jasenvaltiot voisivat tukea heikossa asemassa olevia
kansalaisia ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston avulla tarjoamalla heille julkisen
litkkenteen matkalippuja tai kausilippuja alennetuilla hinnoilla tai ilmaiseksi. Lisdksi
aluelitkenteen ja kaukoliikenteen linja-autoihin, my0s maaseutuliikenteessa,
sovelletaan edelleen raskaita hydtyajoneuvoja koskevia tavoitteita. Sosiaalisen
ilmastorahaston tuella voitaisiin vastata maaseutualueiden erityistarpeisiin ja ehkéista
likkennekdyhyytti'* varmistamalla kohtuuhintaisen julkisen liikenteen saatavuus.

Péaastottomyys- ja vahdpédistoisyyskerrointa olisi sovellettava viimeisen kerran vuoden
2029 raportointikaudella, koska sitd ei endd sen jdlkeen pidetd tarpeellisena
kannustimena pééstottomien ajoneuvojen markkinoille pddsyn edistimiseksi.

Koska vaatimustenmukaisuutta olisi tarkasteltava pikemminkin kaupallisten yhteisjen
kuin oikeushenkildiden osalta, taloudellisessa sidossuhteessa olevien valmistajien olisi
tietyin rajoituksin voitava siirtdd ajoneuvoja vélillddn ndiden ajoneuvojen huomioon
ottamiseksi asetuksen (EU) 2019/1242 mukaisesti.

Jotta voidaan vahvistaa uusien pédstottomien teknologioiden kehittdmistéd
erikoistuneissa pienissd ja keskisuurissa yrityksissd, pddstottomid ajoneuvoja olisi
voitava siirtdd myos muiden kuin sidossuhteessa olevien yhteisdjen valill.

Jotta viltettdisiin vaatimusten noudattamisesta aiheutuvat suhteettoman korkeat
kustannukset ja vihennettiisiin hallinnollista rasitetta, valmistajat, jotka tuottavat vain
pienid maiirid ajoneuvoja ja jotka tdyttdvit tietyt lakisddteiset vaatimukset, olisi
vapautettava  hiilidioksidipddstotavoitteiden noudattamisesta. Koska kyseisten
valmistajien  on  noudatettava  asetuksessa  (EU) 2019/1242 sdddettyja
raportointivelvoitteita, niille on jo olemassa asianmukainen valvontamekanismi.

Sosiaalista ilmastorahastoa koskevan asetuksen 2 artiklan 2 a kohdan méaaritelméan mukaisesti.
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Nykyistd monivuotisten pééstohyvitysten ja péédstovelkojen jérjestelmid olisi
jatkettava vuoteen 2039, koska vdhennystavoitteet tiukentuvat vuoden 2030 jélkeen
vuoteen 2040 saakka ja edellyttdvdt kyseisend aikana valmistajilta tulevaisuuteen
tahtddvaa teknistd kehitysta.

Asetuksessa (EU) 2019/1242 olisi maédriteltdvd selkeédsti kunkin ajoneuvoluokan
osalta, mille valmistajalle ajoneuvo olisi osoitettava, ja otettava siten erityisesti
huomioon M-luokan ajoneuvojen erilaiset kokoonpanot.

Seurantatietojen todentamista koskevien sdéntojen olisi katettava my0ds raportoiduissa
tiedoissa olevien mahdollisten virheiden jdlkikédteen tehtdvét korjaukset ja se, miten
komission olisi kisiteltava tallaiset korjaukset ajoneuvokannan
hiilidioksidipdéstotavoitteiden tdytdntoonpanemiseksi.

CO2-vertailupdéstdjen arviointia olisi muutettava siten, etti se kattaa my0s asetuksen
(EU) 2019/1242 soveltamisalaan sisdllytetyt uudet ajoneuvojen alaryhmat.

Valmistajien ja jdsenvaltioiden suorittama seuranta ja raportointi ovat asetuksen
(EU) 2019/1242 tiytantdonpanon olennainen edellytys. Asetuksen (EU)2018/956
yhdistdmiselld asetukseen (EU)2019/1242 on méiédrd saada aikaan synergioita ja
mahdollistaa sddnndsten tulkinta niin, ettd otetaan huomioon molempien asetusten
tavoitteet.

Kun seurantaa ja raportointia koskevat sddnndkset yhdistetddn asetukseen
(EU) 2019/1242, olisi hyddynnettdvd mahdollisuutta tehdd kyseisiin sddnnoksiin
vihdisid  muutoksia  asetuksen  (EU) 2018/956  kahdesta  ensimmadisesté
raportointijaksosta saatujen kokemusten perusteella.

Koska valmistajat eivét endd tee médritystd yksin, ajoneuvojen hiilidioksidipadstdja ja
muita teknisid tietoja koskeva raportointi olisi ulotettava valmistajia laajemmalle
sellaisiin  tahoihin, jotka suorittavat ajoneuvojen maddrittimisen asetuksen
(EU) 2017/2400 ja komission tiytintddnpanoasetuksen (EU) 2022/1362'° mukaisesti.
Raportoitaviin tietoihin olisi sisdllyttdvd valmistajan kirjanpitotiedosto.

Komission olisi voitava ottaa huomioon tekninen kehitys, tavaraliikenteen logistiikan
kehittyminen, timén asetuksen soveltamiseen perustuvat tarvittavat mukautukset seké
taustalla olevan tyyppihyviksyntédlainsddddannén muutokset ja varmistaa, ettd
tietovaatimukset ja seuranta- ja raportointimenettely pysyvdt merkityksellisind
arvioitaessa raskaiden hyGtyajoneuvojen ajoneuvokannan osuutta
hiilidioksidipadstoistd, ettd saatavilla on tietoa wuusista ja kehittyneistd
hiilidioksidipdést6ja vihentdvistd teknologioista ja ajonaikaisten varmentavien testien
tuloksista ja ettd ilmanvastusarvojen vaihteluvilit ovat edelleen merkityksellisid
tietojen ja vertailukelpoisuuden kannalta, sekd tdydentdd hallinnollisia sakkoja
koskevia sdédnnoksié.

Naistd syistd komissiolle olisi siirrettdvé valta hyvéiksyd Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan ajoneuvojen alaryhmien madrittdmisen
perusteita, madritellddn tyGajoneuvot, eri voimalaiteteknologioiden toiminta-alueet,

Komission tdytdntdonpanoasetus (EU) 2022/1362, annettu 1 pdivdnd elokuuta 2022, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 tdytdntoonpanosta siltd osin kuin on kyse
raskaiden perdvaunujen vaikutuksesta moottoriajoneuvojen hiilidioksidipaéstoihin,
polttoaineenkulutukseen,  energiankulutukseen  ja  péddstottoméddn  toimintasdteeseen  sekd
tdytantdonpanoasetuksen (EU) 2020/683 muuttamisesta (EUVL L 205, 5.8.2022, s. 145).
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(41)

(42)

kayttoprofiilien luettelo ja painot, hyotykuormat, matkustajaméérit, matkustajien
massat, suurimmat teknisesti sallitut hyotykuormat, ajoneuvojen alaryhmien suurin
teknisesti sallittu matkustajamddrd ja lastimadrdt sekd wvuotuiset ajokilometriarvot,
muutetaan tdmin asetuksen liitteissd vahvistettuja tietovaatimuksia ja seuranta- ja
raportointimenettelyd, tdsmennetddn tiedot, jotka jdsenvaltioiden on toimitettava
ajonaikaisten varmentavien testien tulosten seurantaa varten, muutetaan
ilmanvastusarvojen  vaihteluvileja ja madritelliin  valmistajille maéréttyjen
hallinnollisten sakkojen perusteet, laskentatapa ja perimismenetelmi. On erityisen
tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsddadannosta 13
paivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin  erityisesti varmistaa tasavertainen
osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja
neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on
jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa
valmistellaan delegoituja sdddoksia.

Asetus (EU) 2018/956 olisi kumottava aikataululla, joka mahdollistaa timén asetuksen
voimaantulohetkelldi meneilldin olevan raportointikauden loppuunsaattamisen
kyseisen raportointikauden alussa sovellettavien sddntdjen mukaisesti, myos keréttyjen
tietojen kaiken jélkikdsittelyn. Sen vuoksi tdtd asetusta olisi sovellettava seuraavan
raportointikauden alusta.

Sen vuoksi asetusta (EU) 2019/1242 olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Asetuksen (EU) 2019/1242 muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) 2019/1242 seuraavasti:

)]

2)

Korvataan 1 artikla seuraavasti:
1 artikla
Kohde ja tavoite

1. Téssd asetuksessa vahvistetaan wuusille raskaille hy6tyajoneuvoille
hiilidioksidipa4stovaatimukset, joilla edistetdfin asetuksessa (EU) 2018/842!°
vahvistetun unionin kasvihuonekaasupididstdjen vdhentdmistavoitteen ja Pariisin
sopimuksen'’ tavoitteiden saavuttamista sekd varmistetaan sisimarkkinoiden
moitteeton toiminta.

2. Téssd asetuksessa sdddetddn myods unionissa rekisterdidyistd uusista raskaista
hyotyajoneuvoista perdisin olevien hiilidioksidipdédstdjen ja kyseisten ajoneuvojen
polttoaineenkulutuksen raportointia koskevista vaatimuksista.”

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

Fl

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/842, annettu 30 péivdand toukokuuta 2018,
sitovista vuotuisista kasvihuonekaasupééstéjen vahennyksistd jasenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla
edistetddn ilmastotoimia Pariisin sopimuksen sitoumusten tdyttdmiseksi, sekd asetuksen
(EU) N:o 525/2013 muuttamisesta (EUVL L 16, 19.6.2018, s. 26).

EUVL L 282, 19.10.2016, s.4.
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b)

korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. Tatd asetusta sovelletaan wuusiin ajoneuvoihin, jotka on joko
tyyppihyviksytty tai yksittdishyviksytty asetuksen (EU) 2018/858 mukaisesti
tai jotka eivét edellytd tyyppihyviksyntdd saman asetuksen 2 artiklan 3 kohdan
mukaisesti ja jotka kuuluvat seuraaviin luokkiin:

a) Mz ja Mz;

b) muut kuin asetuksen (EU) 2019/631 soveltamisalaan kuuluvat Ni-luokan
ajoneuvot, N> ja N3;

¢) O3 ja Os.

Téssd asetuksessa kyseisistd ajoneuvoista kéytetddn nimitystd raskaat
hyd6tyajoneuvot. Edellé a ja b alakohdassa tarkoitetuista ajoneuvoista kdytetdan
nimitysti raskaat moottoriajoneuvot.

Téssd asetuksessa tarkoitetuilla ajoneuvoluokilla tarkoitetaan asetuksen
(EU) 2018/858 4 artiklassa ja sen liitteessd I méériteltyja ajoneuvoluokkia.”

muutetaan 2 kohta seuraavasti:
1)  korvataan ensimmaiinen alakohta seuraavasti:

”2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja on titd asetusta
sovellettaessa pidettdvd uusina raskaina hyotyajoneuvoina tiettynd
raportointikautena, jos ne rekisterdiddén unionissa ensimmadistd kertaa
kyseiselld kaudella ja niitd ei ole aiemmin rekisterdity unionin
ulkopuolella.”

i1)  lisdtddn alakohta seuraavasti:

“Edelld olevaa 1 kohtaa ei sovelleta ajoneuvoihin, jotka on
ensirekisterdity enintddn yhden kuukauden ajaksi ja jotka on rekisterdity
ainoastaan unionin ulkopuoliseen maahan siirtdmisti varten.”

lisidtddn 4, 5 ja 6 kohta seuraavasti:

4. Sen estdméttd, mitd asetuksen (EU)2017/2400 2 artiklan 3
kohdassa sdddetddn, tdmin asetuksen 3 a artiklassa sdddettyjd
hiilidioksidipééstotavoitteita ei sovelleta asetuksen (EU)2018/858 2
artiklan 3 kohdan b alakohdan soveltamisalaan kuuluviin hyvéksyttyihin
ajoneuvoihin, paitsi jos valmistaja paattad siséllyttdd kyseiset ajoneuvot
hiilidioksidipdéstdjensd ja -tavoitteidensa laskentaan ilmoittaessaan
ajoneuvosta timén asetuksen liitteessd IV olevan B osan mukaisesti.

5. Jaljempéna 3a artiklassa tarkoitettuja
hiilidioksidipéddstotavoitteita ei sovelleta muihin kuin 4 kohdassa
tarkoitettuithin ajoneuvoihin, jotka on rekisterdity véestonsuojelun,
palolaitosten, puolustusvoimien tai yleisestd jdrjestyksestd tai
kiireellisestd sairaanhoidosta vastaavien voimien kayttoon, jos jdsenvaltio
ilmoittaa asiasta rekisterdinti- ja raportointiprosessissa ja vahvistaa
liitteessd IV olevan A osan mukaisesti ilmoitetuissa tiedoissa, ettd
padstoton ajoneuvo ei sovellu kyseiseen kayttotarkoitukseen ja ettd timéin
vuoksi on yleisen edun mukaista rekisterdida polttomoottoriajoneuvo tata
tarkoitusta varten.
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3)

6. Jaljempéna 13a —13f artiklassa sdddettyja
raportointivelvoitteita sovelletaan myds ajoneuvoihin, joihin ei sovelleta
hiilidioksidipdastotavoitteita timin artiklan 4 ja 5 kohdan mukaisesti.”

Muutetaan 3 artikla seuraavasti:

a)

b)

d)

g)

korvataan 1 alakohta seuraavasti:

”1) ’CO2-vertailupééstoilld’ kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvojen
padstdjen keskiarvoa vertailukaudella kussakin ajoneuvojen alaryhméssé,
madritettynd liitteessé I olevan 3 kohdan mukaisesti;”

lisdtddn 3 a ja 3 b alakohta seuraavasti:

”3 a) ’raportointikaudella’ tiettyd yhden vuoden jaksoa, joka alkaa 1 péivdna
heindkuuta ja pééttyy seuraavan vuoden 30 pdiviana kesdkuuta;

3 b) ’vertailukaudella’ tiettyd yhden vuoden raportointikautta, jonka suhteen
tietyn ajoneuvojen alaryhmén lakisddteiset vdhennysvelvoitteet méadritetdin
tdman asetuksen mukaisesti;”

korvataan 5 alakohta seuraavasti:

’5) “hiilidioksidipadstotavoitteella’ yksittdisen valmistajan
hiilidioksidipdéstotavoitetta madritettynd liitteessi 1 olevan 4 kohdan
mukaisesti vuosittain edellisen raportointikauden osalta;”

korvataan 9 alakohta seuraavasti:

”9) tydajoneuvolla’ raskasta hyotyajoneuvoa, joka on tarkoitettu kaytettavéksi
erityistehtdviin ja joka jasenvaltioiden ilmoittamien
vaatimustenmukaisuustodistuksen tietojen mukaan tiyttad liitteessd I olevassa
1.2 kohdassa vahvistetut kriteerit;”

kumotaan 10 alakohta;
lisdtddn 10 a ja 10 b alakohta seuraavasti:
10 a) ’raportoijalla’ yhteis6d, joka vastaa tietojen toimittamisesta komissiolle;

10 b) ‘raskaan hy6tyajoneuvon madrittdmiselld’ ajoneuvon
hiilidioksidipddstdjen  tai  syottOparametrien — maérittdmistd  asetuksen
(EU) 2017/2400 9 artiklan mukaisesti tai sen suorituskyvyn arviointia silti osin
kuin  on  kyse sen  vaikutuksesta  hiilidioksidipddstoihin  ja
polttoaineenkulutukseen komission tiytdntdonpanoasetuksen (EU) 2022/1362
8 artiklan mukaisesti;”

korvataan 11 alakohta seuraavasti:
”11) *nollapdistoiselld ajoneuvolla’ seuraavia ajoneuvoja:

a) raskas hyotyajoneuvo, jonka asetuksen (EU)2017/2400 9
artiklan mukaisesti mééritetyt hiilidioksidipddstot ovat enintddn
5 g/(t km) tai 5 g/(p km);

b) raskas moottoriajoneuvo, joka tayttdad tamén asetuksen liitteessd
I olevan 1.1.4 kohdan edellytykset, jos hiilidioksidipddstdja ei
ole madritetty asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti;
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h)

)

c) perdvaunu, joka on varustettu sen litkkumista aktiivisesti
tukevalla laitteella ja jossa ei ole polttomoottoria tai jossa on
polttomoottori, jonka piadstét ovat alle 5g CO2/kWh
médritettynd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:0 595/2009 ja sen tdytdntdonpanotoimenpiteiden tai E-
saannon (EY) N:o 49 mukaisesti;”

korvataan 12 alakohta seuraavasti:

”12) ’véahapaistoiselld raskaalla hydtyajoneuvolla’ raskasta hydtyajoneuvoa,
joka ei ole nollapéddstdinen raskas hydtyajoneuvo ja jonka hiilidioksidipaédstot
ovat alle puolet sen ajoneuvojen alaryhmin kaikkien ajoneuvojen CO2-
vertailupééstoistd, johon raskas hydtyajoneuvo kuuluu, mééritettyina liitteessa I
olevan 2.3.4 kohdan mukaisesti;”

lisatdan 16-23 alakohta seuraavasti:

”16) ’raskaan hyotyajoneuvon ensimméisen vaiheen ajoneuvolla’ asetuksen
(EU) 2017/2400 3 artiklan 22 alakohdassa maédriteltyd ensimmadisen vaiheen
ajoneuvoa, jonka simulointia varten kéytettdvd korin perusrakenne vastaa
raskaan hydGtyajoneuvon todellista koria sen lattia- (matala/korkea) ja
kerroskokoonpanon (yksi-/kaksikerroksinen) sekd soveltuvin osin muiden
parametrien osalta;

17) ’valmistuneella ajoneuvolla’ asetuksen (EU)2018/858 3 artiklan 26
alakohdassa madriteltyd valmistunutta ajoneuvoa;

18) ’valmiilla ajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 27 alakohdassa
madriteltyd valmista ajoneuvoa;

19) ’maastoajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2018/858 liitteessd I olevan A osan
2.1 kohdassa médriteltyd maastoajoneuvoa;

20) ’erikoiskédyttoon tarkoitetulla ajoneuvolla’ asetuksen (EU)2018/858 3
artiklan 31 alakohdassa méériteltya erikoiskdyttoon tarkoitettua ajoneuvoa;

21) ’erikoiskéyttoon tarkoitetulla maastoajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2018/858
liitteessda I olevan A osan 2.3.1 kohdassa maéadriteltyd erikoiskdyttoon
tarkoitettua maastoajoneuvoa;

22) ’vaatimustenmukaisuustodistuksella’ asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 5
alakohdassa méériteltyd vaatimustenmukaisuustodistusta;

23) ’hankintasopimuksella’ julkisten hankintamenettelyjen yhteydessé ja jollei
toisin tdsmennetd, direktiivin 2014/24/EU 2 artiklan 1 kohdan 5 alakohdassa
madriteltyd hankintasopimusta, direktiivin  2014/25/EU 2 artiklan 1
alakohdassa méariteltyjd sopimuksia sekéd direktiivin 2014/23/EU 5 artiklan 1
alakohdassa méidriteltyjd kiyttdoikeussopimuksia.”

lisatdan kohta seuraavasti:

“Téssd asetuksessa ’sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmalld’ tarkoitetaan
valmistajaa ja sithen sidossuhteessa olevia yrityksié.

’Sidossuhteessa olevilla yrityksilld’ tarkoitetaan
a) yrityksid, joissa valmistajalla on suoraan tai vélillisesti:

1) valtuudet kayttdd yli puolta ddnimaérastd; tai
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4)

1) valtuudet nimittdd yli puolet hallintoneuvoston, hallituksen tai
yritystd lain mukaan edustavien elinten jisenistd; tai

1i1) oikeus johtaa yrityksen liiketoimintaa;

b) yrityksid, joilla on suoraan tai vélillisesti a alakohdassa tarkoitetut oikeudet
tai valtuudet valmistajaan ndhden;

c) yrityksid, joissa b alakohdassa tarkoitetulla yritykselld on suoraan tai
vilillisesti a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai valtuudet;

d) yrityksid, joissa valmistajalla on yhden tai useamman a, b tai ¢ alakohdassa
tarkoitetun yrityksen kanssa a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai valtuudet
taikka joissa kahdella tai useammalla a, b tai c alakohdassa tarkoitetuista
yrityksistd on yhteisesti tdllaiset oikeudet tai valtuudet;

e) yrityksid, joissa a alakohdassa tarkoitetut oikeudet tai valtuudet ovat
yhteisesti valmistajan tai yhden tai useamman siithen sidossuhteessa olevan a—d
alakohdassa tarkoitetun yrityksen ja yhden tai useamman kolmannen osapuolen
hallussa.”

Lisatddn 3 a — 3 c artikla seuraavasti:

3 a artikla
Hiilidioksidipédastotavoitteet

1. Unionin uusien raskaiden hydtyajoneuvojen, muiden kuin erikoiskdyttdon
tarkoitettujen ajoneuvojen, maastoajoneuvojen ja erikoiskdyttoon tarkoitettujen
maastoajoneuvojen ajoneuvokannan keskiméardisia hiilidioksidipééstoja
vihennetéddn vuoden 2019 raportointikauden keskimdirdisiin hiilidioksidipaéstdihin
verrattuna seuraavilla prosenttimadrilla:

a) ajoneuvojen alaryhmien 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH osalta 15 prosentilla vuosien 2025-2029 raportointikausilla,

b) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien osalta 45 prosentilla vuosien 2030-2034
raportointikausilla,

c) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien osalta 65 prosentilla vuosien 2035-2039
raportointikausilla,

d) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien osalta 90 prosentilla vuoden 2040
raportointikaudella ja sitd seuraavilla raportointikausilla.

2. Ajoneuvojen alaryhmien on osallistuttava ndihin
hiilidioksidipédstotavoitteisiin liitteessd I olevan 4.3 kohdan mukaisesti.

3. Unionin uusien perdvaunujen ajoneuvokantaan liittyvid hiilidioksidipaéstojd on
vahennettdvai liitteessd I olevan 4.3 kohdan mukaisesti.

3 b artikla
Kaupunkiliikenteen linja-autojen nollapiistotavoite
1.  Liitteessi 1 olevassa 4.2 kohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen osalta
valmistajien on noudatettava nollapééstoisten ajoneuvojen

vihimmaisosuusvaatimusta uusien raskaiden hydtyajoneuvojen kannassaan liitteessd
I olevan 4.3 kohdan mukaisesti. Nollapdéstoisten ajoneuvojen osuus uusista
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kaupunkiliikenteen linja-autoista on oltava 100 prosenttia vuoden 2030
raportointikaudesta alkaen.

2. Jéasenvaltiot voivat pddttdd jattdd tdmaéan artiklan mukaisen velvoitteen
ulkopuolelle rajallisen osuuden kullakin raportointikaudella rekisterdidyista
kaupunkiliikenteen linja-autoista, jos ne vahvistavat, ettd nollapddstdiset ajoneuvot
eivit sovellu yhtd hyvin ajoneuvojen kiyttdtarkoitukseen ja siksi on yleisen edun
mukaista rekisterdidd kyseiseen kayttotarkoitukseen muu kuin nollapééstdinen
ajoneuvo alueellisista maantieteellisistd erityispiirteistd tai sddolosuhteista johtuvan
sosioekonomisen kustannus-hyotysuhteen vuoksi.

Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joissa
madritetddn niiden ajoneuvojen enimmaisosuus, jotka jisenvaltio voi jattd4 tavoitteen
ulkopuolelle sekd alueellisista maantieteellisistd erityispiirteistd ja sdfolosuhteista
johtuva sosioekonominen kustannus-hyo6tysuhde, joka oikeuttaa edellisessd kohdassa
tarkoitetun velvoitteen ulkopuolelle jattdmisen.

3. Siirretdén komissiolle téssd artiklassa tarkoitettujen ajoneuvojen kdyton osalta
valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joissa vahvistetaan yhteiset
tekniset eritelmit, myds standardit, seuraavien osalta:

a) lataus- ja tankkausinfrastruktuurin ja ajoneuvojen vélinen tekninen ja avoin
yhteentoimivuus fyysisten liitdntdjen ja tietojenvaihdon osalta;

b) tuotetun datan turvallinen jakaminen ja kéytto.

3 c artikla
Julkiset hankintamenettelyt

1.  Hankintaviranomaisten tai -yksikoiden on tehtdvd 3 b artiklassa tarkoitettujen
ajoneuvojen hankintaa tai kayttod koskevat julkiset hankintasopimukset
kokonaistaloudellisesti edullisimman tarjouksen perusteella ottaen huomioon paras
hinta-laatusuhde ja tarjouksen vaikutus toimitusvarmuuteen asiaankuuluvan
kansainvélisen oikeuden mukaisesti.

2. Tarjouksen vaikutusta toimitusvarmuuteen on arvioitava muun muassa
seuraavien seikkojen perusteella:

a) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:0 952/2013 mukaisesti
madritetty kolmansista maista perdisin olevien tuotteiden tai tarjousten osuus;

b) kolmansien maiden kidyttdon ottamat tillaisia ajoneuvoja tai lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin ja ajoneuvojen teknistd ja avointa yhteentoimivuutta
koskevat rajoittavat tai vadristdvit toimenpiteet;

c¢) tarjouskilpailun kohteena olevien laitteiden toiminnan kannalta olennaisten
varaosien saatavuus;

d) tarjoajan sitoutuminen sithen, etti sopimuksen voimassaolon aikana
mahdollisesti tapahtuvat muutokset sen toimitusketjussa eivit vaikuta haitallisesti
sopimuksen tdytdntéonpanoon;

e) todistus tai asiakirjat, joka osoittavat, ettd tarjoajan toimitusketjun organisointi
mahdollistaa toimitusvarmuutta koskevien vaatimusten tayttamisen.

3. Edelli olevan 3b artiklan mukaisesti tarjouksen  vaikutukselle
toimitusvarmuuteen on annettava 15—40 prosentin painotus ratkaisuperusteista.”
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5)

6)

7)

8)

korvataan 4 artiklan ensimmaéisen kohdan a alakohta seuraavasti:

”a) raportoitavat tiedot valmistajan uusista raskaista hydtyajoneuvoista, jotka on
rekisterdity edelliselld raportointikaudella, ja”

Muutetaan 5 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. Komissio madrittdd 1 péivastd heindkuuta 2020 alkaen ja kutakin seuraavaa
raportointikautta varten vuoden 2029 raportointikauteen asti kunkin valmistajan
nolla- ja vdhdpééstoisyyskertoimen edellisen raportointikauden osalta.

Nolla- ja viahdpaistoisyyskerrointa méiéritettdessd on otettava huomioon kaikkien
valmistajan ajoneuvokantaan kuuluneiden nolla- ja vidhépédstoisten raskaiden
hy6tyajoneuvojen lukumaiéra ja hiilidioksidipédéstot.”

b)  korvataan 3 kohta seuraavasti:

3. Vuoden 2025 raportointikaudesta alkaen vuoden 2029 raportointikauteen saakka
nolla- ja vdhdpaistdisyyskerroin mairitetddn 2 prosentin vertailuarvon perusteella
liitteessd I olevan 2.3.2 kohdan mukaisesti.”

¢)  korvataan 4 kohta seuraavasti:

”4, Nolla- ja véhdpaistoisyyskerroin saa alentaa valmistajan keskiméérdisi
hiilidioksidipdéstdjd enintdén 3 prosenttia. Muihin kuin ajoneuvojen alaryhméén 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD tai 10-LH kuuluvien N-luokan
nollapaistdisten ajoneuvojen vaikutus kyseiseen kertoimeen saa alentaa valmistajan
keskiméadriisid hiilidioksidipdastdjad enintddn 1,5 prosenttia.”

Korvataan 6 artikla seuraavasti:

6 artikla
Valmistajan hiilidioksidipiastotavoitteet

Komissio vahvistaa vuoden 2025 raportointikautta ja kutakin seuraavaa
raportointikautta varten kunkin valmistajan hiilidioksidipéddstotavoitteen edellisen
raportointikauden osalta. Tavoite madritetddn liitteessi [ olevan 4.1 kohdan
mukaisesti.”

Lisétddn 6 a ja 6 b artikla seuraavasti:

6 a artikla
Ajoneuvojen siirtiminen valmistajien vililla

1. Valmistajan keskimiérdisten hiilidioksidipddstojen laskemiseksi 4 artiklan ja
liitteessd I olevan 2.2 kohdan mukaisesti yksittdiset ajoneuvot voidaan siirtdd
valmistajien vililld seuraavin edellytyksin:

a) kaikkien siirtojen osalta: siirtdvén valmistajan ja vastaanottavan valmistajan on
jatettdva pyyntd yhdessé;

b) muiden kuin nollapééstdisten ajoneuvojen siirtdmiseksi siirtdvin valmistajan
ja vastaanottavan valmistajan on kuuluttava samaan sidossuhteessa olevien
valmistajien ryhméén;

¢) nollapaistdisten ajoneuvojen siirtdmiseksi sellaisten valmistajien valilld, jotka
eivit kuulu samaan sidossuhteessa olevien valmistajien ryhméén: valmistajalle
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9)

siirrettdvien nollapddstdisten ajoneuvojen lukumdird ei saa ylittdd 5 prosenttia
sen kaikista tietylld raportointikaudella rekisterdidyistd uusista raskaista
hydGtyajoneuvoista.

Valmistajien on ilmoitettava siirtopyynndistd komissiolle komission titi
tarkoitusta varten tarjoamien sdhkoisten tyokalujen avulla.

Jos komissio katsoo, ettd siirron edellytykset tdyttyvit, se ei ota siirrettdvii
ajoneuvoa huomioon siirtdvén valmistajan asiaankuuluvien arvojen laskennassa,
mutta ajoneuvo otetaan huomioon vastaanottavan valmistajan asiaankuuluvien
arvojen laskennassa.

6 b artikla
Pienia valmistajia koskeva poikkeus

Jos tietylld raportointikaudella rekisterditiin alle 100 valmistajan uutta raskasta
hyotyajoneuvoa, 4 artiklassa ja liitteessd I olevassa 2.7 kohdassa sédddettyjen
keskimédriisten hiilidioksidipddstojen sekd 6 artiklassa ja liitteessd I olevassa 4.1
kohdassa sdddettyjen hiilidioksidipddstotavoitteiden arvoksi asetetaan 0
kyseisend raportointikautena.

Keskimaérdisid hiilidioksidipadstoja ja hiilidioksidipédéstotavoitteita ei sisdllytetd
11 artiklan mukaiseen tietojen julkaisemiseen kyseisten valmistajien ja
raportointikausien osalta.

Edelld 1 kohdassa sdddettyd poikkeusta ei sovelleta tiettynd raportointikautena
seuraavissa tapauksissa:

a) valmistajan pyynnosta;
b) jos valmistaja pyytdd ajoneuvojen siirtoa 6 a artiklan mukaisesti;

c¢) jos valmistaja kuuluu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhméén, johon
kuuluvat valmistajat rekisteroivdt yhteensd yli 100 ajoneuvoa kyseisend
raportointikautena tai johon kuuluu sellainen valmistaja, johon ei sovelleta 1
kohdan poikkeusta.

Valmistajien, jotka kuuluvat 3 kohdan c¢ alakohdassa tarkoitettuun ryhméaan, on
ilmoitettava komissiolle, jos ne rekisterdivdat vihemmin kuin 100 ajoneuvoa
tiettynd raportointikautena.

Valmistajien, joihin ei sovelleta 1 kohdassa sdddettyéd poikkeusta, on ilmoitettava
komissiolle kunakin raportointikautena kaikista niihin sidossuhteessa olevista
yrityksistd, jotka tiyttdvdt 1 kohdassa sdddetyn poikkeuksen edellytykset.

Valmistajien on ilmoitettava vaaditut tiedot komissiolle komission tatad
tarkoitusta varten tarjoamien séhkoisten tydkalujen avulla.”

Muutetaan 7 artikla seuraavasti:

a)

b)

korvataan 1 kohdan ensimmaéisen alakohdan johdantokappale seuraavasti:

”Madritettidessd, noudattaako valmistaja vuosien 2025-2039 raportointikausien
hiilidioksidipédstotavoitteitaan, on otettava huomioon sen liitteessé I olevan 5
kohdan mukaisesti maéritetyt padstohyvitykset tai pdédstovelat, jotka vastaavat
kyseisen  valmistajan  uusien raskaiden  hyotyajoneuvojen  mddraa
raportointikauden aikana kerrottuna seuraavalla:”

korvataan 1 kohdan toisessa alakohdassa wvuosiluku 2029” wvuosiluvulla
”2039”;
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10)

d)

korvataan 1 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

“Padstovelkoja on kerrytettivd vuosien 2025-2039 raportointikausilla.
Valmistajan kokonaispééstovelka ei kuitenkaan saa olla suurempi kuin 5
prosenttia valmistajan hiilidioksidipdistotavoitteesta kerrottuna asianomaisen
valmistajan raskaiden hyotyajoneuvojen madrdlla kyseiselld kaudella
(’paastovelkaraja”).”

korvataan 1 kohdan neljés alakohta seuraavasti:

”Vuosien 2025-2039 raportointikausina kertyneet pédstohyvitykset ja
padstovelat — jos niitd on — siirretddn raportointikaudelta seuraavalle.
Mahdolliset jéljelld olevat pédastovelat on kuitenkin katettava vuosien 2029,
2034 ja 2039 raportointikausilla.”

korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2. Kullekin valmistajalle on liitteessd I olevan 5.1 kohdan mukaisesti
madritettivd hiilidioksidipadstovahennyspolku, joka perustuu seuraaviin
lineaarisiin kehityspolkuihin:

a) CO2-vertailupdéstojen ja 3 a artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa
tdsmennettyjen vuoden 2025 tai 2030 raportointikauden
hiilidioksidipéastotavoitteen vililla,

b) vuoden 2025 raportointikauden hiilidioksidipadstotavoitteen ja 3 a artiklan 1
kohdan b alakohdassa tismennetyn vuoden 2030 hiilidioksidipaddstotavoitteen
valilla;

¢) vuoden 2030 raportointikauden hiilidioksidipddstitavoitteen ja 3 a artiklan 1
kohdan ¢ alakohdassa tdsmennetyn vuoden 2035 hiilidioksidipdéstotavoitteen
valilla; ja

d) vuoden 2035 raportointikauden hiilidioksidipdédstdtavoitteen ja 3 a artiklan 1

kohdan d alakohdassa tismennetyn vuoden 2040 hiilidioksidipédéstotavoitteen
valilla.”

Lisédtddn 7 aja 7 b artikla seuraavasti:

7 a artikla
Ajoneuvojen osoittaminen valmistajalle

Laskettaessa 4 artiklassa tarkoitettuja keskimdirdisid hiilidioksidipddst6jd ja 6
artiklassa tarkoitettuja hiilidioksidipdéstotavoitteita tietylld raportointikaudella
rekisterdidyt ajoneuvot osoitetaan valmistajille seuraavasti:

a)

b)

¢)

N-luokan ajoneuvot asetuksen (EU)2017/2400 3 artiklan 4 a alakohdassa
maédritellylle valmistajalle;

M-luokan ajoneuvot asetuksen (EU)2017/2400 3 artiklan 29 alakohdassa
maédritellylle ensimmaéisen vaiheen ajoneuvon valmistajalle;

O-luokan ajoneuvot tiytdntoonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 2 artiklan 5
alakohdassa méiéritellylle ajoneuvonvalmistajalle.

7 b artikla

M-luokan ajoneuvojen keskiméiriisten hiilidioksidipdistojen laskeminen

M-luokan ajoneuvoihin sovelletaan seuraavaa:
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11)

12)

a) Valmistajan ajoneuvojen alaryhmén keskiméérdisten hiilidioksidipadstdjen
laskemiseksi M-luokan uusi raskas hyotyajoneuvo katsotaan
hiilidioksidipddstojen osalta valmiiksi tai valmistuneeksi ajoneuvoksi liitteessa |
olevassa 2.2.2 kohdassa eikd sitd oteta huomioon liitteessd I olevassa 2.2.3
kohdassa.

b) M-luokan uusi raskas hyotyajoneuvo otetaan kuitenkin huomioon sen
ensimmadisen vaiheen ajoneuvon hiilidioksidipédéstoissa liitteessd I olevassa 2.2.3
kohdassa jos 7 a artiklan b alakohdassa tarkoitettu valmistaja sitd pyytdd ja jos 3
kohdassa sdddetyt edellytykset tayttyvét, eikd sitd oteta huomioon liitteessd I
olevassa 2.2.2 kohdassa.

¢) M-luokan uutta raskasta hyotyajoneuvoa koskevaa b alakohdassa tarkoitettua
pyyntdd ei hyvéksytd, jos ajoneuvon 7 a artiklan b alakohdassa maiiritelty
valmistaja ja asetuksen (EU)2017/2400 3 artiklan 4 a alakohdassa madritelty
valmiin tai valmistetun ajoneuvon valmistaja ovat sidossuhteessa olevia yrityksié
tai sama oikeushenkild. Esittdmilld tdllaisen pyynnon valmistaja vakuuttaa
tayttdvinsd ndma edellytykset ja sitoutuu antamaan komissiolle pyynnostd asiaa
tukevat tiedot.

d) Komissio asettaa Euroopan ympéristokeskuksen tuella b alakohdassa
tarkoitettujen pyyntdjen tekemiseen tarvittavat vilineet ja toimintaohjeet
viipymattd sdhkdisessd muodossa valmistajien kayttoon.”

Muutetaan 8 artikla seuraavasti:

a)  korvataan 1 kohdan a alakohdassa ilmaisu “kaudeksi 2025-2029” ilmaisulla
“kaudesta 2025 alkaen”;

b)  kumotaan 1 kohdan b alakohta;
¢)  korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. Valmistajalla katsotaan olevan hiilidioksidipddstoylitys, jos jokin seuraavista
tapauksista toteutuu:

a) jos jollain vuosien 2025-2028, 2030-2033 tai 2035-2038 raportointikaudella
padstovelkojen summa, josta on vidhennetty pédédstohyvitysten summa, ylittdd 7
artiklan 1 kohdan kolmannessa alakohdassa tarkoitetun padstovelkarajan;

b) jos pédstovelkojen summa, josta on vidhennetty péddstdhyvitysten summa, on
vuosien 2029, 2034, 2039 ja 2040 raportointikaudella positiivinen;

c) jos valmistajan keskiméérdiset hiilidioksidipddstot ovat vuoden 2041
raportointikaudesta alkaen suuremmat kuin sen hiilidioksidipédastotavoite.”

Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

71, Tyyppihyviksyntdviranomaisten ja valmistajien on viipymadttd
ilmoitettava komissiolle seuraavista ilmoitettuihin tietoihin liittyvistd
poikkeamista:

a) kaytossd olevien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstoarvot
poikkeavat vaatimustenmukaisuustodistuksissa tai asetuksen (EU) 2017/2400 9
artiklan 4 kohdassa tarkoitetuissa asiakastiedotteissa ilmoitetuista arvoista
tdmén asetuksen 13 artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen suoritettujen
tarkastusten seurauksena;
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13)

14)

b)

b) hiilidioksidipddstdjen méérittimisen yhteydessd havaitaan véaristad
syottotiedoista tai muista syistéd johtuvia virheiti,

C) hiilidioksidipadstdjen seurannassa ja raportoinnissa havaitaan virheitd;
d) kaikista muista kuin a—c alakohdassa mainituista poikkeamista.”
korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2. Komissio ottaa 1 kohdassa tarkoitetut poikkeamat huomioon
laskiessaan  valmistajan  keskimdirdisid hiilidioksidipdédstéja  ja  COo-
vertailupdistdjé ja arvioi tarvittaessa 11 artiklan mukaisesti tehtyjen paatdsten
muuttamista. Komission ei tarvitse ottaa poikkeamia huomioon, jos valmistajan
keskimédriisten hiilidioksidipaéstojen tai CO»-vertailupééstojen
uudelleenlaskennan tuloksena oleva poikkeama on alle 0,1 prosenttia.”

Korvataan 10 artikla seuraavasti:

10 artikla
CO2-vertailupiastojen arviointi

Jotta voidaan varmistaa sellaisten ajoneuvojen alaluokkien CO2-
vertailupdéstojen luotettavuus ja edustavuus, joiden liitteessd I olevan 3.2
kohdan mukainen vertailukausi on vuoden 2024 tai sen jilkeisen vuoden
raportointikausi, komissio arvioi CO2-vertailupaistojen
madrittimisedellytysten soveltamista ja madrittdd, onko nditd piadstoja
kasvatettu epédasianmukaisesti ja miten ne on korjattava, jos ndin on
tapahtunut.

Jos komissio katsoo, ettd kaikkia tai joitakin vertailupddstdja on korjattava, se
antaa 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastusmenettelyd noudattaen
tdytantoonpanosidddoksen ndiden korjausten tekemiseksi.”

Muutetaan 11 artikla seuraavasti:

a)

b)

korvataan 1 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

”Viimeistddn sitd vuotta, jona vertailukausi on pééttynyt, seuraavan vuoden 30
pdivand huhtikuuta julkaistavaan luetteloon on sisédllytettivd kyseisend
vertailukautena mééritetyt CO2-vertailupddstot.”

korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. Komissio muuttaa 1 kohdan nojalla hyviéksyttyja
tdytantoonpanosdddoksid seuraavasti:

a) jos asetuksessa (EY) 595/2009 tarkoitettuja tyyppihyvéiksyntimenettelyja
muutetaan siten, ettd timédn kohdan mukaisesti mairiteltyjen edustavien
ajoneuvojen hiilidioksidipddstot kasvavat tai vihenevit yli 5 g CO2/km,
lukuun ottamatta muutoksia hiilidioksidipddstdjen madrittdmiseksi
kéytettdviin hyotykuormiin ja matkustajaméaériin:

1) mukautetut vertailupdistot lasketaan liitteessd II olevan 1
kohdan mukaisesti;

11) uudet arvot julkaistaan tdydennyksend aikaisempiin arvoihin
ja ilmoitetaan raportointikausi, jolloin niitd sovelletaan
ensimmadisen kerran;

b) jos liitteitd on muutettu 14 artiklan 1 kohdan a—f alakohdan mukaisesti:

30

Fl



Fl

15)

16)

1) aiemmin julkaistut CO;-vertailupddstét on laskettava
uudelleen liitteen I mukaisesti ottaen huomioon 14 artiklan 1
kohdan a, b, ¢, d, e tai f alakohdan mukaisesti muutetut
parametrit;

i1) uudelleenlasketut CO»-vertailupééstot on julkaistava ja niilld
on korvattava aiemmat vertailupiéstot siitd raportointikaudesta
alkaen, josta alkaen 14 artiklan 1 kohdan a, b, ¢, d, e tai f
alakohdan mukaisesti muutettuja parametrejd sovelletaan
ensimmadisen kerran.”

c) lisdtddn kohta seuraavasti:

3. Jos 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettuja tyyppihyvéksyntimenettelyja
muutetaan, niitd muuttavassa tdytdntoonpanosdddoksessd on  joko
tdsmennettdva tai madritettdvd menetelmd, jolla ajoneuvojen alaryhmaille
madritellddn yksi tai useampi edustava ajoneuvo, mukaan lukien
hiilidioksidipdéstdjen méérittimiseen kéytettavét tilastolliset painotukset seké
hyotykuorman ja matkustajamiirin numeeriset arvot ja jonka pohjalta 2
kohdan a alakohdassa tarkoitettu mukautus méiéritetddn, ottaen huomioon
timidn asetuksen nojalla raportoidut valvontatiedot ja asetuksen
(EU) 2017/2400 12 artiklan 1 kohdassa luetellut ajoneuvojen tekniset
ominaisuudet. Kyseiset tdytintoonpanosdddokset hyviksytddn tdmén
asetuksen 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyé
noudattaen.”

Lisatdan 13 artiklan 3 kohtaan virke seuraavasti:

”Jos asiakastiedotteissa, vaatimustenmukaisuustodistuksissa ja
yksittdishyviksyntdtodistuksissa olevia tietoja ei voida korjata asetuksen
(EU) 2018/858 nojalla, asiasta vastaavan tyyppihyvidksyntdviranomaisen on
annettava korjatut tiedot siséltdvd korjausilmoitus ja toimitettava se komissiolle ja
asianomaisille osapuolille.”

Lisdatdan 13 a — 13 f artikla seuraavasti:

”13 a artikla
Jisenvaltioiden suorittama seuranta ja raportointi

1. Jéasenvaltioiden on vuoden [Julkaisutoimisto: lisdtddn vuosi:  jos
voimaantulopdivi on ennen 1 pdivdd heindkuuta, lisdtddn asetuksen
voimaantulovuotta edeltdvd vuosi; jos voimaantulopdivd on 30 pdivin kesdkuuta
Jjdlkeen, lisdtdcdn seuraava vuosi] raportointikaudesta alkaen seurattava unionissa
ensimmdisen kerran rekisterditdvistd uusista raskaista hyotyajoneuvoista liitteen
IV A osassa yksildityja tietoja.

Viimeistddn 30 pdivand syyskuuta kunakin vuonna vuodesta 2020 alkaen
jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on raportoitava 1 pdivind heindkuuta
alkavan ja 30 piivdnd kesdkuuta pdittyvin edellisen raportointikauden tiedot
komissiolle liitteessd V esitetyn raportointimenettelyn mukaisesti.

2. Tietojen seuraamisesta ja raportoinnista timéin asetuksen mukaisesti vastaavat
toimivaltaiset viranomaiset, jotka jdsenvaltiot nimittévét asetuksen (EU) 2019/631
7 artiklan 6 kohdan mukaisesti.

3. Ajoneuvoihin, jotka on suunniteltu ja rakennettu tai muunnettu védestonsuojelun,
palolaitosten ja yleisestd jdrjestyksestd vastaavien voimien kdyttoon, sovelletaan

31

Fl



Fl

tdiméan artiklan velvoitetta, ellei niitd ole vapautettu velvoitteesta muiden
sadnndsten nojalla.

4. Viestonsuojelun, palolaitosten, kiireellisen sairaanhoidon ja yleisesta
jarjestyksestd vastaavien voimien kayttoon rekisterdityihin ajoneuvoihin sekd
asevoimien kayttoon rekisterdityihin ajoneuvoihin sovelletaan tdmédn artiklan
velvoitetta, riippumatta siitd, onko ne vapautettu 3 a artiklan noudattamisesta, ellei
niitd ole vapautettu velvoitteesta muiden sddnndsten nojalla.

13 b artikla
Valmistajien tai raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipiéstojen
mairittiimisesti vastaavien muiden tahojen suorittama raportointi

1. Valmistajien tai raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen
madrittimisestd vastaavien muiden tahojen, joihin sovelletaan asetuksen
(EU) 2017/2400 9 artiklan ja tdytdntoonpanoasetuksen (EU) 2022/1362 8 artiklan
velvoitteita, on raportoitava tiedot uusista raskaista hydtyajoneuvoista liitteessa IV
olevan B osan sdédnndsten mukaisesti.

Viimeistddn 30 pdivind syyskuuta kunakin vuonna niiden on raportoitava
komissiolle kyseiset tiedot kustakin uudesta raskaasta hyotyajoneuvosta, jonka
madrittimisen tai arvioinnin pdivd oli 30 pidivdnd kesdkuuta paittyneelld
raportointikaudella, liitteessd V esitetyn raportointimenettelyn mukaisesti.

Tétd kohtaa ei sovelleta valmistajiin tai muihin tahoihin, joihin sovelletaan 6 b
artiklan mukaista poikkeusta.

2. Kunkin valmistajan tai 1 kohdassa tarkoitetun muun tahon on nimettiva
yhteyspiste timén asetuksen mukaista tietojen raportointia varten.

3. Edelld 13 a artiklan 3 ja 4 kohdassa sdddettyd raportointivelvoitetta sovelletaan
valmistajiin ja 1 kohdassa tarkoitettuihin muihin tahoihin.

13 c artikla
Keskusrekisteri raskaita hyotyajoneuvoja koskeville tiedoille

1. Komissio pitdd keskusrekisterid 13 a ja 13 b artiklan mukaan raportoiduille
raskaita hyGtyajoneuvoja koskeville tiedoille, jaljempéana rekisteri’.

Rekisterin on oltava julkisesti saatavilla lukuun ottamatta liitteessd V olevan 3.2.2
kohdan tietoja.

Liitteessd IV olevan B osan 2 kohdan 23 kohdassa esitetyt arvot on julkistettava
liitteessd IV olevassa C osassa asetettuina vaihteluvéleina.

2. Rekisterid hallinnoi Euroopan ympiristokeskus komission puolesta.

13 d artikla
Ajonaikaisten varmentavien testien tulosten seuranta

1. Komissio seuraa asetuksen (EY) N:0595/2009 puitteissa suoritettujen
ajonaikaisten testien tuloksia aina, kun ne ovat saatavilla, tarkastaakseen uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstot ja polttoaineenkulutuksen.

2. Komissiolla on valta antaa delegoituja sdddoksid 17 artiklan mukaisesti tdmén
asetuksen tdydentdmiseksi midrittelemdlld tdimén artiklan 1 kohdassa tarkoitetut
tiedot, jotka jdsenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on raportoitava.

13 e artikla
Tietojen laatu
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1. Toimivaltaiset viranomaiset ja valmistajat ovat vastuussa 13 a ja 13 b artiklan
mukaan raportoimiensa tietojen oikeellisuudesta ja laadusta. Niiden on viipymétta
ilmoitettava komissiolle raportoimissaan tiedoissa havaituista virheista.

2. Komissio suorittaa oman varmennuksensa 13 a ja 13 b artiklan mukaan
raportoitujen tietojen laadusta.

3. Jos komissiolle ilmoitetaan tiedoissa olevista virheistd tai se 10ytdd oman
varmennuksensa yhteydessd tiedoissa ristiriitaisuuksia, se toteuttaa tilanteen
mukaan tarvittavat toimenpiteet 13 c¢ artiklassa tarkoitetussa rekisterisséd
julkaistujen tietojen korjaamiseksi.

4. Komissio voi tdytdntdonpanosdddoksilld miérittdd tdmén artiklan 2 ja 3
kohdassa tarkoitetut varmennus- ja korjaustoimenpiteet. Néama
taytdntoonpanosidddokset hyvéksytédén 16 artiklassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

13 fartikla
Hallinnolliset sakot

1. Komissio voi madritd hallinnollisen sakon seuraavissa tapauksissa:

a) kun se havaitsee, ettd valmistajan tdmdn asetuksen 5 artiklan mukaisesti
raportoimat tiedot poikkeavat tiedoista, jotka ovat perdisin valmistajan
kirjanpitotiedostosta tai asetuksen (EY) N:0595/2009 mukaisesti myOnnetysta
moottorien tyyppihyvéksyntitodistuksesta, ja kun poikkeama on tahallinen tai johtuu
vakavasta huolimattomuudesta;

b) kun tietoja ei ole toimitettu 5 artiklan 1 kohdan mukaisesti sovellettavaan
miidrdaikaan mennessé eikd viivistymisté ole perusteltu asianmukaisesti.

Komissio kuulee asianomaisia hyvédksyntidviranomaisia tarkastaakseen a alakohdassa
tarkoitetut tiedot.

Hallinnollisten sakkojen on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia, ja ne
voivat olla enintdén 30 000 euroa sitd raskasta hyotyajoneuvoa kohden, jota a ja b
alakohdassa tarkoitettu poikkeama tai tietojen toimittamisen viivastyminen koskevat.

2. Komissio antaa tdmén artiklan 3 kohdassa sdddettyjen periaatteiden pohjalta 17
artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla tdydennetddn tdtd asetusta
vahvistamalla menettely ja menetelmét tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen
hallinnollisten sakkojen laskemista ja perimistd varten.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitettujen delegoitujen sddddsten on oltava seuraavien
periaatteiden mukaisia:

a) komission vahvistamassa menettelyssd on noudatettava oikeutta hyvéan hallintoon
ja erityisesti oikeutta tulla kuulluksi ja oikeutta tutustua asiakirjoihin, ottaen
huomioon luottamuksellisuuteen ja liikesalaisuuksiin liittyvit oikeutetut edut;

b) asianmukaisen hallinnollisen sakon laskennassa komissio noudattaa tehokkuuden,
oikeasuhteisuuden ja varoittavuuden periaatteita ottaen tarvittaessa huomioon
poikkeaman tai viivdstyksen vakavuuden ja vaikutukset, niiden raskaiden
hy6tyajoneuvojen lukuméérin, joita poikkeavat tai viivéstyneet tiedot koskevat,
valmistajan vilpittomdn mielen, sen, missd méiédrin valmistaja on osoittanut
huolellisuutta ja toiminut yhteistydssd, poikkeaman tai viivdstyksen toistuvuuden,
tiheyden tai keston sekd samalle valmistajalle aiemmin mairityt seuraamukset;
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17)

¢) hallinnolliset sakot on perittivd ilman aiheetonta viivytystd vahvistamalla
maksumadiréajat ja tapauksen mukaan my6s mahdollisuus jakaa maksut useaan erdén
ja vaiheeseen.

4. Hallinnollisista sakoista kertyvid mddrid on pidettdvd unionin yleiseen
talousarvioon otettavina tuloina.”

Korvataan 14 artikla seuraavasti:

14 artikla
Liitteiden muuttaminen

1. Jotta voidaan ottaa huomioon tekninen kehitys, tavaraliikenteen logistiitkan
kehittyminen, tdmin asetuksen soveltamiseen perustuvat tarvittavat
mukautukset seké taustalla olevan tyyppihyvéksyntélainsdddannon, erityisesti
asetusten (EU) 2018/858 ja (EU) 595/2009, muutokset, komissiolle siirretdin
valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid liitteen I seuraavien
kohtien muuttamiseksi:

a) liitteen 1.1 kohdassa vahvistettujen ajoneuvojen alaryhmien
madrittdmiskriteerit;

b) liitteen 1.2 kohdassa vahvistettujen tydajoneuvojen
madrittamiskriteerit;

c) liitteen 1.3 kohdassa vahvistettujen voimalinjateknologioiden toiminta-
alueiden médrittdmiskriteerit;

d) liitteen 1.4 kohdassa vahvistettu kdyttoprofiilien luettelo;
e) liitteen 2.1 kohdassa vahvistetut kayttdprofiilien painoarvot;

f) liitteen 2.5 kohdassa vahvistetut ajoneuvojen alaryhmien sg
hyotykuormat, matkustajamadrit, matkustajien massat, suurimmat
teknisesti  sallitut  hyotykuormat, suurin  teknisesti  sallittu
matkustajamadra ja lastimaérét;

g) liitteen 2.6 kohdassa vahvistetut vuosittaiset ajokilometriarvot.

2. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 17 artiklan mukaisesti
liitteen IV seuraavien kohtien muuttamiseksi:

a) A ja B osassa tdsmennetyt tietovaatimukset teknisen kehityksen, timén
asetuksen soveltamiseen perustuvien tarvittavien mukautusten sekd
taustalla olevan tyyppihyviksyntélainsddddnnon, erityisesti asetusten
(EU) 2018/858 ja (EU) 595/2009, muutosten huomioon ottamiseksi;

b) C osassa esitettyjen vaihteluvélien saattamiseksi ajantasalle tai
mukauttamiseksi, jotta voidaan ottaa  huomioon raskaiden
hy6tyajoneuvojen suunnittelussa tapahtuneet muutokset ja varmistaa,
ettd vaihteluvélit ovat edelleen tarkoituksenmukaiset tiedotus- ja
vertailutarkoituksiin.

3. Siirretdéin komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 17 artiklan mukaisesti
liitteen V seuraavien kohtien muuttamiseksi:

a) liitteen V mukaisen seuranta- ja raportointimenettelyn muuttamiseksi
tdméin asetuksen soveltamisesta saadun kokemuksen perusteella ja sen
mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen;
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b) liitteen 3.2 kohdan muuttamiseksi rekisteriin lisdttyjen uusien tietojen
lisdédmiseksi.”
18) Korvataan 15 artikla seuraavasti:

15 artikla
Uudelleentarkastelu

Komissio tarkastelee timén asetuksen tehokkuutta ja vaikuttavuutta vuonna 2028 ja
toimittaa tdmdn uudelleentarkastelun tuloksista kertomuksen Euroopan parlamentille
ja neuvostolle.

Kertomukseen liitetddn tarvittaessa ehdotus timédn asetuksen muuttamiseksi.”
19) Muutetaan 17 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 2 kohdan ensimmdinen virke seuraavasti:

”Siirretddn komissiolle ... pdivastd ...kuuta ...[Julkaisutoimisto: lisdtddn tdmdn
asetuksen voimaantulopdivd] viiden vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa alakohdassa, 13 c¢ artiklan 3 kohdassa,
13 d artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4 kohdassa, 13 f artiklan 2 kohdassa ja
14 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksia.”

b)  korvataan 3 kohdan ensimmadinen virke seuraavasti:

”Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa alakohdassa, 13 c¢ artiklan 3 kohdassa,
13 d artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4 kohdassa, 13 f artiklan 2 kohdassa ja
14 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun sdéddosvallan siirron.”

c) korvataan 6 kohdassa ilmaisu 11 artiklan 2 kohdan, 13 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan ja 14 artiklan 1 kohdan” seuraavasti: ’11 artiklan 2 kohdan,
13 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan, 13 ¢ artiklan 3 kohdan, 13 d artiklan 2
kohdan, 13 f artiklan 2 kohdan ja 14 artiklan 1 kohdan”;

20) Korvataan asetuksen (EU) 2019/1242 liitteet I, 1I ja III timén asetuksen liitteessd 1
olevalla tekstilla.

21) Lisédtidan tdmén asetuksen liitteessé 11 oleva teksti asetuksen (EU) 2019/1242 liitteiksi

IV, Vja VL
2 artikla
Asetuksen (EU) 2018/956 kumoaminen
Kumotaan asetus (EU)2018/956 ... piivistd ..kuuta ...[Julkaisutoimisto.: lisdtddn
soveltamispdivd].

Viittauksia asetukseen (EU) 2018/956 pidetddn viittauksina tdhin asetukseen timén asetuksen
liitteessd VI olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

3 artikla
Voimaantulo

Tdmé asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 1 paivéstd heindkuuta ....[Julkaisutoimisto. lisdtddn kalenterivuosi, joka on
tamdn asetuksen voimaantulopdivdd seuraavan 1 pdivin heindkuuta vuosi).
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Kuitenkin ...pdivdd ..kuuta ...[Julkaisutoimisto: lisdtddn  pdivamddrd, joka on
soveltamispdivd] edeltdviin raportointikausiin sovelletaan edelleen asetusta (EU) 2019/1242,
sellaisena kuin sitd sovelletaan 30 pidivind kesdkuuta ....[Julkaisutoimisto: lisdtddn
kalenterivuosi, joka on timdn sdddoksen voimaantuloa seuraavan 1 pdivin heindkuuta
vuosi], ja asetusta (EU) 2018/956, sellaisena kuin sitd sovelletaan 30 péivand kesdkuuta
....[Julkaisutoimisto: lisdtddn kalenterivuosi, joka on timdn sdddoksen voimaantuloa
seuraavan 1 pdivin heindkuuta vuosi].

Tamé asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

1. PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

1.1. Ehdotuksen/aloitteen nimi

Ehdotus asetukseksi asetuksen (EU)2019/1242 muuttamisesta uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdédstonormien tiukentamiseksi unionin
kunnianhimoisempien ilmastotavoitteiden = mukaisesti ja  raportointivelvoitteiden
siséllyttdmiseksi sithen seki asetuksen (EU) 2018/956 kumoamisesta

1.2. Toimintalohko(t)

Otsake 3 — Luonnonvarat ja ymparisto

Osasto 9 — Ympiristo ja ilmastotoimet

1.3. Ehdotus/aloite liittyy

O uuteen toimeen

O uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai valmistelutoimeen®
M kéynnissd olevan toimen jatkamiseen

M yhden tai useamman toimen sulauttamiseen tai uudelleen suuntaamiseen johonkin
toiseen/uuteen toimeen

14. Tavoite (Tavoitteet)
1.4.1.  Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Tamén ehdotuksen yleisend tavoitteena on asettaa uusia pddstonormeja uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen  hiilidioksidipddstojen  vdhentdmiseksi ja  edistdd  siirtymistd
padstottomadn litkkumiseen osana laajempaa kontekstia, johon kuuluvat tiukemmat vuotta
2030 koskevat EU:n ilmastotavoitteet ja ilmastoneutraaliuden saavuttaminen EU:ssa
vuoteen 2050 mennessa.

1.4.2.  Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Tadmin ehdotuksen erityisend tavoitteena on

viahentdd raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstdja kustannustehokkaasti ja EU:n
ilmastotavoitteiden mukaisesti ja parantaa samalla EU:n energiaturvallisuutta;

tarjota Euroopan liikenteenharjoittajille ja niiden asiakkaille, joista useimmat ovat pk-
yrityksid, hyotyja energiatehokkaampien ajoneuvojen laajemmasta kayttoonotosta;

vahvistaa EU:n teollisuuden johtajuutta teknologiassa ja innovoinnissa kanavoimalla
investointeja padstottomiin teknologioihin.

1.4.3.  Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Selvitys siitd, miten ehdotuksella/aloitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhmdin tilanteeseen

Ehdotuksella varmistetaan, ettd raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstoja
viahennetddn, liikenteenharjoittajille ja kayttdjille tuotetaan hyétyjda paremman
ilmanlaadun ja energiansddstdjen muodossa ja autoteollisuuden arvoketjun teknologista ja

= Sellaisina kuin nimé on mééritelty varainhoitoasetuksen 58 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa.
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innovointiin liittyvdd johtoasemaa vahvistetaan. Odotettuja lisdhyotyjd ovat parempi
energiatehokkuus ja energiavarmuus.

1.4.4. Tulosindikaattorit

Selvitys siitd, millaisin indikaattorein ehdotuksen/aloitteen etenemistd ja tuloksia seurataan.

Seurantaa varten on yksildity seuraavat indikaattorit:

1. EU:n ajoneuvokannan uusien raskaiden hyoétyajoneuvojen keskimdiriiset
hiilidioksidipadstot, jotka mitataan tyyppihyvidksynnidn yhteydessd ja joita seurataan
vuosittain.

2. Raskaiden hyo6tyajoneuvojen kasvihuonekaasujen kokonaispddstot, joita seurataan
jasenvaltioiden vuotuisten kasvihuonekaasuinventaarioiden avulla.

3. Ensirekisterdityjen nolla- ja vdhdpéistoisten ajoneuvojen lukumddrd ja osuus, jota
seurataan jisenvaltioiden toimittamien vuotuisten seurantatietojen avulla.

4. Innovoinnin taso, jota mitataan eurooppalaisten autonvalmistajien padstottomadn
teknologiaan liittyvien uusien patenttien mééran perusteella kdyttden julkisesti saatavilla
olevia patenttitietokantoja.

5. Tyollisyyden taso, jota seurataan EU:n alakohtaisia tydllisyystietoja koskevien
julkisesti saatavilla olevien Eurostatin tilastojen perusteella.

1.5. Ehdotuksen/aloitteen perustelut

1.5.1. Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdilld aikavidlilld
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

Unionissa ensirekisterdityjen raskaiden hyodtyajoneuvojen valmistajien on seurattava
pédstdja ja raportoitava niistd ja noudatettava tarkistettuja hiilidioksidipdéstotavoitteita.

Jasenvaltioiden on raportoitava vuosittain komissiolle ja Euroopan ympéristokeskukselle
ensirekisterdityjd raskaita hydtyajoneuvoja koskevat tekniset tiedot.

1.5.2.  EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten
koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
tdydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tdssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon
lisiksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jasenvaltioiden toimilla.

[lmastonmuutos on valtioiden rajat ylittdvd ongelma, jota ei voida ratkaista yksin kansallisella
tai paikallisella toiminnalla. Ilmastotoimien koordinointi EU:n tasolla on tarpeen ja EU:n
toimet ovat perusteltuja toissijaisuusperiaatteen perusteella.

Kansallisen ja paikallisen tason aloitteet eivét ole riittdvid. EU:n koordinoitujen toimien puute
johtaisi riskiin markkinoiden pirstoutumisesta. Yksittdiset jdsenvaltiot muodostaisivat myos
liian pienet markkinat, jotka eivit voisi edistdd koko alan muutosta tai luoda mittakaavaetuja.

1.5.3.  Vastaavista toimista saadut kokemukset

Ehdotus perustuu seuranta- ja raportointivelvoitteita sekd hiilidioksidipddstonormeja
koskevaan olemassaolevaan lainsddadantoon.
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1.5.4.  Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut

suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdilineisiin

Tami ehdotus on yhdenmukainen Next Generation EU -vilineen ja vuodet 2021-2027
kattavan monivuotisen rahoituskehyksen?® tavoitteiden kanssa, jotka auttavat toteuttamaan
Euroopan vihreén ja digitaalisen siirtyman.

Tamid lainsdddantoehdotus tdydentdd 55-valmiuspaketin ehdotuksia sekd Euro 7 -
ehdotusta ja on johdonmukainen niiden kanssa.

1.5.5.  Arvio kdytettivissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet

mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Ei sovelleta.

26

https://ec.europa.eu/info/strategy/eu-budget/long-term-eu-budget/2021-2027/documents_en
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1.6. Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset
[] kesto on rajattu
O toiminta alkaa [PP/KK]VVVYV ja péittyy [PP/KK]VVVV.

O maksusitoumusmadarirahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset koskevat vuosia
VVVV-VVVV ja maksuméirdrahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset vuosia
VVVV-VVVV.

M Kestoa ei ole rajattu
- kiiynnistysvaihe alkaa vuonna 2024 ja paéttyy vuonna 2025,
- minka jilkeen toteutus tdydessa laajuudessa.

1.7. Hallinnointitapa (Hallinnointitavat)?’

M Suora hallinnoeinti, jonka komissio toteuttaa kayttdmalla
M yksikoitddn, my0Os unionin edustustoissa olevaa henkildstodan
O toimeenpanovirastoja

0] Hallinnointi yhteistyossé jasenvaltioiden kanssa

M Viilillinen hallinnointi, jossa tdytdntdonpanotehtévii on siirretty
O kolmansille maille tai niiden nimedmille elimille
[ kansainvilisille jarjestoille ja niiden erityisjarjestoille (tarkennettava)
O Euroopan investointipankille tai Euroopan investointirahastolle
M varainhoitoasetuksen 70 ja 71 artiklassa tarkoitetuille elimille
O julkisoikeudellisille yhteisoille

O sellaisille julkisen palvelun tehtévid hoitaville yksityisoikeudellisille elimille, jotka
antavat riittavat rahoitustakuut

O sellaisille jasenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtaviksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden tdytintéonpano ja jotka
antavat riittdvét rahoitustakuut

O henkildille, joille on annettu tehtdvéksi toteuttaa SEU-sopimuksen V osaston
mukaisia yhteisen ulko- ja turvallisuuspolitiikan erityistoimia ja jotka nimetdin asiaa
koskevassa perussdddoksessa.

Jos kéytetddn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, olisi annettava lisétietoja
kohdassa "Huomautukset”.

Huomautukset:

Ei sovelleta.

27 Kuvaukset eri hallinnointitavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipddosaston verkkosivuilla osoitteessa:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2. HALLINNOINTI

2.1. Seuranta- ja raportointisainnot

Ilmoitetaan sovellettavat aikavilit ja edellytykset.

Aloitteessa hyoddynnetddn ilmastotoimien péddosaston olemassa olevia hallinnollisia
jarjestelyjd  Yhteisen tutkimuskeskuksen kanssa ja siithen sisdltyy Euroopan
ympéristokeskuksen rahoitusosuuden lisdéminen.

Tietoja on kerdttdvd eri ldhteistd, kuten jdsenvaltioilta, ajoneuvovalmistajilta ja
kansallisilta tyyppihyvdksyntdviranomaisilta. Tiedonkeruun koordinoinnista vastaavat
Euroopan ympdéristokeskus ja ilmastotoimien pddosasto, joita avustaa my0s Yhteinen
tutkimuskeskus.

Jasenvaltiot ja valmistajat ilmoittavat vuosittain tiedot uusien ajoneuvojen
rekisterdinneistid. Néiden tietokokonaisuuksien perusteella mééritetdén, miten valmistajat
noudattavat normeja, ja madratdan mahdollisia sakkoja. Tiedot vahvistetaan tdmin jélkeen
komission paatoksella.

Ehdotus edellyttdd komissiolta ja Euroopan ympéristokeskukselta lisdd tietojen arviointia
uusien soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvoryhmien, pienid valmistajia koskevien
poikkeusten ja ajoneuvojen siirron vuoksi.

Tiedot todellisesta ajonaikaisesta polttoaineen ja/tai sihkdenergian kulutuksesta, sellaisina
kuin ne on mitattu ajoneuvoista, ja tiedot kdytonaikaisesta vaatimustenmukaisuudesta
raportoidaan vuosittain, myds soveltamisalaan liséttdvien ajoneuvojen osalta. Voimassa
olevat todellista ajonaikaista ja kéytonaikaista vaatimuksenmukaisuutta koskevat
oikeudelliset sdannokset tiukentuivat lainsddtdjien kasittelyssd komission ehdotukseen

verrattuna.
2.2, Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)
2.2.1.  Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen

toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Ehdotuksella ei panna tdytdntoon rahoitusohjelmaa vaan suunnitellaan pitkén aikavélin
politiikkkaa. Hallinnointitapaa, rahoituksen toteutusmekanismeja, maksutapoja ja
virhetasoihin liittyvdd valvontastrategiaa ei sovelleta.

2.2.2.  Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttéon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Valvontatavoista sdddetddn varainhoitoasetuksessa ja soveltamissddnnoissd. Tamé ehdotus
ei koske meno-ohjelmaa.

Ajoneuvorekisteritietojen tehokas ja asianmukainen seuranta on olennaisen tirkeda
oikeusvarmuuden takaamiseksi lainsddddnnon tidytdntoonpanossa ja sisdmarkkinoiden
tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamiseksi eri valmistajille.

Todellisten ajonaikaisten tietojen kerddmiselld ja kédytonaikaisella tarkastusmenettelylld
varmistetaan, ettd havaitaan ajoneuvorekisteritietojen sdéntdjenvastaisuudet ja toteutetaan
oikea-aikaisesti tehokkaat korjaavat toimenpiteet ja ettd EU:n
hiilidioksidipédstotavoitteiden pitkdn aikavélin vaikuttavuus ei heikkene.

Tarkeimpid sisdisen valvonnan jdrjestelmid ovat ilmoitettujen rekisterdintitietojen ja
teknisten tietojen todentaminen.
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2.2.3.  Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttamisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Tamaé aloite ei aiheuta uusia merkittidvid valvontatarpeita/riskejé, joita ei olisi jo katettu
nykyiselld sisdisen valvonnan kehykselld. Varainhoitoasetuksen soveltamisen lisdksi ei
ole suunniteltu muita erityistoimenpiteita.

2.3. Toimenpiteet petosten ja sidintojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi

llmoitetaan  kdytdssd  olevat  ja  suunnitellut  ehkdisy- ja  suojatoimenpiteet,  esimerkiksi
petostentorjuntastrategian pohjalta

Sen lisdksi, ettd varainhoitoasetusta sovelletaan petosten ja sddntdjenvastaisuuksien
ehkdisemiseksi, tdssd ehdotuksessa esitettyjd  tiukempia hiilidioksidipddstojen
vihentdmisvaatimuksia  ja  soveltamisalan laajentamista  tuetaan  parannetulla
kiytonaikaisen tarkastuksen ja todellisten ajonaikaisten padstdtietojen seurannalla ja
raportoinnilla.
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3. EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET
3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen budjettikohdat
J Talousarviossa jo olevat budjettikohdat

Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien mukaisessa jérjestyksessd.

Budjettikohta Menolaji Rahoitusosuudet
Monivuotis Varainhoito-
en asetuksen
rahoituskeh JTM/EI- EFTA- Ehdokasma Kolmansi 21 artiklan
yksen Numero M28 mailta”’ ilta>? lta mailta 2 kohdan
otsake b alakohdassa
tarkoitetut

rahoitusosuudet

3 09 02 03 Ilmastotoimet (hillitseminen M KYLL

El El El
ja sopeutuminen) A

3 09 10 02 Euroopan ymparistokeskus M KYLL KYLLA EI EI
(EEA) A

7 20 02 01 0l Sopimussuhteiset | g1 ypp El EI EI EI

toimihenkil6t

Uudet perustettaviksi esitetyt budjettikohdat: Ei sovelleta.

28
29
30

JM = jaksotetut médrdrahat; EI-JM = jaksottamattomat méérérahat.
EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.
Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lénsi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2. Arvioidut vaikutukset méariarahoihin
3.2.1.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin
[ Ehdotus/aloite ei edellytd toimintaméérarahoja.

M Ehdotus/aloite edellyttida toimintamédérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 3 ”Luonnonvarat ja ympéristo”
Padosasto: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 | YHTEENSA
Toimintamé&arérahat
Sitoumukset () 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400

09 02 03 Ilmastotoimet (hillitseminen ja sopeutuminen)
Maksut @ 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400

Tiettyjen ohjelmien médrdrahoista katettavat hallintoméédrarahat

3)

. Sitoumukset =1+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
Paiosaston CLIMA méérirahat YHTEENSA
Maksut =2+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
o Yhteinen tutkimuskeskus tulee tarjoamaan komissiolle keskeisen tirkedd tukea tarvittavassa teknisessi tyossd. CLIMA-péddosaston ja Yhteisen

tutkimuskeskuksen vililld on hallinnollinen jérjestely.

Virasto: Euroopan ympiristokeskus 2023 | 2024 2025 | 2026 2027 YHTEENSA
(EEA)
Toimintamadrirahat
Sitoumukset | (1 0299 | 0,735 | 0,750 0,765 2,549
Osasto 1: Henkildstomenot
Maksut Ca) 0299 | 0,735 | 0,750 0,765 2,549
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Sitoumukset (1b) 0,080 0,080 0,160

Osasto 2: Infrastruktuuri

Maksut (2b) 0,080 0,080 0,160

Sitoumukset (Io) 0,020 0,040 0,040 0,100
Osasto 3: Toimintamenot

Maksut (20 0,020 0,040 0,040 0,100

Tiettyjen ohjelmien médrirahoista katettavat hallintomédarérahat

3)

. =la+1lb
Ympiiristokeskuksen midrirahat Sitoumukset o] 0,379 0.835| 0,790 0.805 2,809
YHTEENSA* Maksut S2a42b 0,379 0.835| 0,790 0,805 2.809

+2¢

*Euroopan ympaéristokeskuksen lisdrahoituksen talousarviovaikutus kompensoidaan Life-ohjelman méarirahoihin tehtdvilld vdahennykselld,
tarkemmin sanottuna ilmastotoimien pddosaston budjettikohdasta 09 02 03 Ilmastotoimet (hillitseminen ja sopeutuminen).

Henkildstomenot Tarvitaan véliaikainen toimihenkild (AD) ja yksi sopimussuhteinen toimihenkild (CA), jotta voidaan i) varmistaa
seurattavien ja raportoitavien ajoneuvojen piadstojen absoluuttisen kasvun hallitsemiseksi tarpeellisen tietojen keruun, analysoinnin ja
késittelyn koordinointi, valmistelu ja seuranta, ii) raportointijirjestelmén, laadunvarmistusjarjestelmén ja tietojen laadunvalvontajérjestelmien
taytantoonpano ja kéyttd laajennetun soveltamisalan piiriin kuuluvien uusien ajoneuvojen osalta sekd tiedonhallinta ja tekninen
neuvontapalvelu soveltamisalaan liséttiville valmistajille.

Liséksi tarvitaan kolme sopimussuhteista toimihenkildé (joista kaksi vuonna 2024) seuraavia tehtivid varten:

yksityiskohtaisten sertifiointimenetelmien (esimerkiksi hiilipoistumia koskevien EU:n laatukriteerien noudattamisen osoittaminen ehdotetun
asetuksen 8 artiklan mukaisesti) valmistelun ja kehittimisen tukeminen;

tiedonkeruu esimerkiksi kosteikkojen uudelleenkostutukseen, viljelymenetelmiin ja metsitys-/uudelleenmetsitysaloitteisiin liittyvid eri
hiiliviljelytoimia koskevasta tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta;

tuki rekistereiden (esimerkiksi sertifiointijérjestelmien ja kansallisten kasvihuonekaasuinventaarioiden) vilisten yhteyksien varmistamiseksi.

Infrastruktuuri- ja toimintamenot: Euroopan ympdristokeskus tarvitsee ensimmadisten kahden vuoden aikana tietojenkisittelyyn (yhteensa
160 000 euroa) alustavia tietotekniikkainvestointeja, jotta voidaan tarkistaa normien noudattaminen myds aiempaa useampien ajoneuvojen ja
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valmistajien osalta. My0s toistuvia vuotuisia tietotekniikkamenoja tarvitaan raportoinnin tyonkulkujen, MSSQL-tietokantojen ja muiden
tietoteknisten prosessivilineiden ylldpitoon ja sdédnnolliseen paivittimiseen.

.. ver e - 2023 2024 2025 | 2026 2027 YHTEENSA
O Toimintamaardarahat YHTEENSA :
Sitoumukset (C) 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Maksut Q) 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 3 kuuluvat Sitoumukset =4 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
miirirahat YHTEENSA
Maksut = 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 7 ”Hallintomenot”

2023 2024 2025 2026 2027 YHTEENSA
Pédosasto: CLIMA
O Henkiloresurssit 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
O Muut hallintomenot
PAAOSASTO CLIMA YHTEENSA | Mairirahat 0,091 | 0,091 [ 0,091 | 0,091 0,364

Lisétietojen hallintaa varten tarvitaan kokoaikainen sopimussuhteinen toimihenkild.
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Monivuotisen rahoituskehyksen s Koot vhioensi —
OTSAKKEESEEN 7 kuuluvat (Sitoumukset yhteensd = 0,091 | 0,091 | 0,091 | 0,091 0,364
. 4 maksut yhteensi)
mairirahat YHTEENSA
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
2023 2024 2025 2026 2027 YHTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573
OTSAKKEISIIN 1-7 kuuluvat
mairirahat YHTEENSA Maksut 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573
3.2.2.  Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset
maksusitoumusmairirahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
2023 2024 2025 2026 2027 YHTEENSA
TUOTOKSET
Tavoitteet ja
tuotokset & T Keski Luku
y3ylp P madr. g | Kusta g | Kusta g Kusta g Kusta g | Kusta | maérd LT
i = = ~ ~ ~ ukset
kustan = nnus = nnus = nnus = nnus — | nnus | yhteen .
.. yhteensa
nukset sd
ERITYISTAVOITE 1...32
— Tuotos
— Tuotos
— Tuotos

Tuotokset ovat tuloksena olevia tuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen mééra tai rakennetut tiekilometrit).

31
32 Kuten kuvattu kohdassa 1.4.2 “Erityistavoitteet”.
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Vilisumma, erityistavoite 1

ERITYISTAVOITE 2

— Tuotos

Vilisumma, erityistavoite 2

KAIKKI YHTEENSA

3.2.3.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomdcdrdrahoihin
3.2.3.1. Arvioidut vaikutukset Euroopan ymparistokeskuksen henkildresursseihin
o O Ehdotus/aloite ei edellytd hallintoméérarahoja.

. %} Ehdotus/aloite edellyttdd hallintoméérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

YHTEEN

2024 2025 2026 2027 SA

Viliaikaiset
toimihenkil6t (AD-
palkkaluokka) 0,115 0,235 0,240 0,244 0,834

Viliaikaiset
toimihenkil6t (AST-
palkkaluokat)

Sopimussuhteiset
toimihenkilot 0,184 0,500 0,510 0,520 1,714

Kansalliset
asiantuntijat
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YHTEENSA

0,299

0,735

0,750

0,765

2,549

Henkilostotarpeet (kokoaikaiseksi muutettuna):

2024

2025

2026

2027

YHTEEN
SA

Viliaikaiset
toimihenkil6t (AD-
palkkaluokka)

Viliaikaiset
toimihenkilot (AST-
palkkaluokat)

Sopimussuhteiset
toimihenkil6t

Kansalliset asiantuntijat

YHTEENSA
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3.2.3.2. Hallintomédrirahojen arvioitu tarve komissiossa
3.2.3.3. Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintom&érarahoihin
— [ Ehdotus/aloite ei edellytd hallintoméérarahoja.
— Ehdotus/aloite edellyttdad hallintomaérirahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi 2024 Vuosi 2025 Vuosi 2026 Vuosi 2027 YHTEENSA

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 7

Henkiloresurssit 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
OTSAKE 7, vilisumma

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEE% 7

siséltyméattoméit

Ei sovelleta. Ei sovelleta. Ei sovelleta. Ei sovelleta. Ei sovelleta.

Henkiloresurssit

33 Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvét tukimenot (entiset BA-budjettikohdat), epdsuora ja suora tutkimustoiminta.
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Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7 Ei sovelleta. Ei sovelleta. Ei sovelleta. Ei sovelleta. Ei sovelleta.
sisdltymittomit,
vilisumma

YHTEENSA 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Henkil6resursseja ja muita hallintomenoja koskeva méérdrahatarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla padosaston miédrdrahoilla ja/tai pddosastossa toteutettujen uudelleenjérjestelyjen
tuloksena saaduilla médrérahoilla seka tarvittaessa sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva padosasto voi saada kéytt66nséd vuotuisessa médrarahojen jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.
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3.2.3.4. Henkiloresurssien arvioitu tarve
. O Ehdotus/aloite ei edellytd henkiloresursseja.

o %} Ehdotus/aloite edellyttdd henkiloresursseja seuraavasti:

Arvio kokoaikaiseksi henkilostoksi muutettuna

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
2023 2024 2025 2026 2027

O Henkildstotaulukkoon sisiltyviit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkilot)

2001 02 01 (padtoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa)
20 01 02 03 (EU:n ulkopuoliset edustustot)

01 01 01 01 (epésuora tutkimustoiminta)

010101 11 (suora tutkimustoiminta)

O Ulkopuolinen henkildsto (kokoaikaiseksi muutettuna)34

20 02 01 (kokonaismédrarahoista katettavat sopimussuhteiset
toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat ja vuokrahenkildsto)

20 02 03 (sopimussuhteiset ja paikalliset toimihenkilot, kansalliset
asiantuntijat, vuokrahenkildsto ja nuoremmat asiantuntijat EU:n
ulkopuolisissa edustustoissa)

— paitoimipaikassa

35
XX 01 xx yy zz — EU:n ulkopuolisissa
edustustoissa

01 01 01 02 (sopimussuhteiset toimihenkil6t, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkilosto - epédsuora tutkimustoiminta)

01 01 01 12 (sopimussuhteiset toimihenkilot, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkilosto - suora tutkimustoiminta)

YHTEENSA 1 1 1 1

XX viittaa kyseessé olevaan toimintalohkoon eli talousarvion osastoon.

Henkiloresurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla péddosaston henkilostolld ja/tai pédosastossa
toteutettujen henkiloston uudelleenjarjestelyjen tuloksena saadulla henkilostolld sekd tarvittaessa sellaisilla
lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva péédosasto voi saada kdyttdonsd vuotuisessa méédrarahojen jakomenettelyssé
talousarvion puitteissa.

Kuvaus henkilston tehtivista:

Virkamiehet ja véliaikaiset
toimihenkil6t

Ulkopuolinen henkilostd Komissiossa tarvitaan 1 sopimussuhteinen toimihenkild lainsdddédnnon

monimutkaistumisen ja soveltamisajan laajentamisen sekd niihin
liittyvén lisdseurannan ja hallinnoinnin vuoksi.

3.24 Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
. Ehdotus/aloite

M voidaan rahoittaa kokonaan kohdentamalla menoja uudelleen monivuotisen
rahoituskehyksen kyseisen otsakkeen sisdlla.

i Sopimussuhteiset toimihenkildt, paikalliset toimihenkilot, kansalliset asiantuntijat, vuokrahenkilosto ja

nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.
Toimintamédrdrahoista  katettavan ulkopuolisen henkiloston  enimmadisméddrd (entiset BA-
budjettikohdat).

35
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Muita lisdmenoja ei ole tarkoitus syntyd. Joka tapauksessa mahdolliset menot katetaan Life-ohjelman
maédrirahoista.

O edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen kyseiseen otsakkeeseen siséltyvin
kohdentamattoman liikkumavaran ja/tai monivuotista rahoituskehystid koskevassa
asetuksessa médriteltyjen erityisvélineiden kayttoa.

[ edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.
3.2.5.  Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet
Ehdotus/aloite

M rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja

[ rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti (arvio):

Maéérérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

2023 2024 2025 2026 2027 Yhteensd
Rahoitukseen osallistuva
taho
Yhteisrahoituksella
katettavat madrarahat
YHTEENSA
3.3. Arvioidut vaikutukset tuloihin

O Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.

M Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:
0 vaikutukset omiin varoihin
M vaikutukset muihin tuloihin

tulot on kohdennettu menopuolen budjettikohtiin[]

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Kéytettivissé Ehdotuksen/aloitteen vaikutus>°

olevat
maédrdrahat
kuluvana
varainhoitovuo 2023 2024 2025 2026 2027

nna

Tulopuolen budjettikohta:

Momentti 42 9

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kayttdtarkoitukseensa sidottujen tulojen tapauksessa:

‘ FEi sovelleta.

Muita huomautuksia (esim. tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetelmé/-kaava tai muita
lisdtietoja).

36 Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettoméérdisind eli bruttomairéstd on

vahennettivi kantokuluja vastaava 20 prosentin osuus.
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Tuloja voi syntyé hiilidioksidin liitkapddstomaksuista. Valmistajien maksamat tulot olisi
edelleen katsottava EU:n yleiseen talousarvioon otettaviksi tuloiksi.
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