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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Euroopa kliimaméiruses, mis on komisjoni kliima- ja keskkonnaprobleemide lahendamise
kohustust ette ndgeva Euroopa rohelise kokkuleppe iiks pohielemente, on sétestatud ELi
kohustus saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus ja suurem vahe-eesmirk vihendada 2030.
aastaks kasvuhoonegaaside netoheidet 1990. aasta tasemega vorreldes vihemalt 55 %. See on
kooskolas Pariisi kokkuleppe kohase ELi kohustusega votta iileilmseid kliimameetmeid.
Kriis, mis on seotud Venemaa sissetungiga Ukrainasse, suurendab veelgi vajadust vdhendada
ELi sdltuvust fossiilkiitustest, nagu on rohutatud kavas ..REPowerEU*, milles on sitestatud
meetmed energia siddstmiseks, tarnete mitmekesistamiseks, fossiilkiituste asendamiseks ning
arukate investeeringute tegemiseks ja reformide elluviimiseks kodigis majandussektorites.

Ainuiiksi maanteetransport tekitab viiendiku ELi kasvuhoonegaaside koguheitest ja selle
heide iiha suureneb. Vajadus minna iile heiteta liikuvusele muutub veelgi suuremaks ja
selgemaks, et vdhendada vdimalikult kiiresti ELi energiasdltuvust, vottes arvesse, et
maanteetranspordi sektoris tarbitakse ka kolmandik ELis tarbitavast 10ppenergiast. Sellega
seoses rohutatakse kavas ,,REPowerEU* vajadust suurendada energiasddstu ja -tdhusust
transpordisektoris ning kiirendada iileminekut heiteta sdidukitele, milles fossiilkiituste
asendamiseks kombineeritakse elektrifitseerimist saastevaba vesiniku kasutamisega.

Et saavutada need ulatuslikumad kliimaeesmérgid, vottis komisjon 2021. aasta juulis paketi
~Eesmirk 55 osana vastu terviklike poliitikaettepanekute paketi.

Transport tekitab ka rohkem kui kaks kolmandikku ldmmastikuoksiidide koguheitest ja selle
arvele langeb oluline osa (umbes 10 % v0i rohkem) muude saasteainete koguheitest. Just
maanteetransport tekitab endiselt mirkimisvéédrse osa kdigi peamiste Ohusaasteainete (v.a
SOy) heitest.

Ilma tidiendavate meetmeteta ei aita see sektor piisavalt kaasa 2030. ja 2050. aasta kliima- ja
nullsaaste eesmidrkide saavutamisele ning ELi energiasoltuvuse védhendamisele.
Kliimaeesmirgi kava ja paketi ,,Eesmark 55 aluseks olevate poliitikastsenaariumide kohaselt
on raskeveokite CO: heite vdhendamiseks vaja seada suuremad eesmirgid koos
kaubaveosiisteemide, sealhulgas iihelt transpordiliigilt teisele iilemineku parandamise
pOhimotetega.

Raskeveokite sektori arvel on rohkem kui veerand maanteetranspordi tekitatavast
kasvuhoonegaaside heitest ELis ja iile 6 % ELi kasvuhoonegaaside koguheitest. 2019. aastal
oli raskeveokite kasvuhoonegaaside heide vastavalt 44 % ja 37 % suurem kui lennunduse ja
meretranspordi koguheide.

Uldiselt on autotddstus ELi majanduse jaoks keskse tihtsusega ja selle arvele langeb iile 7 %
ELi SKPst. Sektor annab otseselt voi kaudselt t66d 14,6 miljonile eurooplasele tootmise,
miiiigi, ehituse ning hooldus- ja transporditeenuste valdkonnas. EL on {iks maailma suurimaid
mootorsdidukite tootjaid ja tal on selles sektoris tehnoloogiline juhtpositsioon. ELi
autotdostuse investeeringud teadus- ja arendustegevusse ulatuvad 60,9 miljardi euroni aastas.
Raskeveokite sektori tdhtsus autotddstuses on mirkimisvddrne, kuna ELis asub palju suuri
raskeveokite tootmiskohti. Kuigi ELis toodetakse aastas umbes 500 000 uut raskeveokit, s.o
tunduvalt vihem kui sdiduautosid, on lisandvéértus toodetud iithiku kohta raskeveokite puhul
oluliselt suurem.
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Autotoostuses on kdimas mdirkimisvédrne struktuuriline {imberkujundamine, mis hdlmab
muutusi puhtas tehnoloogias ja digitehnoloogias, eelkdige iileminekut sisepdlemismootoritelt
heiteta ja vidhese heitega tehnoloogilistele lahendustele ning iiha paremini {ihendatud
soidukitele. Eesmidrk peaks olema vdimaldada autotodstusel hoida ja tugevdada oma
juhtpositsiooni tulevikutehnoloogia valdkonnas.

Sektori CO> heidet aitavad kodige rohkem vidhendada raskeveokite CQO: heite normid.
Kéesoleva ettepaneku iildeesmiirk on kehtestada uued heitenormid, et vihendada CO» heidet
ja aidata kaasa iileminekule heiteta litkuvusele ELi 2030. aastaks seatud suuremate
kliimaeesmaérkide ja 2050. aastaks seatud ELi kliimaneutraalsuse eesmérgi laiemas kontekstis.

Ettepanekul on kolm erieesmirki. Esimene eesmdrk on vihendada Kkulutohusalt
raskeveokite CO: heidet kooskdlas ELi kliimaeesmirkidega ja aidata iihtlasi suurendada ELi
energiajulgeolekut. Tulenevalt sdidukipargi uuendamise diinaamikast ja asjaolust, et
raskeveokite CO> heite normide moju sdidukipargi heite vdhendamisele ei ole kohene, on
pikaajalise eesmirgi saavutamiseks oluline votta meetmeid varakult.

Teine erieesmidrk on viia energiatbhusamate sdidukite laialdasema kasutuselevotuga
kaasnevad eelised Euroopa veoettevotjate ja kasutajateni, kellest enamik on VKEd.
Raskeveokite CO: heite normid ajendavad tootjaid suurendama heiteta sdidukite pakkumist,
tanu millele voivad tarbijad saada kasu taskukohasematest heiteta sdidukimudelitest ja nende
kasutamisest tulenevast markimisvdirsest energiasddstust, mis vidhendab selliste sdidukite
omamisega seotud kogukulusid.

Kolmas erieesmérk on tugevdada ELi juhtpositsiooni to0stuse, tehnoloogia ja innovatsiooni
valdkonnas, suunates investeeringuid heiteta tehnoloogiatesse. Kuigi autotdostus on edukalt
vélja tootanud korgtehnoloogilisi lahendusi sisepdlemismootoriga sdidukite jaoks ning neid
soidukeid edukalt tootnud ja iilemaailmselt turustanud, tuleb suunata sektoris itha enam
investeeringuid heiteta tehnoloogiasse, et olla kédimasolevas iileilmses heiteta liikuvusele
iileminekus juhtival kohal.

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega
Algatus on tihedalt seotud paketi ,,Eesmark 55 raames vastu voetud ettepanekutega.

CO: heite normidega, millega tagatakse maanteetranspordiga seotud heite vdhenemine,
toetatakse litkmesriike joupingutuste jagamise middruse kohaste eesmérkide saavutamisel.
Nende normidega soodustatakse sOidukite elektrifitseerimist ning toetatakse seelédbi
energiathususe eesmirke ja pakutakse tdiendavat voimalust taastuvenergia kasutamiseks, et
saavutada ka taastuvenergiaeesmirk. Ettepanek on ka kooskdlas Euroopa tuleviku konverentsi
ettepanekutega, eelkdige ettepanekutega nr 3 ja 4 kliilmamuutuste, energia ja transpordi kohta,
milles rohutatakse sOnaselgelt vajadust veelgi vdhendada sdltuvust naftast ja gaasist ning
edendada elektriautode kasutamist ja investeeringuid vajalikku laadimistaristusse.

CO: heite normid ning hoonete ja maanteetranspordiga seotud heitkogustega kauplemine
tdiendavad ilmselgelt tliksteist. CO; heite normid modjutavad kiitusesddstlikumate ja heiteta
soidukite pakkumist, kuna nendega nidhakse sdidukitootjatele ette nduded seoses nende
toodetavate soidukitega. Heitkogustega kauplemise laiendamine puudutab kogu sdidukipargi
kiitusetarbimist. See vOib suurendada ndudlust nii kiitusesadistlikumate sdidukite kui ka heiteta
soidukite jarele ning hdlbustada seega sdidukitootjatel CO>-tGhususe eesmarkide saavutamist.

CO; heite normid, millega edendatakse uute heiteta sdidukite turuletoomist, tdiendavad ka
taastuvenergia direktiivi, millega hoogustatakse taastuvallikatest toodetud ja vdhese CO»
heitega kiituste kasutuselevottu sisepdlemismootoriga sdidukite jaoks.
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Samuti tekib oluline koostoime CO heite normide ja heitkogustega kauplemise tohustatud
stisteemi (HKS) ning taastuvenergia direktiivi vahel. Heitkogustega kauplemise siisteem ja
taastuvenergia direktiiv on aluseks CO- heite vihendamisele elektritootmises, mistottu heiteta
soidukites, mille tootmist hoogustatakse CO; heite normidega, kasutatakse iitha enam
taastuvatest energiaallikatest saadud elektrit ning tagatakse seega kogu CO; heite (allikast
ratasteni) vihenemine.

Oluline koostoime tekib ka Euro 7 kohase heitealase tiilibikinnituse ettepanekuga, millega
tagatakse, et kdik sdidukid on nii keskkonnahoidlikud kui tehnoloogiliselt ja majanduslikult
voimalik. See on eriti oluline, sest isegi heiteta sdidukite puhul eraldub rehvidest mikroplasti
ja pidurisiisteemidest osakesi. Tehakse ettepanek reguleerida seda heidet, mis ei ole heitgaas,
Euro 7 heitenormidega.

Kuigi CO> heite normidega tagatakse heiteta sdidukite tarnimine, on alternatiivkiituste
taristu mairus hddavajalik lisavahend, millega korvaldada taristu kasutuselevottu takistavad
turutdkked.

Energia maksustamine, investeerimine laadimis- ja tankimistaristusse, uus CO: heite
hinnastamine ja ajakohastatud CO: heite normid tagavad tasakaalustatud ja kulutdhusa
lahenemisviisi maanteetranspordi heite vihendamisele, voimaldavad korvaldada turutdkked ja
-torked ning suurendada investorite kindlustunnet heiteta tehnoloogilistesse lahendustesse
investeerimiseks.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Kéesolev ettepanek on kooskodlas kdigi ELi meetmete ja tegevuspdhimdtetega ning aitab ELil
saavutada 2030. aastaks seatud ambitsioonikama eesméirgi ning jouda 2050. aastaks edukalt ja
oiglaselt kliimaneutraalsuseni, mis on seatud sihiks komisjoni teatises Euroopa rohelise
kokkuleppe kohta.

Koos ettepanekuga, mis on osa paketist ,,Eesmédrk 55%, taasterahastust ,,NextGenerationEU*,
kavast ,,REPowerEU* ja mitmeaastasest finantsraamistikust aastateks 2021-2027, holbustab
see rohe- ja digipodret, mille poole Euroopa piiiidleb. Nende poliitikameetmete
kombineerimisega seotakse kliimameetmed majanduskasvuga, mis kiirendab iileminekut
keskkonnasidéstlikule ja kestlikule majandusele. Algatus on kooskdlas ka liidu rohe- ja
ringmajanduse ning kestliku ja aruka litkuvuse poliitika ning nullsaaste saavutamise
tegevuskava eesmirkidega'. Kuna heiteta raskeveokite kasutuselevotu kiirendamise tulemusel
viheneb Ohusaaste, mis tuleb kasuks ka veele ja pinnasele tdnu saasteainete vdhenenud
sadestumisele atmosfdérist, aitab algatus kaasa puhta Ohu eesmérkide saavutamisele,
sealhulgas rangemate Ohukvaliteedinduete kehtestamisele vilisohu kvaliteedi direktiivide
kavandatud libivaatamise raames?.

Nagu on mérgitud komisjoni teatises ,,2020. aasta uue toostusstrateegia ajakohastamine:
ehitame iiles tugevama iihtse turu, et Euroopa saaks taastuda“,’ selgitab komisjon
koostdods avaliku sektori asutuste, sidusriihmade ja sotsiaalpartneritega vilja rohe- ja
digipoorde iileminekuteed, millega toetada heiteta sdidukite tootmise laiendamist,
alternatiivkiituste taristu kiiret kasutuselevottu ning selleks vajalikku tootajate tdiendus- ja
{imberdpet. Rohelise kokkuleppe tdostuskavaga® soodustatakse sellise Euroopa tddstuse

konkurentsivoimet, mille toodang aitab saavutada netoheite puudumise, ja toetatakse kiiret

! COM(2021) 400 final.
2 COM(2022) 542 final.
3 COM(2020) 350 final.
4 COM(2023) 62 final.
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iileminekut kliimaneutraalsusele. Selle kavaga tahetakse luua keskkond, mis aitaks paremini
suurendada ELi suutlikkust luua tehnoloogiaid ja toota tooteid, mis aitavad saavutada
netoheite puudumist ja on vajalikud ELi ambitsioonikate kliimaeesmérkide saavutamiseks.

Kéesolev algatus on kooskolas ka ELi teadus- ja innovatsioonipoliitikaga. Heiteta tehnoloogia
arendamise toetamine on ette ndhtud ka ELi teadusuuringute ja innovatsiooni
raamprogrammis, eelkdige programmi ,,Euroopa horisont™ partnerluste kaudu.

Algatus on kooskolas heiteta ja vdhese heitega sdidukite ning keskkonnahoidliku transpordi
liidupoolse rahastamisega. Uhtekuuluvusfondi, Euroopa Regionaalarengu Fondi ja diglase
ilemineku fondi kaudu eraldatakse kokku 8,2 miljardit eurot keskkonnahoidliku
linnatranspordi taristule, 5,1 miljardit eurot keskkonnahoidliku linnatranspordi veeremile, 1,1
miljardit eurot alternatiivkiituste taristule, 408 miljonit eurot linnatranspordi digiteerimisele
(kasvuhoonegaaside heide) ja 141 miljonit eurot maanteetranspordi digiteerimisele
(kasvuhoonegaaside heide). Lisaks antakse taaste- ja vastupidavusrahastust 7,7 miljardit eurot
toetust keskkonnahoidliku linnatranspordi taristule, 5,4 miljardit eurot keskkonnahoidliku
linnatranspordi veeremile, 60 miljonit eurot transpordi digitaliseerimiseks (kui selle iiks
eesmdrk on vidhendada linnatranspordi kasvuhoonegaaside heidet), 380 miljonit eurot
transpordi digitaliseerimiseks (kui selle iiks eesmérk on vihendada maanteetranspordi
kasvuhoonegaaside heidet) ning 7,6 miljardit eurot heiteta voi vihese heitega soidukitele.

12. jaanuaril 2023 joustus vélisriigi subsiidiumide miédrus. Need uued Oigusnormid, mis
kehtestati, et korvaldada viélisriigi subsiidiumide pdhjustatud moonutused, voimaldavad ELil
jaada kaubandusele ja investeeringutele avatuks ning tagada samal ajal kdigile {ihtsel turul
tegutsevatele ettevotjatele vordsed voimalused.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Kiesoleva ettepaneku 0Oiguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi
toimimise leping®) artikkel 192. Vastavalt ELi toimimise lepingu artiklile 191 ja artikli 192
16ikele 1 peab Euroopa Liit aitama saavutada muu hulgas jargmisi eesmérke: keskkonna
sdilitamine, kaitsmine ja selle kvaliteedi parandamine; meetmete edendamine rahvusvahelisel
tasandil, et tegelda piirkondlike ja iilemaailmsete keskkonnaprobleemidega ja eelkdige
voidelda kliitmamuutuste vastu. Nii méddrus (EL) 2019/1242 kui ka méadrus (EL) 2018/956
pohinevad ELi toimimise lepingu artiklil 192.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Kliimamuutused on piiriiilene probleem, mida ei saa lahendada vaid riiklike v&i kohalike
meetmetega. Kliimameetmeid tuleb koordineerida Euroopa tasandil ja vdimaluse korral
iileilmsel tasandil. ELi meetmed on Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse
pohimattest 1ahtuvalt pohjendatud. Euroopa Liit on alates 1992. aastast teinud joupingutusi, et
tootada vilja tihiseid lahendusi ning edendada iileilmseid kliimamuutuste vastu vditlemise
meetmeid. ELi tasandi meetmed tagavad eelkdige 2030. aasta eesmirgi ja heite vihendamise
pikaajaliste  eesmérkide kulutdhusa saavutamise ning samal ajal digluse ja
keskkonnaeesmairkidele vastavuse. ELi toimimise lepingu artiklitega 191-193 kinnitatakse ja
tapsustatakse ELi padevust kliimamuutuste valdkonnas.

Tulenevalt 2030. aastaks seatud heite vdhendamise eesmairgist ja 2050. aastaks seatud
kliimaneutraalsuse = eesmérgist on vaja tugevamaid ELi meetmeid, et tagada
maanteetranspordisektori piisavalt suur osa nende eesmarkide saavutamises.
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Kuigi riikliku, piirkondliku ja kohaliku tasandi algatused voivad luua siinergiat, ei ole need
iksinda piisavad, vottes arvesse ka autokaubaveo rahvusvahelisust. Kui ELi tasandil ei vdeta
koordineeritud meetmeid, tekib siseturu killustumise oht, mis tuleneb riiklike siisteemide
mitmekesisusest ning eesmirkide taseme ja kavandamisparameetrite erinevustest. Eraldi
voetuna kujutaksid tiksikud liikmesriigid endast ka liiga véikest turgu, et hoogustada muutusi
toostusharu tasandil ja saavutada mastaabiséést.

. Proportsionaalsus

Kéesoleva ettepanekuga muudetakse kehtivaid raskeveokite CO> heite norme, et aidata kaasa
klitmamadruses sétestatud kliimaeesmairkide saavutamisele. Ettepanek on proportsionaalsuse
pohimdttega kooskdlas, sest see ei ldhe liidu kasvuhoonegaaside heite kulutohusa
vihendamise eesmérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale ning tagab samal ajal digluse ja
keskkonnaeesmérkidele vastavuse. Kavandatud kasu kaalub iiles ettepanekuga kaasnevad
prognoositavad lisakulud.

o Vahendi valik

Ettepanekuga nihakse ette méédruse (EL) 2019/1242 muutmine ja seepirast on ainus sobiv
oiguslik vahend méérus.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Raskeveokite CO; heite normide méédrus (EL) 2019/1242 vdeti vastu ja see joustus 2019.
aastal. Sellega kehtestati uued siduvad CO: heite sihttasemed, mida hakatakse kohaldama
alates 2025. aastast. Nende sdtete tOhusat kohaldamist ei ole praeguses etapis vOimalik
hinnata.

Muutmine on siiski vajalik, et viia méadrus kooskolla Euroopa rohelise kokkuleppe
eesmirkidega ja Euroopa kliimamééruse kohaste rangemate heite vihendamise eesmérkidega.
Nende muudatuste kohta koostati mdjuhinnang.

. Konsulteerimine sidusriithmadega

Tdendite kogumiseks ja suurema ldbipaistvuse tagamiseks korraldas komisjon 20. detsembrist
2021 kuni 14. mértsini 2022 avaliku konsultatsiooni. Uksikasjalik kokkuvdte ja tulemused on
esitatud kéesoleva ettepaneku mdjuhinnangu 2. lisas. Tépsemalt kiisis komisjon tagasisidet
jargmistelt  sidusriihmadelt:  litkmesriigid  (riiklikud, piirkondlikud  ametiasutused),
soidukitootjad, komponentide ja materjalide tarnijad, sdidukite ostjad (erasektor, ettevotjad,
soidukiparkide haldajad), energiatarnijad, valitsusvilised keskkonna-, transpordi- ja
tarbijakaitseorganisatsioonid, sotsiaalpartnerid, teadus- ja akadeemilised ringkonnad.

Lisaks avalikule konsultatsioonile kiisiti tagasisidet ka jargmiste vahendite abil: 1) kohtumised
asjaomaste ettevotjate iihenduste, sodidukitootjate, komponentide ja materjalide tarnijate,
veoettevotjate ja valitsusviliste organisatsioonidega; ii) sidusriihmade voi liikmesriikide
ametiasutuste esitatud seisukohavotud. Peamised tulemused voib kokku votta jargmiselt.

Enamik vastanutest toetas eesmaérki ,,vihendada uute raskeveokite CO» heidet kulutShusal
viisil kooskolas nii 2030. aasta iildise kliimaeesmargiga (vdhemalt 55 %) kui ka 2050. aastaks
seatud kliimaneutraalsuse eesmérgiga®.

Ulejasnud kahte eesmirki (,,vihendada ELi energiatarbimist ja sdltuvust fossiilkiituste
impordist* ning ,,tugevdada tehnilist ja toostuslikku juhtpositsiooni ning soodustada to6hdivet
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raskeveokite ELi vddrtusahelas®) toetas samuti enamik vastanutest, kuid toetajaid oli vihem
kui esimesel eesmaérgil.

Kohaldamisalaga seoses toetas enamik vastanud sidusriihmi uute sihttasemete seadmist iile
7,5 tonni kaaluvatele veoautodele ning linna- ja kaugbussidele.

Sihttasemetega seoses avaldati konsultatsiooni kéigus {ildist toetust nende karmistamisele nii
pikas kui ka lithikeses perspektiivis. Valitsusvélised keskkonnaorganisatsioonid ja heiteta
soidukite tootjad soovisid kdige suuremate eesmirkide seadmist, samal ajal kui
soidukitootjad, veoettevotjad, komponentide tarnijad ja kiitusetarnijad toetasid véiksemaid
eesmdrke. Normide kehtestamist haagistele ja poolhaagistele pidasid oluliseks koik
sidusrithmad, vilja arvatud pooled veoettevotjad, kelle arvamused liksid selles kiisimuses
lahku. Erisuguseid seisukohti esitati ka voimaliku mehhanismi kohta, millega vdetaks CO-
heite sihttaseme saavutamise hindamisel arvesse taastuvallikatest toodetud ja vdhese CO»
heitega kiituseid.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Majandusliku, sotsiaalse ja keskkonnamdju kvantitatiivseks hindamiseks tugineti
mdjuhinnangus mitmele PRIMESi mudeli jaoks vilja todtatud stsenaariumile. Seda analiiiisi
tdiendati muude modelleerimisvahenditega, nagu E3ME ja Teadusuuringute Uhiskeskuse
mudel DIONE.

Uute raskeveokite pargi kasvuhoonegaaside heite ja muude omaduste seireandmed saadi
midruse (EL) 2018/956 alusel litkmesriikide ja tootjate esitatud ning Euroopa
Keskkonnaameti (EEA) kogutud iga-aastastest seireandmetest.

Lisateavet koguti viliste toovotjatega sdlmitud teenuste osutamise lepingute kaudu.
. Mgéjuhinnang

Moju hindamisel voeti aluseks integreeritud modelleerimisstsenaariumid, mis kajastavad eri
poliitikameetmete koosmdju ettevotjatele, et tagada 2030. ja 2050. aasta kliimaeesmaérkide
poole litkumisel vastastikune tdiendavus, kooskdla ja tulemuslikkus. Neis stsenaariumides
voetakse arvesse 2021. aasta juulis digusaktide paketi ,,Eesmirk 55 raames vélja pakutud
poliitikameetmeid ja uuemat kava ,,REPowerEU* ning kavandatud uusi Euro 7 norme.

Lisaks on kédesolevale ettepanekule lisatud mdjuhinnang ette valmistatud ja koostatud
kooskdlas kohaldatavate parema digusloome suunistega. Oiguskontrollikomitee esitas selle
kohta 16. septembril 2022 negatiivse arvamuse. Pidrast selle uuesti esitamist esitas
oiguskontrollikomitee 6. detsembril 2022 reservatsioonidega positiivse arvamuse.

Oiguskontrollikomitee soovitatud parandused on lisatud 15plikku versiooni.
Need holmavad eelkdige jargmisi pohikiisimusi:

. selle allesjddnud CO, heite vihendamise mahajddmuse véljaselgitamine, mida
algatusega soovitakse vihendada;

o lahtestsenaariumi tdiendav kirjeldus;

o lisateave iildkulude ja -tulude kohta koige asjakohasemate variantide
kombinatsioonide puhul ning nende proportsionaalsuse kohta;

o selgitused eelistatud poliitikavariandi kohta;

. arutelu peamiste tehnoloogiate ja toetavate taristute vdimalikust alakasutusest
tulenevate piirangute ja riskide iile, sealhulgas tulemusi mdjutavate ebakindlate
asjaolude tdiendav analiiiis;
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° raskeveokite sektori rahvusvahelise konkurentsivoime edasiarendamine.
Poliitikavariandid

Moju hindamisel analiiiisiti teemadeks jaotatud poliitikavariante kindlaks tehtud probleemide
lahendamiseks ja poliitikacesmarkide saavutamiseks.

1) Uute raskeveokite CO» heite sihttasemed (kohaldamisala, tasemed, ajakava,
meetodid).

Sihttasemete puhul hdlmavad kaalutud poliitikavariandid kolme trajektoori kuni 2040.
aastani, kajastades ka eesmirki vihendada transpordist tulenevat heidet 2050. aastaks 90 %.

Selleks et aidata saavutada 2030. aastaks seatud iildist suuremat eesmairki ja 2050. aastaks
seatud kliimaneutraalsuse eesmirki, méérati eelistatud poliitikavariandina kindlaks kogu ELi
soidukipargi CO» heite sihttasemete markimisvddrne karmistamine uute raskeveokite puhul
alates 2030. aastast ja nende kohaldamisala laiendamine. See annab vajaliku suuna heiteta
soidukite turuletoomise kiirendamiseks, toob kasu sdidukikasutajatele ning soodustab
innovatsiooni ja kindlustab tehnoloogilise juhtpositsiooni, piirates samal ajal tootjate kulude
kasvu. Raskeveokite heitenormid aitavad vihendada ka dhusaasteaineid.

Sihttasemete karmistamise ajakava puhul on eelistatud poliitikavariant sdilitada regulatiivne
lahenemisviis, mille kohaselt kehtestatakse iiha madalamad sihttasemed iga viie aasta jdrel, et
vOtta arvesse autotoostuse arengutsiikleid.

Voimalik tulu iilemddrase heite maksust jadks ELi iildeelarve osaks. Teised kaalutud
poliitikavariandid  suurendaksid markimisvéarselt halduskoormust, kuid ei tooks
iileminekuprotsessis autotdostusele otsest kasu.

Kehtestatakse nii ELis kui ka véljaspool ELi asuvate véiketootjate vdimalus tugineda
erandile.

2) Konkreetsed stiimulid heiteta ja vihese heitega sdidukite kasutuselevotuks.

Seoses heiteta ja vihese heitega sdidukite kasutuselevottu stimuleeriva mehhanismiga kaaluti
erinevaid vOimalusi, seda nii mehhanismi liigi kui ka sellega hdlmatud sdidukitiitipide koha
pealt. Eelistatud poliitikavariant on kaotada alates 2030. aastast heiteta ja vdhese heitega
soidukite kasutuselevotu stimuleerimise kava, kuna heiteta ja vidhese heitega sdidukite
kasutuselevottu hoogustavad alates sellest kuupdevast kohaldatavad rangemad CO» heite
sihttasemed. See teeniks ka Oigusakti lihtsustamise eesmdrki ja hoiaks &dra Oigusakti
tulemuslikkuse vdhenemise ohu.

3) Mehhanism, millega voetakse arvesse taastuvallikatest toodetud ja vdhese CO:
heitega kiituste voimalikku osa arvessevotmiseks eesmérgi saavutamise hindamisel.

Sellega seoses kaaluti kahte vdimalust: CO> heite paranduskoefitsienti ja arvestusskeemi.
Eelistatud poliitikavariandina otsustati siiski sellist arvessevOtmise mehhanismi mitte
kasutusele votta, kuna see ei oleks kulutdhus ei tootjate, ettevOtjate ega iihiskonna jaoks
tervikuna, hagustaks eri osaliste vastutust eesmirkide saavutamisel, vihendaks tdhusust ning
suurendaks halduskoormust ja keerukust. Taastuvallikatest toodetud ja vdhese CO: heitega
kiituste kasutamist edendatakse taastuvenergia direktiivi, ELi heitkogustega kauplemise
slisteemi ja energia maksustamise direktiivi muutmise kaudu.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Arvestades komisjoni kohustust tagada parem dJigusloome, koostati ettepanek kaasavalt,
jargides labipaistvuse ja sidusriithmade pideva osaluse pohimotteid.
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Vorreldes kehtiva méadrusega ei suurenda ettepanek eeldatavasti ettevotjate ja kodanike
halduskulusid. Selleks, et digusakti veelgi lihtsustada, tehakse ettepanek kaotada alates 2030.
aastast iiks kehtiv sdte, st heiteta ja vdhese heitega sdidukite kasutuselevottu stimuleeriv
mehhanism, ning tehakse ettepanek kehtestada erand vidiketootjatele.

. Po6hidigused
Ettepanekus austatakse pdhidigusi ja jirgitakse eeskitt Euroopa Liidu pdhidiguste hartas’
tunnustatud pohimotteid. Ettepanek aitab eelkdige kaasa eesmargile tagada korgetasemeline

keskkonnakaitse vastavalt kestliku arengu pohimdttele, nagu on sétestatud Euroopa Liidu
poOhidiguste harta artiklis 37.

4. MOJU EELARVELE

Raskeveokite CO; heite eri andmestike analiilis ja to6tlemine on CO» heite normide
rakendamise ja tditmise tagamise olulised elemendid. Vottes arvesse nende andmestike
analiilisi ja tootlemisega seotud olulisi diguslikke tagajérgi, on vaja teha joupingutusi, et
tagada andmete Oigsus ja usaldusvdirsus. Komisjon ja Euroopa Keskkonnaamet vajavad
selleks tdiendavaid rahalisi vahendeid. Eelarvele avalduvat moju kirjeldatakse tiksikasjalikult
finantsselgituses.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jéirelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Maiiruse (EL) 2019/1242 rakendamise jélgimiseks on juba olemas hdsti toimiv siisteem.
Liikmesriigid ja tootjad esitavad komisjonile igal aastal aruande uute registreeritud
raskeveokite CO; heite ja kiitusekulu kohta.

Komisjon, keda toetab FEuroopa Keskkonnaamet, avaldab igal aastal eelmise
aruandlusperioodi 10plikud seireandmed, sealhulgas tootjapdhised andmed CO» sihttasemetele
vdi CO» heite trajektoorile vastavuse kohta. Oigusakti kohaldamisel tuginetakse edaspidigi
sellele hésti toimivale jérelevalve ja nduetele vastavuse tagamise raamistikule.

. Ettepaneku sitete iiksikasjalik selgitus
Artikli 1 loige 1: artikli 1 ,,Reguleerimisese ja eesmdirgid“ muutmine

Artiklit 1 muudetakse, et selgitada, et ettepanekus sétestatakse ka uute raskeveokite teatavate
andmete seire ja aruandluse ndue.

Artikli 1 loige 2: artikli 2 ,,Kohaldamisala* muutmine

Artiklit 2 muudetakse, et laiendada maiaruse kohaldamisala nii, et see vOorduks madruse
2018/956 laiema kohaldamisalaga, hOlmates niilid ka haagised, linna- ja kaugbussid ning
muud liiki veoautod. Viited direktiivile 2007/46/EU° (tiiiibikinnituse raamdirektiiv), mis
tunnistati kehtetuks alates 1. septembrist 2020, asendatakse viidetega tiilibikinnitusméairusele
(EL) 2018/858,” mida kohaldatakse alates nimetatud kuupéevast. CO, heite sihttasemeid ei

3 ELT C 326, 26.10.2012, 1k 391.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse
raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja
eraldi seadmestike kinnituse kohta.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta méédrus (EL) 2018/858 mootorsdidukite ja
mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
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kohaldata sdidukite suhtes, mis on projekteeritud ja konstrueeritud voi kohandatud
kasutamiseks tsiviilkaitses, tuletdrjes ning korrakaitsejoududes.

Artikli 1 loige 3: artikli 3 ,,Moisted* muutmine
Teatavaid moisteid ja/voi midratlusi ajakohastatakse voi lisatakse uusi.
Artikli 1 loige 4: uued artiklid 3a ja 3b

Lisatakse artikkel 3a, milles sétestatakse, kui palju tuleb liidu uute raskeveokite pargi CO,
eriheidet teatavatel aastatel vihendada, ning midratakse kindlaks, kuidas need sihttasemed
raskeveokite allriihmade vahel jaotatakse.

Selles selgitatakse ka, et neid sihttasemeid ei kohaldata eriotstarbeliste sdidukite,
maastikusdidukite, eriotstarbeliste maastikusdidukite ja eriotstarbeliste veokite, niiteks
litkkurkraanade, metsa- ja pollutéodel kasutatavate sdidukite suhtes.

Artiklis 3b on sitestatud liidu uute haagiste pargiga seotud CO, heite nduded ja heiteta
soidukite eesmirgid linnabusside puhul. Seda heiteta sdiduki eesmérki ei kohaldata busside
suhtes, mida kasutatakse reisijate piirkondlikuks ja pikamaaveoks, mille suhtes kohaldatakse
tiksnes artiklis 3a sétestatud CO; heite vihendamise eesmérke.

Artikli 1 loige 6: artikli 5 ,,Heiteta ja viihese heitega raskeveokid* muutmine

Artiklit 5 muudetakse, et kaotada alates 2029. aastast heiteta ja vdhese heitega sdidukite
kasutuselevotu stimuleerimise kava.

Artikli 1 loige 7: artikli 6 ,,Tootja COz eriheite sihttase“ muutmine

Artiklit 6 muudetakse, et lisada tootja CO» eriheite sihttaseme hulka haagistega seotud CO»
heide ja heiteta sdiduki eesmérk busside puhul.

Artikli 1 loige 8: uued artiklid 6a ,,Soidukite iilekandmine tootjate vahel* ja 6b ,,Soidukite
viiketootjatele tehtav erand“

Lisatakse uus artikkel 6a, millega antakse tootjatele voimalus kanda teatavatel tingimustel
omavabhel iile iiksiksdidukeid, et arvutada nende keskmine CO> eriheide.

Lisatakse uus artikkel 6b, millega vabastatakse tootjad, kes registreerivad ELis vihem kui 100
uut raskeveokit, CO: heite sihttaseme jargimise ndudest.

Artikli 1 loige 9: artikli 7 ,,Heiteiihikud ja heitevolad“ muutmine

Artiklit 7 muudetakse, et voimaldada tootjatel votta heitetihikuid voi heitevolgu arvesse ka
parast 2029. aasta aruandlusperioodi. CO; heite vihendamise trajektoor méadratakse kindlaks
ka 2030.-2040. aasta aruandlusperioodiks.

Artikli 1 loige 10: uued artiklid 7a ,,Soidukite omistamine tootjale* ja 7b ,,M-kategooria
soidukite keskmise CO -eriheite arvutamine“

Lisatakse artikkel 7a, et sdtestada, kuidas omistatakse registreeritud sodidukid tootjale
vastavushindamise eesmairgil. Lisatakse uus artikkel 7b, et sitestada, kuidas arvutatakse M-
kategooria soidukite keskmine CO> eriheide juhul, kui esimese etapi sdiduki tootja ei ole
komplekteeritud sdiduki tootja.

Artikli 1 loige 12: artikli 9 ,,Seireandmete kontrollimine* muutmine

tiiiibikinnituse ja turujirelevalve kohta, ning millega muudetakse méiruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU)
nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU.
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Artiklit 9 muudetakse, et hdlmata tdiendavad juhud, mil tliiibikinnitusasutused ja tootjad
peavad teatama komisjonile kdikidest korvalekalletest esitatud andmetest.

Artikli 1 loige 13: artikli 10 ,,CO, -vordlusheite hindamine* muutmine

Artiklit 10 muudetakse, et hdlmata laiendatud kohaldamisalasse lisatud sdidukite allrithmade
CO; vordlusheite hindamine.

Artikli 1 loige 14: artikli 11 ,,Andmete avaldamine ja tootja tegevus‘“ muutmine

Lisatakse uus 10ige, et voimaldada komisjonil tdiendada samas artiklis osutatud rakendusakte,
kui vordlusheidet tuleb CO; heite kindlaksmadramise menetluse muudatuste tottu kohandada.

Artikli 1 loige 15: artikli 13 ,,Kasutuselolevate raskeveokite CO; -heite kontrollimine“
muutmine

Artikli 13 Ioikele 3 lisatakse lause, milles sdtestatakse vastutava tiiiibikinnitusasutuse
kohustus esitada parandatud andmetega parandusteatis ning edastada see komisjonile ja
asjaomastele isikutele, kui tiilibikinnitusdokumentides sisalduvaid andmeid ei saa mééruse
(EL) 2018/858 alusel parandada.

Artikli 1 loige 16: uued artiklid 13a—13f

Artiklitega 13a—13f vdetakse muudetud maidrusesse (EL) 2019/1242 {ile midruse (EL)
2018/956 artiklid 4-9.

Uus artikkel 13a ,,Liikmesriikide poolne seire ja aruandlus*

Lisatakse uus artikkel 13a, mis vastab suures osas maaruse (EL) 2018/956 artiklile 4 ja milles
satestatakse liikmesriikide kohustus teha teatavate uusi raskeveokeid késitlevate andmete
seiret ja esitada neid sisaldavad aruanded.

Uus artikkel 13b ,, Tootjate voi muude iiksuste poolne seire ja aruandlus“

Lisatakse uus artikkel 13b, mis vastab suures osas midruse (EL) 2018/956 artiklile 5 ja
millega sétestatakse tootjate voi muude liksuste kohustus teha teatavate uusi raskeveokeid
késitlevate andmete seiret ja esitada neid sisaldavad aruanded. Lisatakse uus 1dige, milles
selgitatakse raskeveokite nditajate kindlaksmadramise eest vastutavate tootjate ja muude
iiksuste kohustusi.

Uus artikkel 13c ,,Raskeveokite andmete keskregister

Lisatakse uus artikkel 13c, mis vastab suures osas madruse (EL) 2018/956 artiklile 6 ja milles
sdtestatakse komisjoni kohustus pidada ja ajakohastada keskregistrit.

Uus artikkel 13d ,,Vastavuskontrolli teekatsetuste tulemuste seire*

Lisatakse uus artikkel 13d, mis vastab suures osas midruse (EL) 2018/956 artiklile 7 ja milles
satestatakse komisjoni kohustus teha vastavuskontrolli teekatsetuste tulemuste seiret
kooskolas madruse (EL) 2018/956 artikliga 7.

Uus artikkel 13e ,,Andmekvaliteet*

Lisatakse uus artikkel 13e, mis vastab suures osas mééruse (EL) 2018/956 artiklile 8 ja milles
siatestatakse komisjoni, piddevate asutuste ja tootjate kohustus tagada andmete kvaliteet
komisjoni poolt vastu voetava rakendusakti alusel.

Uus artikkel 13f ,,Haldustrahvid“

Lisatakse haldustrahve kisitlev uus artikkel 13f, mis vastab médruse (EL) 2018/956 artiklile
9.
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Artikli 1 loige 17: artikli 14 ,,Lisade muutmine“ muutmine

Artiklis 14 méératakse kindlaks koik komisjoni digused muuta lisade tehnilisi elemente
delegeeritud oOigusaktidega. Sellesse koondatakse varem méédrustes (EL) 2018/956 ja
2019/1242 sitestatud Oigused ning lisatakse uued Oigused, mis on osutunud vajalikuks
kavandatava mééruse kohaldamisala laiendamise parast.

Artikli 1 loige 18: artikli 15 ,,Ldiibivaatamine ja aruandlus“ muutmine
Artiklis 15 soovitatakse vaadata kavandatud méaarus 1dbi 2028. aastal.
Artikli 1 loige 19: artikli 17 ,,Delegeeritud volituste rakendamine* muutmine

Loikeid 2, 3 ja 6 ajakohastatakse, et lisada viited Oigustele, mis sisalduvad lisatavates
artiklites, millega voetakse lile endine méérus (EL) 2018/956 seire ja aruandluse kohta.

Artikliga 2 tunnistatakse méérus (EL) 2018/956 kehtetuks.

Artiklis 3 sétestatakse kdesoleva mééruse joustumise kuupiev.
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2023/0042 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega muudetakse miirust (EL) 2019/1242 seoses uute raskeveokite CO2-heite
normide karmistamisega ja aruandekohustuste 10imimisega ning tunnistatakse

kehtetuks méérus (EL) 2018/956

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 16iget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

2)

Kliima- ja keskkonnaprobleemide lahendamine ning 2015. aasta detsembris URO
kliilmamuutuste raamkonventsiooni alusel vastu vodetud Pariisi kliimakokkuleppe
eesmdrkide saavutamine on kesksel kohal teatises ,,Euroopa roheline kokkulepe*,
mille komisjon vottis vastu 11.detsembril 2019°. Vottes arvesse COVID-19
pandeemia viga tugevat moju liidu kodanike tervisele ja majanduslikule heaolule, on
Euroopa rohelise kokkuleppe vajalikkus ja vaartus liksnes kasvanud.

Euroopa rohelises kokkuleppes on esitatud ulatuslikud tiiksteist vastastikku tugevdavad
meetmed ja algatused, mille eesmédrk on saavutada liidus 2050. aastaks
kliimaneutraalsus, ning uus majanduskasvu strateegia, mille eesmark on muuta liit
oiglaseks ja joukaks, niiiidisaegse, ressursitbhusa ja konkurentsivdimelise
majandusega tihiskonnaks, kus majanduskasv on ressursikasutusest lahutatud. Samuti
on selle eesmirk kaitsta, sdilitada ja suurendada liidu looduskapitali ning kaitsta
kodanike tervist ja heaolu keskkonnaga seotud ohtude ja moju eest. Samas mdjutab
see lileminek naisi ja mehi erinevalt ning avaldab eriti suurt mdju teatavatele
ebasoodsas olukorras olevatele riihmadele, nagu eakamad inimesed, puuetega
inimesed ja rassilise voi etnilise vihemuse taustaga inimesed. Seepérast tuleb tagada,
et tileminek oleks diglane ja kaasav, nii et kedagi ei jdetaks korvale.

ELTCI...],[...], Ik [...].
ELTCI[...],[...], Ik [...].
Komisjoni teatis ,,Euroopa roheline kokkulepe* (COM(2019) 640 final, 11. detsember 2019).
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€)

(4)

)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

17. detsembril 2020. aastal URO kliimamuutuste raamkonventsiooni sekretariaadile
esitatud ajakohastatud riiklikult kindlaksméératud panusega on liit votnud kohustuse
vihendada 2030. aastaks liidu kasvuhoonegaaside netoheidet kogu majanduses
tervikuna vihemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) 2021/1119* sitestas liit oma diguses
eesmirgi saavutada 2050. aastaks kogu majanduses kliimaneutraalsus. Konealuse
madrusega on kehtestatud ka siduv kohustus viahendada liidusisest kasvuhoonegaaside
netoheidet (heide pérast seotud koguste mahaarvamist) 2030. aastaks vihemalt 55 %
vorreldes 1990. aasta tasemega.

Koik majandussektorid, sealhulgas maanteetranspordisektor, peaksid heite
vihendamisele kaasa aitama.

Euroopa Komisjoni 2021. aastal vastu voetud digusaktide paketi ,,Eesmérk 55 siht on
kehtestada kasvuhoonegaaside netoheite vdhendamise eesmérk 2030. aastaks. See
hdlmab mitmesuguseid poliitikavaldkondi. Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiéruse
(EL) 2019/1242 labivaatamine® on kdnealuse paketi lahutamatu osa.

Teatises ,,REPowerEU*® esitati kava, mille eesmirk on muuta liit aegsasti enne
kdesoleva kiimnendi 10ppu sdltumatuks Venemaa fossiilkiitustest. Teatises rohutatakse
muu hulgas seda, kui oluline on veelgi suurendada tShusust ja vidhendada
fossiilkiituste kasutamist transpordisektoris, kus on fossiilkiituste asendamiseks
voimalik kombineerida elektrifitseerimist ja taastuvallikatest toodetud vesiniku
kasutamist.

Selleks et aidata vdhendada 2030. aastaks kasvuhoonegaaside netoheidet vdhemalt
55 % varreldes 1990. aasta tasemega ja jirgida seejuures energiatdhususe esikohale
seadmise pohimotet, on vaja karmistada méaruses (EL) 2019/1242 raskeveokite jaoks
sdtestatud vdhendamisndudeid. Samuti tuleb ette ndha selge tee heite edasiseks
vihendamiseks pdrast 2030. aastat, et saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsuse
eesmark.

Rangemad CO;-heite vihendamise ndouded peaksid soodustama heiteta sdidukite
kasutuselevottu liidu turul, millega tekib kasu kasutajatele ja kodanikele dhukvaliteedi
ja energiasddstu seisukohast ning tagatakse jdtkuv innovatsioon autotdodstuse
véartusahelas. Heiteta sdidukite hulka kuuluvad praegu akutoitega elektrisdidukid ning
kiituseelemendiga ja muud vesinikkiitusega tootavad soidukid, ning uuendusliku
tehnoloogia viljatéotamine jatkub.

Eeltoodust ldahtuvalt tuleks uutele raskeveokitele kehtestada uued rangemad CO»-heite
vihendamise eesmdrgid alates 2030. aastast. Need eesmirgid tuleks kehtestada
tasemel, mis annab tugeva signaali liidu turul heiteta sdidukite kasutuselevotu
kiirendamiseks ja heitevaba tehnoloogia valdkonnas innovatsiooni kulutdhusaks
stimuleerimiseks.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta méddrus (EL) 2021/1119, millega kehtestatakse
kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse médruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL)
2018/1999 (Euroopa kliimaméérus) (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta mddrus (EL) 2019/1242, millega kehtestatakse
uute raskeveokite CO, heite normid ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusi (EU)
nr 595/2009 ja (EL) 2018/956 ning ndukogu direktiivi 96/53/EU (ELT L 198, 25.7.2019, 1k 202).
Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, Euroopa Ulemkogule, ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele ,,Kava ,,REPowerEU““ (COM(2022) 230 final, 18. mai
2022).
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Ajakohastatud uue todstusstrateegiaga’ nihakse ette rohe- ja digipddrde juhiste
koostamine koost6ds tooOstussektori, avaliku sektori asutuste, sotsiaalpartnerite ja
muude sidusriihmadega. Seega tooOtatakse autotdodstuse védrtusahelas toimuva
iileminekuga seoses vilja iileminekukava liikuvuse Okosiisteemi jaoks. Selles kavas
poOoratakse erilist tdhelepanu autotdOstuse tarneahelas tegutsevatele viikestele ja
keskmise suurusega ettevotjatele ning sotsiaalpartneritega konsulteerimisele,
sealhulgas liikmesriikide tasandil, ning tuginetakse Euroopa oskuste tegevuskavale,
sealhulgas sellistele algatustele nagu oskuste pakt, et kaasata erasektor ja muud
sidusriihmad rohe- ja digipoordega seonduvasse Euroopa t66jou tdiendus- ja
iimberdppesse, ning talendiotsingumehhanism, mis kuulub ELi piirkondades talentide
rakendamist kisitleva algatuse raamesse. Kavas késitletakse ka asjakohaseid Euroopa
ja riikliku tasandi meetmeid ja stiimuleid, et edendada heiteta sdidukite taskukohasust.
Naiteks vOib see sisaldada voimalust, et litkmesriigid saavad kasutada kavandatud
kliimameetmete sotsiaalfondi, et aidata mikroettevotjatel soetada heiteta veokeid.

Rohelise kokkuleppe tddstuskavaga® soodustatakse sellise Euroopa tddstuse
konkurentsivoimet, mille toodang aitab saavutada netoheite puudumise, ja toetatakse
kiiret tileminekut kliimaneutraalsusele. Selle kavaga tahetakse luua keskkond, mis
aitaks paremini suurendada ELi suutlikkust luua tehnoloogiaid ja toota tooteid, mis
aitavad saavutada netoheite puudumist ja on vajalikud ELi ambitsioonikate
kliimaeesmaérkide saavutamiseks.

Kogu liidu sdidukiparki hdlmavaid eesmérke tuleb tdiendada vajaliku laadimis- ja
tankimistaristu kasutuselevotmisega, nagu on kirjeldatud komisjoni ettepanekus
alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu kisitleva miiruse kohta®.

Kliimaneutraalsusele  iileminek  nduab  mairkimisvdirseid  investeeringuid
elektrivorkudesse, sealhulgas nende vdimsuse ja vastupidavuse parandamiseks,
energia paremaks salvestamiseks ning tdiendavate {ihenduste tegemiseks. Mis
puudutab raskeveokeid, siis artiklis 3a 2030. aastaks soovitatud sihttasemete puhul on
heiteta soidukite osakaal koigist teedel litkuvatest soidukitest ning sektori
elektritarbimine endiselt piiratud. Seega on endiselt piiratud ka sellega seotud moju
elektrivorgule.

Tootjatele tuleks vdimaldada piisavat paindlikkust oma sdidukipargi jéarkjérgulisel
kohandamisel, et tagada iileminek heiteta sdidukitele kulutdhusal viisil, ning seepirast
on asjakohane jétkata sihttasemete vihendamist viieaastaste etappide kaupa.

Kuna kogu sodidukipargi struktuur on heterogeenne, ei ole voimalik tdielikult
prognoosida, kas tehnoloogiline areng on kdigi niSikasutuste puhul piisavalt kiire
tagamaks, et heiteta véljalasketoru tehnoloogia on elujouline valik. Sealhulgas vdivad
olla kasutused (nditeks kaugveod raskeveokiga konkreetset tiitipi maastikul voi
konkreetsetes ilmastikutingimustes, bussid ja veoautod kriitilise tdhtsusega turva- ja
ohutusrakendustes), mida heiteta viljalasketoru tehnoloogiaga teostada ei saa.
Kodnealused sdidukid peaksid kogu raskeveokipargist moodustama piiratud osa. Neil

Komisjoni teatis ,,2020. aasta uue tddstusstrateegia ajakohastamine: ehitame iiles tugevama iihtse turu,
et Euroopa saaks taastuda“ (COM(2021) 350 final, 5. mai 2021).

COM(2023) 62 final.

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu maéirus, milles kisitletakse alternatiivkiituste taristu
kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja  ndukogu
direktiiv 2014/94/EL (COM(2021) 559 final, 14. juuli 2021).
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(20)

21)

kaalutlustel tuleks 2040. aasta eesmaérgis jétta veidi ruumi, et votta arvesse tehnoloogia
arengut, mis voib edaspidi toimuda.

Avaliku sektori voi vorgustikusektori hankijad peaksid I lisa punktis 4.2 osutatud
soidukite ostmiseks vOi kasutamiseks lepingute sOlmimisel arvesse vdOtma
tarnekindlust ja jirgima dokumenti ,,Suunised kolmandate riikide pakkujate ja
kaupade osalemise kohta ELi hanketurul® (C(2019) 5494 final).

Tulenevalt liidu sdidukipargi heite sihttasemete karmistamisest alates 2030. aastast
peavad tootjad tooma liidu turule oluliselt rohkem heiteta sdidukeid. Seepérast ei
tdidaks heiteta ja vdhese heitega sdidukite kasutuselevottu stimuleeriv mehhanism
enam oma algset eesmarki ja ohustaks méédruse (EL) 2019/1242 tulemuslikkust. Seega
tuleks heiteta ja vdhese heitega sodidukite kasutuselevottu stimuleerive mehhanism
alates 2030. aastast kaotada.

Maidruse (EL) 2019/1242 artikli 15 10ike 4 kohaselt hinnati vOimalust suunata
ileméédrase heite eritasust saadav tulu sihtotstarbelisse fondi vOi asjaomasesse
programmi ja jouti jireldusele, et see suurendaks méarkimisvéirselt halduskoormust,
kuid ei tooks tleminekuprotsessis autotoostusele otsest kasu. Seepirast tuleks
ilemédrase heite eritasust saadavat tulu jatkuvalt kajastada tuluna liidu tildeelarves,
nagu on sitestatud méaédruse (EL) 2019/1242 artikli 8 16ikes 4.

Reguleerimiseset tuleks laiendada nii, et see hdlmaks ka kédesoleva médrusega
madrusesse (EL) 2019/1242 16imitud seire- ja aruandluskohustust.

Mairust (EL) 2019/1242 tuleks muuta, nii et selle kohaldamisala oleks sama, mis
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusel (EL) 2018/956'°.

Nende soidukite puhul, mis ei kuulu sdidukite tiilibikinnitust reguleerivate digusaktide
kohaldamisalasse, nditeks pollumajandus- ja metsatraktorid, relvajoududele
kasutamiseks projekteeritud ja ehitatud sdidukid ning roomikmasinad, ei ole CO»-
heide kindlaks maéddratud ning seepdrast ei pea need soidukid vastama kédesoleva
médrusega kehtestatud CO»-heite sihttasemetele.

Samuti tuleks kédesoleva miédrusega kehtestatud COz-heite sihttasemele vastavuse
suhtes teha erand selliste tsiviilkaitses, tuletdrjes ja korrakaitsejoududes kasutamiseks
ning kiireloomulise meditsiinilise abi osutamiseks projekteeritud ja konstrueeritud voi
kohandatud sdidukite puhul, mis on saanud vabatahtliku tiitibikinnituse, et ei tekiks
pohjust sellistele sdidukitele edaspidi vabatahtlikku tiilibikinnitust mitte anda, millel
oleks negatiivne moju ohutusele ja keskkonnale, vélja arvatud juhul, kui tootja taotleb
nende sdidukite lisamist.

Samuti peaks litkmesriikidel olema digus teha sihttasemele vastavuse suhtes erand
nende sdidukite puhul, mis ei ole spetsiaalselt projekteeritud tsiviilkaitses, tuletdrjes,
korrakaitsejoududes, voi relvajoududes kasutamiseks voi kiireloomulise meditsiinilise
abi osutamiseks, kuid on selleks registreeritud, niiteks tavalised bussid, millega
veetakse politseitootajaid voi kaitsevdelasi; litkmesritk peaks kinnitama, et selline
erand on kooskdlas avalike huvidega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. juuni 2018. aasta médrus (EL) 2018/956 uute raskeveokite CO,-
heite ja kiitusekulu seire ja aruandluse kohta (ELT L 173, 9.7.2018, 1k 1).
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Teatavate tiiiibikinnitusega soidukite riihmade puhul ei ole CO»-heide tehnilistel
pohjustel veel kindlaks tehtud ning need sdidukid ei pea vastama kéesolevas méiéruses
sdtestatud CO»-heite sihttasemele. Need on nditeks eriotstarbelised sdidukid, nagu
litkkurkraanad, = mitmesuguseid  hiidraulikaseadmeid kandvad  sdidukid  voi
erakorralisteks raskevedudeks ettendhtud sdidukid, maastikusdidukid nagu teatavad
kaevandamisel, metsa- ja pollutoodel kasutatavad soidukid, ning muud
mittestandardse telgede konfiguratsiooniga sdidukid, néditeks sdidukid, millel on
rohkem kui neli telge vai rohkem kui kaks veotelge, védikebussid tdismassiga alla 7,5 t
ja vdikeveokid tdismassiga alla 5 t.

Eriotstarbeliste veokite, néiteks priigiautode, kallurite ja betoonisegurautode puhul ei
peaks endiselt erandina tootjate keskmist CO»-eriheidet arvutama.

Kasutusele tuleks votta teatavad maédratlused, et tihtlustada terminoloogiat sdidukite
tiltibikinnitust késitlevate Oigusaktidega, eriti Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miirusega (EL) 2018/858!! ja komisjoni méirusega (EL) nr 2017/2400'2.

Seoses uue soidukite iilekandmisega tootjate vahel ja erandi kehtestamisega sdidukite
véiketootjatele tuleks médrusesse (EL) 2019/1242 lisada termini ,,seotud tksuste
rihm* méératlus, jirgides kergsdidukeid kisitlevas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miiruses (EL) 2019/631'3 kasutatud terminoloogiat.

Selleks et maidrata kindlaks iiksiktootjate kohustused, tuleks kogu liidu sdidukiparki
hdlmavad, uute raskeveokite pargi jaoks madratud CO, -heite vihendamise eesmérgid
teisendada selliste allriihmade eriheite sihttasemeteks, mida kirjeldatakse nende
koosseisus olevate sdidukite tehniliste omaduste alusel.

Kuna haagistega seotud COs-heitel on mootorsdidukite {iildisele COz-heitele ja
energiakulule oluline moju, tuleks kindlaks méérata vastavad sihttasemed ka haagiste
jaoks.

Kuna vastav allsektor on selleks tehniliselt valmis ning linnade ohu kvaliteet vajab
parandamist, tuleks kehtestada heiteta linnabusside kohustuslik minimaalne osakaal.

Heiteta linnabusside kohustuslik minimaalne osakaal peaks kajastama iihiskondlikku
vajadust taskukohase tiihistranspordi jirele, sealhulgas ka maapiirkondades. Sellise
kohustusliku minimaalse osakaalu olemasolu peaks suurendama heiteta linnabusside
pakkumist, millel oleks omakorda positiivne mdju soetamismaksumusele nii ostuhinna
kui ka heiteta linnabusside omamise kogukulude seisukohast, sest nende kasutamisega
kaasneb kokkuhoid fossiilkiituste pealt. Linnabusside iihishange algatuse Clean Bus
Platform kaudu voib selliste busside soetamismaksumust veelgi vdhendada ning
litkmesriigid saavad kasutada kavandatavat kliimameetmete sotsiaalfondi, et toetada

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30.mai 2018. aasta méédrus (EL) 2018/858 mootorsdidukite ja
mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
tiitibikinnituse ja turujdrelevalve kohta, ning millega muudetakse mééruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU)
nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU.

Komisjoni 12. detsembri 2017. aasta miarus (EL) 2017/2400, millega rakendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 595/2009 seoses raskeveokite CO» heitkoguste ja kiitusekulu
kindlaksmidramisega ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU ning
komisjoni méarust (EL) nr 582/2011 (ELT L 349, 29.12.2017, lk 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta méérus (EL) 2019/631, millega kehtestatakse
uute sdiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite CO,-heite normid ning millega tunnistatakse kehtetuks
midrused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 (ELT L 111, 25.4.2019, Ik 13).
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(37)
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ebasoodsas olukorras olevaid elanikke soodsamate voi tasuta tihistranspordipiletitega.
Piirkondlike ja kaugbusside, sealhulgas maapiirkondades veoteenust osutavate busside
suhtes kohaldatakse endiselt raskeveokite jaoks kehtestatud sihttasemeid.
Kliimameetmete sotsiaalfondist saadav toetus vdiks katta maapiirkondade spetsiifilisi
vajadusi ja ennetada liikuvusvaesust,'* sest toetusega saaks tagada juurdepéisu
taskukohasele tihistranspordile.

Heiteta ja védhese heite koefitsienti tuleks viimast korda kohaldada 2029. aasta
aruandlusperioodil, sest seda ei peeta pdrast nimetatud aega heiteta sdidukite
turulepddsu soodustava stiimulina vajalikuks.

Kuna ettendhtud nduete tditjana tuleks kidsitada pigem driettevotjaid, mitte juriidilisi
isikuid, tuleks majanduslikult seotud tootjatel teatavais piires lubada sdidukeid
iiksteisele iile kanda, et pidada nende sdidukite lile madruse (EL) 2019/1242 kohast
arvestust.

Selleks et tugevdada uue nullheitetehnoloogia viljatodtamist spetsialiseerunud
véikestes ja keskmise suurusega ettevotetes, peaks olema voimalik heiteta sdidukeid
iile kanda ka selliste iiksuste vahel, mis ei ole omavahel seotud.

Selleks et viltida nduete tditmisest tulenevaid ebaproportsionaalselt suuri kulusid ning
vihendada halduskoormust, tuleks sdidukite viiketootjatele, kes vastavad teatavatele
oiguslikele nduetele, teha erand CO»-heite sihttasemele vastavuse suhtes. Kuna nad
peavad jiargima midrusega (EL) 2019/1242 sitestatud aruandekohustusi, on olemas
nende ettevotjate jaoks asjakohane kontrollimehhanism.

Olemasolevat CO> mitmeaastaste arvestusiihikute ja heitevolgade siisteemi tuleks
pikendada 2039. aastani, kuna vdhendamise sihttasemed karmistuvad péarast 2030.
aastat kuni 2040. aastani ning nduavad tootjate tulevikku suunatud tehnilist arengut
selle perioodi jooksul.

Maiéruses (EL) 2019/1242 tuleks iga sdidukikategooria puhul selgelt sitestada, kes on
see tootja, kellele sdiduk tuleks omistada, ning votta seejuures eriti arvesse eri
struktuure M-kategooria soidukite puhul.

Seireandmete kontrollimise eeskirju tuleks kohaldada ka voimalike tagantjarele tehtud
vigade paranduste suhtes sellistes esitatud andmetes ja nendega tuleks reguleerida ka
seda, kuidas komisjon peaks selliseid parandusi sdidukipargi COz-heite sihtvdirtuste
kehtestamisel kisitlema.

COz-vordlusheite hindamist tuleks muuta, et see hdlmaks ka hiljuti maéiruse
2019/1242 kohaldamisalasse lisatud veokite allriihmi.

See, et tootjad ja litkmesriigid teevad seiret ja esitavad vastavad andmed, on mééruse
(EL) 2019/1242 rakendamise oluline eeltingimus. Madruse (EL) 2018/956
tihendamine maddrusega (EL) 2019/1242 peaks looma siinergiat ja vdimaldama
tolgendada sitteid, vottes arvesse molema madruse eesmarke.

Seiret ja aruandlust kisitlevate sitete koondamisel méarusesse (EL) 2019/1242 tuleks
kasutada voimalust neid sétteid pisut kohendada, vottes arvesse esimesel kahel
méiiruse (EL) 2018/956 kohasel aruandlusperioodil saadud kogemusi.

Arvestades asjaolu, et nditajaid ei mddra enam kindlaks tootjad {tiksinda, tuleks
soidukite COz-heite ja muude tehniliste andmete esitamine laiendada tootjatelt ka

Kooskdlas kliimameetmete sotsiaalfondi madruse artikli 2 1dikes 2a esitatud méératlusega.
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nendele iiksustele, kes teevad kindlaks soidukite néitajad kooskdlas madrusega (EL)
2017/2400 ja komisjoni rakendusmiirusega (EL) 2022/1362'°. Esitatavad andmed
peavad sisaldama tootja andmefaili.

Komisjonile tuleks anda vdimalus votta arvesse tehnika arengut, kaubaveologistika
vidljakujunemist, kdesoleva midruse kohaldamisest tulenevaid vajalikke kohandusi ja
aluseks olevate tiiiibikinnitust késitlevate Oigusaktide muudatusi ning tagada, et
raskeveokite CO;-heite hindamiseks kasutatavate andmete suhtes kehtivad nduded
ning seire ja aruandlus oleksid asjakohased tulevikus, et uusi ja kdrgetasemelisi CO»-
heite vihendamise tehnoloogiaid kisitlevad andmed ja vastavuskontrolli teekatsetuste
tulemuste andmed oleksid kittesaadavad ning et ohutakistuse véirtuse vahemikud

oleksid vastavuses teavitamise ja vorreldavuse eesmaérgiga, ning tdiendada sétteid
haldustrahvide kohta.

Seepdrast tuleks komisjonile anda Sigus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikliga 290 vastu odigusakte, millega muudetakse sodidukite allrithmade
méidratlemise kriteeriume, méératletakse eriotstarbelised veokid, kditamiskaugused eri
tehnoloogiaga jouseadmete puhul, kasutusotstarvete loetelu ja osatéhtsus, kandevdime,
reisijate arv, reisijate mass, suurim tehniliselt lubatud kandevdime, veokite allrithma
suurim tehniliselt lubatud reisijate arv ja veoseruumi maht ning aastase ldbisdidu
véadrtused, muudetakse andmete suhtes kehtivaid ndudeid ja kdesoleva mééruse lisades
esitatud seire ja aruandluse korda, sitestatakse, milliseid andmeid liikmesriigid
vastavuskontrolli teekatsetuste tulemuste seire tarbeks esitatavad, muudetakse
ohutakistuse védrtuse vahemikke ning maédratakse kindlaks tootjatele miiratavate
haldustrahvide kriteeriumid, arvutamine ja kogumise meetod. On eriti oluline, et
komisjon viiks oma ettevalmistava t06 kdigus ldbi asjakohaseid konsultatsioone,
sealhulgas ekspertide tasandil, ja et need konsultatsioonid toimuksid kooskolas 13.
aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes sdtestatud
pohimotetega. Selleks et tagada vordne osalemine delegeeritud oOigusaktide
ettevalmistamises, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu koik dokumendid
litkmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepiis
komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, kus arutatakse delegeeritud Oigusaktide
ettevalmistamist.

Mairus (EL) 2018/956 tuleks tunnistada kehtetuks sellise ajakavaga, mis voimaldab
kdesoleva médruse joustumise hetkel kdimasoleva aruandlusperioodi ldpetada ja
kogutud andmete jdreltootluse teha konealuse aruandlusperioodi alguses kohaldatud
eeskirjade kohaselt. Seega tuleks kidesolevat mddrust kohaldada alates jargmise
aruandlusperioodi algusest.

Mairust (EL) 2019/1242 tuleks seepérast vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Mairuse (EL) 2019/1242 muutmine

Mairust (EL) 2019/1242 muudetakse jargmiselt.

Komisjoni 1. augusti 2022. aasta rakendusméirus (EL) 2022/1362, millega rakendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirust (EU) nr 595/2009 seoses raskeveohaagiste niitajate mdjuga
mootorsdidukite CO, heitele, kiitusekulule, energiatarbele ja heiteta sdiduulatusele ning millega
muudetakse komisjoni rakendusmaidrust (EL) 2020/683 (ELT L 205, 5.8.2022, 1k 145).

18

ET



ET

1)

2)

Artikkel 1 asendatakse jargmisega:
»Artikkel 1
Reguleerimisese ja eesmirk

1. Kédesoleva midrusega kehtestatakse uute raskeveokite CO»-heite normid, et aidata
saavutada miiruses (EL) 2018/842'¢ sitestatud liidu eesmirki vihendada oma
kasvuhoonegaaside heidet ja Pariisi kokkuleppe eesmirke!” ning tagada siseturu
nduetekohane toimimine.

2. Kéesolevas mééruses sétestatakse liidus registreeritud uute raskeveokite CO»-heite
ja kiitusekulu aruandluse nouded.

Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:

a) 10ige 1 asendatakse jargmisega:
,,1. Kdesolevat midrust kohaldatakse uute soidukite suhtes, mis on saanud
madruse (EL) 2018/858 kohase tiilibikinnituse voi liksiksoiduki tiiiibikinnituse
vOi mille puhul sama méiruse artikli 2 16ike 3 kohaselt ei ole tiilibikinnitus
ndutav ning mis kuuluvad jirgmistesse kategooriatesse:
a) Mz ja Mz;
b) N1, mis ei kuulu méiiruse (EL) 2019/631 kohaldamisalasse, N2 ja Ns;
¢) Oz ja Os.

Kéaesoleva maiaruse kohaldamisel nimetatakse neid soidukeid raskeveokiteks.
Alapunktides a ja b osutatud sdidukeid nimetatakse mootoriga raskeveokiteks.

Kéesolevas médruses osutatud sdidukikategooriad on miiruse (EL) 2018/858
artiklis 4 ja I lisas méadratletud kategooriad.*;

b)  1diget 2 muudetakse jargmiselt:
1) esimene 101k asendatakse jargmisega:

,,2. Kéesoleva madadruse kohaldamisel Kkésitatakse 16ikes 1 osutatud
soidukeid uute raskeveokitena teataval aruandlusperioodil, kui sel
perioodil registreeritakse need liidus esimest korda ja neid ei ole
viljaspool liitu varem registreeritud.*;

i1)  lisatakse jargmine 13ik:

,Loiget 1 ei kohaldada sdidukite suhtes, mis esimest korda
registreeritakse kuni iihekuuliseks perioodiks ja iiksnes transiidiks
viljaspool liitu asuvasse riiki.*;

c) lisatakse loiked 4, 5 ja 6:
4 Olenemata mééruse (EL) 2017/2400 artikli 2 loikest 3, ei

29

kohaldata kdesoleva maddruse artikliga 3a kehtestatud COz-heite
sihttasemeid madruse (EL) 2018/858 artikli 2 16ike 3 punkti b kohaste

Euroopa Parlamendi ja noukogu 30.mai 2018. aasta méairus (EL) 2018/842, milles kisitletakse
litkkmesriikide kohustust vihendada kasvuhoonegaaside heidet aastatel 2021-2030, millega panustatakse
kliimameetmetesse, et tdita Pariisi kokkuleppega vdetud kohustused, ning millega muudetakse méérust
(EL) nr 525/2013 (ELT L 16, 19.6.2018, 1k 26).

ELT L 282, 19.10.2016, 1k 4.
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3)

tiitibikinnitusega soidukite suhtes, vélja arvatud juhul, kui tootja
kidesoleva médruse IV lisa B osa kohasel sdiduki kohta aruande
esitamisel otsustab neid sdidukeid oma CO»-eriheite ja sihttasemete
arvutustes arvesse votta.

5. Artikli 3a kohaseid COg;-heite sihttasemeid ei kohaldata
soidukite suhtes, millele 15ikes 4 ei ole osutatud ja mis on registreeritud
tsiviilkaitses, tuletorjes, korrakaitsejoududes voi  relvajoududes
kasutamiseks voOi kiireloomulise meditsiinilise abi osutamiseks, kui
litkkmesriik selle registreerimisel ja aruandluse kdigus teatavaks teeb,
kinnitades seega IV lisa A osa kohaselt esitatud andmetes, et sdiduki
funktsiooni ei saa samavaarselt tdita heiteta sdiduki abil ning seepérast on
avalikes  huvides  registreerida  selle  funktsiooni  tditmiseks
sisepOolemismootoriga sdiduk.

6. Artiklites 13a—13f sdtestatud aruandekohustusi kohaldatakse ka
soidukite suhtes, mille suhtes CO»-heite sihttasemeid kdesoleva artikli
16igete 4 ja 5 kohaselt ei kohaldata.*

Artiklit 3 muudetakse jargmiselt:

a)

b)

d)

punkt 1 asendatakse jargmisega:

»1) ,,CO2-vordlusheide* — igasse veokite allriihma kuuluvate kdigi uute
raskeveokite keskmine COs-eriheide vordlusperioodil méératuna vastavalt I
lisa punktile 3;*

lisatakse punktid 3a ja 3b:

»3a) aruandlusperiood“ — ajavahemik teatava aasta 1. juulist kuni sellele
jargneva aasta 30. juunini,

3b) ,,vordlusperiood* — teatava aasta aruandlusperiood, millega vdrreldes on
kdesoleva madadrusega kindlaks maédratud Oiguslikud vdhendamiskohustused
teatava veokite allriihma jaoks;*

punkt 5 asendatakse jargmisega:

»d) »COz-eriheite sihttase™ — iga iiksiku tootja CO»-heite sihttase midratuna
igal aastal eelneva aruandlusperioodi kohta vastavalt I lisa punktile 4;*

punkt 9 asendatakse jirgmisega:

»9) ,.eriotstarbeline veok* — raskeveok, mis on ette ndhtud eriotstarbeliseks
kasutamiseks ja mis litkmesriigi esitatud vastavussertifikaadil oleva teabe
kohaselt vastab I lisa punktis 1.2 esitatud kriteeriumidele;*

punkt 10 jaetakse vilja;
lisatakse punktid 10a ja 10b:

,»10a) ,,andmete esitaja“ — liksus, kes vastutab komisjonile andmete esitamise
eest;

,10b) ,raskeveoki niitajate kindlaksméddramine* — raskeveoki CO;-heite voi
sisendparameetrite kindlaksméddramine kooskdlas méédruse (EL) 2017/2400
artikliga 9 voOi raskeveoki nditajate hindamine CO»-heitele ja kiitusekulule
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g)

h)

avalduva moju seisukohast kooskdlas komisjoni rakendusmiiruse (EL)
2022/1362 artikliga 8;

punkt 11 asendatakse jargmisega:
,»11) ,heiteta sdoiduk — mis tahes jargmine sdiduk:

a) mootoriga raskeveok, mille midruse (EL) 2017/2400 artikli 9
kohaselt kindlaksmédratud CO»-heide ei dileta 5 g
tonnkilomeetri kohta voi 5 g reisijakilomeetri kohta;

b) mootoriga raskeveok, mis vastab kdesoleva midruse I lisa
punkti 1.1.4 tingimustele, kui CO»-heidet ei ole midruse (EL)
2017/2400 kohaselt kindlaks méératud;

c) haagis, millel on aktiivselt selle veojoudu toetav seade ja millel
ei ole sisepdlemismootorit vdi millel on sisepdlemismootor,
mille COz-heide on alla 5 g/kWh, mis on kindlaks tehtud
koosk®dlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EU) nr
595/2009 ning selle rakendusmeetmetega vO0i UNECE
eeskirjaga nr 49.%;

punkt 12 asendatakse jargmisega:

,»12) ,,vihese heitega raskeveok™ — muu kui heiteta raskeveok, mille CO»-
eriheide on vidiksem kui pool koigi soidukite CO»-vordlusheitest veokite
allriihmas, kuhu raskeveok kuulub, médratuna vastavalt I lisa punktile 2.3.4;*

lisatakse punktid 16-23:

,»16) ,raskeveoki esimese etapi sdiduk® — méédruse (EL) 2017/2400 artikli 3
punktis 22 méératletud esimese etapi sOiduk, mis aitab simulatsiooni teel
madrata, milline kere tildtiilip vastab raskeveoki tegelikule keretiiiibile, vottes
arvesse  pohja  (madal/kdrge) ja  korruste  (ithe-/kahekorruseline)
konfiguratsioone ning muid asjakohaseid parameetreid;

17) ,komplekteeritud sdiduk® — méadruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 26
madratletud komplekteeritud sdiduk;

18) ,.terviksdiduk® — médruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 27 méératletud
terviksoiduk;

19) ,,maastikusdiduk® — méédruse (EL) 2018/858 I lisa A osa punktis 2.1
maédratletud maastikusoiduk;

20) ,.eriotstarbeline sdiduk® — midruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 31
maédratletud eriotstarbeline sdiduk;

21) ,eriotstarbeline maastikusdiduk® — méaéaruse (EL) 2018/858 I lisa A osa
punktis 2.3.1 miératletud eriotstarbeline maastikusodiduk;

22) ,vastavussertifikaat“ — médruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 5
madratletud vastavussertifikaat;

23) ,riigihankeleping® — riigihankemenetluste kontekstis ja kui ei ole sitestatud
teisiti, direktiivi 2014/24/EL artikli 2 10ike 1 punktis 5 sétestatud
riigihankelepingud, direktiivi 2014/25/EL artikli 2 punktis 1 maéératletud
lepingud ning direktiivi 2014/23/EL artikli 5 punktis 1 méératletud
kontsessioon.;
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4)

1) lisatakse jargmine 10ik:

»Kdesoleva miiruse kohaldamisel on ,,seotud tootjate riihm* tootja ja temaga
seotud ettevotjad.

»Seotud ettevotjad® —
a) ettevotjad, kelle puhul tootjal on otseselt voi kaudselt:
1) 0igus kasutada lile poole héiltest voi

1) Oigus nimetada ametisse iile poole ndukogust, juhatusest voi
ettevotjat seaduslikult esindava organi litkkmetest voi

Oigus juhtida ettevotja tegevust;
b) ettevotjad, kellel otseselt voi kaudselt on tootja suhtes punktis a osutatud
oigused voi volitused;
c) ettevotjad, kelle suhtes punktis b osutatud ettevdtjal on otseselt voi kaudselt

punktis a osutatud digused voi volitused;

d) ettevotjad, kelle suhtes tootjal koos iithe vOi mitme punktis a, b vdi ¢
osutatud ettevitjaga vOi kahel vOi enamal konealustes punktides osutatud
ettevatjal tihiselt on punktis a osutatud digused voi volitused;

e) ettevotjad, kelle puhul punktis a osutatud digused voi volitused kuuluvad
tihiselt tootjale voi iihele voi mitmele punktides a—d osutatud temaga seotud
ettevotjale ja tihele voi mitmele kolmandale isikule.*

Lisatakse artiklid 3a kuni 3c¢:

LArtikkel 3a
CO:-heite sihttasemed

1.  Liidu uute mootoriga raskeveokite (vilja arvatud eriotstarbelised soidukid,
maastikusdidukid, eriotstarbelised maastikusdidukid ja eriotstarbelised veokid)
keskmist CO»-heidet tuleb vorreldes 2019. aasta aruandlusperioodi keskmise CO»-
heitega protsentuaalselt vihendada jargmiselt:
a) veokite allriihmade 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-
LH puhul 2025.-2029. aasta aruandlusperioodideks 15 % vorra,

b) kdigi veokite allriihmade puhul 2030.—2034. aasta aruandlusperioodideks 45 %
vorra;

c) koigi veokite allriihmade puhul 2035.-2039. aasta aruandlusperioodideks 65 %
vorra;

d) koigi veokite allrihmade puhul 2040. aasta ja hilisemate aastate
aruandlusperioodideks 90 % vdrra.

2. Nende COs-heite sihttasemete saavutamiseks peab igas veokite allriihmas
toimuma heite vihendamine vastavalt I lisa punktis 4.3 esitatule.

3. Liidu uute haagistega seotud CO»-heidet tuleb parendada kooskdlas I lisa
punktiga 4.3.

Artikkel 3b
Heiteta soidukite eesmirk linnabusside puhul
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1. I lisa punktis 4.2 osutatud sdidukitega seoses peavad tootjad tditma I lisa
punktis 4.3 esitatud ndude heiteta sdidukite minimaalse osakaalu kohta nende uute
raskeveokite pargis. Uute linnabusside puhul peab heiteta sdidukite osakaal 2030.
aasta aruandlusperioodist alates olema 100 %.

2. Liikmesriigid voivad otsustada, et piiratud osale linnabussidest tehakse igal
aruandlusperioodil kéesolevas artiklis sétestatud kohustuse suhtes erand, kui nad
kinnitavad, et heiteta sdidukiga ei saa asjaomase sdiduki funktsiooni samavéérselt
tdita ning seega on avalikes huvides konkreetse maastikutiiiibi  voi
ilmastikutingimustega seotud sotsiaal-majandusliku tasuvuse tottu registreerida selle
funktsiooni tiitmiseks muu kui heiteta sdiduk.

Komisjonile antakse 0igus votta kooskodlas artikliga 17 vastu delegeeritud akte, et
madrata kindlaks nende sodidukite suurim osakaal, mille suhtes liitkmesriik voib
erandi teha, ning maastikutiiiibi ja ilmastikutingimustega seotud sotsiaal-majanduslik
tasuvus, millega pdhjendatakse eelmises 16igus osutatud erandi tegemist.

3. Mis puudutab kiesolevas artiklis osutatud sdidukite kasutamist, antakse
komisjonile digus votta kooskdlas artikliga 17 vastu delegeeritud akte, et anda
jargmise kohta iihtsed tehnilised kirjeldused, sealhulgas standardid:

a) laadimis- ja tankimistaristu ning sdidukite tehniline ja avatud
koostalitlusvdime fiiiisiliste ithenduste ja teabevahetuse kontekstis;

b) saadud andmete turvaline jagamine ja kasutamine.

Artikkel 3c
Riigihankemenetlused

1. Avaliku sektori voi vorgustiku sektori hankijad votavad kooskdlas asjakohaste
rahvusvaheliste  Oigusaktidega artiklis 3b osutatud sdidukite ostu- voi
kasutuslepingute solmimisel aluseks majanduslikult kdige soodsama pakkumuse, mis
sisaldab parimat hinna ja kvaliteedi suhet ning pakkumuse tarnekindluse tagamist.

2. Pakkumuse tarnekindlust hinnatakse muu hulgas jdrgmiste kriteeriumide
alusel:

a) niisuguste toodete vO1 pakkumuste osakaal, mis on périt kolmandatest
ritkidest, nagu on kindlaks tehtud kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madrusega (EL) nr 952/2013;

b) kolmandates riikides piirava vdi moonutava meetme kehtestamine selliste
soidukite vOi laadimis- ja tankimistaristu ning sdidukite vahelise tehnilise ja
avatud koostalitlusvoime suhtes;

c) hanke esemeks olevate seadmete toimimiseks vajalike oluliste varuosade
kittesaadavus;

d) pakkuja voetud kohustus mitte lasta lepingu tditmise ajal tarneahelas tekkivatel
voimalikel muutustel mojutada negatiivselt lepingu tditmist;

e) toend voi dokumendid, mis tdendavad, et pakkuja tarneahela korraldus
voimaldab tal tiita tarnekindluse nouet.

3. Kooskdlas artikliga 3b antakse pakkumuse tarnekindlusele
hindamiskriteeriumides kaal 15—40 %.*
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5)

6)

7)

8)

Artikli 4 esimese 10igu punkt a asendatakse jargmisega:

,,a) tootja eelnenud aruandlusperioodil registreeritud uute raskeveokite kohta esitatud
andmed ning".

Artiklit 5 muudetakse jargmiselt:
a) loige 1 asendatakse jargmisega:

»1. Alates 1. juulist 2020 ja seejdrel igal jargmisel aruandlusperioodil kuni 2029.
aasta aruandlusperioodini méédrab komisjon iga tootja kohta kindlaks heiteta ja
vihese heite koefitsiendi eelneval aruandlusperioodil.

Heiteta ja vihese heite koefitsiendi puhul voetakse arvesse aruandlusperioodil tootja
soidukipargis olevate heiteta ja vihese heitega raskeveokite arvu ja CO»-heidet.*;

b)  1dige 3 asendatakse jargmisega:

»3. 2025.-2029. aasta aruandlusperioodideks maédratakse heiteta ja vdhese heite
koefitsient kindlaks 2 % suuruse vordlustaseme alusel vastavalt 1 lisa punktile
2.3.2.

c) loige 4 asendatakse jargmisega:

4. Heiteta ja vidhese heite koefitsient vdhendab tootja keskmist COz-eriheidet
maksimaalselt 3 %. N-kategooria heiteta sdidukite (vilja arvatud veokite allriihmade
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH sdidukid) osakaal
konealuses koefitsiendis vdhendab tootja keskmist CO;-eriheidet maksimaalselt 1,5
%."

Artikkel 6 asendatakse jargmisega:
»Artikkel 6
Tootja COz-eriheite sihttasemed

2025. aasta aruandlusperioodiks ja igaks jargmiseks aruandlusperioodiks maéidrab
komisjon iga tootja kohta kindlaks eelneva aruandlusperioodi CO»-eriheite
sihttaseme. Konealune sihttase méiératakse kindlaks vastavalt I lisa punktile 4.1.*

Lisatakse artiklid 6a ja 6b:

,,Artikkel 6a
Soidukite illekandmine tootjate vahel

1. Artikli 4 ja I lisa punkti 2.2 kohaseks tootjate keskmise COz-eriheite
arvutamiseks voib iiksiksdidukeid tootjate vahel iile kanda, kui on tdidetud
jargmised tingimused:

a) koigi lilekandmiste puhul peavad iilekandev ja vastuvottev tootja esitama tihise
taotluse;

b) muude kui heiteta soidukite iilekandmise korral peavad iilekandev ja
vastuvdttev tootja kuuluma seotud tootjate riihma;

c) kui heiteta sOidukite iilekanne toimub tootjate vahel, kes ei kuulu seotud
tootjate riihma, ei tohi tootjale iilekantavate heiteta sdidukite arv olla suurem kui
5 % selle tootja asjaomasel aruandlusperioodil registreeritud uute raskeveokite
arvust.
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9)

Tootjad esitavad iilekandetaotlused komisjonile, kasutades selleks komisjoni
pakutavaid elektroonilisi vahendeid.

Kui komisjon leiab, et lilekande tingimused on tdidetud, jitab ta iilekantud
soiduki {iilekandva tootja kohta asjaomaste vairtuste arvutamisel vilja, kuid
arvestab seda sdidukit vastuvdtva tootja kohta asjaomaste vaartuste arvutamisel.

Artikkel 6b
Soidukite viiketootjatele tehtav erand

Kui teataval aruandlusperioodil oli tootja registreeritud uusi raskeveokeid alla
100, midratakse vastava aruandlusperioodi jaoks artikli 4 ja I lisa punkti 2.7
kohaseks keskmiseks COz-eriheiteks ning artikli 6 ja I lisa punkti 4.1 kohaseks
CO»-eriheite sihttasemeks ,,0°.

Keskmise COs-eriheite ja COgr-eriheite véértusi asjaomaste tootjate ja
aruandlusperioodide puhul artikli 11 kohaselt ei avaldata.

Loikes 1 sdtestatud erandit ei kohaldata teataval aruandlusperioodil jargmistel
juhtudel:

a) tootja taotluse korral;
b) kui tootja taotleb sdidukite lilekandmist kooskdlas artikliga 6a;

¢) kui tootja kuulub seotud tootjate rithma, mis on konealusel aruandlusperioodil
ithiselt registreerinud iile 100 sdiduki, voi kuhu kuulub moni muu tootja, kelle
suhtes 10ikes 1 sdtestatud erandit ei kohaldata.

Tootjad, kes kuuluvad rithma I6ike 3 punkti ¢ tdhenduses, peavad komisjoni
teavitama, kui nad registreerisid teataval aruandlusperioodil alla 100 soiduki.

Tootjad, kelle suhtes ldoikes 1 sdtestatud erandit ei kohaldata, teatavad
komisjonile igal aruandlusperioodil koigist endaga seotud ettevotjatest, kes
vastavad 10ikes 1 sdtestatud erandi kohaldamise tingimustele.

Tootjad esitavad vajaliku teabe komisjonile, kasutades selleks komisjoni
pakutavaid elektroonilisi vahendeid.*

Artiklit 7 muudetakse jargmiselt:

a)

b)

d)

16ike 1 esimese 10igu sissejuhatav osa asendatakse jargmisega:

»oelleks et kontrollida, kas tootja jargib CO»-eriheite sihttasemeid aastate
2025-2039 aruandlusperioodidel, voetakse arvesse tema heitetihikuid voi
heitevolgu, mis méiidratakse kindlaks vastavalt I lisa punktile 5 ja vastavad
tootja uute raskeveokite arvule aruandlusperioodil ning mis korrutatakse:*;

16ike 1 teises 10igus asendatakse aastaarv ,,2029* aastaarvuga ,,2039%;
16ike 1 kolmas 161k asendatakse jargmisega:

,Heitevolad  omandatakse aastate  2025-2039  aruandlusperioodidel.
Sellegipoolest ei tohi tootja heitevolg kokku iiletada 5 % tootja CO;-eriheite
sihttaseme ja asjaomase perioodi uute raskeveokite arvu korrutisest (,,heitevola
plirmaar).;

16ike 1 neljas 161k asendatakse jargmisega:

»Aastate 2025-2039 aruandlusperioodidel omandatud heitetihikud ja
heitevolad kantakse olemasolu korral iile {ihest aruandlusperioodist jargmisse.
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10)

Heitevola jddk tuleb likvideerida 2029., 2034. ja 2039. aasta
aruandlusperioodil.;

16ige 2 asendatakse jargmisega:

»2. COz-heitkoguste vdhendamise trajektoor maédratakse iga tootja kohta
kindlaks  vastavalt I lisa punktile 5.1, tuginedes jdrgmistele
lineaartrajektooridele:

a) CO»-vordlusheite ning artikli 3a 16ike 1 punktide a ja b kohaselt 2025. voi
2030. aasta aruandlusperioodiks maidratud CO»-heite sihttaseme vaheline
lineaartrajektoor,

b) 2025. aasta aruandlusperioodi CO»-heite sihttaseme ja artikli 3a 18ike 1
punkti b kohaselt 2030. aasta aruandlusperioodiks mdidratud CO»-heite
sihttaseme vaheline lineaartrajektoor,

c) 2030. aasta aruandlusperioodi CO»-heite sihttaseme ja artikli 3a 16ike 1
punkti ¢ kohaselt 2035. aasta aruandlusperioodiks madratud CO»-heite
sihttaseme vaheline lineaartrajektoor ning

d) 2035. aasta aruandlusperioodi CO»-heite sihttaseme ja artikli 3a loike 1
punkti d kohaselt 2040. aasta aruandlusperioodiks madratud COz-heite
sihttaseme vaheline lineaartrajektoor.*

Lisatakse artiklid 7a ja 7b:

,,Artikkel 7a
So6idukite omistamine tootjale

Artikli 4 kohaselt keskmise CO»-eriheite ja artikli 6 kohaselt CO»-eriheite sihttaseme
arvutamisel omistatakse asjaomasel aruandlusperioodil registreeritud sdidukid
jargmistele tootjatele:

a)

b)

¢)

N-kategooria sdidukid méadruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punktis 4a
madratletud sdiduki tootjale;

M-kategooria sdidukid midruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punktis 29
madratletud esimese etapi sdiduki tootjale;

O-kategooria sdidukid rakendusmédruse (EL) 2022/1362 artikli 2 punktis 5
madratletud sdidukitootjale.

Artikkel 7b
M-kategooria séidukite keskmise CO:z-eriheite arvutamine

M-kategooria sdidukite puhul kohaldatakse jargmist:

a) tootja allriihma keskmise COs-eriheite arvutamisel késitatakse uut M-
kategooria raskeveokit ja selle COz-eriheidet I lisa punktis 2.2.2 terviksdidukina
voi komplekteeritud sdidukina ning seda ei voeta arvesse I lisa punktis 2.2.3;

b) artikli 7a punktis b osutatud tootja taotluse korral ning kui 1dikes 3 sétestatud
tingimus on tdidetud, kidsitatakse uut M-kategooria raskeveokit ja selle CO»-
eriheidet I lisa punktis 2.2.3 esimese etapi sdidukina ja selle COz-eriheitena ning
seda ei voeta arvesse I lisa punktis 2.2.2;

¢) punktis b osutatud, uut M-kategooria raskeveokit késitlev taotlus ei ole
vastuvoetav, kui asjaomase raskeveoki tootja, nagu madratletud artikli 7a punktis
b, ja selle terviksdiduki voi komplekteeritud sdiduki tootja, nagu méératletud
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madruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punktis 4a, on seotud ettevotjad vOi sama
juriidiline isik. Sellise taotluse esitamisel kinnitab tootja, et see tingimus on
tédidetud ja esitab komisjoni ndudmise korral tdendava teabe;

d) ameti abiga teeb komisjon digel ajal elektrooniliselt kittesaadavaks vahendid
ja menetlussuunised, mida tootjad vajavad, et esitada punktis b osutatud taotlusi.*

11) Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:

a) loike 1 punktis a asendatakse tekst ,,ajavahemikul 2025-2029* tekstiga ,,2025.
aastal ja edaspidi‘;

b) 10ike 1 punkt b jéetakse vilja;
c) ldige 2 asendatakse jargmisega:
,»2. Tootja CO»-heide loetakse iilemdaraseks koigil jargmistel juhtudel:

a) kui monel 2025.-2028., 2030.-2033., 2035.-2038. aasta aruandlusperioodil iiletab
heitetihikute summa vorra vdhendatud heitevolgade summa artikli 7 loike 1
kolmandas 16igus osutatud heitevdla piirméaira;

b) kui 2029., 2034., 2039. ja 2040. aasta aruandlusperioodil on heitelihikute summa
vorra vihendatud heitevdlgade summa positiivne;

c) kui 2041. aasta aruandlusperioodist alates iiletab tootja keskmine CO;-eriheide
tema CO-eriheite sihttaset.*

12) Artiklit 9 muudetakse jargmiselt:
a) 16ige 1 asendatakse jargmisega:

»l. Tiiiibikinnitusasutused ja tootjad teatavad komisjonile viivitamata
koigist jargmistest korvalekalletest esitatud andmete suhtes:

a) kdesoleva maédruse artiklis 13 osutatud korras tehtava kontrolli
tulemusena avastatud kasutusel olevate raskeveokite CO»-heite véairtuste
erinevus vastavustunnistusel voi médruse (EL) 2017/2400 artikli 9 1dikes 4
osutatud kliendi teabefailis mérgitud vaartustest;

b) vead, mis on CO; kindlaksméadramisel tekkinud valede sisendandmete
tottu voi muul pohjusel;

c) vead, mis on tekkinud CO; seire tegemisel ja aruandluse kéigus;

d) koik muud korvalekalded, mida punktides a, b ja ¢ ei ole nimetatud.*;

b)  10ige 2 asendatakse jdrgmisega:

2. Komisjon votab 10ikes 1 osutatud korvalekaldeid arvesse tootja
keskmise COz-eriheite ja CO2-vordlusheite arvutamisel ning kaalub vastavalt
artikli 11 kohaselt tehtud otsuste muutmist. Komisjon ei ole kohustatud
korvalekaldeid arvesse votma, kui tootja keskmise COsr-eriheite vdi CO»-

vordlusheite uue arvutamise tulemusena on korvalekalle vihem kui 0,1 %.*
13) Artikkel 10 asendatakse jargmisega:

,,Artikkel 10
CO:2-vordlusheite hindamine

1. Selleks et tagada nende veokite allriihmade CO»-vordlusheite usaldusvéarsus
ja representatiivsus, mille puhul kasutatakse I lisa punkti 3.2 kohase
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14)

vordlusperioodina 2024. aasta vOi hilisemat aruandlusperioodi, hindab
komisjon nende tingimuste rakendamist, mille alusel CO-vdrdlusheide
kindlaks maiérati ning otsustab, kas konealust heitkogust on pohjendamatult
suurendatud, ja kui see nii on, siis kuidas seda tuleb parandada.

Kui komisjon jouab jéreldusele, et kdoik voi mdned vordlusheite vadrtused
vajavad parandamist, vOtab ta kooskdlas artikli 16 1dikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega vastu rakendusakti nende paranduste tegemiseks.*

Artiklit 11 muudetakse jargmiselt:

a)

b)

c)

23

16ike 1 teine 101k asendatakse jargmisega:

,»Vordlusperioodi 10ppemise aastale jargneva aasta 30. aprilliks avaldatav
loetelu peab sisaldama konealusel vordlusperioodil kindlaks méédratud CO»-
vordlusheidet.*;

16ige 2 asendatakse jirgmisega:

2. Komisjon muudab 16ike 1 kohaselt vastu voetud rakendusakte jargmisel
juhul:

a) kui miiruses (EU) nr 595/2009 osutatud tiiiibikinnitusmenetlusi (vilja
arvatud COz-heitkoguste kindlaksmédramisel kasutatavate kandevdime
ja reisijate arvu vairtused) muudetakse nii, et representatiivsete veokite
COz-heitkogused, mis on kindlaks méératud kdesoleva 15ike kohaselt,
suurenevad voi vahenevad rohkem kui 5 g CO2/km:

1) kohandatud vordlusheide arvutatakse vastavalt II lisa punktile
1;

i1) uued véairtused avaldatakse eelmiste védrtuste tdiendusena ja
esitatakse  aruandlusperiood, mil neid esimest korda
kohaldatakse;

b) kui kooskdlas artikli 14 16ike 1 punktidega a—f on muudetud lisasid:

1) varem avaldatud CO;-vordlusheited arvutatakse kooskdlas I
lisaga uuesti, vottes arvesse parameetreid, mis on muudetud
kooskolas artikli 14 16ike 1 punktidega a—f;

11) uuesti arvutatud COz-vOrdlusheite véirtuste kogum
avaldatakse ja sellega asendatakse eelmine vordlusheite
vadrtuste kogum alates aruandlusperioodist, mil artikli 14 16ike
1 punktide a—f kohaselt muudetud parameetreid esimest korda
kohaldatakse.*;

lisatakse jargmine 15ige:

Loike 2 punktis a osutatud tiiibikinnitusmenetluste muutmise korral
tdpsustatakse vOi kehtestatakse muutmise rakendusaktiga metoodika, et
madrata veokite allriihma {iks v01 mitu representatiivset veokit, sealhulgas
nende statistiline osatdhtsus, kandevdime ja reisijate arv, mille jargi
maéédratakse kindlaks CO»-heide, mille alusel méiratakse kindlaks kédesoleva
artikli 16ikes 2 osutatud kohandus, vottes arvesse kidesoleva médruse kohaselt
edastatud seireandmeid ja sdidukite tehnilisi omadusi vastavalt méédruse (EL)
2017/2400 artikli 12 Idikes 1 esitatud loetelule. Nimetatud rakendusaktid
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15)

16)

vOetakse vastu kooskolas kédesoleva madadruse artikli 16 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.*

Artikli 13 16ikesse 3 lisatakse jargmine lause:

»Kui kliendi teabefailis, vastavustunnistusel ja iiksiksdiduki kinnitustunnistusel
sisalduvaid andmeid ei saa médruse (EL) 2018/858 kohaselt parandada, viljastab
vastutav tiitibikinnitusasutus parandatud andmetega parandusteatise ning edastab
selle komisjonile ja asjaomastele isikutele.*

Lisatakse artiklid 13a kuni 13f:

,,Artikkel 13a
Liikmesriikide poolne seire ja aruandlus

1. Alates [Viljaannete talitus, palun sisestada aasta: kui mddrus joustub enne 1.
Jjuulit, siis joustumise aastale eelnev aasta, kui mddrus joustub pdrast 30. juunit,
siis, jargmine aasta) aasta aruandlusperioodist teevad litkmesriigid IV lisa A osas
kirjeldatud andmete seiret seoses uute raskeveokitega, mis registreeritakse liidus
esimest korda.

Liitkmesriikide pddevad asutused esitavad alates 2020. aastast iga aasta 30.
septembriks eelmise aruandlusperioodi (1. juuli — 30. juuni) andmed komisjonile
vastavalt V lisas sétestatud aruandluskorrale.

2. Kéesoleva miiruse kohase andmete seire ja esitamise eest vastutavad padevad
asutused on need asutused, mille litkmesriigid on midranud kooskolas mééruse
(EL) 2019/631 artikli 7 16ikega 6.

3. Tsiviilkaitses, tuletorjes ja korrakaitsejdududes kasutamiseks projekteeritud ja
konstrueeritud voi kohandatud soidukite suhtes kehtib kdesolevas artiklis
sdtestatud kohustus, kui nende puhul ei tehta erandit muude sétete alusel.

4. Tsiviilkaitses, tuletdrjes ja korrakaitsejoududes kasutamiseks ning
kiireloomulise meditsiinilise abi osutamiseks projekteeritud ja konstrueeritud voi
kohandatud sdidukite suhtes kehtib kéesolevas artiklis sétestatud kohustus ka
juhul, kui nende suhtes on tehtud artikli 3a kohane erand, kui nende puhul ei tehta
erandit muude sétete alusel.

Artikkel 13b
Raskeveokite CO2-heite kindlaksmidramise eest vastutavate tootjate voi
muude iiksuste aruanded

1. Raskeveoki niitajate kindlaksméddramise eest vastutavad tootjad voi muud
iiksused, kelle suhtes kohaldatakse maédruse (EL) 2017/2400 artikli 9 voi
rakendusmidruse (EL) 2022/1362 artikli 8 kohaseid kohustusi, esitavad uue
raskeveoki andmed vastavalt IV lisa B osa sitetele.

Iga aasta 30. septembriks esitavad nad V lisas kirjeldatud aruandluskorra kohaselt
komisjonile konealused andmed iga uue raskeveoki kohta, mille néitajate
kindlaksmédramise vO0i hindamise kuupdev jddb 30. juuniga Idppevasse
aruandlusperioodi.

Kaéesolevat 15iget ei kohaldada tootjate voi muude tliksuste suhtes, kellele on tehtud
erand kooskolas artikliga 6b.

2. Iga tootja voi muu iiksus 1dike 1 tdhenduses peab méddrama kontaktisiku
kidesoleva médruse kohaste andmete esitamiseks.
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3. Artikli 13a Idigete 3 ja 4 kohast aruandluskohustust kohaldatakse tootjate ja
muude tliksuste suhtes 16ike 1 tdhenduses.

Artikkel 13c¢
Raskeveokite andmete keskregister

1. Komisjon peab artiklite 13aja 13b kohaselt esitatud raskeveokite andmete
keskregistrit (edaspidi ,,register).

Register on avalik, vilja arvatud V lisa punktis 3.2.2 loetletud andmekanded.

IV lisa B osa punkti 2 andmekandes 23 toodud véértused avalikustatakse IV lisa
C osas sitestatud vahemikena.

2. Registrit haldab komisjoni nimel amet.

Artikkel 13d
Vastavuskontrolli teekatsetuste tulemuste seire

1. Komisjon teeb uute raskeveokite COz-heite ja kiitusekulu kontrollimiseks
miiruse (EU) nr 595/2009 raames tehtud teekatsetuste tulemuste seiret, kui need
tulemused on kéttesaadavad.

2. Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte
kdesoleva méaruse tdiendamiseks, sitestades andmed, mida litkmesriikide padevad
asutused kédesoleva artikli 16ike 1 kohaldamisel esitavad.

Artikkel 13e
Andmekvaliteet

1. Padevad asutused ja tootjad vastutavad artiklite 13aja 13b kohaselt esitatud
andmete digsuse ja kvaliteedi eest. Nad teatavad komisjonile viivitamata koigist
esitatud andmetes leitud vigadest.

2. Komisjon kontrollib ise artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete kvaliteeti.

3. Kui komisjonile teatatakse andmetes esinevatest vigadest voi kui ta avastab
need andmekogumist oma kontrolli kdigus, votab ta vajaduse korral meetmeid
artiklis 13c osutatud registris avaldatud andmete parandamiseks.

4. Komisjon voib rakendusaktidega méérata kindlaks kédesoleva artikli 15igetes 2 ja
3 osutatud kontrolli- ja parandamismeetmed. Nimetatud rakendusaktid voetakse
vastu kooskolas artiklis 16 osutatud kontrollimenetlusega.

Artikkel 13f
Haldustrahvid

1. Komisjon vdib médrata haldustrahvi jargmistel juhtudel:

a) komisjon leiab, et tootja poolt kdesoleva mdiéruse artikli 5 kohaselt esitatud
andmed lahknevad tootja arvepidamisfailist vdi méiruse (EU) nr 595/2009 kohaselt
antud mootori tiitibikinnitustunnistusest saadud andmetest, ning andmete lahknevus
on tekitatud tahtlikult v&i tuleneb raskest hooletusest;

b) artikli 5 16ike 1 alusel kohaldatavaks tdhtpdevaks ei ole andmeid esitatud ja
viivitust ei suudeta piisavalt pdhjendada.

Punktis a osutatud andmete kontrollimiseks konsulteerib komisjon asjaomaste
tiitibikinnitusasutustega.
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17)

Haldustrahvid peavad olema tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad ega tohi iiletada
30 000 eurot raskeveoki kohta, mille puhul andmed lahknevad punktis a osutatud
viisil voi andmete esitamine hilineb punktis b osutatud viisil.

2. Komisjon votab kéesoleva artikli 10ikes 3 sitestatud pdohimdtete alusel ja
kooskolas artikliga 17  vastu  delegeeritud digusakte kdesoleva madruse
tdiendamiseks, kehtestades kéesoleva artikli 10ikes 1 osutatud haldustrahvide
madramise menetluse ning haldustrahvide arvutamise ja kogumise meetodid.

3. Laikes 2 osutatud delegeeritud digusaktides jargitakse jirgmisi pdhimotteid:

a) komisjoni kehtestatud menetluses austatakse Sigust heale haldusele, eelkdige
Oigust avaldada arvamust ja digust omada juurdepéddsu dokumentidele, vottes samal
ajal arvesse konfidentsiaalsuse ning drisaladusega seotud digustatud huve;

b) kohase haldustrahvi arvutamisel juhindub komisjon tdhususe, proportsionaalsuse
ja hoiatavuse pdhimdtetest, vottes vajaduse korral arvesse lahknevuse voi viivituse
tosidust ja selle moju, raskeveokite arvu, mille puhul andmed lahknevad véi on
esitatud viivitusega, tootja heausksust, tootja hoolsust ning koostd6d, lahknevuse voi
viivituse korduvust, sagedust ja kestust ning ka samale tootjale varem madratud
karistusi;

c) haldustrahve kogutakse pdhjendamatu viivituseta, madrates kindlaks maksete
tédhtajad, sealhulgas vajaduse korral vdimaluse teha makseid mitmes osas ja etapis.

4. Haldustrahvide summad kajastuvad liidu iildeelarves tuludena.*
Artikkel 14 asendatakse jargmisega:

,,Artikkel 14
Lisade muutmine

l. Selleks et votta arvesse tehnilist arengut, kaubavedude logistikat, kdesoleva
médruse kohaldamisest tulenevaid vajalikke kohandusi ning aluseks olevate
tiitibikinnitust késitlevate digusaktide, eelkdige mddruste (EL) 2018/858 ja
(EL) 595/2009 muudatusi, on komisjonil digus votta kooskdlas artikliga 17
vastu delegeeritud akte I lisa jargmiste elementide muutmiseks:

a) punktis 1.1 esitatud kriteeriumid veokite allriihmade miédratlemiseks;

b) punktis 1.2 esitatud  kriteeriumid  eriotstarbeliste  veokite

madratlemiseks;

c) punktis 1.3 esitatud kriteertumid kéitamiskauguste kohta eri
tehnoloogiaga jouseadmete puhul;

d) punktis 1.4 esitatud kasutusotstarvete loetelu;

e) punktis 2.1 esitatud kasutusotstarvete osatéhtsus;

f) punktis 2.5 esitatud kandevOime, reisijate arv, reisijate mass, suurim

tehniliselt lubatud kandevdime, suurim tehniliselt lubatud reisijate arv
ja veoseruumi maht veokite allriihmade sg jaoks;

2) punktis 2.6 esitatud aastase 14dbisdidu vaértused.

2. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte
IV lisa jargmiste elementide muutmiseks:

a) A osas ja B osas tipsustatud andmenduded, et votta arvesse tehnilist
arengut, kéesoleva maiidruse kohaldamisest tulenevaid vajalikke
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18)

19)

20)

21)

kohandusi ning aluseks olevate tiiiibikinnitust kisitlevate digusaktide,
eelkdige madruste (EL) 2018/858 ja (EL) 595/2009 muudatusi;

b) ajakohastada voi kohandada C osas sétestatud vahemikke, et votta
arvesse raskeveokite konstruktsiooni muutmist ja tagada, et vahemikud
jadvad teavitamise ja vOrreldavuse eesmérgil asjakohasteks.

3. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte
V lisa jargmiste elementide muutmiseks:

a) muuta V lisas kirjeldatud seire- ja aruandluskorda, et votta arvesse
kdesoleva maéadruse kohaldamisel saadud kogemusi ning kohandada
asjaomast korda tehnilise arenguga;

b) muuta punkti 3.2 ja lisada sellesse andmekandeid, mis on hiljuti
registrisse lisatud.*

Artikkel 15 asendatakse jargmisega:

,,Artikkel 15
Libivaatamine

Komisjon vaatab 2028. aastal 14bi kdesoleva madruse tulemuslikkuse ja moju ning
esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande ldbivaatamise tulemuste kohta.

Vajaduse korral lisatakse aruandele ettepanek kdesoleva maaruse muutmiseks.*
Artiklit 17 muudetakse jargmiselt:
a) loike 2 esimene lause asendatakse jargmisega:

»Artiklis 3b, artikli 11 1dikes 2, artikli 13 1dike 4 teises 10igus, artikli 13c 16ikes
3, artikli 13d 13ikes 2, artikli 13e 13ikes 4, artikli 13f 1dikes 2 ja artikli 14 15ikes
1 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks
aastaks alates [vdljaannete talitus, palun lisada kdesoleva mddruse joustumise
kuupdev seestiitlevas kddndes).;

b) 10ike 3 esimene lause asendatakse jirgmisega:

Euroopa Parlament ja ndukogu vodivad artikli 11 ldikes 2, artikli 13 16ike 4
teises 101gus, artikli 13c 161kes 3, artikli 13d 13ikes 2, artikli 13e 16ikes 4, artikli
13f 1dikes 2 ja artikli 14 1dikes 1 osutatud volituste delegeerimise igal ajal
tagasi votta.*;

c) loikes 6 asendatakse tekst ,,Artikli 11 16ike 2, artikli 13 15ike 4 teise 1digu ja
artikli 14 10ike 1* tekstiga ,,Artikli 11 161ke 2, artikli 13 16ike 4 teise 16igu,
artikli 13c ldike 3, artikli 13d 13ike 2, artikli 13f 16ike 2 ja artikli 14 16ike 1.

Maiiruse (EL) 2019/1242 1, II ja III lisa asendatakse kdesoleva médruse 1 lisa
tekstiga.

Kéesoleva méiruse Il lisa tekst lisatakse maéaidrusesse (EL) 2019/1242 IV, V ja
VI lisana.

Artikkel 2
Miiruse (EL) 2018/956 kehtetuks tunnistamine

Madrus (EL) 2018/956 tunnistatakse alates [vdljaannete talitus, palun sisestada kohaldamise
alguskuupdev seestiitlevas kddndes] kehtetuks.
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Viiteid midrusele (EL) 2018/956 kisitatakse viidetena kéesolevale maiidrusele ning neid
loetakse vastavalt kdesoleva mééruse VI lisas esitatud vastavustabelile.

Artikkel 3
Joustumine

Kéesolev méérus joustub kahekiimnendal péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. juulist [vdljaannete talitus, palun sisestada kalendriaasta:
kdesoleva oigusakti joustumisele jargneva 1. juuli aastal.

[Viljaannete talitus, palun sisestada kuupdev alaleiitlevas kddndes: kohaldamise
alguskuupdev] eelnevate aruandlusperioodide suhtes kohaldatakse jatkuvalt miérust (EL)
2019/1242 ja mairust (EL) 2018/956, nagu neid kohaldatakse 30. juunil [véljaannete talitus,
palun sisestada kalendriaasta: kdesoleva oigusakti joustumisele jdargneva 1. juuli aastal.

Kéesolev méirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides litkmesriikides.

Strasbourgis,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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FINANTSSELGITUS

1. ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK

1.1. Ettepaneku/algatuse nimetus

Ettepanek: maidrus, millega muudetakse méédrust (EL) 2019/1242, seoses uute
raskeveokite CO: heite normide karmistamisega kooskdlas liidu suuremate
kliimaeesmérkidega ja seoses aruandekohustuste 1dimimisega, ning tunnistatakse
kehtetuks méadrus (EL) 2018/956

1.2. Asjaomased poliitikavaldkonnad

Rubriik 3 — Loodusvarad ja keskkond

Jaotis 9 — Keskkond ja kliimameetmed

1.3. Ettepanek/algatus kisitleb

O uut meedet

O uut meedet, mis tuleneb katseprojektist / ettevalmistavast meetmest
M olemasoleva meetme pikendamist

M tihe vOi mitme meetme imbersuunamist teise vOi uude meetmesse voi thendamist
teise vOi uue meetmega

14. Eesmiirgid
1.4.1.  Uldeesmiirgid

Kéesoleva ettepaneku iildeesmirk on kehtestada uued heitenormid, et vihendada uute
raskeveokite CO, heidet ja aidata kaasa iileminekule heiteta liikuvusele ELi 2030.
aastaks seatud suuremate kliimaeesmérkide ja 2050. aasta ELi kliimaneutraalsuse
eesmirgi laiemas kontekstis.

1.4.2.  Erieesmdrgid

Kéesoleva ettepaneku erieesmérgid on jargmised:

vihendada kulutdhusalt raskeveokite CO> heidet kooskdlas ELi kliimaeesmarkidega, aidates
samal ajal suurendada ELi energiajulgeolekut;

vila energiatdhusamate soidukite laialdasema kasutuselevotuga kaasnevad eelised
veoettevotjate ja kasutajateni, kellest enamik on VKEd;

tugevdada ELi to0stuse juhtpositsiooni tehnoloogia ja innovatsiooni valdkonnas, suunates
investeeringud heiteta tehnoloogiasse.

1.4.3.  Oodatavad tulemused ja moju

Mdirkige, milline peaks olema ettepaneku/algatuse oodatav moju toetusesaajatele/sihtriithmale.

Ettepanekuga tagatakse raskeveokite CO> heite vdhendamine, tuuakse veoettevotjatele ja
kasutajatele kasu oOhukvaliteedi ja energiasddstu seisukohast ning tugevdatakse
autotoOstuse védrtusahela juhtpositsiooni tehnoloogia ja innovatsiooni valdkonnas.

= Vastavalt finantsméiruse artikli 58 16ike 2 punktile a voi b.
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Oodatavad tdiendavad kaasnevad eelised seisnevad suuremas energiatdhususes ja
energiajulgeolekus.

1.4.4.  Tulemusnditajad

Mrkige, milliste nditajate abil jilgitakse edusamme ja saavutusi.

Kindlaks on méératud jargmised nditajad:

1) ELi sdidukipargi uute raskeveokite keskmist CO> heidet, mis on mdddetud
tiitibikinnituse ajal, jalgitakse igal aastal;

2) raskeveokite kasvuhoonegaaside koguheidet jdlgitakse liitkmesriikide iga-aastaste
kasvuhoonegaaside heite inventuuride kaudu;

3) uute registreeritud heiteta ja vidhese heitega soidukite arvu ja osakaalu jalgitakse
liikkmesriikide esitatavate iga-aastaste seireandmete abil,

4) innovatsiooni taset mdddetakse Euroopa autotootjate uute heiteta tehnoloogiaga seotud
patentide alusel, mille kohta saab teavet avalikult kittesaadavatest patendiandmebaasidest;

5) toohodive taset jélgitakse ELi sektoripdhiseid toohdiveandmeid hdlmava avalikult
kattesaadava Eurostati statistika alusel.

1.5. Ettepaneku/algatuse pohjendused

1.5.1. Lihi- vdi pikaajalises perspektiivis tdidetavad vajadused, sealhulgas algatuse
rakendamise iiksikasjalik ajakava

Liidus registreeritud uute raskeveokite tootjad peavad tegema heitkoguste seiret ja esitama
asjakohaseid aruandeid ning jiargima ldbivaadatud CO; eriheite sihttasemeid.

Liikmesriigid peavad igal aastal esitama komisjonile ja Euroopa Keskkonnaametile uute
registreeritud raskeveokite tehnilised andmed.

1.5.2.  ELi meetme lisavddrtus (see voib tuleneda eri teguritest, nagu kooskolastamisest
saadav kasu, oiguskindlus, suurem tohusus voi vastastikune tdiendavus). Kdesoleva
punkti kohaldamisel tdhendab ,, ELi meetme lisavddrtus “ vidrtust, mis tuleneb liidu
sekkumisest ja lisandub vidrtusele, mille liikmesriigid oleksid muidu iiksi loonud.

Kliimamuutused on piirililene probleem, mida vaid litkmesriigi v0i kohaliku tasandi
meetmete abil lahendada ei ole voimalik. Kliimameetmeid tuleb koordineerida Euroopa
tasandil ja ELi meetmed on subsidiaarsuse pohimdttest 1dhtuvalt pohjendatud.

Litkmesriigi ja kohaliku tasandi algatused ei ole piisavad. Kui ELi tasandil ei voeta
koordineeritud meetmeid, tekib turu killustumise oht. Eraldi voetuna kujutaksid tiksikud
litkkmesriigid endast ka liiga viikest turgu, et hoogustada muutusi té0stusharu tasandil ja
saavutada mastaabisdast.

1.5.3.  Samalaadsetest kogemustest saadud oppetunnid

Ettepanek pohineb kehtivatel Oigusaktidel, millega reguleeritakse nii seire- kui ka
aruandekohustusi ning CO> heite norme.
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1.5.4. Kooskola mitmeaastase finantsraamistikuga ja voimalik koostoime muude
asjakohaste vahenditega

Kéesolev ettepanek on kooskdlas FEuroopas sihiks seatud rohe- ja digipoorde
onnestumisele kaasa aitavate taasterahastu ,NextGenerationEU*“ ja mitmeaastase
finantsraamistiku (2021-2027)*® eesmirkidega.

Kéesoleva seadusandliku ettepanekuga tdiendatakse paketis ,,Eesmirk 55 esitatud
asjakohaseid ettepanekuid ja samuti Euro 7 ettepanekut ning tagatakse kooskdla nendega.

1.5.5. Erinevate kasutada olevate rahastamisvoimaluste, sealhulgas vahendite
timberpaigutamise voimaluste hinnang

Ei kohaldata

26 https://ec.europa.eu/info/strategy/eu-budget/long-term-eu-budget/2021-2027/documents_et
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1.6. Ettepaneku/algatuse kestus ja finantsmoju
[l Piiratud kestusega
O holmab ajavahemikku [PP/KK]AAAA-[PP/KK]AAAA

O finantsmoju kulukohustuste assigneeringutele avaldub ajavahemikul AAAA—
AAAA ja maksete assigneeringutele ajavahemikul AAAA-AAAA.

M Piiramatu kestusega
— Rakendamise kéivitumisperiood hdlmab ajavahemikku 2024-2025,
— millele jiargneb tdieulatuslik rakendamine.
1.7. Etteniihtud eelarve tiitmise viisid?’
M Otsene eelarve tiditmine komisjoni poolt

M tema talituste kaudu, sealhulgas kasutades liidu delegatsioonides tdotavat
komisjoni personali,

O rakendusametite kaudu
O] Jagatud eelarve tditmine koostods litkmesriikidega

M Kaudne eelarve tiditmine, mille puhul eelarve tditmise lilesanded on delegeeritud:

O kolmandatele riikidele vOi nende méaratud asutustele;
O rahvusvahelistele organisatsioonidele ja nende allasutustele (nimetage);
O Euroopa Investeerimispangale ja Euroopa Investeerimisfondile;

M finantsmééruse artiklites 70 ja 71 osutatud asutustele;
O avalik-0iguslikele asutustele;

O avalikke teenuseid osutavatele eradiguslikele asutustele, kuivord nad esitavad
piisavad finantstagatised;

O litkmesriigi eradigusega reguleeritud asutustele, kellele on delegeeritud avaliku ja
erasektori partnerluse rakendamine ning kes esitavad piisavad finantstagatised;

Ol isikutele, kellele on delegeeritud Euroopa Liidu lepingu V jaotise kohaste iihise
vilis- ja julgeolekupoliitika erimeetmete rakendamine ja kes on kindlaks maératud
asjaomases alusaktis.

Kui mirgitud on mitu eelarve tditmise viisi, esitage liksikasjad rubriigis ,,Méarkused®.
Mairkused:
Ei kohaldata

2 Eelarve tditmise viise koos viidetega finantsméérusele on selgitatud veebisaidil BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/ET/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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HALDUSMEETMED

Jirelevalve ja aruandluse reeglid

Mrkige sagedus ja tingimused.

Algatus hdlmab kliimameetmete peadirektoraadi ja Teadusuuringute Uhiskeskuse
kehtivate halduskokkulepete assigneeringut ning Euroopa Keskkonnaametile antava
toetuse suurendamist.

Andmeid on vaja koguda eri allikatest, sealhulgas liikmesriikidelt, autotootjatelt ja
ritklikelt tiitibikinnitusasutustelt. Andmekogumist koordineerivad Euroopa
Keskkonnaamet ja kliimameetmete peadirektoraat, keda abistab ka Teadusuuringute
Uhiskeskus.

Litkmesriigid ja tootjad esitavad igal aastal andmed uute sdidukite registreerimise kohta.
Nende andmete alusel tehakse kindlaks, kas tootjad jargivad norme, ja need on aluseks
voimalike trahvide médramisele. Seejdrel kinnitatakse andmed komisjoni otsusega.

Ettepanekuga noutakse, et komisjon ja Euroopa Keskkonnaamet hindaksid tdiendavalt
andmeid uusi holmatud sdidukiriihmi, vidiketootjatele tehtavaid erandeid ja sdidukite
tilekandmist késitlevate sétete tottu.

Igal aastal esitatakse andmed soidukites registreeritud tegeliku kiitusekulu ja/voi
elektrienergia tarbimise kohta ning sdidukite to6omaduste kohta, sealhulgas
kohaldamisalasse lisatud sdidukite kohta. Kaasseadusandja tugevdas komisjoni
ettepanekuga vorreldes tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste andmete kogumise ja
kasutusel olevate sdidukite ndouetele vastavuse kontrollimise kohta kehtivaid digussitteid.

2.2.

2.2.1.  Eelarve tditmise viisi(de), rahastuse rakendamise mehhanismi(de), maksete tegemise

Haldus- ja kontrollisiisteem(id)

korra ja kavandatava kontrollistrateegia selgitus

Ettepanekuga ei rakendata rahastamisprogrammi, vaid kavandatakse pikaajaline poliitika.
Eelarve tditmise viis, rahastamise rakendamise mehhanismid, maksete tegemise kord ja
veamiiradega seotud kontrollistrateegia ei ole asjakohased.

2.2.2. Teave kindlakstehtud riskide ja nende vihendamiseks kasutusele voetud

sisekontrollisiisteemi(de) kohta

Kavandatud kontrollimeetodid on sdtestatud finantsméiruses ja rakendusnormides.
Kiesolevas ettepanekus ei kisitleta kuluprogrammi.

Selleks et tagada Oigusakti tditmise tagamisel diguskindlus ja vordsed voimalused eri
tootjate jaoks ELi {iihtsel turul, on vajalik sdidukite registreerimisandmete tdhus ja
korrektne seire.

Tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste andmete kogumise ja kasutusel olevate sdidukite
nduetekohasuse kontrollimisega tagatakse sdidukite registreerimisandmetes vdimalike
mittevastavuste avastamine ja tOhusate parandusmeetmete digeaegne votmine ning iihtlasi
ennetatakse ELi COz heite sihttasemete pikaajalise tulemuslikkuse vihenemist.

Peamised sisekontrollisiisteemid hdlmavad esitatud registreerimis- ja tehniliste andmete
kontrollimist.
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2.2.3.  Kontrollimeetmete hinnanguline kulutohusus (kontrollikulude suhe hallatavate
vahendite vddrtusse), selle pohjendus ja oodatav veariski tase (maksete tegemise ja
sulgemise ajal).

Algatusega ei kaasne uusi olulisi kontrolle/riske, mida olemasolev sisekontrolli raamistik
ei kataks. Ei ole kavandatud erimeetmeid peale finantsmairuse kohaldamise.

2.3. Pettuste ja digusnormide rikkumise drahoidmise meetmed

Nimetage rakendatavad voi kavandatud ennetus- ja kaitsemeetmed, nt pettustevastase voitluse strateegias
esitatud meetmed.

Lisaks finantsmiiruse kohaldamisele pettuste ja digusnormide rikkumiste drahoidmiseks
kaasneb kidesolevas ettepanekus sétestatud rangemate CO: heite vihendamise nduete ja
kohaldamisala laiendamisega ka kasutusel olevate sdidukite nduetekohasuse kontrollimise
ja tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste andmete tShusam seire ja neist teatamine.
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3.

ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU

3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele méju avaldub
J Olemasolevad eelarveread
Jdrjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriigiti ja iga rubriigi sees eelarveridade kaupa
Mitmeaasta Eelarverida %ﬁll(u Rahaline osalus
Se
finantsraam N Liigendatu EFTA kandidaatrii muud finantsmaéruse
istiku r dlliigendam | iigig? gid®® Kolmanda | 2rtikli2 ]1( tl'ol;ke 2
1 e . unkti
rubriik ata®® d riigid téirilenduses
_ .o L' :
3 09 02 03 o Klnmamuutgste iigenda JAH EI EI EI
leevendamine ja nendega kohanemine tud
Liigenda
3 09 10 02 — Euroopa Keskkonnaamet tud JAH JAH EIl EIl
. . . Liigenda
7 20 02 01 01 — Lepingulised tootajad n%ata EI El El El

Uued eelarveread, mille loomist taotletakse: ei kohaldata

28
29
30

ET

Liigendatud = liigendatud assigneeringud / liigendamata = liigendamata assigneeringud.

EFTA: Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon.

Kandidaatriigid ja vajaduse korral Ladne-Balkani potentsiaalsed kandidaatriigid.
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3.2 Ettepaneku hinnanguline finantsmdju assigneeringutele

3.2.1.  Hinnanguline moju tegevusassigneeringutele — iilevaade

O] Ettepanek/algatus ei ndua tegevusassigneeringute kasutamist

M Ettepanek/algatus nduab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Mitmeaastase finantsraamistiku rubriik 3 Loodusvarad ja keskkond
DG: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 KOKKU
Tegevusassigneeringud
09 02 03 — Kliimamuutuste leevendamine ja nendega Kulukohustused o 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
koh i
ohanemine Maksed @ 0,100 | 0,00 | 0,100| 0,100 | 0,400
Eriprogrammide vahenditest rahastatavad haldusassigneeringud
(3)
Kulukoh d =1+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
DG CLIMA assigneeringud KOKKU Uukohmstuse
Maksed =2+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
o Teadusuuringute Uhiskeskusel on oluline roll komisjoni toetamisel teatava vajaliku tehnilise t66ga. Kliimameetmete peadirektoraat ja
Teadusuuringute Uhiskeskus on sdlminud halduskokkuleppe.
Asutus: EEA — Euroopa 2023 | 2024 2025 | 2026 2027 KOKKU
Keskkonnaamet
Tegevusassigneeringud
(1a) 0,299 0,735 | 0,750 0,765 2,549
Jaotis 1 — Personalikulud Kulukohustused
Maksed (22) 0,299 0,735 0,750 0,765 2,549
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(1b) 0,080 0,080 0,160
Jaotis 2 — Taristu Kulukohustused
Maksed (2b) 0,080 0,080 0,160
(Ic) 0,020 0,040 0,040 0,100
Jaotis 3 — Tegevuskulud Kulukohustused ’
Maksed (20) 0,020 0,040 0,040 0,100
Eriprogrammide vahenditest rahastatavad haldusassigneeringud
(3)
=la+
Euroopa Keskkonnaameti Kulukohustused | 1o+1¢ 0,379 0,835 0,790 0,805 2,809
. . %
assigneeringud KOKKU Maksed o 0379 |  0.835| 0,790 0.805 2,809

ET

*Euroopa Keskkonnaameti tdiendavate rahaliste vahendite mdju eelarvele tasakaalustatakse programmi LIFE eelarvest, tdpsemalt
kliilmameetmete peadirektoraadi kliimamuutuste leevendamise ja nendega kohanemise eelarverealt 09 02 03 eraldatavate vahendite
kompenseeriva vihendamisega.

Personalikulud: iiks tdiendav ajutine teenistuja (AD) ja iiks tdiendav lepinguline todtaja (CA) on vajalikud selleks, et toetada jargmist: 1)
tagada tdiendavate andmete kogumise, analiiiisi ja to6tlemise kooskodlastamine, ettevalmistamine ja jdlgimine, mis on vajalik, et hallata nende
soidukite absoluutarvu suurenemist, mille heitkoguste andmete seiret tuleb teha ja aruannetena esitada, ii) aruandlussiisteemi, kvaliteedi
tagamise ja andmete kvaliteedikontrolli siisteemide rakendamine ja kasutamine selliste uute, laiendatud kohaldamisalasse kuuluvate sdidukite
puhul, samuti andmehaldus ja tehniline tugi tdiendavate tootjate jaoks.

Kolme tdiendavat lepingulist tootajat (alates 2024. aastast) on vaja jargmiste iilesannete tditmiseks:

mitmete iiksikasjalike sertifitseerimismeetodite ettevalmistamise ja véljatdotamise toetamine (nditeks siisinikdioksiidi sidumise ELi
kvaliteedikriteeriumidele vastavuse tdendamiseks, nagu on sdtestatud asjakohase kavandatava médruse artiklis 8);

andmete kogumine seire, aruandluse ja kontrollimise kohta, nditeks mitme siisinikku siduva pdllumajandustegevuse kohta, mis on seotud
margalade taassoostamise, pollukultuuride majandamise ja metsastamise/taasmetsastamise algatustega;

toetus registritevaheliste seoste tagamiseks (néiteks sertifitseerimissiisteemid ja riiklikud kasvuhoonegaaside inventuuriandmed).
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o Taristu- ja tegevuskulud: Euroopa Keskkonnaamet vajab esimese kahe aasta jooksul esialgseid investeeringuid IT valdkonda (kokku 160 000
eurot) andmetodtluse tarvis, et kontrollida nduetekohasust ka suurema arvu sdidukite ja tootjate puhul. Igal aastal on korduvalt vaja teha
kulutusi IT valdkonnas, seda ka aruandluse toovoogude, MSSQL-andmebaaside ja muude IT-vahendite hooldamiseks ja regulaarseks

ajakohastamiseks.
. . 2023 2024 2025 2026 2027 KOKKU
O Tegevusassigneeringud KOKKU
Kulukohustused ) 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Maksed ) 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Mitmeaastase finantsraamistiku
RUBRIIGI 3 Kulukohustused | =4 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
assigneeringud KOKKU
Maksed =3 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Mitmeaastase finantsraamistiku rubriik 7 Halduskulud
2023 2024 2025 2026 2027 KOKKU
DG: CLIMA
O Personalikulud 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
O Muud halduskulud
DG CLIMA KOKKU Assigneeringud 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Uhte tiistdoajale taandatud tddtajat on vaja tiiendavaks andmehalduseks.
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Mitmeaastase finantsraamistiku (Kulukohustuste
RUBRIIGI 7 kogusumma = maksete 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

assigneeringud KOKKU kogusumma)

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

2023 2024 2025 2026 2027 KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573
RUBRIIKIDE 1-7
assigneeringud KOKKU Maksed 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573

3.2.2.  Hinnanguline tegevusassigneeringutest rahastatav viljund

kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

2023 2024 2025 2026 2027 KOKKU
Mirkige o
eesmiirgid ja VALJUNDID
viljundid .
Viljun Viljun
di Kesk 2 | Kul 2 | ru > Kl > Xl 2 | dite Kulud
o g3l | mine & ulu & ulu & ulu & ulu & ulu ary Kokku
kulu
kokku
“ 32
ERIEESMARK nr 177...
- Viljund
- Viljund
3 Viljunditena késitatakse tarnitavaid tooteid ja osutatavaid teenuseid (nt rahastatud iiliopilasvahetuste arv, ehitatud teede pikkus kilomeetrites jms).
32 Vastavalt punktile 1.4.2 , Erieesmérgid*.
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3.2.3.

3.2.3.1. Hinnanguline mdju Euroopa Keskkonnaameti inimressurssidele

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

- Viljund

Erieesmirk nr 1 kokku

ERIEESMARK nr 2

- Viljund

Erieesmirk nr 2 kokku

KOKKU

Hinnanguline moju haldusassigneeringutele — iilevaade

a
4]

Ettepanek/algatus ei ndua haldusassigneeringute kasutamist

Ettepanek/algatus nouab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

2024 2025 2026 2027 KOKKU
Ajutised teenistujad
(AD palgaastmed) 0,115 0,235 0,240 0,244 0,834
Ajutised teenistujad
(AST palgaastmed)
Lepingulised
tootajad 0,184 0,500 0,510 0,520 1,714
Lahetatud riiklikud
eksperdid
45
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KOKKU

0,299

0,735 0,750 0,765 2,549

Personalivajadused (tdistodajale taandatud toGtajad):

2024

2025 2026 2027 KOKKU

Ajutised teenistujad
(AD palgaastmed)

Ajutised teenistujad
(AST palgaastmed)

Lepingulised
tootajad

Léhetatud riiklikud
eksperdid

KOKKU
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3.2.3.2. Hinnanguline haldusassigneeringute vajadus komisjonis
3.2.3.3. Hinnanguline moju haldusassigneeringutele — iilevaade
— [ Ettepanek/algatus ei noua haldusassigneeringute kasutamist

— Ettepanek/algatus nduab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Aasta
2024

Aasta
2025

Aasta
2026

Aasta
2027

KOKKU

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIK 7

Personalikulud

0,091

0,091

0,091

0,091

0,364

Muud halduskulud

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGI 7 kulud
kokku

0,091

0,091

0,091

0,091

0,364

Mitmeaastase
finantsraami%jku
RUBRIIGIST 7 viilja
jadvad kulud

Ei kohaldata

Ei kohaldata

Ei kohaldata

Ei kohaldata

Ei kohaldata

Personalikulud

3 Tehniline ja/vdi haldusabi ning ELi programmide ja/v3i meetmete rakendamist toetavad kulud (endised BA read), kaudne teadustegevus, otsene teadustegevus.
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Muud

halduskulud

Mitmeaastase

finantsraamistiku
RUBRIIGIST 7 vilja

jadvad
kulud kokku

Ei kohaldata

Ei kohaldata

Ei kohaldata

Ei kohaldata

Ei kohaldata

KOKKU

0,091

0,091

0,091

0,091

0,364

ET

kéigus, arvestades eelarvepiirangutega.

Personali ja muude halduskuludega seotud assigneeringute vajadused kaetakse assigneeringutest, mille asjaomane peadirektoraat on kdnealuse meetme haldamiseks juba andnud, ja/voi peadirektoraadi

sees limberpaigutatud assigneeringutest, mida vajaduse korral voidakse tdiendada nendest lisaassigneeringutest, mis haldavale peadirektoraadile eraldatakse iga-aastase vahendite eraldamise menetluse
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3.2.3.4. Hinnanguline personalivajadus
. O Ettepanek/algatus ei ndua personali kasutamist

J A Ettepanek/algatus nduab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

Hinnanguline vddrtus tdistééaja ekvivalendina

Aasta Aasta Aasta Aasta Aasta
2023 2024 2025 2026 2027

O Ametikohtade loeteluga ette niihtud ametikohad (ametnikud ja ajutised tootajad)

2001 02 01 (komisjoni peakorteris ja esindustes)

20 01 02 03 (delegatsioonides)
0101 01 01 (kaudne teadustegevus)

01 0101 11 (otsene teadustegevus)

O Koosseisuviline personal (tiistooajale taandatud tﬁﬁtajad)34

20 02 01 (uldvahenditest rahastatavad lepingulised to6tajad, riikide
lahetatud eksperdid ja rendit6joud)

20 02 03 (lepingulised tootajad, kohalikud to6tajad, riikide lahetatud
eksperdid, rendit66joud ja noored eksperdid delegatsioonides)

35 - peakorteris
XX 01 xx yy zz

- delegatsioonides

010101 02 (lepingulised todtajad, riikide lahetatud eksperdid ja
rendit66joud kaudse teadustegevuse valdkonnas)

0101 01 12 (lepingulised to6tajad, riikide ldhetatud eksperdid ja
rendit6djoud otsese teadustegevuse valdkonnas)

KOKKU 1 1 1 1

XX tdhistab asjaomast poliitikavaldkonda vdi eelarvejaotist.

Personalivajadused kaetakse peadirektoraadi tootajatega, kes on juba médratud meedet haldama, ja/voi paigutades
tootajaid timber peadirektoraadi sees. Vajaduse korral vdidakse personali tdiendada iga-aastase vahendite eraldamise
menetluse kdigus, arvestades olemasolevate eelarvepiirangutega.

Ulesannete kirjeldus:

Ametnikud ja ajutised todtajad

Koosseisuvalised t66tajad Komisjon vajab iihte lepingulist to6tajat, et tulla toime Oigusakti

suurema keerukuse ja laiendatud kohaldamisalaga ning sellega kaasneva
tdiendava jdrelevalve ja haldamisega.

3.2.4  Kooskola kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga
J Ettepanek/algatus:

M on tdielikult rahastatav mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase rubriigi sisese
vahendite timberpaigutamise kaudu.

Taiendavaid tegevuskulusid ette ei ndhta. VOimalikud kulud kaetakse igal juhul programmi LIFE
vahenditest.

i Lepingulised t66tajad, kohalikud to6tajad, riikide ldhetatud eksperdid, rendit66joud, noored spetsialistid

delegatsioonides.
Tegevusassigneeringutest rahastatavate koosseisuvéliste tootajate iilempiir (endised BA read).
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[] tingib mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase rubriigi mittesihtotstarbelise
varu ja/vdi mitmeaastase finantsraamistiku midruses sétestatud erivahendite

kasutuselevotu.
[ nduab mitmeaastase finantsraamistiku muutmist.
3.2.5. Kolmandate isikute rahaline osalus
Ettepanek/algatus:
M ei née ette kolmandate isikute poolset kaasrahastamist

[ néeb ette kolmandate isikute poolse kaasrahastuse, mille hinnanguline summa on
jargmine:

assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

2023 2024 2025 2026 2027 Kokku

Nimetage  kaasrahastav
asutus

Kaasrahastatavad
assigneeringud KOKKU

3.3. Hinnanguline moju tuludele
O] Ettepanekul/algatusel puudub finantsmoju tuludele
M  Ettepanekul/algatusel on jargmine finantsmoju:
O omavahenditele

M muudele tuludele

palun maérkige, kas see on kulude eelarveridasid mdjutav sihtotstarbeline tulu

O
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Jooksval Ettepaneku/algatuse m()ju36
Tulude eelarverida cclarveaastal
kattesaadavad
assigneeringud | 2023 2024 2025 2026 2027
Artikkel 4 2 9

Sihtotstarbeliste tulude puhul mérkige, milliseid kulude eelarveridasid ettepanek mojutab.

Ei kohaldata

Muud mérkused (nt tuludele avaldatava moju arvutamise meetod/valem voi muu teave).

Tulu vaib saada lilemédédrase CO2 heite maksustamise kaudu. Tootjate makstavaid tulusid
késitatakse jitkuvalt ELi iildeelarve tuluna.

36 Traditsiooniliste omavahendite (tollimaksud ja suhkrumaksud) korral tuleb mérkida netosummad, st
brutosumma pérast 20 % sissendudmiskulude mahaarvamist.
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