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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Den europziske klimalov er en central del af den europziske gronne pagt, som fastsatter
Kommissionens forpligtelse til at hindtere klima- og miljerelaterede udfordringer, og den
forankrer i lovgivningen EU's forpligtelse til at nd malet om klimaneutralitet senest i 2050 og
haever det mellemliggende ambitionsniveau ved at fastsette et mal om en
nettoemissionsreduktion pa mindst 55 % i forhold til 1990 senest i 2030. Dette er i trdd med
EU's tilsagn om en global klimaindsats inden for rammerne af Parisaftalen. Krisen i
forbindelse med Ruslands invasion af Ukraine ger argumenterne for at mindske EU's
athengighed af fossile braendstoffer endnu staerkere, som fremhaevet i REPowerEU-planen,
der fastsaetter foranstaltninger med henblik pd at spare energi, diversificere forsyningen, finde
erstatninger for fossile braendstoffer og gennemfore intelligente investeringer og reformer i
alle ekonomiske sektorer.

Vejtransporten tegner sig for en femtedel af de samlede drivhusgasemissioner 1 EU, og netop
disse emissioner viser en stigende tendens. Argumenterne for at g& over til
nulemissionsmobilitet for hurtigst muligt at mindske EU's energiatha@ngighed bliver endnu
steerkere og tydeligere, i lyset af at vejtransporten ogsa tegner sig for en tredjedel af det
endelige energiforbrug 1 EU. I den sammenh@ng understreger REPowerEU-planen behovet
for at ege energibesparelserne og -effektiviteten i transportsektoren og fremskynde
omstillingen til nulemissionskeretojer, der kombinerer elektrificering og fossilfri brint som
erstatning for fossile breendstoffer.

For at opfylde disse skarpede klimamal vedtog Kommissionen i juli 2021 en omfattende
pakke af konsekvente politiske forslag som en del af "Fit for S5"-pakken.

Transportsektoren tegner sig ogsd for mere end to tredjedele af alle NOx-emissioner og en
betydelig del (ca. 10 % eller derover) af de samlede emissioner af andre forurenende stoffer.
Navnlig vejtransporten tegner sig fortsat for en betydelig del af emissionerne af alle de
vigtigste luftforurenende stoffer (med undtagelse af SOy).

Uden yderligere tiltag vil sektoren ikke yde et tilstreekkeligt bidrag til klima- og
nulforureningsmalene for 2030 og 2050 og til at mindske EU's energiathengighed. De
politiske scenarier, der ligger til grund for klimaplanen og Fit for 55-pakken, viser, at der vil
vaere behov for et oget ambitionsniveau for at nedbringe COz-emissionerne fra tunge koretojer
sammen med politiske tiltag til at forbedre godstransportsystemerne, herunder skift i
transportform.

Sektoren for tunge keretojer tegner sig for mere end en fjerdedel af drivhusgasemissionerne
fra vejtransport 1 EU og over 6 % af de samlede drivhusgasemissioner 1 EU. 1 2019 var
drivhusgasemissionerne fra tunge keretajer 44 % og 37 % hgjere end emissionerne fra
henholdsvis den samlede luftfart og den samlede setransport.

Overordnet set har bilindustrien central betydning for EU's ekonomi og star for over 7 % af
EU's BNP. Den giver arbejde — direkte og indirekte, inden for fremstilling, salg,
vedligeholdelse, konstruktion og transport og transporttjenester — til 14,6 millioner
europeere. EU er blandt verdens sterste producenter af motorkeretgjer og er teknologisk
forende i1 sektoren. EU investerer arligt 60,9 mia. EUR 1 forskning og udvikling i bilsektoren.
Sektoren for tunge koretgjer har stor betydning 1 bilindustrien, og mange store
produktionssteder for tunge keretojer ligger i EU. Det arlige antal producerede nye tunge
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koretojer 1 EU pd ca. 500 000 enheder er lavere end antallet for biler, men varditilvaksten pr.
produceret enhed er betydeligt hgjere for tunge koretojer.

Bilsektoren gennemgér i gjeblikket en vigtig strukturel omstilling med bl.a. forandring inden
for ren og digital teknologi, herunder et skift fra forbreendingsmotorer til nul- og
lavemissionsteknologi, og keretojer, der 1 stigende grad er opkoblede. Mélet ber vare at sxtte
bilsektoren i stand til at fortsette og styrke sit lederskab inden for fremtidens teknologi.

COz-emissionsnormerne for tunge koretgjer er central drivkrefter bag nedbringelsen af
sektorens COz-emissioner. Det overordnede mal med dette forslag er at fastsaette nye
emissionsnormer for at reducere COz-emissionerne og bidrage til omstillingen til
nulemissionsmobilitet i en bredere sammenhang med EU's ggede klimaambitioner for 2030
og malet om klimaneutralitet 1 EU senest 1 2050.

Forslaget har tre specifikke mal. Det forste mal er at reducere COz-emissionerne fra tunge
koretojer pd en omkostningseffektiv méde i overensstemmelse med EU's klimamél og
samtidig bidrage til at forbedre EU's energisikkerhed. Da CO»-emissionsnormerne for tunge
koretajer ikke har en gjeblikkelig virkning med hensyn til at nedbringe emissionerne fra
bilparken, og i betragtning af dynamikken i fornyelsen af bilparken, er det vigtigt med en
tidlig indsats for at kunne opfylde det langsigtede mal.

Det andet specifikke mél er at skabe fordele ved en sterre udbredelse af mere energieftektive
koretajer for de europaiske transportvirksomheder og -brugere, hvoraf de fleste er sméd og
mellemstore virksomheder. Prestationsnormerne for tunge keretgjers COz-emissioner far
bilfabrikanterne til at ege udbuddet af nulemissionskeretojer, sé forbrugerne kan drage fordel
af billigere nulemissionskeretgjer og opna betydelige energibesparelser ved at vaelge sddanne
karetgjer, hvilket bringer de samlede omkostninger ved ejeskab for dem ned.

Det tredje specifikke mal er at styrke EU's industrimessige fererposition inden for
teknologi og innovation ved at kanalisere investeringer over 1 nulemissionsteknologi. Selv
om bilsektoren har haft succes med at udvikle og fremstille avancerede teknologier til
koretojer med forbreendingsmotor og markedsfore dem over hele verden, er den nedt til i
stigende grad at kanalisere investeringer over 1 nulemissionsteknologi for at blive forende 1
den globale omstilling til nulemissionsmobilitet.

. Sammenhaeng med de gaeldende regler pa samme omrade

Initiativet er taet forbundet med de forslag, der er vedtaget inden for rammerne af Fit for 55-
pakken.

Ved at sikre en nedbringelse af udledningerne fra vejtransport understotter CO»-
emissionsnormerne navnlig medlemsstaternes indsats for at nd deres mal i henhold til
forordningen om indsatsfordeling. Da normerne skaber incitament til at elektrificere
keretejerne, bidrager de bade til energieffektivitetsmélsatningerne og til malsatningen for
vedvarende energikilder ved at vare en supplerende médde at udnytte vedvarende energi pé.
Forslaget er ogsé 1 overensstemmelse med de forslag, der kom ud af Konferencen om Europas
Fremtid, navnlig forslag3 og 4 om klimazndringer, energi og transport, hvori det
udtrykkeligt understreges, at ath@ngigheden af olie og gas skal mindskes yderligere, og at
brugen af elektriske koretojer og investeringer i den nedvendige opladningsinfrastruktur skal
fremmes.

Der er tydelig komplementaritet mellem COz-emissionsnormerne og emissionshandelen i
forbindelse med bygninger og vejtransport. CO»-emissionsnormerne har at gere med
udbuddet af mere breendstofeffektive og emissionsfri keretojer, idet der med dem stilles krav
til bilfabrikanternes fldde af nye keretgjer. Udvidelsen af emissionshandelen til ogsa at
omfatte vejtransport vedrerer brandstofforbruget 1 hele bilparken. Dette kan oge
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eftersporgslen efter bade mere braendstofeffektive keretojer og nulemissionskeretgjer og
dermed fremme bilfabrikanternes opfyldelse af CO;-effektivitetsmalene.

COz-emissionsnormerne, som er med til at bringe nye nulemissionskeretagjer pd markedet, er
ogsd en supplerende foranstaltning til direktivet om vedvarende energi, som tilskynder til
udbredelse af vedvarende og kulstoffattige braendstoffer til bilparkens resterende
forbrendingsmotorer.

Der er ogsa vigtige synergieffekter mellem COz-emissionsnormerne og et styrket
emissionshandelssystem pd den ene side og direktivet om vedvarende energi pd den anden
side. Emissionshandelssystemet og direktivet om vedvarende energi vil vare drivkraften bag
dekarboniseringen af elproduktionen, siledes at nulemissionskeretgjer, tilskyndet af CO»-
emissionsnormerne, gradvist overgdr til udelukkende at kere pa vedvarende energi, og en
dekarbonisering af alle udledninger fra oliekilde til hjul dermed sikres.

Der er ogsé en vigtig synergi med Euro 7-emissionstypegodkendelsesforslaget, som sikrer, at
alle koretgjer er sé rene, som det er teknologisk og ekonomisk muligt. Det er saerlig vigtigt, da
selv nulemissionskeretgjer stadig udleder mikroplast fra dek og partikler fra bremsesystemer.
Det foreslés at regulere sddanne ikkeudstedningsemissioner i Euro 7.

Mens COz-emissionsnormerne fremmer udbuddet af nulemissionskeretgjer, er forordningen
om infrastruktur for alternative braendstoffer et nedvendigt supplerende instrument til at
athjelpe markedshindringen for udrulningen af infrastruktur.

En kombination af energibeskatning, investering i opladnings- og optankningsinfrastruktur, en
ny COz-priss@tning og opdaterede CO2-normer giver en afbalanceret og omkostningseffektiv
tilgang til nedbringelse af udledninger fra vejtransport samt athjelper markedshindringer og -
svigt og giver investorerne sikkerhed med henblik pa investering i nulemissionsteknologi.

. Sammenhaeng med Unionens politik pa andre omrader

Forslaget er 1 overensstemmelse med alle EU's tiltag og al EU's politik og hjelper EU med at
nd det forhgjede 2030-mal og gennemfeore en vellykket og retferdig omstilling til
klimaneutralitet inden 2050, sidan som Kommissionen har fastslaet i meddelelsen om den
europ@iske gronne pagt.

Med forslaget, som er en del af "Fit for 55"-pakken, Next Generation EU, REPowerEU-
planen og den flerdrige finansielle ramme for 2021-2027 vil den grenne og den digitale
omstilling, som EU streber efter, blive opndet. Kombinationen af disse politiske tiltag vil
fremskynde overgangen til en ren og baeredygtig ekonomi, hvor klimaindsatsen er knyttet til
okonomisk vakst. Initiativet er ogsd i1 overensstemmelse med EU's politik om en ren og
cirkuler ekonomi og om bearedygtig og intelligent mobilitet og malsaetningerne i
handlingsplanen for nulforurening!. Da en fremskyndelse af udbredelsen af tunge
nulemissionskeretgjer vil fore til en reduktion af luftforureningen med sidegevinster for vand
og jord som folge af en reduceret forurening via atmosfarisk deposition, bidrager initiativet til
mélene om ren luft, herunder til de skaerpede luftkvalitetsnormer i den foresldede revision? af
direktiverne om luftkvalitet.

Som bebudet i meddelelsen Ajourfering af den nye industristrategi fra 2020: Opbygning
af et stzerkere indre marked til fremme af Europas genopretning® har Kommissionen
sammen med offentlige myndigheder, interessenter og arbejdsmarkedets parter indledt en

! COM(2021) 400 final.
2 COM(2022) 542 final.
3 COM(2021) 350 final.
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feelles proces med henblik pd at udpege gronne og digitale omstillingsforleb, som kan
understotte en opskalering af fremstillingen af nulemissionskeretejer, en hurtig udrulning af
infrastruktur til alternative breendstoffer og den dertilherende opkvalificering og omskoling af
arbejdsstyrken. Industriplanen for den gronne pagt* vil styrke den europaiske
nulemissionsindustris konkurrenceevne og stette den hurtige omstilling til klimaneutralitet.
Planen har til formal at skabe et mere gunstigt milje for opskalering af EU's
produktionskapacitet med hensyn til nulemissionsteknologier og -produkter, der er
nedvendige for at nd Europas ambitigse klimamal.

Dette initiativ er ogsa i overensstemmelse med EU's forsknings- og innovationspolitik. Der vil
ogsa blive ydet stotte til udvikling af nulemissionsteknologi inden for EU's rammeprogram for
forskning og innovation og navnlig gennem Horisont Europa-partnerskaber.

Initiativet er i overensstemmelse med EU-finansieringen til nul- og lavemissionskeretgjer og
ren transport. Finansieringen via Samherighedsfonden, Den FEuropziske Fond for
Regionaludvikling og Fonden for Retferdig Omstilling beleber sig til i alt 8,2 mia. EUR til
infrastruktur til ren bytransport, 5,1 mia. EUR til rullende materiel til ren bytransport,
1,1 mia. EUR til infrastruktur til alternative braendstoffer, 408 mio. EUR til digitalisering af
bytransport — drivhusgasemissioner og 141 mio. EUR til digitalisering af vejtransport —
drivhusgasemissioner. Derudover beleber stotten fra genopretnings- og resiliensfaciliteten sig
til 7,7 mia. EUR til infrastruktur til ren bytransport, 5,4 mia. EUR til rullende materiel til ren
bytransport, 60 mio. EUR til digitalisering af transport, nar midlerne delvist er eremaerkede til
reduktion af drivhusgasemissioner inden for bytransport, 380 mio. EUR til digitalisering af
transport, nar midlerne delvist er eremarkede til reduktion af drivhusgasemissioner inden for
vejtransport, og 7,6 mia. EUR til nul- eller lavemissionskeretojer.

Den 12. januar 2023 trdte forordningen om udenlandske subsidier i kraft. Dette nye regelsat
til héndtering af konkurrencefordrejninger fordrsaget af udenlandske subsidier vil gere det
muligt for EU fortsat at vaere aben for handel og investeringer, samtidig med at der sikres lige
vilkar for alle virksomheder, der opererer pa det indre marked.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for dette forslag er artikel 192 1 traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade (TEUF). I overensstemmelse med artikel 191 og artikel 192, stk. 1, i TEUF
skal Den Europziske Union bidrage til forfelgelse af bl.a. folgende mal: bevarelse,
beskyttelse og forbedring af miljekvaliteten og fremme pa internationalt plan af
foranstaltninger til losning af de regionale og globale miljoproblemer og navnlig bekempelse
af klimazndringer. Forordning (EU) 2019/1242 og forordning (EU) 2018/956 er begge
baseret pd artikel 192 1 TEUF.

. Nearhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Klimazndringer er et grenseoverskridende problem, som ikke kan leses ved hjelp af
nationale eller lokale initiativer alene. Koordineringen af klimaindsatsen skal foregd pa EU-
plan og om muligt pd verdensplan. EU's indsats er berettiget pa baggrund af
proportionalitetsprincippet som fastsat i artikel 5 1 traktaten om Den Europaeiske Union. Siden
1992 har Den Europaiske Union arbejdet pé at udvikle felles lesninger og fremme en global

4 COM(2023) 62 final.
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indsats for at bekempe klimaandringer. Naermere bestemt vil en indsats pd EU-plan give en
omkostningseffektiv opfyldelse af 2030-malet og de langsigtede mal om emissionsreduktion
og samtidig garantere retferdighed og miljomassig integritet. 1 artikel 191-193 1 TEUF
stadfzestes og beskrives EU's kompetencer pd omradet klimaandringer.

Med henblik pa at nd emissionsreduktionsmalet for 2030 og klimaneutralitetsmalet for 2050
er der behov for en sterkere indsats fra EU's side for at sikre et tilstraekkelig stort bidrag fra
vejtransportsektoren.

Selv om initiativer pa nationalt, regionalt og lokalt plan kan skabe synergieffekter, er de, ogsa
1 betragtning af vejgodstransportens internationale dimension, ikke tilstraekkelige. Hvis ikke
der gores en koordineret indsats pd EU-plan, vil de forskellige nationale ordninger og
forskellige ambitionsniveauer og udformningsparametre skabe risiko for fragmentering af det
indre marked. De enkelte medlemsstater vil i sig selv ogsa udgere et for lille marked til at
kunne fremme @&ndringer pa industriniveau og skabe stordriftsfordele.

. Proportionalitetsprincippet

Dette forslag reviderer de eksisterende CO2-emissionsnormer for tunge keretojer med henblik
pa at bidrage til opfyldelsen af de klimamal, der er fastsat i klimaloven. Forslaget er i
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, da det ikke gir videre, end hvad der er
nedvendigt for at nd EU-mélene for nedbringelse af drivhusgasemissionerne pd en
omkostningseffektiv mide og samtidig garantere retferdighed og miljomassig integritet. De
forventede ekstraomkostninger i forbindelse med forslaget opvejes af de fordele, der opnas.

. Valg af retsakt

Forslaget indferer en @ndring af forordning (EU) 2019/1242, hvorfor en forordning er det
eneste hensigtsmassige retlige instrument.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSENTER OG KONSEKVENSANALYSER

. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af geldende lovgivning

Forordning (EU) 2019/1242 om COz-normer for tunge koretojer blev vedtaget og tradte 1 kraft
1 2019. Den fastsatter nye, bindende CO2-mal, der gelder fra ar 2025 og frem. Det er pa
nuvaerende tidspunkt ikke muligt at foretage en evaluering af den faktiske anvendelse af disse
bestemmelser.

Det er imidlertid nedvendigt at foretage en revision for at bringe forordningen pé linje med
ambitionsniveauet i den europaiske grenne pagt og de skeerpede emissionsreduktionsmal i
den europaiske klimalov. Disse @ndringer er blevet underkastet en konsekvensanalyse.

. Heringer af interessenter

For at indsamle dokumentation og sikre storre gennemsigtighed atholdt Kommissionen en
offentlig hering fra den 20. december 2021 til den 14. marts 2022. Et detaljeret sammendrag
og resultaterne findes i bilag 2 til den konsekvensanalyse, der ledsager dette forslag. Nermere
bestemt har Kommissionen indhentet feedback fra felgende interessenter: Medlemsstaterne
(nationale og regionale myndigheder), koretojsfabrikanter, leveranderer af komponenter og
materialer, indkebere af keretgjer (private, virksomheder og bilparkforvaltningsselskaber),
energileveranderer, NGO'er inden for milje, transport og forbrugere, arbejdsmarkedets parter
og forskere.

Ud over den offentlige hering er der ogsa indhentet feedback pa felgende méder: via i) mader
med relevante  erhvervssammenslutninger, keretgjsfabrikanter, = komponent-  og

DA



DA

materialeleveranderer, transportvirksomheder og NGO'er og 1ii) holdningsdokumenter
indsendt af interessenter eller myndigheder i medlemsstaterne. De vigtigste bidrag kan
sammenfattes som folger:

Sterstedelen af respondenterne stottede mélet om at "reducere COz-emissionerne fra nye
tunge koretgjer pd en omkostningseffektiv méde 1 overensstemmelse med béade det
overordnede klimamal for 2030 p& mindst -55 % og malet om klimaneutralitet senest i 2050".

De to andre mal ("reduktion af EU's energiforbrug og importathengighed af fossile
brendstoffer" og "styrkelse af det teknologiske og industrimassige lederskab og stimulering
af beskaftigelsen 1 EU's verdikaede for tunge koretojer") blev ogsa stettet af flertallet af
respondenterne, men i mindre grad end det forste mal.

Med hensyn til anvendelsesomradet gik et flertal af respondenterne 1 alle interessentgrupper
ind for at fastsaette nye mél for lastbiler over 7,5 t, bybusser og turbusser.

Med hensyn til mélniveauerne viste heringen en generel stotte til at skaerpe dem péd bade lang
og kort sigt. Miljo-NGO'er og fabrikanter af nulemissionskeretgjer opfordrede til det hojeste
ambitionsniveau, mens keretgjsfabrikanter, transportvirksomheder, komponentleveranderer
og brandstofleveranderer stottede mindre ambitiose mal. Det blev anset for vigtigt at
fastsaette normer for pah@ngskeretojer og sattevogne af alle interessenter, undtagen halvdelen
af transportvirksomhederne, som gav udtryk for blandede holdninger. Med hensyn til en
eventuel indferelse af en mekanisme til medregning af vedvarende og kulstoffattige
brendstoffer i CO>-mélopfyldelsen, viste heringen delte meninger.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

Med hensyn til den kvantitative vurdering af de ekonomiske, sociale og miljemassige
virkninger bygger konsekvensanalysen pd en raekke scenarier, der er udviklet til Primes-
modellen. Analysen er suppleret med andre modelleringsvarktejer sasom E3ME og JRC's
DIONE-model.

Overvagningsdata om drivhusgasemissioner og andre karakteristika ved bilparken af nye
tunge koretojer er hentet fra de arlige overvidgningsdata, som medlemsstaterne indberetter, og
samlet af Det Europziske Miljoagentur (EEA) inden for rammerne af forordning (EU)
2018/956.

Yderligere oplysninger er indsamlet af eksterne kontrahenter inden for rammerne af
tjenesteydelseskontrakter.

. Konsekvensanalyse

Konsekvensanalysen er baseret pd integrerede modelscenarier, der afspejler samspillet
mellem forskellige politiske instrumenter vedrerende ekonomiske akterer, med henblik pé at
sikre komplementaritet, sammenhang og effektivitet med hensyn til at nd klimamalene for
2030 og 2050. I scenarierne tages hensyn til den politik, der blev foreslaet i juli 2021 som led
1 lovgivningspakken "Fit for 55" og den senere REPowerEU-plan samt de foresldede nye
Euro 7-normer.

Konsekvensanalysen, som ledsager forslaget, er desuden forberedt og udarbejdet i
overensstemmelse med den geldende vejledning om bedre lovgivning. Udvalget for
Forskriftskontrol afgav en negativ udtalelse den 16. september 2022. Efter en fornyet
foreleeggelse afgav Udvalget en positiv udtalelse med forbehold den 6. december 2022.

I den endelige version er der indarbejdet forbedringer som anbefalet af Udvalget.

Det drejer sig navnlig om felgende hovedpunkter:
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J kortlegning af det resterende hul i COz-emissionsreduktionen, som initiativet
skal athjelpe

o yderligere beskrivelse af referencescenariet

o yderligere oplysninger om de samlede omkostninger og fordele ved de mest
relevante kombinationer af losningsmodeller og om deres forholdsmaessighed

. pracisering af den foretrukne lesningsmodel

. dreftelse af de begraensninger og risici, der opstir som felge af den potentielle
underudnyttelse af negleteknologi og stetteinfrastruktur, herunder yderligere
analyse af usikkerheder, der pavirker resultaterne

. videreudvikling af den internationale konkurrenceevne i sektoren for tunge
koretgjer.

Politiske losningsmodeller

Konsekvensanalysen omfatter politiske losningsmodeller fordelt p4 emner med henblik pé at
behandle de konstaterede problemer og sikre opfyldelse af de politiske mélsatninger.

1) CO»-emissionsmaél for nye tunge keretegjer (anvendelsesomrade, niveau, tidshorisont
og form)

For sa vidt angar mélniveauerne dekker de omhandlede lgsningsmodeller tre forlgb frem til
2040 og afspejler ogsa mélet om en nedbringelse af transportemissionerne pd 90 % senest i
2050.

For at bidrage til det egede overordnede ambitionsniveau for 2030 og 2050-maélet om
klimaneutralitet er den foretrukne lesning at skaerpe CO»-malene for hele EU's bilpark
betydeligt for nye tunge koretgjer fra 2030 og udvide anvendelsesomrédet. Dette vil give den
nedvendige drivkraft til at fremskynde forsyningen af nulemissionskeretgjer til markedet og
skabe fordele for keretojsbrugerne samt stimulere innovationen og det teknologiske lederskab,
samtidig med at omkostningsstigningen for fabrikanterne begrenses. Normerne for tunge
koretojer bidrager ogsa til at nedbringe luftforurenende stoffer.

Med hensyn til tidshorisonten for stramning af malene er den foretrukne lgsning at bevare
den reguleringsmassige tilgang med fastsettelse af mal, der nedjusteres hvert femte ar, for at
tage hensyn til udviklingscyklusserne 1 bilindustrien.

Eventuelle indtegter fra afgifter for emissionsoverskridelse vil fortsat skulle indgé i EU's
almindelige budget. De ovrige losninger ville betyde en massiv foregelse af den
administrative byrde uden direkte at gavne bilsektoren i overgangen.

Der vil blive indfert mulighed for et undtagelsesmal for sdvel EU-baserede som ikke-EU-
baserede fabrikanter, der producerer sma maengder.

2) Specifikke incitamenter for nul- og lavemissionskeretojer

Forskellige losningsmodeller for incitamentsmekanismen for nul- og lavemissionskeretojer er
blevet overvejet, savel med hensyn til typen af mekanismen som de typer keretgjer, den ville
skulle omfatte. Den foretrukne leosning er at bringe incitamentsordningen for nul- og
lavemissionskeretgjer til opher fra 2030, da udbredelsen af nul- og lavemissionskeretgjer pa
markedet vil veere drevet af de skaerpede CO»-mél, der gaelder fra det tidspunkt. Dette vil ogsa
forenkle lovgivningen og forhindre risikoen for underminering af dens virkningsfuldhed.

3) En mekanisme til medregning af det potentielle bidrag fra vedvarende og
kulstoffattige breendstoffer 1 vurderingen af malopfyldelsen
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To lesningsmodeller er blevet overvejet 1 denne henseende: enten en kulstofkorrektionsfaktor
eller en krediteringsordning. Den foretrukne losning er imidlertid ikke at medtage en séddan
medregningsmekanisme, da det ikke ville vare omkostningseffektivt, hverken for
fabrikanterne eller for virksomhederne og samfundet som helhed, men slore de forskellige
aktorers ansvar med hensyn til at nd maélene, underminere effektiviteten og eoge den
administrative byrde og kompleksiteten. Anvendelsen af vedvarende og kulstoffattige
braendstoffer skal fremmes ved hjelp af revisionen af direktivet om vedvarende energi, EU's
emissionshandelssystem og energibeskatningsdirektivet.

. Malrettet regulering og forenkling

I overensstemmelse med Kommissionens tilsagn om bedre lovgivning er forslaget udarbejdet
pa en inkluderende médde, baseret pa gennemsigtighed og i lebende samarbejde med de
interesserede parter.

Sammenlignet med den nugeldende forordning forventes forslaget ikke at oge de
administrative omkostninger for virksomheder og borgere. For at bidrage til en forenkling
foreslas det desuden, at en eksisterende bestemmelse, nemlig incitamentsordningen med
"bonus" for nul- og lavemissionskeretajer, ophaves fra 2030, og det foreslas at indfore en
undtagelse for fabrikanter, der producerer smé maengder.

. Grundlzeggende rettigheder

Forslaget overholder de grundleggende rettigheder og de principper, der er anerkendt i
navnlig Den Europziske Unions charter om grundlzeggende rettigheder”. Det bidrager isar til
méilsatningen om et hejt miljebeskyttelsesniveau i overensstemmelse med princippet om en
baredygtig udvikling som fastsat i artikel 37 1 Den Europaiske Unions charter om
grundleggende rettigheder.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Analyse og behandling af forskellige dataset vedrerende COz-emissioner fra tunge keretgjer
er vaesentlige elementer i gennemforelsen og handhevelsen af prastationsnormerne for CO»-
emissioner. I betragtning af de vigtige retsvirkninger, der er forbundet med analysen og
behandlingen af disse datasat, skal der gores en indsats for at sikre, at disse aktiviteter udferes
korrekt og pa pélidelig vis. Der vil vare behov for yderligere ressourcer i Kommissionen og
Det Europ@iske Miljeagentur. En detaljeret opgerelse af virkningerne for budgettet findes 1
finansieringsoversigten.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemferelsen og foranstaltninger til overvigning, evaluering og
rapportering

Der findes allerede et veletableret system til overvigning af gennemforelsen af forordning
(EU) 2019/1242. Medlemsstaterne og fabrikanterne indberetter arligt CO»-emissioner og
brendstofforbrug for nyregistrerede tunge keretojer til Kommissionen.

Kommissionen offentligger hvert ar med stotte fra EEA de endelige overvagningsdata fra den
foregdende indberetningsperiode, herunder den fabrikantspecifikke opfyldelse af CO2-mél og
-kurver. Lovgivningen vil fortsat vaere baseret pd denne veletablerede overvagnings- og
overensstemmelsesramme.

5 EUT C 326 af 26.10.2012, s. 391.

DA



DA

. Nermere redegorelse for de enkelte bestemmelser i forslaget
Artikel 1, stk. 1: Endring af artikel 1 — Genstand og madl

Artikel 1 @ndres for at forklare, at der med forslaget ogsa fastsattes krav om overvagning og
indberetning af visse data om nye tunge keretgjer.

Artikel 1, stk. 2: £Endring af artikel 2 — Anvendelsesomrdde

Artikel 2 @ndres for at udvide forordningens anvendelsesomrdde til det bredere
anvendelsesomrdde for forordning 2018/956, herunder nu pahangskeretojer, bybusser,
turbusser og andre typer af lastbiler. Henvisninger til direktiv 2007/46/EF® (rammedirektivet
om typegodkendelse), som blev ophavet pr. 1. september 2020, erstattes med henvisninger til
forordning (EU) 2018/858 om typegodkendelse’, der har varet anvendt siden da. Koretgjer,
der er konstrueret og fremstillet eller tilpasset med henblik pa at blive anvendt af
civilbeskyttelsestjenester, brandvasenet eller ordensmagten er ikke omfattet af CO»-
emissionsmélene.

Artikel 1, stk. 3: /Endring af artikel 3 — Definitioner
Visse definitioner ajourfores eller tilfojes.
Artikel 1, stk. 4: Ny artikel 3a og 3b

Der tilfojes en artikel 3a, som fastsatter, hvor meget de specifikke CO;-emissioner fra
Unionens bilpark af nye tunge motorkeretojer skal reduceres i bestemte éar, og definerer,
hvordan disse mél tildeles undergrupperne af tunge koretojer.

Det praciseres ogséd, at malene ikke finder anvendelse pa keretgjer til serlig anvendelse,
terrengdende koretojer, terrengdende keoretojer til sarlig anvendelse og specialkeretgjer
sasom mobile kraner og skovbrugs- eller landbrugskeretojer.

I artikel 3b fastsattes CO2-emissionskrav for Unionens bilpark af nye pdhangskeretajer og en
malsetning om bybusser som nulemissionskeretgjer. Malsaetningen om nulemissionskeretgjer
finder ikke anvendelse pa turbusser, der anvendes til regional passagertransport og
langdistancepassagertransport, som kun er omfattet af de CO»-emissionsreduktionsmal, der er
fastsat 1 artikel 3a.

Artikel 1, stk. 6: /Endring af artikel 5 — Tunge nul- og lavemissionskoretajer
Artikel 5 @ndres for at bringe nul- og lavemissionsincitamentordningen til opher i 2029.
Artikel 1, stk. 7: £Endring af artikel 6 — Specifikke COz-emissionsmadl for en fabrikant

Artikel 6 @ndres for at medtage COz-emissioner fra pdhangskeretgjer og malsetningen om
nulemissionskeretgjer for sa vidt angar busser i en fabrikants specifikke CO2-emissionsmal.

Artikel 1, stk. 8: Ny artikel 6a og 6b — Overforsel af koretojer mellem fabrikanter og
Undtagelse for fabrikanter, der fremstiller fa koretojer

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlaeggelse af en ramme
for godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretejer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne koretojer.

Forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af motorkeretejer
og pahaengskeretejer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne
keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af
direktiv 2007/46/EF.
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Der tilfojes en ny artikel 6a, der giver fabrikanter mulighed for at overfere individuelle
koretgjer med henblik pa beregning af deres gennemsnitlige specifikke COz-emissioner pa
visse betingelser.

Der tilfagjes en ny artikel 6b, som giver fabrikanter, der registrerer mindre end 100 nye tunge
keoretojer 1 EU, mulighed for at blive undtaget fra CO;-emissionsmaélene.

Artikel 1, stk. 9: Endring af artikel 7— Emissionskreditter og emissionsoverskridelser

Artikel 7 @ndres for at give fabrikanter mulighed for at tage hensyn til emissionskreditter og
emissionsoverskridelser ogsé efter indberetningsperioden for &r 2029. Der fastsattes ogsa en
COs-emissionsreduktionskurve for indberetningsperioden for &r 2030-2040.

Artikel 1, stk. 10: Ny artikel 7a og 7b — Henforelse af koretajer til en fabrikant og
Beregning af gennemsnitlige specifikke COz-emissioner for koretojer i klasse M

Der tilfajes en artikel 7a for at fastsette, hvordan de registrerede koretajer skal henfores til en
fabrikant med henblik pé at vurdere efterlevelsen. Der tilfojes en ny artikel 7b for at fastsatte,
hvordan de gennemsnitlige specifikke CO»-emissioner for keretejer i klasse M skal beregnes,
hvis fabrikanten af primerkoretojet ikke er fabrikanten af det feerdiggjorte komplette korete;.

Artikel 1, stk. 12: Endring af artikel 9 — Verifikation af overvigningsdata

Artikel 9 @ndres for at medtage yderligere tilfeelde, hvor de typegodkendende myndigheder
og fabrikanterne skal indberette eventuelle afvigelser fra de indberettede data til
Kommissionen.

Artikel 1, stk. 13: Andring af artikel 10 — Vurdering af CO:-referenceemissioner

Artikel 10 @ndres, sa den omfatter vurderingen af COz-referenceemissioner for undergrupper
af karetgjer, der er blevet medtaget i det udvidede anvendelsesomréde.

Artikel 1, stk. 14: Andring af artikel 11 — Offentliggorelse af data og fabrikanters
preestationsniveau

Der tilfojes et nyt stykke for at geore det muligt for Kommissionen at supplere de
gennemforelsesretsakter, der er omhandlet i samme artikel, nar referenceemissionerne skal
tilpasses som folge af @ndringer af proceduren for COz-bestemmelse.

Artikel 1, stk. 15: Andring af artikel 13 — Verifikation af CO;z-emissioner fra tunge
koretajer i brug

Der tilfojes et punktum 1 artikel 13, stk. 3, hvorved der fastszttes en forpligtelse for den
ansvarlige typegodkendende myndighed til at udstede en korrektionserklering med de
korrigerede data og fremsende erklaringen til Kommissionen og de berorte parter, hvis
dataene i typegodkendelsesdokumentationen ikke kan berigtiges i henhold til forordning (EU)
2018/858.

Artikel 1, stk. 16: Ny artikel 13a-13f

Artikel 13a-13f indarbejder artikel 4-9 1 forordning (EU) 2018/956 1 den @&ndrede forordning
(EU) 2019/1242.

Ny artikel 13a — Medlemsstaternes overvdagning og indberetning

Der tilfojes en ny artikel 13a, som 1 vid udstreekning svarer til artikel 4 1 forordning (EU)
2018/956, og som fastsatter en forpligtelse for medlemsstaterne til at overvage og indberette
visse data om nye tunge koretojer.

Ny artikel 13b — Indberetning fra fabrikanter eller andre enheder, der er ansvarlige for at
bestemme tunge koretajers COz-emissioner
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Der tilfojes en ny artikel 13b, som 1 vid udstrekning svarer til artikel 5 1 forordning (EU)
2018/956, og som fastsatter en forpligtelse for fabrikanter eller andre enheder til at overvage
og indberette visse data om nye tunge keretgjer. Der tilfojes et nyt stykke, som praciserer
forpligtelserne for de fabrikanter eller andre enheder, der er ansvarlige for at bestemme et
tungt keretoj.

Ny artikel 13c¢ — Centralt register

Der tilfojes en ny artikel 13c, som 1 vid udstreekning svarer til artikel 6 1 forordning (EU)
2018/956, og som fastsetter en forpligtelse for Kommissionen til at fore og ajourfore et
centralt register.

Ny artikel 13d — Kontrolprovninger pd vej

Der tilfojes en ny artikel 13d, som 1 vid udstrekning svarer til artikel 7 1 forordning (EU)
2018/956, og som fastsatter en forpligtelse for Kommissionen til at overvage resultaterne af
kontrolpravninger pé vej i overensstemmelse med artikel 7 1 forordning (EU) 2018/956.

Ny artikel 13e — Datakvalitet

Der tilfojes en ny artikel 13e, som 1 vid udstreekning svarer til artikel 8 1 forordning (EU)
2018/956, og som indeholder en forpligtelse for Kommissionen, de kompetente myndigheder
og fabrikanterne til at sikre datakvalitet pd grundlag af en gennemforelsesretsakt, som
Kommissionen vil vedtage.

Ny artikel 13f — Administrative boder

Der tilfojes en ny artikel 13e, der svarer til artikel 9 i forordning (EU) 2018/956, om
administrative beder.

Artikel 1, stk. 17: Andring af artikel 14 — Andring af bilag

Artikel 14 definerer alle Kommissionens befojelser til at @ndre tekniske elementer 1 bilagene
ved hjelp af delegerede retsakter. Den kombinerer tidligere eksisterende befojelser i
forordning (EU) 2018/956 og (EU) 2019/1242 og tilfgjer nye befojelser, som er nedvendige
pa grund af den foreslaede forordnings udvidede anvendelsesomrade.

Artikel 1, stk. 18: Andring af artikel 15 — Revision og rapport
I artikel 15 foresléds en revision af den foreslaede forordning i 2028.
Artikel 1, stk. 19: Endring af artikel 17 — Udavelse af de delegerede befojelser

Stk. 2, 3 og 6 ajourfores for at tilfeje henvisningerne til befojelserne 1 de nyligt tilfejede
artikler, der indarbejder den tidligere forordning (EU) 2018/956 om overvagning og
indberetning.

Artikel 2 ophaver forordning (EU) 2018/956.

Artikel 3 fastsztter denne forordnings ikrafttreden.

11
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2023/0042 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om 2ndring af forordning (EU) 2019/1242 for sa vidt angér skeerpelse af
praestationsnormerne for nye tunge keretejers CO:z-emissioner og indarbejdning af
indberetningsforpligtelser og om ophaevelse af forordning (EU) 2018/956

(EOS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde, serlig artikel 192,
stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg',
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Handtering af klima- og miljerelaterede udfordringer og opndelse af malene i
Parisaftalen, som blev vedtaget 1 december 2015 inden for rammerne af De Forenede
Nationers rammekonvention om klimagndringer (UNFCCC), er centrale elementer i
meddelelsen om den europaziske grenne pagt, som Kommissionen vedtog den
11. december 2019°. Den europziske grenne pagts nedvendighed og veerdi er kun
blevet storre i lyset af covid-19-pandemiens meget alvorlige indvirkning pa EU-
borgernes sundhed og ekonomiske velfaerd.

(2)  Den europziske grenne pagt kombinerer et omfattende sat af gensidigt forsterkende
foranstaltninger og initiativer, der sigter mod at opna klimaneutralitet i Unionen senest
12050, og fastlegger en ny vekststrategi, der har til formdal at omdanne Unionen til et
retferdigt og velstdende samfund med en moderne, ressourceeffektiv og
konkurrencedygtig okonomi, hvor den ekonomiske vakst er aftkoblet fra
ressourceanvendelse. Pagten har ligeledes til formal at beskytte, bevare og oge
Unionens naturkapital og beskytte borgernes sundhed og trivsel mod miljerelaterede
trusler og konsekvenser. Samtidig pévirker denne omstilling kvinder og mand
forskelligt og har en sarlig indvirkning pd visse ugunstigt stillede grupper sdsom

! EUTC[...]af[...],s. [...]

2 EUTC]...]af[...],s.[...].
3 Meddelelse fra Kommissionen af 11.december 2019 — Den europziske gronne pagt
(COM(2019) 640 final).

12



DA

3)

4)

()

(6)

(7)

(8)

)

(10)

@ldre, personer med handicap og personer med en racemassig eller etnisk
minoritetsbaggrund. Det mé derfor sikres, at omstillingen er retferdig og inklusiv, og
at ingen lades 1 stikken.

Unionen forpligtede sig til at reducere sine nettodrivhusgasemissioner i hele
ogkonomien med mindst 55 % senest 1 2030 1 forhold til 1990-niveauet i det ajourforte
nationalt bestemte bidrag, der blev forelagt UNFCCC's sekretariat den 17. december
2020.

Unionen har nedfaldet malet om klimaneutralitet 1 hele gkonomien senest i 2050 i
lovgivningen i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2021/1119% Ved
navnte forordning fastsattes der ogsa en bindende EU-forpligtelse til intern reduktion
af nettodrivhusgasemissionerne (emissioner efter fratraekning af optag) med mindst
55 % 1 forhold til niveauet i 1990 senest i 2030.

Alle gkonomiske sektorer forventes at bidrage til at opna disse emissionsreduktioner,
herunder vejtransportsektoren.

Lovgivningspakken "Fit for 55", som Kommissionen vedtog i 2021, har til formal at
gennemfore 2030-malet om reduktion af drivhusgasemissioner. Den dakker en raekke
politikomréder. Revisionen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2019/1242° er en integreret del af pakken.

I REPowerEU-meddelelsen® er der skitseret en plan for at gere Unionen uafhangig af
russiske fossile brendstoffer lenge for udgangen af dette arti. I meddelelsen
fremhaves bl.a. betydningen af yderligere at age effektiviteten og reducere forbruget
af fossile brendstoffer i transportsektoren, hvor elektrificering kan kombineres med
anvendelse af fossilfri brint som erstatning for fossile breendstoffer.

For at bidrage til at reducere nettodrivhusgasemissionerne med mindst 55 % 1 forhold
til 1990 senest 1 2030 og 1 overensstemmelse med princippet om energieftektivitet
forst er det nedvendigt at skerpe de reduktionskrav, der er fastsat i forordning (EU)
2019/1242 for tunge koretojer. Der skal ogséd fastlegges en klar kurs for yderligere
reduktioner efter 2030 for at bidrage til at nd mélet om klimaneutralitet senest i 2050.

De skarpede krav om reduktion af COz-emissioner ber tilskynde til, at der bringes
stadig flere nulemissionskeretojer i omsatning pa EU-markedet, samtidig med at der
skabes fordele for brugerne og borgerne med hensyn til luftkvalitet og
energibesparelser, og det sikres, at innovationen i bilindustriens verdikede kan
opretholdes. Nulemissionskeretajer omfatter 1 gjeblikket batteridrevne elkeretojer,
brendselscellekeoretgjer og andre brintdrevne koretgjer, og den teknologiske
innovation fortsatter.

P& denne baggrund ber der fastsattes nye, skaerpede mél for reduktion af CO»-
emissioner for nye tunge koretojer for tiden efter 2030. Disse mal ber fastsattes pa et

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1119 af 30.juni 2021 om fastleggelse af
rammerne for at opnd klimaneutralitet og om e&ndring af forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU)
2018/1999 ("den europaiske klimalov") (EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242 af 20.juni 2019 om fastsattelse af
preestationsnormer for nye tunge keretgjers CO»-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Rédets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af
25.7.2019, s. 202).

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Det Europziske Réd, Radet, Det Europeiske
@konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget — REPowerEU-planen (COM(2022) 230 final af
18.5.2022).
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

niveau, der vil sende et sterkt signal om at fremskynde udbredelsen af
nulemissionskeretgjer pa EU-markedet og fremme innovationen inden for
nulemissionsteknologi pa en omkostningseffektiv made.

I den ajourforte nye industristrategi’ forudses det, at der skal udformes gronne og
digitale omstillingsforleb 1 fzllesskab med industrien, offentlige myndigheder,
arbejdsmarkedets parter og andre interessenter. I den forbindelse udarbejdes der et
omstillingsforleb, s& mobilitetsekosystemet kan folge omstillingen i1 bilindustriens
vaerdikaede. I forlabet tages der iser hensyn til smd og mellemstore virksomheder i
bilindustriens veardikede og hering af arbejdsmarkedets parter, ogsd fra
medlemsstaternes side, samtidig med at der bygges videre pa den europaiske
dagsorden for faerdigheder med initiativer som f.eks. pagten for faerdigheder for at
mobilisere den private sektor og andre interessenter til at opkvalificere og omskole den
europeiske arbejdsstyrke med henblik pa den grenne og den digitale omstilling og pa
Talent Booster-mekanismen inden for rammerne af initiativet om udnyttelse af talent i
EU's regioner. Forlebet omfatter ogsd hensigtsmassige foranstaltninger og
incitamenter pd europaisk og nationalt plan til at fremme nulemissionskeretgjer, der er
okonomisk overkommelige. Dette kan fieks. omfatte muligheden for, at
medlemsstaterne kan anvende den foresldede sociale klimafond til at hjelpe
mikrovirksomheder med at kebe nulemissionsvare- og -lastbiler.

Industriplanen for den gronne pagt® vil styrke den europeziske nulemissionsindustris
konkurrenceevne og stette den hurtige omstilling til klimaneutralitet. Planen har til
formal at skabe et mere gunstigt miljo for opskalering af EU's produktionskapacitet
med hensyn til nulemissionsteknologier og -produkter, der er nedvendige for at né
Europas ambitigse klimamal.

Malene for hele Unionens bilpark skal suppleres med den nedvendige etablering af
opladnings- og optankningsinfrastruktur som fastsat 1 Kommissions forslag til
forordning om etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer®.

Omstillingen til klimaneutralitet kraever betydelige investeringer i elnettene, herunder
oget kapacitet, modstandsdygtighed og lagring, samt yderligere forbindelser. Med
hensyn til tunge keretgjer vil andelen af nulemissionskeretojer 1 den samlede bilpark
af koretgjer pa vejene og elforbruget i sektoren fortsat vare begraenset med de
malniveauer, der foreslas i artikel 3a for 2030. Indvirkningen pa elnettet vil derfor
ogsa fortsat vere begraenset.

Fabrikanterne ber have tilstreekkelig fleksibilitet til gradvis at tilpasse deres bilpark
med henblik pa overgangen til nulemissionskeretgjer pd en omkostningseffektiv made,
og tilgangen med nedjustering af mélniveauerne hvert femte ar ber derfor opretholdes.

P& grund af den samlede lastbilparks mangfoldige sammensatning er det ikke muligt
fuldt ud at forudsige, om den teknologiske udvikling vil ske hurtigt nok til, at
nulemissionsudstedningsteknologi  vil vere et baeredygtigt valg for alle
nicheanvendelser. Dette kan omfatte anvendelser sasom tunge langdistancekeoretojer

Meddelelse fra Kommissionen — Ajourfering af den nye industristrategi fra 2020: Opbygning af et
steerkere indre marked til fremme af Europas genopretning (COM(2021) 350 final af 5.5.2021).
COM(2023) 62 final.

Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om etablering af infrastruktur for alternative
brendstoffer og om ophavelse af FEuropa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/94/EU
(COM(2021) 559 final af 14.7.2021).

14

DA



DA

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

under specifikke terrenmaessige eller meteorologiske forhold, turbusser og lastbiler til
kritiske sikkerhedsanvendelser, som ikke kan opfyldes med
nulemissionsudstedningsteknologi. Sddanne keretojer bor udgere en begraenset andel
af den samlede bilpark af tunge keretgjer. I lyset af disse overvejelser ber der i 2040-
malet vaere en vis margen for at tage hegjde for den teknologiske udvikling, der endnu
ikke er sket.

Nar ordregivende myndigheder eller enheder skal basere tildelingen af kontrakter om
indkeb eller anvendelse af koretejer som omhandlet i bilag I, punkt 4.2, ber de tage
hensyn til forsyningsmodstandsdygtighed, bl.a. ved at tage vejledningen om deltagelse
af tredjelandes tilbudsgivere og varer pa EU's marked for offentlige udbud
(C(2019) 5494 final) i1 betragtning.

Med de skarpede maél for hele Unionen bilpark fra 2030 og frem vil fabrikanterne
skulle bringe betydeligt flere nulemissionskeretgjer 1 omsetning pd EU-markedet. 1
den forbindelse vil incitamentsordningen for nul- og lavemissionskeretajer ikke
leengere tjene sit oprindelige formdl og vil risikere at underminere effektiviteten af
forordning (EU) 2019/1242. Incitamentsordningen for nulemissionskeretojer ber
derfor afskaffes fra 2030.

Muligheden for at hensette indtegterne fra afgifter for emissionsoverskridelse til en
bestemt fond eller et relevant program er blevet vurderet i overensstemmelse med
artikel 15, stk. 4, i forordning (EU) 2019/1242 med den konklusion, at dette ville oge
den administrative byrde betydeligt uden at gavne bilindustrien direkte 1
omstillingsprocessen. Indtegter fra afgifter for emissionsoverskridelse ber derfor
fortsat betragtes som indtegter, der indgar 1 Unionens almindelige budget, jf. artikel 8,
stk. 4, 1 forordning (EU) 2019/1242.

Genstanden ber wudvides til ogsd at omfatte de overvdgnings- og
indberetningsforpligtelser, der er indarbejdet i1 forordning (EU) 2019/1242 ved
narvaerende forordning.

Forordning (EU) 2019/1242 ber @ndres for at dekke samme anvendelsesomrdde som
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/956'°.

COz-emissionerne for koretojer, der ikke er omfattet af lovgivningen om
typegodkendelse af motorkeretojer, som f.eks. landbrugs- og skovbrugstraktorer,
koretgjer konstrueret og fremstillet til anvendelse af veabnede styrker og
baltekoretojer, bestemmes ikke, og disse koretgjer behover derfor ikke at opfylde de
CO;-mal, der er fastsat i denne forordning.

Koretojer, der er konstrueret og fremstillet eller tilpasset med henblik pd at blive
anvendt af  civilbeskyttelsestjenester,  brandvasenet, ordensmagten eller
akutlegehjelpstjenester, og som er frivilligt typegodkendt, ber ogsa undtages fra at
skulle opfylde CO>-malene i denne forordning for ikke at skabe et incitament til ikke
lengere frivilligt at typegodkende sddanne keretgjer, hvilket ville have negative
sikkerheds- og miljemassige konsekvenser, medmindre fabrikanten anmoder om, at
koretojerne medtages.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/956 af 28.juni 2018 om overvigning og
indberetning af nye tunge keretgjers COr-emissioner og braendstofforbrug (EUT L 173 af 9.7.2018,
s. 1).
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(22)

(23)

(24)

(25)

Medlemsstaterne ber ogsé have ret til at anfere en undtagelse fra at skulle opfylde
malene for keretojer, der ikke er specielt konstrueret, men er registreret, med henblik
pa at blive anvendt af civilbeskyttelsestjenester, brandvasenet, ordensmagten,
vaebnede styrker eller akutlegehjelpstjenester, som f.eks. almindelige turbusser, der
anvendes til transport af politi- eller militerfolk, ved at bekrafte, at undtagelsen er 1
offentlighedens interesse.

Med hensyn til visse keoretgjsgrupper, som typegodkendes, bestemmes CO»-
emissionerne ikke endnu af tekniske arsager, og disse koretojer behover ikke at
opfylde COz-malene i denne forordning. Det drejer sig om f.eks. koretojer til serlig
anvendelse sdsom mobile kraner, keretgjer til flere slags hydraulisk udstyr eller
karetgjer til sertransport, terrengdende koretojer sdsom visse koretojer, der anvendes
til minedrift, skovbrug eller landbrug samt andre koretgjer med atypiske
akselkonfigurationer sdsom keretgjer med mere end fire aksler eller mere end to
drivaksler, sma busser med en totalmasse pd under 7,5t og sma lastbiler med en
totalmasse pé under 5 t.

Specialkeretojer sdsom skraldevogne, keretejer med tippelad eller betonblandere ber
fortsat undtages fra beregningen af fabrikanternes gennemsnitlige specifikke CO»-
emissioner.

Der ber indferes visse definitioner for at harmonisere terminologien med den i EU-
lovgivningen om typegodkendelse af keretojer, navnlig Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/858!! og Kommissionens forordning (EU) 2017/2400'2

Med henblik pd den nyligt indferte overforsel af keretojer mellem fabrikanter og at
fastsaette en undtagelse for fabrikanter, der kun fremstiller fa keretojer, ber der fojes
en definition af begrebet "gruppe af forbundne enheder" til forordning (EU)
2019/1242, 1 det vaesentlige 1 overensstemmelse med den terminologi, der anvendes 1
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/631'3 for lette koretajer.

Med henblik pd at fastsette den enkelte fabrikants forpligtelser ber CO»-
reduktionsmélene, som dakker hele Unionens bilpark, for den nye bilpark af tunge
karetagjers vedkommende omsattes til specifikke reduktionsmal for undergrupper, der
ber bestemmes ud fra de omfattede koretojers tekniske egenskaber.

Da COz-emissioner fra pdhangskeretojer har stor indvirkning pd motorkeretejernes
samlede COz-emissioner og energiforbrug, ber der ogsd fastsettes mal for
pahaengskoretojer.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretojer og padhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sidanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF)
nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemferelse af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 for sa vidt angér bestemmelse af CO»-emissioner
og brandstofforbrug for tunge keretejer og om @&ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF og Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017, s. 1).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse af
praestationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers COr-emissioner og om
opheavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 (EUT L 111 af25.4.2019, s. 13).
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(1)

(32)

(33)

(34)

P& grund af delsektorens tekniske parathed og behovet for at forbedre luftkvaliteten i
byerne ber der fasts@ttes en  obligatorisk minimumsandel af nye
nulemissionsbybusser.

En obligatorisk minimumsandel af nulemissionsbybusser ber afspejle det
samfundsmassige behov for gkonomisk overkommelig offentlig transport, herunder i
landomrader. Det ggede udbud af nulemissionsbybusser, der folger af en sddan
obligatorisk minimumsandel, ber have en positiv indvirkning pd kebsomkostningerne,
bade i form af anskaffelsesprisen og de samlede omkostninger ved ejerskab for
nulemissionsbybusser, og afspejle de besparelser med hensyn til fossile brendstoffer,
som driften medferer. Faelles indkeb af bybusser, der bygger pa Clean Bus-platformen,
kan yderligere nedbringe kebsomkostningerne for sdidanne busser, og medlemsstaterne
kan benytte den foreslédede sociale klimafond til at stette sdrbare borgere med billigere
eller gratis billetter og abonnementer til offentlig transport. Endelig er regionale busser
og turbusser og langdistancebusser og -turbusser, herunder til transport i landomrader,
fortsat omfattet af malene for tunge koretojer. Stotte fra den sociale klimafond kan
imodekomme szrlige behov i landomriderne og forebygge transportfattigdom'* ved at
sikre adgang til ekonomisk overkommelig offentlig transport.

Nul- og lavemissionsfaktoren ber sidst anvendes i indberetningsperioden for ar 2029,
da den herefter ikke lengere anses for nedvendig som et incitament til at fremme
nulemissionskeretejers markedsadgang.

Eftersom kommercielle snarere end juridiske enheder ber tages i betragtning for sa
vidt angér efterlevelse, ber skonomisk forbundne fabrikanter inden for visse granser
have mulighed for at overfore koretgjer indbyrdes med henblik pa at medregne dem i1
henhold til forordning (EU) 2019/1242.

For at styrke udviklingen af ny nulemissionsteknologi 1 specialiserede smd og
mellemstore virksomheder ber det desuden ogsd vare muligt at overfore
nulemissionskeretgjer mellem ikkeforbundne enheder.

For at undgd uforholdsmeessigt hgje efterlevelsesomkostninger og mindske den
administrative byrde ber fabrikanter, der fremstiller fa keretojer, og som opfylder
visse retlige krav, undtages fra at skulle opfylde CO2-emissionsmélene. Da de skal
opfylde indberetningsforpligtelserne 1 forordning (EU) 2019/1242, er der en passende
kontrolmekanisme for disse fabrikanter.

Det eksisterende system med flerdrige emissionskreditter og emissionsoverskridelser
ber forlenges til 2039, da reduktionsmélene efter 2030 fortsat skerpes indtil 2040 og
kreever en fremadrettet teknisk udvikling hos fabrikanterne i denne periode.

I forordning (EU) 2019/1242 ber det for hver koretojsklasse klart angives, til hvilken
fabrikant et keretgj ber henfores, s& der tages sarligt hensyn til de forskellige
konstellationer for keretgjer 1 klasse M.

Reglerne om verifikation af overvdgningsdata ber ogsd omfatte eventuelle
efterfolgende korrektioner af fejl 1 sadanne indberettede data, og hvordan
Kommissionen ber handtere sadanne korrektioner med henblik pa at gennemfore CO»-
emissionsmélene for bilparken.

I overensstemmelse med definitionen i forordningen om den sociale klimafond, artikel 2, stk. 2a.
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(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

Vurderingen af CO;-referenceemissioner ber @ndres, sd den ogsd omfatter de
undergrupper af keretojer, der for nylig er blevet omfattet af anvendelsesomradet for
forordning 2019/1242.

Fabrikanternes og medlemsstaternes overvagning og indberetning er en veasentlig
forudsetning for gennemforelsen af forordning (EU) 2019/1242. En indarbejdning af
forordning (EU) 2018/956 1 forordning (EU) 2019/1242 ber skabe synergi og gere det
muligt at fortolke bestemmelserne under hensyntagen til malene i begge forordninger.

I forbindelse med indarbejdningen af overvagnings- og indberetningsbestemmelserne i
forordning (EU) 2019/1242 ber lejligheden benyttes til at @ndre bestemmelserne en
smule i lyset af erfaringerne fra de to ferste indberetningscyklusser i henhold til
forordning (EU) 2018/956.

Indberetningen af keretgjers COz-emissioner og andre tekniske data ber, 1 betragtning
af at bestemmelsen ikke lengere vil blive foretaget alene af fabrikanterne, udvides til
ikke blot at omfatte fabrikanterne, men ogsd de enheder, der er ansvarlige for
bestemmelse af koretojerne 1 henhold til forordning (EU) 2017/2400 og
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362'°. De data, der skal
indberettes, bar omfatte fabrikantens registreringsfil.

Med henblik pé at garantere tilgaengeligheden af data om ny og avanceret teknologi til
COz-reduktion og om resultaterne af kontrolprevninger pd vej og for at sikre, at
luftmodstandsverdiintervallerne fortsat kan benyttes til oplysning og sammenligning
samt for at supplere bestemmelserne om administrative beder ber Kommissionen
kunne tage hensyn til den tekniske wudvikling, udviklingen inden for
godstransportlogistikken, nedvendige tilpasninger pd grundlag af anvendelsen af
denne forordning og @ndringer af den underliggende typegodkendelseslovgivning og
sikre, at datakravene og overvdgnings- og indberetningsproceduren over tid fortsat er
relevante for vurderingen af bilparken af tunge keretgjers bidrag til CO»-emissionerne.

Af disse grunde ber befojelsen til at vedtage retsakter i overensstemmelse med
artikel 290 1 traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméide delegeres til
Kommissionen for sd vidt angdr @ndring af kriterierne for bestemmelse af
undergrupper af  keretgjer, definition af erhvervskeretojer, forskellige
drivlinjeteknologiers aktionsradius, listen over og vagtningen for opgaveprofiler,
nyttelast, passagerantal, passagermasse, teknisk tilladt maksimal nyttelast, teknisk
tilladt maksimalt passagerantal og lastvolumen for undergrupper af keretgjer og arlige
kilometertalveerdier, @ndring af de datakrav og den overvignings- og
indberetningsprocedure, der er fastsat i bilagene til denne forordning, pracisering af
de data, som medlemsstaterne skal indberette med henblik pad overvigning af
resultaterne af kontrolprevninger pd vej, @ndring af luftmodstandsverdiintervallerne
og fastsattelse af kriterierne for, beregningen af og metoden til opkrevning af
administrative beder, der palegges fabrikanter. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemferer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pé ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016. For

Kommissionens gennemfoerelsesforordning (EU) 2022/1362 af 1. august 2022 om gennemforelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 for sa vidt angar tunge pahaengskeretajers
ydeevne med hensyn til deres indvirkning pa motorkeretojers COj-emissioner, brendstof- og
energiforbrug samt nulemissionsrekkevidde og om @ndring af gennemferelsesforordning (EU)
2020/683 (EUT L 205 af 5.8.2022, s. 145).
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at sikre lige deltagelse 1 forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens
ekspertgrupper, der beskeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

(41) Forordning (EU) 2018/956 ber ophaves med en tidshorisont, der gor det muligt at
afslutte den pa tidspunktet for denne forordnings ikrafttreeden igangvaerende
indberetningsperiode efter de regler, der fandt anvendelse ved dens begyndelse,
herunder al efterbehandling af de indsamlede data. Naervaerende forordning ber derfor
anvendes fra begyndelsen af den folgende indberetningsperiode.

(42) Forordning (EU) 2019/1242 ber derfor endres —
VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Zndring af forordning (EU) 2019/1242

I forordning (EU) 2019/1242 foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 1 affattes saledes:
"Artikel 1
Genstand og mél

1. Ved denne forordning fastsattes praestationskrav for nye tunge keretgjers CO»-
emissioner med henblik pé at bidrage til at opna Unionens mél om at reducere sine
drivhusgasemissioner som fastlagt i forordning (EU) 2018/842!¢ og milsatningerne i
Parisaftalen!’ og sikre et velfungerende indre marked.

2. Ved denne forordning fastsattes ogsa krav til indberetning af CO»-emissioner fra
og braendstofforbrug for nye tunge keretgjer, der registreres i Unionen."

2) I artikel 2 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 1 affattes sdledes:

"l. Denne forordning finder anvendelse pd nye keretgjer, som enten er
typegodkendt eller godkendt individuelt i henhold til forordning (EU)
2018/858 eller ikke krever typegodkendelse 1 henhold til artikel 2, stk. 3, 1
navnte forordning, og som tilherer folgende klasser:

a) M og M;
b) N1, som ikke er omfattet af forordning (EU) 2019/631, N2 og N3
¢) O3 0g Oa.

Med henblik pa denne forordning benavnes disse keoretgjer tunge keretgjer.
Koretojer, der er omfattet af litra a) og b), benavnes tunge motorkeretojer.

16 Europa-Parlamentets og Raédets forordning (EU) 2018/842 af 30. maj 2018 om bindende arlige
reduktioner af drivhusgasemissioner for medlemsstaterne fra 2021 til 2030 som bidrag til
klimaindsatsen med henblik pé opfyldelse af forpligtelserne i Parisaftalen og om @ndring af forordning
(EU) nr. 525/2013 (EUT L 16 af 19.6.2018, s. 26).

17 EUT L 282 af 19.10.2016, s. 4.
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b)

De koretojsklasser, der er omhandlet 1 denne forordning, henviser til
koretojsklasserne som beskrevet 1 artikel 4 1 og bilagI til forordning (EU)
2018/858."

I stk. 2 foretages folgende @ndringer:
1) Forste afsnit affattes sdledes:

"2. De 1 stk. 1 omhandlede keretgjer betragtes med henblik pad denne
forordning som nye tunge keretgjer 1 en given indberetningsperiode, hvis
de er registreret i Unionen forste gang i den pageldende periode og ikke
tidligere har varet registreret uden for Unionen."

i)  Felgende afsnit tilfojes:

"Stk. 1 finder ikke anvendelse pd keretojer, der er registreret forste gang
for en periode pd hejst én maned og udelukkende er registreret med
henblik pa overgang til et land uden for Unionen."

Som stk. 4, 5 og 6 tilfejes:

"4, Uanset artikel 2, stk.3, i forordning (EU) 2017/2400 er
godkendte keretgjer, der er omfattet af artikel 2, stk.3, litrab), i
forordning (EU) 2018/858, ikke omfattet af de CO»-emissionsmal, der er
fastsat 1 naerverende forordnings artikel 3a, medmindre fabrikanten
vaelger at medtage disse keretojer 1 beregningen af sine specifikke CO»-
emissioner og -mél i forbindelse med indberetningen af keretojet i
overensstemmelse med del B i bilag IV til nerverende forordning.

5. Andre koretgjer end dem, der er omhandlet i stk. 4, og som er
registreret med henblik pé at blive anvendt af civilbeskyttelsestjenester,
brandvasenet, ordensmagten, vabnede styrker eller
akutleegehjelpstjenester, er ikke omfattet af COz-emissionsmélene i
artikel 3a, hvis en medlemsstat angiver dette 1 registrerings- og
indberetningsprocessen og dermed i de data, der er indberettet i
overensstemmelse med  bilag IV, del A, bekrefter, at et
nulemissionskeretoj ikke pd tilsvarende vis kan opfylde koretojets
anvendelsesformal, og at det derfor er i offentlighedens interesse at
registrere et keoretoj med forbreendingsmotor med henblik pa denne
anvendelse.

6. Indberetningsforpligtelserne 1 artikel 13a-13f finder ogsé
anvendelse pd keretojer, der ikke er omfattet af CO;-emissionsmal i
overensstemmelse med denne artikels stk. 4 og 5."

3) I artikel 3 foretages folgende @ndringer:

a)

b)

Nr. 1) affattes séledes:

"1) "CO»-referenceemissioner": gennemsnittet af de specifikke CO»-emissioner
i referenceperioden for alle nye tunge keretgjer 1 hver undergruppe af koretojer,
som bestemt i overensstemmelse med bilag I, punkt 3"

Som nr. 3a) og 3b) indsattes:

"3a) "indberetningsperiode": perioden 1 et givet ar fra den 1. juli til den 30. juni
det folgende ar
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d)

g)

h)

3b) "referenceperiode": den indberetningsperiode for et bestemt ar, for hvilken
de reguleringsmassige reduktionsforpligtelser for en bestemt undergruppe af
koretojer er specificeret i henhold til denne forordning"

Nr. 5) affattes saledes:

"5) "specifikt COz-emissionsmal": den enkelte fabrikants CO>-emissionsmal,
bestemt arligt for den foregdende indberetningsperiode i overensstemmelse
med bilag I, punkt 4"

Nr. 9) affattes saledes:

"9) "specialkereto]": et tungt keretej, der er beregnet til specifikke opgaver, og
som ifelge oplysningerne i typeattesten som indberettet af medlemsstaterne
opfylder kriterierne 1 bilag I, punkt 1.2"

Nr. 10) udgar
Som nr. 10a) og 10b) indszettes:

"10a) "indberetter": en enhed, der er ansvarlig for indberetning af data til
Kommissionen

10b) "bestemmelse af et tungt keretoj": bestemmelse af et koretgjs CO»-
emissioner eller inputparametre i henhold til artikel 9 i forordning (EU)
2017/2400 eller vurdering af dets ydeevne med hensyn til dets indvirkning pé
COz-emissioner og brandstofforbrug i henhold til artikel 8 i Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362"

Nr. 11) affattes sdledes:
"11) "nulemissionskereto]": folgende koretojer:

a) et tungt motorkeretej, hvis COz-emissioner som bestemt 1
overensstemmelse med artikel 9 1 forordning (EU) 2017/2400
ikke overstiger 5 g/(t-km) eller 5 g/(p-km)

b) et tungt motorkeretej, der opfylder betingelserne 1 punkt 1.1.4 i
bilag I til nerverende forordning, hvis ingen CO2z-emissioner er
bestemt 1 henhold til forordning (EU) 2017/2400

c) et pahengskeretoj, der er udstyret med en anordning, der aktivt
understotter dets fremdrift, og som ikke har en
forbreendingsmotor eller har en forbrendingsmotor, der udleder
mindre end 5 g CO2/kWh som bestemt i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009
og gennemforelsesforanstaltningerne hertil eller FN/ECE-
regulativ (EC) nr. 49."

Nr. 12) affattes saledes:

"12) "tungt lavemissionskeretoj": et tungt keretej, der ikke er et tungt
nulemissionskeretgj, og hvis specifikke COz-emissioner er mindre end
halvdelen af CO»-referenceemissionerne for alle keretgjer 1 den undergruppe af
koretgjer, som det tunge koretgj tilhorer, som bestemt i overensstemmelse med
bilag I, punkt 2.3.4"

Som nr. 16)-23) tilfojes:
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3

"16) "primarkeretg) for et tungt keretej": et primarkeretoj som defineret i
artikel 3, nr.22), i forordning (EU) 2017/2400, som i forbindelse med
simuleringen er tildelt et generisk karrosseri, der svarer til det tunge koretojs
faktiske karrosseri med hensyn til dets konfiguration af gulv (lavt/hejt) og dek
(enkelt/dobbelt) og eventuelle andre parametre

17) "ferdiggjort komplet koretej": et ferdiggjort komplet koretaj som defineret
1 artikel 3, nr. 26), 1 forordning (EU) 2018/858

18) "komplet koretoj": et komplet koretoj som defineret 1 artikel 3, nr. 27), i
forordning (EU) 2018/858

19) "terreengaende (off-road) keretoj": et terrengdende (off-road) keretgj som
defineret 1 del A, punkt 2.1, 1 bilag I til forordning (EU) 2018/858

20) "keretej til serlig anvendelse": et koretej til serlig anvendelse som
defineret i artikel 3, nr. 31), 1 forordning (EU) 2018/858

21) "terrengdende (off-road) keretej til serlig anvendelse": et terreengdende
(off-road) keretej til serlig anvendelse som defineret i del A, punkt 2.3.1, 1
bilag I til forordning (EU) 2018/858

22) "typeattest": en typeattest som defineret i artikel 3, nr. 5), 1 forordning (EU)
2018/858

23) "offentlig kontrakt": i forbindelse med offentlige udbudsprocedurer, og
medmindre andet er angivet, en offentlig kontrakt som defineret i artikel 2,
stk. 1, nr. 5), 1 direktiv 2014/24/EU, "kontrakter" som defineret i artikel 2,
nr. 1), i direktiv 2014/25/EU og "koncessioner" som defineret i artikel 5, nr. 1),
i direktiv 2014/23/EU"

Folgende stykke tilfojes:

"I denne forordning forstds ved "en gruppe af forbundne fabrikanter" en
fabrikant og dennes forbundne virksomheder.

Ved "forbundet virksomhed" forstas:
a) virksomheder, hvor fabrikanten direkte eller indirekte:
1) kan udeve mere end halvdelen af stemmerettighederne, eller

i1) kan udpege mere end halvdelen af medlemmerne af tilsynsorganet,
bestyrelsen eller de organer, som retligt reprasenterer virksomheden,
eller

iii) har ret til at lede virksomhedens forretninger

b) virksomheder, som direkte eller indirekte har de i1 litra a) omhandlede
rettigheder eller befojelser over for fabrikanten

c¢) virksomheder, hvori en virksomhed som omhandlet i litra b) direkte eller
indirekte har de i litra a) omhandlede rettigheder eller befojelser

d) virksomheder, hvori fabrikanten sammen med ¢én eller flere virksomheder
som omhandlet i litra a), b) eller c), eller hvori to eller flere af sidstnaevnte
virksomheder i fellesskab, har de 1 litra a) omhandlede rettigheder eller
befojelser
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4)

e) virksomheder, hvori de 1 litra a) omhandlede rettigheder eller befojelser
indehaves i fellesskab af fabrikanten eller én eller flere af dennes forbundne
virksomheder som omhandlet i litra a)-d) og én eller flere tredjeparter."

Som artikel 3a-3¢ indsattes:

"Artikel 3a
COz2-emissionsmal

1. De gennemsnitlige COz-emissioner fra Unionens bilpark af nye tunge
motorkeretajer, der ikke er keretgjer til serlig anvendelse, terrengaende (off-road)
koretojer, terrengdende (off-road) keretgjer til sarlig anvendelse eller
specialkeretgjer, reduceres med folgende procentsatser i forhold til de
gennemsnitlige COz-emissioner 1 indberetningsperioden for ar 2019:

a) for undergruppen af keretgjer 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD og 10-LH for indberetningsperioderne for ar 2025 til 2029 med 15 %

b) for alle undergrupper af keretgjer for indberetningsperioderne for ar 2030 til
2034 med 45 %

c) for alle undergrupper af keretgjer for indberetningsperioderne for ar 2035 til
2039 med 65 %

d) for alle undergrupper af keretojer for indberetningsperioderne for &r 2040 og
fremefter med 90 %.

2. Undergrupperne af keretgjer bidrager til disse COz-emissionsméal som fastsat i
bilag I, punkt 4.3.
3. COqz-emissionerne fra Unionens bilpark af nye pdhangskeretojer reduceres i

overensstemmelse med bilag I, punkt 4.3.

Artikel 3b
Milszetning om bybusser som nulemissionskeretgjer

1.  Hvad angar keretgjer, der er omhandlet i bilag I, punkt4.2, overholder
fabrikanterne de minimumsandele med hensyn til nulemissionskeretgjer i deres
bilpark, der er fastsat i bilag I, punkt4.3. For nye bybusser er andelen af
nulemissionskeretgjer 100 % fra indberetningsperioden for ar 2030.

2. Medlemsstaterne kan beslutte at undtage en begranset andel af de bybusser,
der registreres 1 hver indberetningsperiode, fra forpligtelsen 1 denne artikel, hvis det
bekraftes, at et nulemissionskeretej ikke pd tilsvarende vis kan opfylde keretojets
anvendelsesformal, og at det sdledes pd grundlag af sociogkonomiske fordele i
betragtning af specifikke terrenmassige eller meteorologiske forhold er i
offentlighedens interesse at registrere et koretoj med forbrendingsmotor med henblik
pa denne anvendelsesformal.

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 17 med henblik pa at fastsette den maksimale andel af
koretgjer, som en medlemsstat kan undtage, og de sociogkonomiske fordele i
betragtning af specifikke terrenmaessige eller meteorologiske forhold, der kan
begrunde en undtagelse som omhandlet 1 foregdende stykke.

3. For sa vidt angér anvendelsen af de keretojer, der er omhandlet i denne artikel,
tillegges Kommissionen befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i
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5)

6)

overensstemmelse med artikel 17 med henblik pa at fastsatte fzlles tekniske
specifikationer, herunder normer, vedrerende:

a) den tekniske og 4&bne interoperabilitet mellem opladnings- og
optankningsinfrastrukturen og keretgjerne med hensyn til fysiske forbindelser og
kommunikationsudveksling

b) sikker deling og anvendelse af de genererede data.

Artikel 3¢
Offentlige udbudsprocedurer

1.  De ordregivende myndigheder eller enheder baserer tildelingen af offentlige
kontrakter om indkeb eller anvendelse af de keretojer, der er omhandlet 1 artikel 3b,
pa det gkonomisk mest fordelagtige tilbud, som skal indeholde det bedste forhold
mellem pris og kvalitet, og tilbuddets bidrag til forsyningssikkerheden, i
overensstemmelse med den relevante internationale lovgivning.

2. Tilbuddets bidrag til forsyningssikkerheden vurderes bl.a. pd grundlag af:

a) andelen af produkter eller tilbud med oprindelse i tredjelande som bestemt i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rdidets forordning (EU)
nr. 952/2013

b) tredjelandes indferelse af en restriktiv eller forvridende foranstaltning
vedrarende sddanne koretojer eller den tekniske og abne interoperabilitet mellem
opladnings- og optankningsinfrastrukturen og keretejerne

c) tilgeengeligheden af de reservedele, der er nedvendige for, at det udstyr, der er
genstand for tilbuddet, kan fungere

d) et tilsagn fra tilbudsgiveren om, at eventuelle andringer 1 dennes
forsyningskaede under gennemforelsen af kontrakten ikke vil pavirke kontraktens
gennemforelse negativt

e) en certificering eller dokumentation, der viser, at tilbudsgiverens
forsyningskeede er sammensat pd en sddan made, at kravet vedrerende
forsyningssikkerhed kan opfyldes.

3. I overensstemmelse med artikel 3b vegtes tilbuddets bidrag til
forsyningssikkerheden med 15-40 % af tildelingskriterierne. "

Artikel 4, stk. 1, litra a), affattes saledes:

"a) data indberettet for fabrikantens nye tunge keretgjer, der er registreret i den
foregédende indberetningsperiode, og"

I artikel 5 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 1 affattes sdledes:

"1. Fra og med den 1. juli 2020 og for hver efterfolgende indberetningsperiode indtil
indberetningsperioden for ar 2029 bestemmer Kommissionen for hver fabrikant nul-
og lavemissionsfaktoren for den foregaende indberetningsperiode.

Nul- og lavemissionsfaktoren skal tage hgjde for antallet af og CO2-emissionerne fra
alle tunge nul- og lavemissionskeretgjer 1 fabrikantens bilpark."

24

DA



DA

7)

8)

b)  Stk. 3 affattes saledes:

"3. For indberetningsperioderne fra 2025 til 2029 bestemmes nul- og
lavemissionsfaktoren pd grundlag af et 2 %-benchmark i1 overensstemmelse med
bilag I, punkt 2.3.2."

c)  Stk. 4 affattes séledes:

"4. Nul- og lavemissionsfaktoren mé& nedbringe fabrikantens gennemsnitlige
specifikke COz-emissioner med hejst 3 %. Bidraget til denne faktor fra
nulemissionskeretgjer 1 klasse N, som ikke er i undergruppen af keretgjer 4-UD, 4-
RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD eller 10-LH, ma nedbringe fabrikantens
gennemsnitlige specifikke COz-emissioner med hejst 1,5 %."

Artikel 6 affattes séaledes:
"Artikel 6
Specifikke CO2z-emissionsmaél for en fabrikant

For indberetningsperioden for ar 2025 og for hver efterfolgende indberetningsperiode
bestemmer Kommissionen for hver fabrikant et specifikt CO2-emissionsmal for den
foregdende indberetningsperiode. Dette mal bestemmes i overensstemmelse med
bilag I, punkt 4.1."

Som artikel 6a og 6b indsettes:

"Artikel 6a
Overforsel af koretejer mellem fabrikanter

1. Med henblik pa beregning af fabrikanternes gennemsnitlige specifikke CO»-
emissioner i overensstemmelse med artikel 4 og bilagl, punkt2.2, kan
individuelle keretojer overfores mellem fabrikanterne pé folgende betingelser:

a) for alle overfersler: anmodningen skal indgives 1 fellesskab af den
overferende og den modtagende fabrikant

b) for overforsel af andre keretgjer end nulemissionskeretojer: den overferende
og den modtagende fabrikant skal tilhere en gruppe af forbundne fabrikanter

¢) for overforsel af nulemissionskeretgjer mellem fabrikanter, der ikke tilherer en
gruppe af forbundne fabrikanter: antallet af nulemissionskeretgjer, der overferes
til en fabrikant, ma ikke overstige 5 % af alle dennes nye tunge keretgjer, der er
registreret 1 en given indberetningsperiode.

Fabrikanterne meddeler Kommissionen overferselsanmodningerne ved hjelp af
de elektroniske verktejer, som Kommissionen stiller til radighed.

2. Hvis Kommissionen finder, at betingelserne for en overforsel er opfyldt,
medtager den ikke det overforte koretoj 1 beregningen af de relevante vardier for
den overforende fabrikant, men medtager det i beregningen af de relevante
vardier for den modtagende fabrikant.

Artikel 6b
Undtagelse for fabrikanter, der fremstiller fi koretejer

1. Hvis der er registreret mindre end 100 nye tunge keoretgjer fra en fabrikant i en
given indberetningsperiode, fastsettes de gennemsnitlige specifikke CO»-
emissioner som omhandlet i artikel 4 og bilag I, punkt 2.7, og de specifikke CO»-
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9)

emissionsmal som omhandlet i artikel 6 og bilag I, punkt4.1, til "0" i den
pagaeldende indberetningsperiode.

Veardierne for de gennemsnitlige specifikke COz-emissioner og de specifikke
CO»r-emissioner medtages ikke i offentliggerelsen i henhold til artikel 11 for den
pagaeldende fabrikant og de pagaldende indberetningsperioder.

. Undtagelsen i stk. 1 finder ikke anvendelse i en given indberetningsperiode i

folgende tilfzlde:
a) efter anmodning fra fabrikanten

b) hvis fabrikanten anmoder om overforsel af keretgjer i overensstemmelse med
artikel 6a

¢) hvis fabrikanten er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, der tilsammen
registrerede mere end 100 keretojer i den pageldende indberetningsperiode,
eller en del af en gruppe af forbundne fabrikanter sammen med en anden
fabrikant, pa hvilken undtagelsen i stk. 1 ikke finder anvendelse.

Fabrikanter, der er en del af en gruppe som omhandlet i stk. 3, litra ¢), underretter
Kommissionen herom, hvis de har registreret mindre end 100 keretgjer i en given
indberetningsperiode.

. Fabrikanter, som ikke er omfattet af undtagelsen i stk. 1, underretter i hver

indberetningsperiode Kommissionen om alle deres forbundne virksomheder, der
opfylder betingelserne for undtagelsen i stk. 1.

Fabrikanterne meddeler Kommissionen de nedvendige oplysninger ved hjelp af
de elektroniske vaerktajer, som Kommissionen stiller til radighed."

I artikel 7 foretages folgende @ndringer:

a)

b)

d)

I stk. 1, forste afsnit, affattes indledningen saledes:

"Ved bestemmelsen af, om en fabrikant overholder sine specifikke CO»-
emissionsmaél i indberetningsperioderne for ar 2025-2029, tages der hensyn til
fabrikantens emissionskreditter eller emissionsoverskridelser som bestemt i
overensstemmelse med bilag I, punkt 5, og som svarer til fabrikantens antal
nye tunge koretojer i en indberetningsperiode, ganget med:"

I stk. 1, andet afsnit, &endres "2029" til "2039"
Stk. 1, tredje afsnit, affattes saledes:

"Emissionsoverskridelser erhverves i indberetningsperioderne for ar 2025-
2039. En fabrikants samlede emissionsoverskridelser ma dog ikke overstige
5% af fabrikantens specifikke CO;-emissionsmal ganget med fabrikantens
antal tunge keretgjer 1 den pageldende periode ("grense for
emissionsoverskridelser")."

Stk. 1, fjerde afsnit, affattes siledes:

"Emissionskreditter og emissionsoverskridelser erhvervet 1
indberetningsperioderne for ar 2025-2039 skal i givet fald overfores fra én
indberetningsperiode til den efterfolgende indberetningsperiode. Eventuelle
resterende  emissionsoverskridelser ~ skal  imidlertid  udlignes i
indberetningsperioderne for ar 2029, 2034 og 2039."

Stk. 2 affattes saledes:
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10)

"2. COsz-emissionsreduktionskurven fastsettes for den enkelte fabrikant i
overensstemmelse med bilag I, punkt 5.1, som en lineer kurve:

a) mellem COs-referenceemissionerne og COz-emissionsmalet  for
indberetningsperioden for ar 2025 eller 2030 som fastsat i artikel 3a, stk. 1,
litra a) og b)

b) mellem COz-emissionsmalet for indberetningsperioden for ar 2025 og CO»-
emissionsmalet for indberetningsperioden for &r 2030 som fastsat i artikel 3a,
stk. 1, litra b)

¢) mellem CO»-emissionsmalet for indberetningsperioden for ar 2030 og CO»-
emissionsmaélet for indberetningsperioden for &r 2035 som fastsat i artikel 3a,
stk. 1, litra c¢), og

d) mellem COz-emissionsmalet for indberetningsperioden for ar 2035 og CO»-
emissionsmélet for indberetningsperioden for &r 2040 som fastsat i artikel 3a,
stk. 1, litra d)."

Som artikel 7a og 7b indsettes:

"Artikel 7a
Henforelse af koretgjer til en fabrikant

Ved beregningen af de gennemsnitlige specifikke CO»-emissioner i artikel 4 og de
specifikke COz-emissionsmal 1 artikel 6 henfores de koretgjer, der er registreret i en
given indberetningsperiode, til folgende fabrikanter:

a)

b)

¢)

for keretojer 1 klasse N til koretejsfabrikanten som defineret i artikel 3,
nr. 4a), i forordning (EU) 2017/2400

for keretojer 1 klasse M til fabrikanten af primerkeretgjet som defineret i
artikel 3, nr. 29), 1 forordning (EU) 2017/2400

for keretojer 1 klasse O til keretgjsfabrikanten som defineret 1 artikel 2, nr. 5),
1 gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362.

Artikel 7b

Beregning af gennemsnitlige specifikke COz-emissioner for keretgjer i klasse M

For keretojer 1 klasse M gelder folgende:

a) I beregningen af de gennemsnitlige specifikke CO»-emissioner 1 en fabrikants
undergruppe medtages et nyt tungt keretoj 1 klasse M med dets specifikke CO»-
emissioner som komplet koretoj eller faerdiggjort komplet koretoj 1 bilag I,
punkt 2.2.2, og medregnes ikke i bilag I, punkt 2.2.3.

b) Efter anmodning fra fabrikanten som omhandlet i artikel 7a, litra b), og pa den
betingelse, der er fastsat i stk. 3, medregnes et nyt tungt keretej i klasse M dog
med dets primarkeretojs specifikke COz-emissioner 1 bilag I, punkt 2.2.3, og
medregnes ikke i bilag I, punkt 2.2.2.

¢) En anmodning som omhandlet i litra b) vedrerende et nyt tungt keretej 1 klasse
M antages ikke, hvis fabrikanten som defineret i artikel 7a, litrab), og
fabrikanten af det faerdiggjorte koretoj eller det ferdiggjorte komplette koretoj
som defineret i artikel 3, nr. 4a), i forordning (EU) 2017/2400 er forbundne
virksomheder eller den samme juridiske enhed. Nar fabrikanten fremsatter en
sddan anmodning, erklerer vedkommende, at denne betingelse er opfyldt, og
foreleegger Kommissionen dokumentation efter anmodning.
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11)

12)

13)

d) Kommissionen stiller med stotte fra Agenturet rettidigt de varktejer og
proceduremeessige retningslinjer, der er nedvendige for, at fabrikanterne kan
meddele de anmodninger, der er omhandlet i litra b), til radighed i elektronisk
format."

I artikel 8 foretages folgende @ndringer:

a)  Istk. 1, litra a), endres "til 2029" til "og frem"

b)  Stk. 1, litra b), udgar

c¢)  Stk. 2 affattes séledes:

"2. En fabrikant anses for at have COz-emissionsoverskridelser i folgende tilfelde:

a) hvis 1 en hvilken som helst af indberetningsperioderne for &r 2025-2028, 2030-
2033 eller 2035-2038 summen af emissionsoverskridelser fratrukket summen af
emissionskreditter overskrider graensen for emissionsoverskridelser som omhandlet i
artikel 7, stk. 1, tredje afsnit

b) hvis i indberetningsperioden for ar 2029, 2034 2039 og 2040 summen af
emissionsoverskridelser fratrukket summen af emissionskreditter er positiv

c) hvis fra indberetningsperioden for ar 2041 og frem fabrikantens gennemsnitlige
specifikke CO-emissioner overstiger fabrikantens specifikke COz-emissionsmal."

I artikel 9 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

"1. Typegodkendelsesmyndighederne og fabrikanterne skal uden ophold
foretage indberetning til Kommissionen af folgende afvigelser fra de
indberettede data, hvis:

a) COr-emissionsvardierne for tunge keretojer, der er i brug, afviger som
folge af wverifikation foretaget 1 overensstemmelse med proceduren i
narverende forordnings artikel 13 fra de vaerdier, der er angivet i typeattesten
eller kundeoplysningsfilen, jf. artikel 9, stk. 4, 1 forordning (EU) 2017/2400

b) der er konstateret fejl som folge af forkerte inputdata eller andre &rsager
1 forbindelse med CO»-bestemmelsen

C) der er konstateret fejl i gennemforelsen af COz-overvdgningen og -
indberetningen

d) der er konstateret enhver anden afvigelse end dem, der er n®vnt i
litra a), b) og c)."

b)  Stk. 2 affattes saledes:

"2. Kommissionen medtager de 1 stk.1 omhandlede afvigelser i
beregningen af en fabrikants gennemsnitlige specifikke COz-emissioner og
CO»-referenceemissionerne og overvejer at &ndre de afgarelser, der er truffet i
henhold til artikel 11, 1 overensstemmelse hermed. Kommissionen er ikke
forpligtet til at tage afvigelser 1 betragtning, hvis en genberegning af en
fabrikants ~ gennemsnitlige  specifikke =~ COz-emissioner eller  CO»-
referenceemissionerne giver en afvigelse pa mindre end 0,1 %."

Artikel 10 affattes sdledes:
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"Artikel 10
Vurdering af CO; -referenceemissioner

1. For at sikre, at CO»-referenceemissionerne er et palideligt og reprasentativt
grundlag for undergrupper af keretejer, som en indberetningsperiode for &r
2024 eller senere finder anvendelse pa som referenceperiode, jf. bilag I,
punkt 3.2, vurderer Kommissionen anvendelsen af de betingelser, hvorunder
CO;-referenceemissionerne er blevet bestemt, og afger, om emissionerne er
blevet sat urimeligt hejt, og hvordan de i s fald skal korrigeres.

2. Hvis Kommissionen konkluderer, at alle eller nogle af referenceemissionerne
skal  korrigeres, vedtager den en  gennemferelsesretsakt efter
undersogelsesproceduren 1 artikel 16, stk.2, hvorved korrektionerne
foretages."

14) I artikel 11 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 1, andet afsnit, affattes séledes:

"Den liste, der skal offentliggeres senest den 30. april 1 det ar, der folger efter
et ar, hvor en referenceperiode er udlebet, skal indeholde de CO»-
referenceemissioner, der er bestemt i den referenceperiode."

b)  Stk. 2 affattes saledes:
"2. Kommissionen @&ndrer gennemforelsesretsakter vedtaget efter stk. 1:

a) hvis de typegodkendelsesprocedurer, der er omhandlet i forordning (EF)
nr. 595/2009, &ndres, bortset fra @ndringer vedrerende de nyttelast- og
passagerantalvaerdier, der anvendes til bestemmelse af CO»-emissioner,
pa en sddan méde, at CO;-emissionerne for de reprasentative koretgjer,
der er angivet 1 henhold til dette stykke, op- eller nedjusteres med mere
end 5 g CO2/km:

1) tilpassede referenceemissioner beregnes 1 overensstemmelse
med bilag II, punkt 1

11) de nye verdier offentliggeres som et supplement til de
tidligere  vardier med angivelse af, 1  hvilken
indberetningsperiode de finder anvendelse forste gang

b) hvis bilagene er blevet @ndret i overensstemmelse med artikel 14, stk. 1,
litra a)-f):

1) tidligere offentliggjorte COz-referenceemissioner genberegnes
1 overensstemmelse med bilagl under hensyntagen til de
parametre, der er @ndret i overensstemmelse med et af de
punkter, der er neevnt i artikel 14, stk. 1, litra a)-f)

ii)) det genberegnede s®t  CO:-referenceemissioner
offentliggeres og erstatter det tidligere sat referenceemissioner
fra den indberetningsperiode, hvor de parametre, der er @ndret 1
overensstemmelse med et af punkterne 1 artikel 14, stk. 1,
litra a)-f), finder anvendelse forste gang."

c) Foelgende stykke tilfojes:

"3. I tilfeelde af @ndring af de typegodkendelsesprocedurer, der er omhandlet i
stk. 2, litra a), praeciseres eller fastsaettes der 1
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15)

16)

@ndringsgennemforelsesretsakten en metode til at udpege ét eller flere
repraesentative keretgjer for en undergruppe af keretojer, herunder den
statistiske vaegtning og de nyttelast- og passagerantalvaerdier, der skal
anvendes til bestemmelse af de COz-emissioner, der danner udgangspunkt for
fastsaettelsen af den i stk. 2, litra a), omhandlede tilpasning, idet der tages
hensyn til overvagningsdata indberettet i henhold til naervaerende forordning
og karetgjernes tekniske egenskaber som opfert i artikel 12, stk. 1, 1
forordning (EU) 2017/2400. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersogelsesproceduren i nervarende forordnings artikel 16, stk. 2."

I artikel 13, stk. 3, tilfejes folgende punktum:

"Hvis dataene 1 kundeoplysningsfilerne, typeattesterne eller de individuelle
godkendelsesattester ikke kan korrigeres i henhold til forordning (EU) 2018/858,
udferdiger den ansvarlige typegodkendelsesmyndighed en korrektionserklering med
angivelse af de korrigerede oplysninger og fremsender denne erklaering til
Kommissionen og de bererte parter."

Som artikel 13a-13f indsaettes:

"Artikel 13a
Medlemsstaternes overvigning og indberetning

1. Fra indberetningsperioden for ar [PO: please insert year: if entry into force is
before I*' July, insert the year of entry into force of the Regulation minus I, if
entry into force is after 30™ of June, insert the following year] overvéger
medlemsstaterne de data, der er angivet i bilag IV, del A, vedrerende nye tunge
karetgjer, der registreres forste gang 1 Unionen.

Fra 2020 indberetter medlemsstaternes kompetente myndigheder senest den
30. september hvert ar disse data for den foregaende indberetningsperiode fra den
l.juli til den 30.jumi til Kommissionen 1 overensstemmelse med
indberetningsproceduren 1 bilag V.

2. De kompetente myndigheder, der er ansvarlige for overvdgningen og
indberetningen af data i henhold til denne forordning, er de myndigheder, som
medlemsstaterne har udpeget 1 overensstemmelse med artikel 7, stk. 6, 1 forordning
(EU) 2019/631.

3. Koretgjer, der er konstrueret, fremstillet eller tilpasset med henblik pa at blive
anvendt af civilbeskyttelsestjenester, brandvesenet eller ordensmagten er omfattet
af forpligtelsen i denne artikel, medmindre de er undtaget pa grundlag af andre
bestemmelser.

4. XKoretojer, der er registreret med henblik pd at blive anvendt af
civilbeskyttelsestjenester, brandvasenet, akutlegehjelpstjenester eller
ordensmagten, og keretojer, der er registreret med henblik pa at blive anvendt af
vabnede styrker, er omfattet af forpligtelsen i denne artikel, uanset om de er
undtaget fra artikel 3a, medmindre de er undtaget p& grundlag af andre
bestemmelser.

Artikel 13b
Indberetning fra fabrikanter eller andre enheder, der er ansvarlige for at
bestemme tunge keretajers COz-emissioner

1. Fabrikanter eller andre enheder, der er ansvarlige for bestemmelse af et tungt
keretaj, og som er omfattet af forpligtelserne 1 artikel 9 1 forordning (EU)
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2017/2400 eller artikel 8 1 gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362, indberetter
dataene for det nye tunge keretgj i overensstemmelse med bestemmelserne i
bilag IV, del B.

Senest den 30. september hvert ar indberetter de disse data for hvert nyt tungt
koreto] med en bestemmelses- eller vurderingsdato, der falder inden for den
indberetningsperiode, der wudleb den 30.juni, til Kommissionen i
overensstemmelse med indberetningsproceduren i bilag V.

Dette stykke finder ikke anvendelse pd fabrikanter eller andre enheder, der er
undtaget 1 henhold til artikel 6b.

2. Hver fabrikant eller anden enhed som omhandlet i stk. 1 udpeger et
kontaktpunkt for indberetning af data i overensstemmelse med denne forordning.

3. Indberetningsforpligtelsen 1 henhold til artikel 13a, stk.3 og 4, finder
anvendelse pa fabrikanter og andre enheder som omhandlet 1 stk. 1.

Artikel 13c
Centralt register over data om tunge keretejer

1. Kommissionen forer et centralt register over data om tunge keretgjer
("registret") indberettet 1 overensstemmelse med artikel 13a og 13b.

Registret er offentligt tilgeengeligt, med undtagelse af de dataposter, der er opfort i
bilag V, punkt 3.2.2.

For sa vidt angér datapost 23 i bilag IV, del B, punkt 2, geres vardien offentligt
tilgaengelig 1 det intervalformat, der er fastsat 1 bilag IV, del C.

2. Registret forvaltes af Agenturet pd vegne af Kommissionen.

Artikel 13d
Overvagning af resultaterne af kontrolprevninger pa vej

1. Kommissionen overvdger de foreliggende resultater af de prevninger pa vej,
der er udfert i henhold til forordning (EF) nr. 595/2009, med henblik pa at
kontrollere nye tunge keoretgjers CO2-emissioner og braendstofforbrug.

2. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 17 for at supplere denne forordning ved at angive,
hvilke data der skal indberettes af medlemsstaternes kompetente myndigheder med
henblik pa nervaerende artikels stk. 1.

Artikel 13e
Datakvalitet

1. De kompetente myndigheder og fabrikanterne er ansvarlige for negjagtigheden
og kvaliteten af de data, som de indberetter i henhold til artikel 13a og 13b. De
underretter straks Kommissionen om eventuelle fejl, som er konstateret i de
indberettede data.

2. Kommissionen foretager sin egen kontrol af kvaliteten af de data, der
indberettes i henhold til artikel 13a og 13b.

3. Hvis Kommissionen underrettes om fejl 1 dataene eller i forbindelse med sin
egen kontrol opdager uoverensstemmelser 1 datasattet, treeffer den i givet fald de
nedvendige foranstaltninger til at korrigere de data, der er offentliggjort i det
register, der er omhandlet i artikel 13c.
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17)

4. Kommissionen kan ved hjelp af gennemforelsesretsakter fastsette de
foranstaltninger til kontrol og korrektion af data, der er omhandlet i n®rvaerende
artikels stk.2 og 3. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersogelsesproceduren i artikel 16.

Artikel 13f
Administrative bgder

1. Kommissionen kan pédlegge en administrativ bade 1 hvert af folgende tilfelde:

a) den finder, at de data, der er indberettet af fabrikanten i henhold til naervarende
forordnings artikel 5, afviger fra de data, der hidrerer fra fabrikantens registreringsfil
eller typegodkendelsesattesten for motoren udstedt i henhold til forordning (EF)
nr. 595/2009, og at afvigelsen er forsatlig eller skyldes grov uagtsomhed

b) dataene er ikke indgivet inden for den relevante frist, jf. artikel 5, stk. 1, og
forsinkelsen ikke er beherigt begrundet.

Med henblik pa at kontrollere de data, der er omhandlet i litra a), radferer
Kommissionen sig med de relevante godkendelsesmyndigheder.

De administrative bader skal vaere effektive, std i rimeligt forhold til overtreedelsen,
have en afskrekkende virkning og mé ikke overstige 30 000 EUR pr. tungt keretoj
berort af afvigende eller for sent indgivne data som omhandlet i litra a) og b).

2. Kommissionen vedtager pd grundlag af principperne i nervaerende artikels stk. 3
delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 17 for at supplere denne
forordning ved at fastlegge proceduren for og metoderne til beregning og
opkrevning af de administrative beder, der er omhandlet i narverende artikels
stk. 1.

3. De delegerede retsakter, der er omhandlet 1 stk.2, skal overholde folgende
principper:

a) den procedure, der er fastsat af Kommissionen, skal respektere retten til god
forvaltning og navnlig retten til at blive hort og retten til aktindsigt, under iagttagelse
af legitime fortroligheds- og forretningshemmelighedshensyn

b) ved beregning af hensigtsmassige administrative beder folger Kommissionen
principperne om, at sanktionen skal vaere effektiv, std i et rimeligt forhold til
overtredelsen og have en afskreekkende virkning, under hensyntagen i det omfang,
det er relevant, til afvigelsens eller den for sene indgivelses grovhed og virkninger,
antallet af tunge keretgjer, der er berort af de afvigende eller for sent indgivne data,
om fabrikanten har vaeret 1 god tro, fabrikantens grad af omhu og samarbejdsvilje,
gentagelser, hyppigheden eller varigheden af afvigelsen eller den for sene indgivelse
samt tidligere sanktioner palagt den samme fabrikant

¢) administrative beder opkraeves uden unedigt ophold ved fastsattelse af
betalingsfrister, herunder eventuelt muligheden for at opdele betalingerne 1 flere
afdrag og faser.

4. De administrative beder indgar som indtaegter i Unionens almindelige budget."
Artikel 14 affattes saledes:

"Artikel 14
Zndring af bilagene

32

DA



DA

18)

l. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 17 med henblik pd at andre folgende
elementer 1 bilag I for at tage hejde for den tekniske udvikling, udviklingen
inden for godstransportlogistikken, nedvendige tilpasninger pd grundlag af
anvendelsen af denne forordning og @ndringer af den underliggende
typegodkendelseslovgivning, navnlig forordning (EU) 2018/858 og (EU)
nr. 595/2009:

a) kriterierne for bestemmelse af undergrupper af koretojer i punkt 1.1

b) kriterierne for bestemmelse af specialkeretojer 1 punkt 1.2

c) kriterierne for forskellige drivlinjeteknologiers aktionsradius i punkt 1.3

d) listen over opgaveprofiler 1 punkt 1.4

e) listen over vaegtning for opgaveprofiler i punkt 2.1

f) nyttelast, passagerantal, passagermasse, teknisk tilladt maksimal
nyttelast, teknisk tilladt maksimalt passagerantal og lastvolumen for
undergrupper af koretejer sg 1 punkt 2.5

g) arlige kilometertalveerdier i punkt 2.6.

2. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i

overensstemmelse med artikel 17 med henblik pd endring af felgende
elementer i bilag IV:

a)

b)

datakravene i del A og del B for at tage hejde for den tekniske
udvikling, nedvendige tilpasninger pa grundlag af anvendelsen af denne
forordning og endringer af den underliggende
typegodkendelseslovgivning, navnlig forordning (EU) 2018/858 og
(EU) nr. 595/2009

ajourforing eller tilpasning af intervallerne 1 del C for at tage hejde for
@ndringer 1 nye tunge keretojers konstruktion og sikre, at intervallerne
fortsat er relevante med henblik pa oplysning og sammenligning.

3. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 17 med henblik pd @ndring af folgende
elementer 1 bilag V:

a) tilpasning af overvagnings- og indberetningsproceduren i bilag V for at
tage hejde for erfaringer med anvendelsen af denne forordning og
tilpasse den til den tekniske udvikling

b) @ndring af punkt 3.2 ved tilfgjelse af dataposter, der for nylig er blevet

tilfojet registret."

Artikel 15 affattes séledes:
"Artikel 15
Revision

Kommissionen foretager i 2028 en vurdering af effektiviteten og virkningen af denne
forordning og forelegger en rapport for Europa-Parlamentet og Radet med resultatet
af revisionen.

Rapporten ledsages, hvis det er relevant, af et forslag til @ndring af denne

forordning."
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19) I artikel 17 foretages folgende @ndringer:
a)  Stk. 2, forste punktum, affattes séledes:

"Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 3b, artikel 11, stk. 2,
artikel 13, stk. 4, andet afsnit, artikel 13c, stk. 3, artikel 13d, stk. 2, artikel 13e,
stk. 4, artikel 13f, stk. 2, og artikel 14, stk. 1, tillegges Kommissionen for en
periode pé fem ar fra den [OP, please insert the date of entry into force of this
Regulation]."

b)  Stk. 3, ferste punktum, affattes saledes:

"Den 1 artikel 11, stk. 2, artikel 13, stk.4, andet afsnit, artikel 13c, stk. 3,
artikel 13d, stk. 2, artikel 13e, stk. 4, artikel 13f, stk. 2, og artikel 14, stk. I,
omhandlede delegation af befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-
Parlamentet eller Radet."

c) I stk. 6 &ndres "artikel 11, stk. 2, artikel 13, stk. 4, andet afsnit, og artikel 14,
stk. 1" til "Artikel 11, stk. 2, artikel 13, stk. 4, andet afsnit, artikel 13c, stk. 3,
artikel 13d, stk. 2, artikel 13f, stk. 2, og artikel 14, stk. 1"

20) Bilag I, II og III til forordning (EU) 2019/1242 erstattes af teksten i bilag I til
narvarende forordning

21) Teksten i bilag Il til narverende forordning tilfejes som bilag IV, V og VI til
forordning (EU) 2019/1242.

Artikel 2
Ophaevelse af forordning (EU) 2018/956

Forordning (EU) 2018/956 ophaves med virkning fra den [OP, please insert date of
application].

Henvisninger til forordning (EU) 2018/956 gelder som henvisninger til narverende
forordning og lases efter sammenligningstabellen i nervarende forordnings bilag VI.

Artikel 3
Ikrafttreeden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. juli [OP please insert the calendar year = year of the 1*' of July
following the entry into force of this Act].

For s& vidt angdr indberetningsperioder, der ligger forud for den [OP please insert the date =
date of application], finder forordning (EU) 2019/1242 som galdende den 30. juni [OP
please insert the calendar year = year of the st of July following the entry into force of this
Act] og forordning (EU) 2018/956 som galdende den 30. juni [OP please insert the calendar
year = year of the 1st of July following the entry into force of this Act] fortsat anvendelse.
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Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Strasbourg, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
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FINANSIERINGSOVERSIGT

1. FORSLAGETS/INITIATIVETS RAMME

1.1. Forslagets/initiativets titel

Forslag til forordning om endring af forordning (EU) 2019/1242 for sa vidt angér
skerpelse af prestationsnormerne for nye tunge koretgjers COz-emissioner i
overensstemmelse med Unionens ogede klimaambitioner og indarbejdning af
indberetningsforpligtelser og om ophavelse af forordning (EU) 2018/956.

1.2. Berort(e) politikomrade(r)

Udgiftsomrade 3 — Naturressourcer og miljo

Budgetafsnit 9 — Miljo- og klimaindsats

1.3. Forslaget/initiativet vedrerer
O en ny foranstaltning

O en ny foranstaltning som opfelgning pa et pilotprojekt/en forberedende
foranstaltning?

M en forlengelse af en eksisterende foranstaltning

M en sammenlagning eller en omlegning af en eller flere foranstaltninger til en
anden/en ny foranstaltning

1.4. Mal
1.4.1.  Generelt/generelle mal

Det generelle méal med dette forslag er at fastsaette nye emissionsnormer for at reducere
COz-emissionerne  fra nye tunge koretgjer og bidrage til omstillingen til
nulemissionsmobilitet 1 en bredere sammenh@&ng med EU's ggede klimaambitioner for
2030 og mélet om klimaneutralitet i EU senest i 2050.

2.4.1.  Specifikt/specifikke mdl

De specifikke mél med dette forslag er:

at reducere COz-emissionerne fra tunge keretgjer pd en omkostningseffektiv made i
overensstemmelse med EU's klimamal og samtidig bidrage til at forbedre EU's
energisikkerhed

At skabe fordele ved en storre udbredelse af mere energieftektive keretajer for de europaiske
transportvirksomheder og -brugere, hvoraf de fleste er sma og mellemstore virksomheder.

At styrke den europziske industris innovative og teknologiske lederskab 1 EU ved at
kanalisere investeringer over i nulemissionsteknologi.

3.4.1.  Forventet/forventede resultat(er) og virkning(er)

Angiv, hvilke virkninger forslaget/initiativet forventes at fd for modtagerne/malgrupperne.

Forslaget wvil sikre, at COz-emissionerne fra tunge koretojer reduceres, at
transportvirksomheder og -brugere opnér fordele 1 form af bedre luftkvalitet og et mindre

= Jf. finansforordningens artikel 58, stk. 2, litra a) hhv. b).
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energiforbrug, og at det teknologiske lederskab i EU-bilindustriens verdikaede styrkes.
Der forventes yderligere fordele i form af eget energieffektivitet og en forbedret
energiforsyningssikkerhed.

1.4.4.  Resultatindikatorer

Angiv indikatorerne til overvagning af fremskridt og resultater.

Folgende indikatorer er blevet identificeret:

1. EU's bilparkens gennemsnitlige CO-emissioner fra nye tunge keretgjer méilt pr.
typegodkendelse vil blive overvaget arligt.

2. De samlede drivhusgasemissioner fra tunge keretgjer vil blive overvaget ved hjelp af
medlemsstaternes arlige drivhusgasemissionsopgerelser.

3. Antallet og andelen af nyregistrerede nul- og lavemissionskeretojer vil blive overviget
ved hjaelp af de arlige overvigningsdata, der indberettes af medlemsstaterne.

4. Innovationsniveauet vil blive mélt i form af nye patenter pa nulemissionsteknologier,
som europiske bilfabrikanter far registreret 1 offentligt tilgaengelige patentdatabaser.

5. Beskaftigelsesniveauet vil blive overvdget pa basis af offentligt tilgeengelige Eurostat-
statistikker over sektorspecifik beskeftigelse i EU.

1.5. Forslagets/initiativets begrundelse

1.5.1.  Behov, der skal opfyldes pd kort eller lang sigt, herunder en detaljeret tidsplan for
iveerkscettelsen af initiativet

Fabrikanter af tunge koretojer, der er nyregistreret i Unionen, skal overvage og indberette
emissioner og overholde de reviderede specifikke CO2-emissionsmal.

Medlemsstaterne skal arligt indberette tekniske data om nyregistrerede tunge keretgjer til
Kommissionen og Det Europ@iske Miljeagentur (EEA).

1.5.2.  Merveerdien ved et EU-tiltag (f.eks. som folge af koordineringsfordele, retssikkerhed,
storre effekt eller komplementaritet). Ved "merveerdien ved et EU-tiltag" forstas her
merveerdien af EU's intervention i forhold til den veerdi, som medlemsstaterne ville
have skabt enkeltvis

Klimazndringer er et granseoverskridende problem, som ikke kan leses ved hjelp af
nationale eller lokale initiativer alene. Koordineringen af klimaindsatsen skal foregé pa EU-
plan, og EU's indsats er berettiget pa baggrund af proportionalitetsprincippet.

Initiativer pd nationalt og lokalt plan vil ikke vare tilstreekkelige. Manglen pé en koordineret
EU-indsats vil medfere en risiko for markedsfragmentering. De enkelte medlemsstater vil i
sig selv ogsd udgere et for lille marked til at kunne fremme @ndringer pé industriniveau og
skabe stordriftsfordele.

1.5.3.  Erfaringer fra tidligere foranstaltninger af lignende art

Forslaget bygger pa eksisterende lovgivning for sa vidt angér bade overvagnings- og
indberetningsforpligtelser og CO2-emissionsnormer.
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1.5.4. Forenelighed med den flerarige finansielle ramme og mulige synergivirkninger med

andre relevante instrumenter

Neaervarende forslag er foreneligt med mélsatningerne for Next Generation EU og den
flerdrige finansielle ramme for 2021-20272%, som vil bidrage til at opni den grenne og den
digitale omstilling, som EU straber efter.

Dette lovgivningsforslag supplerer og er i overensstemmelse med de relevante forslag 1 Fit
for 55-pakken samt med Euro 7-forslaget.

1.5.5. Vurdering af de forskellige finansieringsmuligheder, der er til rddighed, herunder

muligheden for omfordeling

Ikke relevant

26

https://ec.europa.eu/info/strategy/eu-budget/long-term-eu-budget/2021-2027/documents_da.
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1.6. Forslagets/initiativets varighed og finansielle virkninger
O] Begraenset varighed
O gzldende fra [DD/MM]AAAA til [DD/MM]JAAAA

O finansielle virkninger fra AAAA til AAAA for forpligtelsesbevillinger og fra
AAAA til AAAA for betalingsbevillinger

M ubegrzenset varighed
— Ivaerksattelse med en indkeringsperiode fra 2024 til 2025
— derefter gennemforelse i fuldt omfang.

1.7. Planlagt(e) forvaltningsmetode(r)*’

M Direkte forvaltning ved Kommissionen
M 1 dens tjenestegrene, herunder ved dens personale 1 EU's delegationer
O i forvaltningsorganerne

L] Delt forvaltning i samarbejde med medlemsstaterne

M Indirekte forvaltning ved at overlade budgetgennemforelsesopgaver til:
L tredjelande eller organer, som tredjelande har udpeget
] internationale organisationer og deres agenturer (angives narmere)
O Den Europ@iske Investeringsbank og Den Europaiske Investeringsfond
M de organer, der er omhandlet i finansforordningens artikel 70 og 71
L] offentligretlige organer

[ privatretlige organer, der har fiaet overdraget offentlige tjenesteydelsesopgaver, i det
omfang de har féet stillet tilstreekkelige finansielle garantier

O privatretlige organer, undergivet lovgivningen i en medlemsstat, som har faet
overdraget gennemforelsen af et offentlig-privat partnerskab, og som har faet stillet
tilstreekkelige finansielle garantier

O personer, der har faet overdraget gennemforelsen af specifikke aktioner i den felles
udenrigs- og sikkerhedspolitik 1 henhold til afsnit V i traktaten om Den Europaiske
Union, og som er anfort i den relevante basisretsakt

Hvis der angives flere forvaltningsmetoder, gives der en nermere forklaring 1 afsnittet
"Bemarkninger".

Bemarkninger:

Ikke relevant

z Forklaringer vedrerende forvaltningsmetoder og henvisninger til finansforordningen findes pa
webstedet BudgWeb: https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/DA/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx.
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2.

2.1.

FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER

Bestemmelser om overvagning og indberetning

Angiv hyppighed og betingelser.

Initiativet omfatter en bevilling til GD CLIMA's eksisterende administrative ordninger
med JRC og en forhgjelse af bidraget til EEA.

Der kraeves dataindsamling fra forskellige kilder, herunder fra medlemsstater,
bilfabrikanter og nationale typegodkendelsesmyndigheder. Koordineringen af
dataindsamlingsaktiviteterne varetages af EEA og GD CLIMA, der ogsa bistas af JRC.

Medlemsstaterne og fabrikanterne indberetter drligt data om nye keretojsregistreringer.
Disse datasaet danner grundlag for at fastsld fabrikanternes overholdelse af normerne og
palaegge eventuelle bader. Dataene bekraftes derefter ved en kommissionsafgerelse.

Forslaget kraever yderligere datavurdering fra Kommissionen og EEA pd grund af de
nyligt omfattede keretejsgrupper, bestemmelserne om undtagelser fra fabrikanter, der
producerer sma mangder, og overforsel af koretojer.

Data om faktisk breendstofforbrug og/eller elektrisk energiforbrug som registreret om bord
pa keretgjer og data om funktionsdygtighed efter ibrugtagning vil blive indberettet arligt,
herunder for de keretojer, der er omfattet af anvendelsesomradet. De eksisterende retlige
bestemmelser vedrerende faktiske forhold og ibrugtagning blev styrket af medlovgiveren i
forhold til Kommissionens forslag.

2.2, Forvaltnings- og kontrolsystem(er)

2.2.1.  Begrundelse for den/de foresldede forvaltningsmetode(r), finansieringsmekanisme(r),

betalingsvilkdr og kontrolstrategi

Forslaget gennemforer ikke et finansielt program, da der er tale om udformning af en
langsigtet politik. Forvaltningsmetode, finansieringsmekanismer, betalingsvilkdr og
kontrolstrategi 1 forbindelse med fejlprocenter finder ikke anvendelse.

2.2.2.  Oplysninger om de konstaterede risici og det/de interne kontrolsystem(er), der

etableres for at afbode dem

De patenkte kontrolmetoder er fastsat 1 finansforordningen og
gennemforelsesbestemmelserne. Dette forslag vedrerer ikke et udgiftsprogram.

Effektiv og korrekt overvagning af koretojsregistreringsdata er afgerende for
retssikkerheden i1 forbindelse med hdndhavelsen af lovgivningen og for at sikre ensartede
spilleregler for de forskellige fabrikanter pa4 EU's indre marked.

Indsamlingen af data under faktiske forhold og kontrolproceduren for ibrugtagne koretojer
vil sikre, at uregelmassigheder 1 koretojsregistreringsdataene opdages, og at der traeffes
effektive og rettidige afthjelpende foranstaltninger, og skal ogsé sikre, at den langsigtede
virkningsfuldhed af EU's COz-emissionsmaél ikke undermineres med tiden.

De vigtigste interne kontrolsystemer omfatter kontrol af de indberettede registreringsdata
og tekniske data.

40

DA



DA

2.2.3.  Vurdering af og begrundelse for kontrolforanstaltningernes omkostningseffektivitet

(forholdet mellem kontrolomkostningerne og veerdien af de forvaltede midler) samt
vurdering af den forventede risiko for fejl (ved betaling og ved afslutning)

Dette initiativ medferer ikke nye vasentlige kontroller/risici, som ikke vil vere omfattet
af en eksisterende intern ramme for kontrol. Ingen specifikke foranstaltninger ud over
anvendelsen af finansforordningen patankes.

2.3.

Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmassigheder

Angiv eksisterende eller pdtenkte forebyggelses- og beskyttelsesforanstaltninger, f.eks. fra strategien til
bekcempelse af svig.

Ud over anvendelsen af finansforordningen til at forebygge svig og uregelmassigheder vil
de skerpede krav til COz-emissionsreduktionerne og den udvidelse af
anvendelsesomradet, der indferes med narverende forslag, blive ledsaget af oget
overvdgning og indberetning af faktiske emissionsdataset og verifikation af datasat efter
ibrugtagning.
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3. FORSLAGETS/INITIATIVETS ANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER
3.1. Berort(e) udgiftsomrade(r) i den fleririge finansielle ramme og udgiftspost(er) pa budgettet
o Eksisterende budgetposter
1 samme reekkefolge som udgifisomrdderne i den flerdrige finansielle ramme og budgetposterne.
) Budgetpost Udgiften Bidrag
Udgifts—o s art
mréde i den
flerarige fra fra fra iht.
fi iell N EFTA- kandidatl i
e | OBIOB™ | g0 | g | weditnd | STEET
€ litra b)
3 Q9 02. 03. — Modvi.rkning af og OB JA NEJ NEJ NEJ
tilpasning til klimagndringer
Miljeagentur
7 20 02 01 01 — Kontraktansatte I0B NEJ NEJ NEJ NEJ
Nye budgetposter, som der er sggt om: Ikke relevant
28 OB = opdelte bevillinger/IOB = ikke-opdelte bevillinger.
» EFTA: Den Europziske Frihandelssammenslutning.
30 Kandidatlande og, hvis det er relevant, potentielle kandidater pa Vestbalkan.
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3.2 Forslagets ansldede finansielle virkninger for bevillingerne

3.2.1.

Sammenfatning af de anslaede virkninger for aktionsbevillingerne

O Forslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af aktionsbevillinger

M Forslaget/initiativet medferer anvendelse af aktionsbevillinger som anfert herunder.

i mio. EUR (tre decimaler)

Udgifts—omréade i den flerarige finansielle ramme "Milje og naturressourcer"
GD: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 I ALT
Aktionsbevillinger
09 02 03 — Modvirkning af og tilpasning til Forpligtelser b} 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
klimazndringer Betalinger 2 0,100 | 0,100 | 0,100 | 0,100 | 0,400
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for s@rprogrammer
3)
Forpligtelser =1+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
Bevillinger I ALT til GD CLIMA
Betalinger =2+3 0,100 0,100 0,100 0,100 0,400
o JRC vil spille en central rolle, idet det skal stotte Kommissionen med en del af det tekniske arbejde. Der findes en administrativ ordning
mellem GD CLIMA og JRC.
Agentur: EEA = Det Europzeiske 2023 | 2024 2025 | 2026 2027 1ALT
Miljeagentur
Aktionsbevillinger
Forpligtelser la) 0,299 0,735 0,750 0,765 2,549
Afsnit 1: Personaleudgifter
Betalinger 2a) 0,299 0,735 0,750 0,765 2,549
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Afsnit 2: Infrastruktur

Forpligtelser 1b) 0,080 0,080 0,160

Betalinger 2b) 0,080 0,080 0,160

Forpligtelser lo) 0,020 0,040 0,040 0,100
Afsnit 3: Driftsudgifter

Betalinger 2¢) 0,020 0,040 0,040 0,100

Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer

3)

Bevillinger I ALT Forpligtelser | ~!° 0,379 0,835 | 0,790 0,805 2,809
for agenturet EEA * Betalinger 2at2b 0,379 0,835 | 0,790 0,805 2,809

+2¢

DA

* De budgetmassige virkninger af de supplerende finansielle midler til Det Europ@iske Miljeagentur vil blive opvejet af en kompenserende
reduktion fra LIFE-budgettet, n@rmere bestemt fra GD CLIMA's budgetpost 09 02 03 til modvirkning af og tilpasning til klimaandringer.

Personaleudgifter: Der vil blive behov for yderligere en midlertidigt ansat (AD) og yderligere en kontraktansat (CA) for at stette: 1)
koordineringen, forberedelsen og opfelgningen af den yderligere dataindsamling, -analyse og -behandling, der er nedvendig for at hindtere
stigningen 1 det absolutte antal emissioner fra de keretojer, der skal overvdges og indberettes om, ii) gennemforelsen og anvendelsen af
indberetningssystemet og kvalitetssikrings- og datakvalitetskontrolsystemer for de nyligt medtagede keretojer under det udvidede
anvendelsesomrade samt datastyring og en teknisk helpdesk for de yderligere fabrikanter.

Der er behov for yderligere tre kontraktansatte (begyndende med to 1 2024) til felgende opgaver:

Stette til udarbejdelse og udvikling af en rakke detaljerede certificeringsmetoder (f.eks.: til pavisning af overensstemmelse med EU's
kvalitetskriterier for kulstoffjernelse som fastsat i artikel 8 i den foreslaede passende forordning)

Dataindsamling om overvagning, indberetning og verifikation, f.eks. for en raekke kulstofbindende dyrkning i forbindelse med genfugtning af
vadomrader, afgrodeforvaltning og skovrejsning/genplantning af skov

Stette til sikring af forbindelserne mellem registre (f.eks.: mellem certificeringsordninger og de nationale drivhusgasopgerelser).
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o Udgifter til infrastruktur og drift: EEA vil have brug for indledende IT-investeringer i de ferste to ar (i alt 160 000 EUR) til databehandling for
at kontrollere, om normerne overholdes, ogsa for et stigende antal keretgjer og fabrikanter. Der vil vaere behov for tilbagevendende arlige IT-
udgifter til vedligeholdelse og regelmassig ajourforing af indberetningsarbejdsgangene, MSSQL-databaserne og andre IT-procesvarktojer.

. . 2023 2024 2025 | 2026 2027 I ALT
O Aktionsbevillinger I ALT -
Forpligtelser 4 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Betalinger 5) 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
Bevillinger I ALT
under UDGIFTSOMRADE 3-6 Forpligtelser - 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
i den flerarige finansielle ramme
Betalinger =S 0,479 0,935 | 0,890 0,905 3,209
i mio. EUR (tre decimaler)
Udgifts—omrade i den fleririge finansielle ramme 7 "Administrative udgifter"
2023 2024 2025 2026 2027 I ALT
GD: CLIMA
O Menneskelige ressourcer 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364
O Andre administrative udgifter
I ALT GD CLIMA Bevillinger 0,091 | 0,091 | 0,091 | 0,091 0,364

Der er behov for en fuldtidsakvivalent CA for at hdndtere den yderligere dataforvaltning.
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i mio. EUR (tre decimaler)

Bevillinger I ALT Forolistel —
under UDGIFTSOMRADE 7 f)egﬁn‘g; oy 0,091 | 0091 | 0091 0,091 0,364
i den flerarige finansielle ramme
2023 2024 2025 2026 2027 I ALT
Bevillinger I ALT Forpligtelser 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573
under UDGIFTSOMRADE 1-7
i den flerarige finansielle ramme Betalinger 0,570 1,026 0,981 0,996 3,573
3.2.2.  Ansldede resultater finansieret med aktionsbevillinger
Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (tre decimaler)
2023 2024 2025 2026 2027 IALT
Angiv mal og RESULTATER
resultater
Gnsntl
Type | . — | omk| = |omk| = |omk ~ |omk| = |0m | Anal o kosm
31 s . s . s . s . s | kost™ | resulta . .
4 om—k = | ostmi = ost—ni1 = ost—ni 1= ost—ni1 S || o - nger 1
ost™ni < nger < nger < nger < nger < rg alt alt
nger
SPECIFIKT MAL NR. 132
— Resultat
— Resultat

31
32

DA

Som beskrevet i punkt 1.4.2 "Specifikt/specifikke mal"

Resultater er de produkter og tjenesteydelser, der skal leveres (f.eks.: antal finansierede studenterudvekslinger, antal km bygget vej osv.).
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3.2.3.

— Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 1

SPECIFIKT MAL NR. 2

— Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 2

I ALT

Sammenfatning af de ansldede virkninger for administrationsbevillingerne

3.2.3,1. Ansléede virkninger for Miljeagenturets menneskelige ressourcer

Forslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af administrationsbevillinger

Forslaget/initiativet medferer anvendelse af administrationsbevillinger som anfert herunder:

i mio. EUR (tre decimaler)

DA

2024 2025 2026 2027 1ALT
Midlertidigt ansatte
(AD) 0,115 0,235 0,240 0,244 0,834

Midlertidigt ansatte
(AST)
Kontraktansatte 0.184 0.500 0.510 0.520 1714

Udstationerede
nationale eksperter
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Personalebehov (i arsveerk):

DA

T ALT

0,299

0,735

0,750

0,765

2,549

2024

2025

2026

2027

I ALT

Midlertidigt ansatte
(AD)

Midlertidigt ansatte
(AST)

Kontraktansatte

Udstationerede
nationale eksperter

I ALT
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3.2.3,2. Anslaet behov for administrationsbevillinger i Kommissionen
3.2.3,3. Sammenfatning af de anslaede virkninger for administrationsbevillingerne
— [OForslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af administrationsbevillinger
— Forslaget/initiativet medferer anvendelse af administrationsbevillinger som anfert herunder:

i mio. EUR (tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar

2024 2025 2026 2027 TALT

UDGIFTSOMRADE 7
i den fleririge finansielle
ramme

Menneskelige ressourcer 0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Andre administrative
udgifter

Subtotal
UDGIFTSOMRADE 7
i den flerarige finansielle
ramme

0,091 0,091 0,091 0,091 0,364

Uden for
UDGIFTSOMRADE 7

i den fleririge finansielle Ikke relevant | Ikke relevant | Ikke relevant | Ikke relevant | Ikke relevant
ramme

33

Menneskelige ressourcer

33 Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stotte for gennemforelsen af EU's programmer og/eller foranstaltninger (tidligere BA-poster), indirekte forskning, direkte forskning.
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Andre administrations-
udgifter

Subtotal
uden for
UDGIFTSOMRADE 7
i den flerarige finansielle
ramme

Ikke relevant

Ikke relevant

Ikke relevant

Ikke relevant

Ikke relevant

I ALT

0,091

0,091

0,091

0,091

0,364

Bevillingerne til menneskelige ressourcer og andre administrationsudgifter vil blive dekket ved hjelp af de bevillinger, som generaldirektoratet allerede har afsat til forvaltning af foranstaltningen,
og/eller ved intern omfordeling i generaldirektoratet, eventuelt suppleret med yderligere bevillinger, som tildeles det ansvarlige generaldirektorat i forbindelse med den arlige tildelingsprocedure under
hensyntagen til de budgetmassige begransninger.
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3.2.3.4. Ansléet behov for menneskelige ressourcer

. O Forslaget/initiativet medferer ikke anvendelse af menneskelige
ressourcer
. %} Forslaget/initiativet medferer anvendelse af menneskelige ressourcer

som anfert herunder:;

Overslag angives i drsveerk

Ar Ar Ar Ar Ar
2023 2024 2025 2026 2027

O-Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemzend og midlertidigt ansatte)

2001 02 01 (i hoveds®det og i Kommissionens
repraesentationskontorer)

20 01 02 03 (i delegationerne)
0101 01 01 (indirekte forskning)

010101 11 (direkte forskning)

O Eksternt personale i ﬁrsvzerk)34

20 02 01 (KA, UNE, V under den samlede bevillingsramme) 1 1 1 1

20 02 03 (KA, LA, UNE, V og JMD i delegationerne)

35 — i hovedsadet
XX 01 xx yy zz

— i delegationerne

01 01 01 02 (KA, UNE, V — indirekte
forskning)

010101 12 (KA, UNE, V — direkte forskning)

TALT 1 1 1 1

XX angiver det bererte politikomrade eller budgetafsnit.

Personalebehovet vil blive deekket ved hjzelp af det personale, som generaldirektoratet allerede har afsat til forvaltning af
foranstaltningen, og/eller ved interne rokader i generaldirektoratet, eventuelt suppleret med yderligere bevillinger, som
tildeles det ansvarlige generaldirektorat i forbindelse med den arlige tildelingsprocedure under hensyntagen til de
budgetmaessige begreensninger.

Opgavebeskrivelse:

Tjenestemand og midlertidigt ansatte

Eksternt personale Der vil vaere behov for én KA til Kommissionen for at handtere

lovgivningens sterre kompleksitet og udvidede anvendelsesomrade og
den dermed forbundne yderligere overvagning og forvaltning.

3.2.4  Forenelighed med indeveerende flerdrige finansielle ramme
o Forslaget/initiativet:

M kan finansieres fuldt ud gennem omfordeling inden for det relevante
udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme (FFR).

34 KA: kontraktansatte, LA: lokalt ansatte, UNE: udstationerede nationale eksperter, V: vikarer, JMD:
juniormedarbejdere i delegationerne.

3 Delloft for eksternt personale under aktionsbevillingerne (tidligere BA-poster).
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Der planlegges ikke yderligere driftsudgifter. Under alle omstendigheder vil de endelige udgifter blive
afholdt inden for LIFE-rammen.

O] kreever anvendelse af den uudnyttede margen under det relevante udgiftsomrade i
FFR og/eller anvendelse af sarlige instrumenter som fastlagt i FFR-forordningen.

O] kreever en revision af FFR
3.2.5. Bidrag fra tredjemand
Forslaget/initiativet:
M indeholder ikke bestemmelser om samfinansiering med tredjemand

[] indeholder bestemmelser om samfinansiering med tredjemand, jf. folgende
overslag:

Bevillinger i mio. EUR (tre decimaler)

2023 2024 2025 2026 2027 I alt

Angiv det organ, der

deltager i
samfinansieringen
Samfinansierede
bevillinger I ALT
3.3. Anslidede virkninger for indtzegterne

O Forslaget/initiativet har ingen finansielle virkninger for indtagterne.
M  Forslaget/initiativet har folgende finansielle virkninger:

O for egne indtaegter

M for andre indtegter

Angiv, om indteegterne er formélsbestemte [

i mio. EUR (tre decimaler)

Be\of(iil.lirﬁgzr tl Forslagets/initiativets virkninger
. radighed i
Indtaegtspost pa budgettet indevaerende
regnskabsar 2023 2024 2025 2026 2027

Artikel 42 9

For indtaegter, der er forméalsbestemte, angives det, hvilke af budgettets udgiftsposter der bereres.

Ikke relevant

Andre bemarkninger (f.eks. om hvilken metode, der er benyttet til at beregne virkningerne for indtaegterne).

36 Med hensyn til EU's traditionelle egne indtaegter (told og sukkerafgifter) opgives belabene netto, dvs.

bruttobelab, hvorfra der er trukket opkreevningsomkostninger pa 20 %.
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Der kan muligvis genereres indtegter gennem afgifterne for CO2-emissionsoverskridelse.
De indtegter, som fabrikanterne skal betale, vil fortsat indga som indtaegter i Unionens
almindelige budget.
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