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Sprawozdanie Komisji Europejskiej za 2024 r. na temat emisji CO:2 z transportu morskiego

1. Wprowadzenie

Transport morski ma zasadnicze znaczenie dla gospodarki UE 1ijest jednym z najbardziej
energooszczednych $rodkow transportu. Pozostaje jednak gtownym zrédlem emisji gazow
cieplarnianych. UE poczynita znaczne postepy w realizacji swoich celow klimatycznych —
w 2023 r. odnotowano znaczne zmniejszenie emisji w porownaniu z 2022 r. W sprawozdaniu
podkreslono wage dalszego monitorowania wptywu sektora morskiego na emisje gazow
cieplarnianych.

Niniejsze sprawozdanie jest szostym sprawozdaniem rocznym na temat emisji dwutlenku wegla
(CO2) ze statkow zawijajacych do portow Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG)
1 wyruszajacych znich 1iprzedstawia dane zgromadzone na podstawie rozporzadzenia UE
W sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji gazéw cieplarnianych z transportu
morskiego przyjetego w 2015 r.! (,,rozporzadzenie UE w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji w transporcie morskim”). Sprawozdanie opiera si¢ na danych zgromadzonych
w latach 2018-2023. Zapewnia ono kompleksowe pordéwnanie danych ianaliz¢ tendencji
w zakresie emisji 1 efektywnosci energetycznej na przestrzeni lat.

Poprzez analiz¢ charakterystyki i efektywnos$ci energetycznej statkoéw zawijajacych do portow
EOG niniejsze sprawozdanie wskazuje rowniez czynniki wplywajace na emisje CO; z transportu
morskiego.

2. Rozwoj polityki

W 2023 r., wramach pakietu sluzacego realizacji Europejskiego Zielonego tadu, Parlament
Europejski 1 Rada przyjety szereg $rodkow majacych zapewni¢ udziat sektora transportu
morskiego w osiagni¢ciu ambitnych celow klimatycznych UE. Sa to m.in. przeglad systemu
handlu przydzialami emisji gazow cieplarnianych w Unii (ETS)?, ktory od 1 stycznia 2024 r.
obejmuje réowniez emisje CO, z duzych statkéw zawijajacych do portow UE, niezaleznie od
bandery, pod jaka pltywaja, oraz rozporzadzenie FuelEU Maritime3, ktore od 2025 r. zapewni
stopniowe zmniejszanie intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia
energii na statkach.

Przestrzeganie nowych obowigzkow wynikajacych z rozszerzenia EU ETS na transport morski
bedzie egzekwowane na podstawie systemu monitorowania, raportowania i weryfikacji
ustanowionego rozporzadzeniem UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
w transporcie morskim, ktére zmieniono w maju 2023 r.*. Zaktualizowane przepisy dotyczace

' Rozporzagdzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE)2015/757 zdnia 29 kwietnia 2015t. w sprawie

monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE, Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55, http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j.

2W drodze dyrektywy (UE) 2023/959, Dz.U. L 130 z 16.5.2023, s. 134, http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.

3 Rozporzagdzenie (UE) 2023/1805, Dz.U. L 234 7 22.9.2023, s. 48, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j.

4 Rozporzgdzenie (UE) 2023/957, Dz.U. L 130 z 16.5.2023, s. 105, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j.



monitorowania i raportowania, umozliwiajace wdrozenie ETS w odniesieniu do zeglugi oraz
wlaczenie emisji metanu i podtlenku azotu do zakresu MRW, weszty w zycie 1 stycznia 2024 r.

Oprécz stosowania srodkow ustawodawczych UE promuje dekarbonizacje zeglugi poprzez
wspieranie badan naukowych iinnowacji. Za posrednictwem Funduszu Innowacyjnego
finansowanego z EU ETS w ramach zaproszenia do sktadania wnioskéw z 2023 r. zapewniono
finansowanie szesciu projektow morskich i jednego projektu dotyczacego paliwa zeglugowego
o tacznym budzecie ponad 200 mIin EUR.

Ponadto w ramach pierwszej ogodlnounijnej aukcji wodoru na potrzeby produkcji paliw
odnawialnych pochodzenia niebiologicznego (RFNBO) opartych na wodorze przyznano
finansowanie dla szesciu projektéw, w tym dla wiodgcego na $wiecie projektu dotyczacego
zielonego wodoru i amoniaku odnawialnego w celu produkcji paliw zeglugowych. 3 grudnia
2024 r. otwarto drugg aukcje wodoru®, w ktorej przewidziano specjalny budzet w wysokosci 200
mln EUR na projekty zapewniajace dostawe paliw odnawialnych odbiorcom w sektorze morskim.

Chociaz Fundusz Innowacyjny koncentruje si¢ na wyzszych poziomach gotowosci
technologicznej i wdrozenia, UE inwestuje rowniez w projekty o nizszym poziomie gotowosci
technologicznej w sektorze morskim za posrednictwem programu ,Horyzont Europa”,
a zwlaszcza partnerstwa na rzecz bezemisyjnego transportu wodnego. W ramach tego partnerstwa
UE do 2027 r. zainwestuje do 530 mln EUR w pig¢ obszarow: stosowanie zréwnowazonych paliw
alternatywnych, elektryfikacje, efektywno$¢ energetyczng, projektowanie i modernizacje, porty
cyfrowe i ekologiczne.

Komisja wspiera réwniez globalne dziatania zachecajace do dekarbonizacji sektora,
w szczegllnosci w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). W lipcu 2023 .
przyjeto zmieniong strategie IMO majacg na celu ograniczenie emisji gazow cieplarnianych ze
statkow, w ktorej zatozono osiggniecie neutralnosci emisyjnej ze statkow do lub okoto 2050 r. W
2024 1., po przegladzie strategii, Komisja nadal wspierala prace nad koszykiem
srednioterminowych srodkow redukeji emisji gazow cieplarnianych, ktore pozwolg osiggnaé taki
cel, wtym zaro6wno pod wzgledem technicznym, w postaci normy dotyczacej emisji gazow
cieplarnianych z paliw zeglugowych, jak i pod wzgledem gospodarczym, w postaci mechanizmu
ustalania optat za emisje gazéw cieplarnianych.

3. Emisje z transportu morskiego zmniejszyly si¢ w 2023 r. do poziomu podobnego jak
w 2021 r., poniewaz niepewno$¢ gospodarcza i geopolityczna spowodowala spadek
aktywnosci w zakresie transportu morskiego w Europie

Monitorowane rejsy byty w roku sprawozdawczym 2023 zrddtem emisji do atmosfery 126,7 min
ton COz. Emisje te byly 0 7,9 % nizsze niz emisje zgtoszone w 2022 r. i niemal takie same (-0, 1
min ton) jak emisje zgloszone w 2021 r., kiedy wcigz utrzymywaty sie skutki pandemii.

® https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-funding-climate-action/innovation-fund/competitive-bidding_en.



W poréwnaniu z latami sprawozdawczymi poprzedzajacymi pandemi¢ COVID-19 (tj. 2018
12019 1.), kiedy brano pod uwage takze emisje ze Zjednoczonego Krolestwa, emisje zgloszone
za 2023 r. byly o okoto 13 % nizsze®.

Emisje zgltoszone za 2023 r. pochodzity z floty liczacej prawie 12 300 statkow, drugiej co do
wielkosci liczby zarejestrowanej do tej pory (o 5,4 % mniej niz w 2022 r, ale 0 2,9 % wigcej niz
w 2021 r.).

W 2023 r. zdecydowana wigkszo$¢ rodzajow statkow (12 z 15) zglosita nizsze emisje niz
w 20221, co stanowi odzwierciedlenie spadku poziomdéw aktywnosci w wiekszoSci
podsektoréw gospodarki morskiej. Wynikal on w duzej mierze ze spadku ilosci towaréw
przechodzacych przez porty UE (-3,9 % w poréwnaniu z 2022 r1.), gldwnie ze wzgledu na
ograniczenia w transporcie towaréw z Rosji:

- Najbardziej znaczacy bezwzglgdny spadek emisji CO; odnotowano w przypadku
masowcow (-23 % w poréwnaniu z 2022 r.). Ztozyto si¢ na to kilka czynnikéw, w tym
znaczny spadek liczby masowcéw zawijajacych do portow EOG w 2023 r. (-12 %),
zmniejszenie $redniej odlegtosci przebytej przez statek (-8 %) i obnizenie predkosci (-
4 %).

- Rosyjska wojna napastnicza przeciwko Ukrainie nadal wptywa na import energii. Mimo
ze emisje CO;z z gazowcdéw LNG obnizyty si¢ (-11 %) w pordwnaniu z 2022 r., nadal
utrzymywaly si¢ na znacznie wyzszym poziomie niz w poprzednich latach (+42 %
w porownaniu z 2021 r.). Emisje CO2 ze zbiornikowcéw olejowych w pordwnaniu
z 2022 r. nieznacznie spadty (-2 %).

- Emisje CO> ze statkow pasazerskich wzrosty o 6 % w poroéwnaniu z 2022 r. 1 osiggnety
najwyzszy poziom od 2018 r., co potwierdza pelne odbicie tego sektora po okresie
pandemii COVID-19.

- W drugim roku z rzedu kontenerowce generowaly o 6 % mniej emisji, co odzwierciedla
og6lny spadek obstugi kontenerowcéw w gtownych portach UE (-3,8 % w2023 r.
w porownaniu z 2022 r.), spadek $redniej odlegtosci zgtaszanej przez kontenerowce (-3 %)
oraz zmniejszenie $redniej predkosci aktywnych kontenerowcow (-5 %).

Kontenerowce, zbiornikowce olejowe imasowce w2023 r. nadal byly najwi¢kszymi
emitentami. Odpowiadaty one za okoto 52 % lacznych emisji zgloszonych w 2023 r. Same
kontenerowce odpowiadatly za 28 % emisji CO.. Ogdlnie rzecz biorac, rozktad zgloszonych emis;ji
w latach 20182023 na rodzaj statku w wigkszo$ci utrzymywat si¢ na stalym poziomie, ale statki
pasazerskie, statki typu ro-pax i gazowce LNG nadal miaty rosnacy udziat w emisjach. Tendencja
ta jest widoczna od 2020 r. 1 wynika z dynamiki rynku energii i ozywienia ruchu pasazerskiego po
pandemii COVID-19.

6 Stopien szczegOtowosci danych zglaszanych na podstawie rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji w transporcie morskim nie pozwala na ponowna kalibracj¢ danych dotyczacych MRW, tak
aby moc wykluczy¢ emisje w wyniku stosowania rozporzadzenia w odniesieniu do Zjednoczonego Krolestwa za lata
sprawozdawcze 2018, 2019 1 2020.



W 2023 r. rozktad catkowitych emisji CO> floty wedtug rodzaju rejsu i statkbw zacumowanych
w porcie pozostal zasadniczo bez zmian w poréwnaniu z 2021 r. po wystgpieniu Zjednoczonego
Krolestwa z UE. Rejsy rozpoczynajace lub konczace si¢ poza EOG nadal odpowiadaty za
wiekszo$¢ emisji CO> (okoto dwie trzecie). Pokrywalo si¢ to z wielkoscig wewngtrznych
1 zewngtrznych przeptywoéw handlowych zarejestrowanych przez Eurostat, chociaz udziat rejsow
nieznacznie spadt w 2023 r. na skutek nizszego poziomu aktywnos$ci podsektorow floty, ktore byty
najbardziej aktywne na szlakach handlowych poza EOG (masowce i gazowce LNG).

Jesli chodzi o zuzycie paliwa, w 2023 r. monitorowane statki zuzyly 41 mln ton paliwa. Zuzycie
paliwa w latach 2018-2023 nadal bylo zdominowane przez konwencjonalne kopalne paliwa
zeglugowe (cigzki olej opatowy, lekki olej opatowy, olej opatowy, olej napedowy), ktdre stanowity
91 % calkowitej masy paliw zgloszonych w 2023 r. Dane dotyczace paliwa zgloszone w 2023 r.
potwierdzity tendencje zaobserwowane w zakresie zuzycia paliwa zglaszanego od 2021 r.,
a mianowicie spadek udzialu lekkiego oleju opatowego (ktory stanowit 15,6 % zgltoszonego
paliwa w 2023 r.) oraz odpowiadajacy mu wzrost zuzycia ci¢zkiego oleju opatowego (55,3 %
w 2023 1.).

W 2023 r. odnotowano najwyzszy poziom zuzycia LNG przez flot¢ (o okoto 11 % wigcej niz
w 2022 r., co stanowi ponad 8 % paliwa zgloszonego w 2023 r.). Wynika to z faktu, ze LNG jest
coraz cze¢$cie] wykorzystywany przez statki inne niz gazowce LNG, zczego znaczng czg$¢
stanowig kontenerowce, statki typu ro-pax i statki pasazerskie. Zuzycie paliw bunkrowych
pozyskiwanych ze zrddel niekopalnych pozostawato nieznaczne, jak w poprzednich latach.

4. Monitorowana flota: szlaki zeglugowe, predkosé¢, wydajnos¢ techniczna i operacyjna

Zgodnie z danymi Eurostatu catkowita wielkos¢ wewnetrznych przeplywéw handlowych
w 2023 r. zmniejszyla si¢ o 3,7 %. W porownaniu z 2022 r. naptyw ze Stanow Zjednoczonych
(wschodnie wybrzeze), Norwegii, Brazylii, Egiptu, Nigerii, Libii 1 Algierii w 2023 r. wzrost,
natomiast naptyw ze Zjednoczonego Krolestwa, Rosji, Turcji 1 Chin zmniejszyt si¢. Catkowita
wielkos¢ zewnetrznych przeplywow handlowych w 2023 r. zmniejszyla si¢ o 1,7 %. Wyplywy
do czterech gltownych partneréw (Zjednoczonego Krolestwa, Standéw Zjednoczonych, Turcji
1 Chin) pozostawaly w znacznym stopniu spojne zpoziomami z2022r. 1podobnie jak
w poprzednich latach gléwny szlak wypltywow prowadzit do Zjednoczonego Krolestwa.

Dane dotyczace MRW za lata 2018-2023 nie wskazuja na strukturalne zmniejszenie predkosci
floty MRW w tym okresie. W 2023 r. dziesie¢ na 15 typoéw statkow odnotowato wyzsze $rednie
predkosci niz w 2018 r., przy czym niektére znich odnotowaly znaczny wzrost, np. statki
wielozadaniowe (+32 %), gazowce (+20 %), inne statki (+19 %), zbiornikowce olejowe
i chemikaliowce (+14 %) oraz statki pasazerskie (+13 %). Masowce i kontenerowce, ktore
odnotowaty najwieksza redukcj¢ emisji w 2023 r., nalezaty do niewielkiej grupy statkow, ktorych
predkos¢ byta mniejsza w poréwnaniu z 2022 r., a spadek wynidst odpowiednio 4 % 15 %.



Z analizy graficznej kluczowych wskaznikow efektywnoSci technicznej i operacyjnej wynika,
ze w latach 2018-2023 nie nastgpily zadne istotne zmiany. Kontenerowce, statki typu ro-pax
1 zbiornikowce olejowe odnotowaty najwickszy wzrost $redniej wielkosci aktywnych statkow
w tym okresie.

W okresie sprawozdawczym kompletno$¢ i poprawnos¢ zgtaszanych danych ulegla poprawie.
Potwierdza to wzrost wartosci korelacji danych miedzy kluczowymi wskaznikami efektywnos$ci
technicznej 1 operacyjnej’ oraz wielko$cia statkow zglaszanych na podstawie rozporzadzenia UE
W sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji w transporcie morskim.

5. Wdrazanie w 2023 r. rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji w transporcie morskim

Jesli chodzi o wdrazanie rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
w transporcie morskim, wyniki wskazuja na ciaggta poprawe jakosci i kompletnos$ci przekazanych
danych. Wigcej danych przekazano jednak pod koniec 2023 r. niz w 2022 r., co mozna wyjasnic¢
dodatkowym obcigzeniem pracg przedsigbiorstw zeglugowych i weryfikatorow w wyniku
rozszerzenia EU ETS na transport morski oraz stosowania nowych zasad monitorowania
1 sprawozdawczosci.

6. Ogolny wplyw transportu morskiego na klimat i Srodowisko

Czwarte badanie IMO dotyczace gazéw cieplarnianych® wykazalo, Ze emisje gazow
cieplarnianych (w tym dwutlenku wegla, metanu i podtlenku azotu) z zeglugi w latach 2012-2018
wzrosty 0 9,6 % (z 977 mln ton do 1 076 mln ton). Przewiduje si¢ rowniez, ze w ramach szeregu
mozliwych dlugoterminowych scenariuszy gospodarczych i energetycznych emisje CO; beda
rosng¢ z okoto 90 % w 2018 r. (w pordwnaniu z poziomami z 2008 r.) do 90-130 % w 2050 r.
Ostatnie badania tendencji w zegludze mig¢dzynarodowej w latach 2018-2022 wykazaly, ze
w 2022 r. emisje nie zmniejszyly si¢, lecz pozostaly na poziomie zblizonym do poziomu z 2008 r.
Dane przekazane w ramach systemu gromadzenia danych IMO za 2023 r. wskazujg na jedynie
niewielki (-1 %) spadek zuzycia paliwa przez S§wiatowa flote objeta wymogiem zglaszania danych
w poréwnaniu z 2022 r.

W czwartym badaniu dotyczacym gazoéw cieplarnianych podkreslono réwniez znaczenie emisji
sadzy, ktore — jak stwierdzono — odpowiadajg za okoto 7 % emisji gazdéw cieplarnianych
pochodzacych z zeglugi migdzynarodowe;.

7 Projektowy wskaznik efektywnosci energetycznej i szacowana warto$¢ indeksu ocenia si¢ pod katem efektywnosci
technicznej statkow. Wskaznik eksploatacyjnej efektywnos$ci energetycznej oraz roczny wskaznik efektywnos$ci
ocenia si¢ pod katem efektywno$ci operacyjnej.

8 https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/Fourth-IMO-Greenhouse-Gas-Study-2020.aspx.
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