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Az Europai Bizottsag 2024. évi jelentése a tengeri kozlekedésbol szarmazo szén-dioxid-
kibocsatasrol

1. Bevezetés

A tengeri kozlekedés alapvetd az EU gazdasdga szamdra, és az egyik legenergiahatékonyabb
kozlekedési mod, ugyanakkor tovabbra is az tiveghdzhatasugaz-kibocsatas egyik f6 forrasa marad.
Az EU jelent6s eldrelépést tett éghajlat-politikai céljainak megvaldsitdsa terén: 2023-ban 2022-
hoz képest jelentds kibocsatascsokkentést ért el. Ez a jelentés kiemeli, hogy fontos folytatni a
tengerhasznositdsi 4gazat iliveghazhatastigaz-kibocsatasra gyakorolt hatasanak figyelemmel
kisérését.

Ez az Europai Gazdasagi Térség (EGT) kikotoibe belépd €és onnan kilépd hajok szén-dioxid-
kibocsatasairdl szold hatodik éves jelentés a tengeri kozlekedésbdl eredd liveghdzhatisugaz-
kibocsatasok nyomon kovetésérdl, jelentésérdl és hitelesitésérol szolo, 2015-ben elfogadott unids
rendelet’ (a tovabbiakban: az unids tengeri nyomonkdovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet)
alapjan 0sszegyijtott adatokat ismerteti. A jelentés a 2018 és 2023 kozott gytijtott adatokon alapul.
Atfogd Osszehasonlitast nydjt az adatokrél, valamint elemzést az évek soran megfigyelhetd
kibocsatasi tendencidkrol és az energiahatékonysagrol.

Az EGT kikotdibe befutd hajok jellemzdinek és energiahatékonysdganak vizsgélata révén ez a
jelentés a tengeri kozlekedésbdl szarmazod szén-dioxid-kibocsatast befolyasold tényezdkre is
ravilagit.

2. Szakpolitikai fejlemények

Az eurdpai z6ld megallapodds megvaldsitasat célzo csomag részeként az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2023-ban egy sor intézkedést fogadott el annak biztositasara, hogy a tengeri kozlekedési
agazat hozzdjaruljon az EU éghajlatvédelmi torekvéseihez. Ezek kozé tartozik az unids
kibocsataskereskedelmi rendszer (ETS)? feliilvizsgalata, amely rendszer 2024. januar 1-jétdl az
unios kikotdkbe belépd nagy hajok szén-dioxid-kibocsatasara is kiterjedt, fiiggetlentil attol, hogy
mely allam lobogoja alatt hajoznak, valamint a FuelEU tengerészeti rendelet®, amely 2025-t61
biztositani fogja, hogy a hajok fedélzetén felhasznalt energia kibocsatasintenzitasa iddvel
fokozatosan csokkenjen.

! Az Eur6pai Parlament és a Tandcs (EU) 2015/757 rendelete (2015. 4prilis 29.) a tengeri kozlekedésbdl eredd szén-
dioxid-kibocsatasok nyomon kovetésérdl, jelentésérél és hitelesitésérél, valamint a 2009/16/EK iranyelv
modositasardl, HL L 123, 2015.5.19., 55. 0, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/?uri=CELEX:32015R0757.
2 Az (EU)2023/959 iranyelv révén, HL L 130., 2023.5.16., 134.0., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/?uri=CELEX:32023L0959.
3 Az (EU)2023/1805 rendelet, HL L 234, 2023.9.22., 48.0., https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/HU/TXT/?7uri=CELEX:32023R1805.



Az unios kibocsataskereskedelmi rendszernek a tengeri kozlekedésre valo kiterjesztésébdl eredd
uj kotelezettségeknek vald megfelelés érvényre juttatdsa a 2023. majusaban feliilvizsgalt* unios
tengeri nyomonkdvetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet altal 1étrehozott nyomonkovetési,
jelentéstételi és hitelesitési rendszer segitségével torténik. Az aktualizalt nyomonkovetési ¢€s
jelentéstételi szabalyok, amelyek lehet6vé teszik a kibocsataskereskedelmi rendszer végrehajtasat
a hajozés tekintetében, valamint a metan- és dinitrogén-oxid-kibocsatast a nyomon kovetés,
jelentéstétel és hitelesités hatalya ald vonjak, 2024. januar 1-jén léptek hatalyba.

A jogalkotasi intézkedések mellett az EU a kutatas és az innovacié tamogatasaval elomozditja
a hajozas dekarbonizaciojat. Az unids kibocsataskereskedelmi rendszer altal finanszirozott
Innovécios Alap révén a 2023. évi palyazati felhivas hat tengeri projekthez és egy, tengeri
hajozasban hasznalatos izemanyagokkal kapcsolatos projekthez nyujtott finanszirozast, amelyek
teljes koltségvetése meghaladta a 200 millio EUR-t.

Emellett a nem bioldgiai eredetli megujulé iizemanyagok hidrogénen alapuld eldallitasara irdnyuld
elsd unios szintli hidrogénaukcio6 hatprojekt céljara allokalt finanszirozast, ideértve egy, a tengeri
hajézéasban hasznalatos ilizemanyagok eldallitasara irdnyuld, vilagelsé projektet, amely a zo6ld
hidrogénnel és a megjul6 ammonidval kapcsolatos. 2024. december 3-4n elinditottdk a méasodik
hidrogénaukciot®, amely 200 millié EUR 6sszegli célzott kdltségvetést biztosit olyan projektek
céljara, amelyek termelésiikkel a tengerhasznositasi 4gazatban miikodé vételezoket latnak el.

Mig az Innovacidés Alap a magasabb technologiai készenléti szintekre (TRL) és a létesitésre
Osszpontosit, az EU a Horizont Eurdpa — kiilondsen a kibocsatasmentes vizi kozlekedési partnerség
— révén a tengerhasznositasi agazatban alacsonyabb technoldgiai készenléti szintli projektekbe is
beruhdzott. E partnerség keretében az EU 2027-ig legfeljebb 530 milli6 EUR-t fektet be 6t
teriileten: fenntarthato alternativ ilizemanyagok hasznalata, villamositas, energiahatékonysag,
tervezeés €s utdlagos atalakitas, digitalis és zold kikotok.

A Bizottsag tovabba elkotelezett amellett, hogy tdmogassa az agazat dekarbonizécidjat 6sztonzd
globalis fellépést, kiillondsen a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) keretében. 2023
juliusdban elfogadtdk a hajok iliveghazhatastigaz-kibocsatasanak csokkentésére iranyul6d
feliilvizsgalt IMO-stratégiat, amely azt a célt tlizte ki, hogy 2050-ig, vagy kozel 2050-ig el kell
érni, hogy a hajok nettd zérd kibocsatasuak legyenek. A stratégia feliilvizsgéalatat kovetden a
Bizottsag 2024 soran folytatta az UHG-kibocsatas csokkentését célzd kozéptavia intézkedések
csomagja kidolgozasanak tdmogatasat az emlitett célértékek elérése érdekében, amely csomagba
egy technikai elemet és egy gazdasagi elemet is belefoglalt, az el6bbit a tengeri hajézéasban
hasznélatos, UHG-kibocsétassal jaré iizemanyagokra vonatkozo norma formdajaban, az utobbit
pedig egy UHG-4razasi mechanizmus forméjaban.

‘Az (EU)2023/957 rendelet, HL L 130, 2023.5.16., 105. 0.,  https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/?7uri=CELEX:32023R0957.
® https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-funding-climate-action/innovation-fund/competitive-bidding_en.



3. A tengeri kibocsatasok 2023-ban a 2021-es szinthez kozeli szintre csokkentek, mivel a
gazdasagi és geopolitikai bizonytalansagok visszavetették a tengeri szallitasi
tevékenységet Europaban

A nyomon kovetett utak soran a 2023-as jelentéstételi évben mintegy 126,7 millié tonna szén-
dioxid keriilt a légkorbe. Ez a kibocsatasmennyiség 7,9 %-kal alacsonyabb volt a 2022-ben
bejelentett mennyiséghez képest, és kozel ugyanakkora volt, mint a 2021-re bejelentett mennyiség
(0,1 milli6é tonndval maradt el attdl a mennyiségtdl), amely évet a vilagjarvany elhtizodo hatésai
jellemeztek. A Covid19-viladgjarvanyt megel6zo jelentéstételi évekkel (azaz 2018-cal és 2019-cel)
Osszevetve, amelyek magukban foglaltak az Egyesiilt Kiralysaghoz kapcsolddo kibocsatasokat is,
a 2023-ra bejelentett kibocsatasok koriilbeliil 13 %-kal voltak alacsonyabbak®.

A 2023-ra vonatkozoan bejelentett kibocsatasokat egy kozel 12 300 hajobdl 4ll6 flotta generalta,
amely mind ez iddig a masodik legmagasabb regisztralt szdm (5,4 %-kal alacsonyabb, mint 2022-
ben, de 2,9 %-kal magasabb mint 2021-ben).

2023-ban a hajotipusok tulnyomo tobbsége (15-bol 12) alacsonyabb kibocsatasrol tett jelentést,
mint 2022-ben, ami a tevékenységi szintekben bekdvetkezett azon visszaesést tiikrozi, amelyet a
tengerhasznositasi agazat alagazatainak tobbsége megtapasztalt. Ezt a csokkenést nagyrészt
az unios kikotokben kezelt aruk volumenében bekovetkezett csokkenés okozta (2022-hoz képest
3,9 %-0s csokkenés), ami fOként az Oroszorszaggal folytatott arufuvarozasra vonatkozd
korlatozasoknak tudhato be:

A szén-dioxid-kibocsatasban bekovetkezett legjelentdsebb abszolut csokkenésrdl az

omlesztettaru-szallitéo hajoknal szamoltak be (2022-h6z képest 23 %-os csokkenés). Ez

tobb tényez0 kdvetkezménye volt, tobbek kozott azé, hogy 2023-ban jelentdsen (12 %-kal)
csOkkent az EGT-kikotokbe befutd dmlesztettaru-szallitd hajok szama, csokkent (8 %-kal)

a hajonként megtett 4tlagos tavolsag, és csokkent a sebesség (4 %o-kal).

- Oroszorszdg Ukrajna elleni agresszids haborgja tovabbra is hatdssal volt az
energiaimportra. Mig a cseppfolyositott foldgazt (LNG) szallitdé hajok szén-dioxid-
kibocsatasa 2022-hoz képest csokkent (11 %-kal), az el6z6 évekhez képest még mindig
joval (2021-hez képest 42 %-kal) magasabb maradt. Az olajszallitd tartalyhajok szén-
dioxid-kibocsatasa 2022-hoz képest kismértékben (2 %-kal) csokkent.

- A személyszallito hajok szén-dioxid-kibocsatasa 2022-h6éz képest 6 %-kal nétt, és igy
elérte a 2018 ota legmagasabb szintet, megerdsitve az dgazatnak a Covid19 sujtotta évek
utani teljes fellendiilését.

- A Kkonténerszallité hajék immaron masodik éve a kibocsatasok 6 %-os csokkenését

regisztraltak, ami azt tiikrozi, hogy altaldban csokkent a konténerkezelés a f6 unids

kikotokben (2023-ban 3,8 %-kal a 2022-es évhez képest), csokkent a konténerszallito

& Az unids tengeri nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet alapjan jelentett adatok részletessége nem
teszi lehetdvé a nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési adatok oly modon torténd ujrakalibralasat, hogy kizarjak
a rendeletnek az Egyesiilt Kiralysagra valé alkalmazasabol eredd kibocsatdsokat a 2018-as, 2019-es és 2020-as
jelentéstételi év tekintetében.



hajok altal bejelentett megtett tavolsag (3 %-kal), és csokkent az aktiv konténerszallitd
hajok atlagsebessége (5 %-kal).

2023-ban tovabbra is a konténerszallité hajok, az olajszallito tartalyhajok és az
omlesztettaru-szallito hajok a legnagyobb kibocsatok. Ezek a hajok a 2023-ban bejelentett
teljes kibocsatds mintegy 52 %-aért feleltek. Maguk a konténerszallito hajok a szén-dioxid-
kibocsatas mintegy 28 %-aért voltak feleldsek. A 2018-2023-as iddszakban Osszességében stabil
maradt a hajotipusok tobbségének a bejelentett kibocsatds szerinti bontdsa, azonban a
személyszallitd hajok, a ro/pax hajok, és az LNG-szallitdé hajok tovabbra is kibocsatasi
részaranyuk novekedését tapasztaltak. Ez a tendencia 2020 6ta nyilvanvalo, és azt az energiapiac
dinamikaja, valamint az utasforgalom Covid19 utani fellendiilése vezérli.

Az Egyesiilt Kirdlysag EU-bol vald kilépését kovetden 2021-hez képest 2023-ban nagyjabol
valtozatlan maradt a flotta Osszes szén-dioxid-kibocsatasanak az utak tipusa szerinti és a
kikotohelyek szerinti bontasa. Tovabbra is az EGT-n kiviil indul6é vagy végzodo utak tették ki a
szén-dioxid-kibocsatas nagy részét (koriilbeliil kétharmadat). Ez 6sszhangban volt az Eurostat altal
rogzitett befelé és kifelé iranyul6 kereskedelmi forgalom volumenével, bar az utak ardanya 2023-
ban kismértékben csokkent az EGT-n kiviili kereskedelmi utvonalakon legaktivabb flotta
alagazatainak (Omlesztettaru-szallitd hajok és LNG-szallitd hajok) alacsonyabb tevékenységi
szintje miatt.

Uzemanyag-fogyasztasban kifejezve a nyomon kovetett hajok 2023-ban 41 millié tonna
lizemanyagot fogyasztottak. A 2018-2023-as idészakban az iizemanyag-fogyasztas tekintetében
tovabbra is a tengeri hajozasban hasznalatos hagyomanyos fosszilis tizemanyagok (nehéz fiitéolaj,
konnyli fitdolaj, gazolaj, dizellizemanyag) domindltak, amelyek a 2023-ban bejelentett
iizemanyagok 0Ossztomegének 91 %-at tették ki. A 2023-ban bejelentett iizemanyag-adatok
megerdsitették a 2021 oOta a bejelentett lizemanyag-fogyasztasban megfigyelt tendenciakat,
nevezetesen a konnyl flitéolaj részaranyanak csokkenését (amely 2023-ban a bejelentett
iizemanyag 15,6 %-at tette ki), valamint a nehéz flitéola; hasznalatanak ennek megfeleld
novekedését (2023-ban 55,3 %-ot ért el).

A flotta LNG-fogyasztasa 2023-ban érte el a legmagasabb regisztralt szintet (koriilbeliil 11 %-kal
tobb, mint 2022-ben, 2023-ban a bejelentett lizemanyag tobb mint 8 %-at tette ki). Ennek az az
oka, hogy az LNG-t egyre novekvd mértékben hasznaljdk a nem LNG-szallito hajok, legnagyobb
aranyban a konténerszallito hajok, a ro-pax hajok és a személyszallito hajok. A nem fosszilis
bunkerolaj fogyasztasa az el6z6 évekhez hasonldan elhanyagolhaté maradkt.

4. A nyomon kovetett flotta: hajozasi utvonalak, sebesség, miiszaki és miikodési
hatékonysag

Az Eurostat adatai szerint a befelé iranyul6 kereskedelmi forgalom teljes volumene 2023-ban
3,7 %-kal csokkent. 2022-hoz képest az Amerikai Egyesiilt Allamokbol (keleti part), Norvégiabol,



Braziliabol, Egyiptombol, Nigériabol, Libiabol és Algériabol érkezo forgalom 2023-ban nétt, mig
az Egyesiilt Kirdlysagbol, Oroszorszagbol, Torokorszagbol és Kinabol érkezo forgalom csdkkent.
A kifelé iranyulé kereskedelmi forgalom 2023-as teljes volumene 1,7 %-kal csokkent. A négy
f6 partnerhez (Egyesiilt Kiralysag, Amerikai Egyesiilt Allamok, Torokorszag és Kina) irdanyuld
forgalom nagyrészt 6sszhangban volt a 2022-es szintekkel, és a korabbi évekhez hasonldan a
kiaramlasok f6 utvonala tovabbra is az Egyesiilt Kiralysagba iranyult.

A 2018-2023-as iddszakra vonatkozé nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési adatok nem
mutatjak jelét annak, hogy strukturdlis csokkenés tortént volna a kibocsatdsok nyomon
kovetésével, jelentésével €s hitelesitésével érintett flotta sebességében ebben az iddszakban. 2023-
ban 15 hajotipusbol tiz regisztralt magasabb atlagsebességet, mint 2018-ban, néhany hajotipus
pedig jelentds novekedést tapasztalt, példaul a kombindlt druszallitd hajok (+32 %), a gazszallito
hajok (+20 %), az egyéb hajok (+19 %), az olaj- és vegyianyag-szallito tartalyhajok (+14 %) és a
személyszallitd hajok (+13 %). Az dmlesztettaru-szallitd hajok és a konténerhajok, amelyek 2023-
ban a legnagyobb kibocsatascsokkenést regisztraltak, azon kevés hajotipus kozé tartoztak,
amelyek 2022-hoz képest tovabb csokkentették sebességiiket, 4 %-os, illetve 5 %-os csokkenést
elérve.

A legfontosabb miiszaki és miikodési hatékonysagi mutatok grafikus elemzése azt mutatja, hogy
a 2018-2023-as iddszakban nem torténtek jelentds valtozdsok. Ebben az iddszakban a
konténerszallité hajok, a ro-pax hajok és az olajszallito tartalyhajok regisztraltdk az aktiv hajok
atlagos méretében bekovetkezett legnagyobb ndvekedést.

A jelentéstételi iddszakban javult a bejelentett adatok teljessége és pontossaga. Ezt megerdsiti a
legfontosabb miiszaki ¢és miikddési hatékonysagi mutatok’, valamint az unids tengeri
nyomonkdvetési, jelentéstételi €s hitelesitési rendelet alapjan jelentést tevd hajok mérete kozotti
adatkorrelacios értékek novekedése.

5. Az unios tengeri nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet végrehajtasa
2023-ban

Ami az unids tengeri nyomonkdvetési, jelentéstételi €s hitelesitési rendelet végrehajtasat illeti, az
eredmények a benyujtott adatok mindségének ¢€s teljességének folyamatos javulasat mutatjak.
2023-ban azonban tobb adatot nyujtottak be késedelmesen mint 2022-ben, ami azzal
magyarazhatd, hogy az unids kibocsataskereskedelmi rendszer tengeri kozlekedésre vald
kiterjesztése €s az 1) nyomonkdvetési és jelentéstételi szabalyok alkalmazasa tovabbi munkaterhet
rott a hajozasi tarsasagokra é€s a hitelesitokre.

7 Az energiahatékonysagi tervezési mutaté (EEDI) és a becsiilt indexérték (EIV) a hajok miiszaki hatékonysagat
értékeli. Az energiahatékonysagi miikodési mutatdé (EEOI) és az éves hatékonysagi mutatdé (AER) a hajok mitkodési
hatékonysagat értékeli.



6. A tengeri kozlekedés altalanos hatasa a globalis éghajlatra és kornyezetre

A Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet altal az {iveghazhatist okozo gazokrél (UHG) készitett
negyedik tanulmény® szerint a hajozasbol szarmazo UHG-kibocsatas (ideértve a szén-dioxidot, a
metant és a dinitrogén-oxidot) 2012 ¢és 2018 kozott 9,6 %-kal, (977 millié tonnarol
1 076 milli6 tonnara) nétt. A tanulmany azt is elérevetitette, hogy egy sor valdszintisithet hosszl
tava gazdasagi és energetikai forgatokdnyv szerint a szén-dioxid-kibocsatas a 2018. évi, a 2008-
as szinthez viszonyitott 90 %-os szintrél 2050-re a 2008-as szinthez viszonyitott 90—130 %-ra nd.
A 2018-2022-es idOszakra vonatkozd, a nemzetkdzi hajozas tendencidirdl szold kozelmultbeli
tanulmanyok megallapitottak, hogy 2022-ben a kibocsatasok nem csokkentek, hanem a 2008. évi
szint kozelében maradtak. Az IMO adatgyiijtési rendszere keretében 2023-ra vonatkozoan
bejelentett adok szerint csak kismértékben (1 %-kal) csokkent a vilag adatszolgaltato flottdjanak
lizemanyag-fogyasztasa 2022-h6z képest.

Az liveghazhatdsu gdzokrol szol6 negyedik tanulmany kiemelte a koromkibocsatas fontossagat is,
amelyrdl megallapitast nyert, hogy a nemzetkozi hajozas UHG-kibocsatasanak mintegy 7 %-at
teszi ki.

8 https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/Fourth-IMO-Greenhouse-Gas-Study-2020.aspx.
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