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Zprava Evropské komise o emisich CO2 z namorni dopravy za rok 2024

1. Uvod

Namotni doprava je pro hospodaistvi EU klicova a predstavuje jeden z energeticky nejucinnéjsich
druhti dopravy. Stale vSak zlstava vyznamnym zdrojem emisi sklenikovych plyni. V roce 2023
doslo ke zna¢nému sniZeni emisi oproti roku 2022, ¢imz EU vyznamné pokrocila v plnéni svych
cilti v oblasti klimatu. Tato zprava zduraznuje, ze je i nadale dulezité sledovat dopad ndmoiniho
odvétvi na emise sklenikovych plynd.

Jedna se o Sestou vyrocni zpravou tykajici se emisi oxidu uhlicitého (CO») z lodi, které ptiplouva;ji
do pftistavit v Evropském hospodéiském prostoru (EHP) nebo z nich odplouvaji, ktera byla
vypracovana na zakladé udaji shromazdénych podle natizeni EU o monitorovani, vykazovani
a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z ndmoini dopravy pfijatého v roce 2015* (dale jen nafizeni EU
o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z namotni dopravy). Zprava
vychazi z udaji shromazdénych v letech 2018 az 2023. Zahrnuje komplexni srovnani udaji a

rorwe

analyzu tendenci v oblasti emisi a energetické u¢innosti v prubehu let.

Tato zprava priblizuje také faktory ovliviiujici emise CO2 z ndmoini dopravy, a to prostfednictvim

analyzy charakteristik lodi vplouvajicich do pfistavii EHP a jejich energetické ti€innosti.

2. Vyvaoj politiky

V roce 2023 piijaly Evropsky parlament a Rada v ramci balicku pro dosazeni zavazki Zelené
dohody pro Evropu fadu opatieni, kterd maji zajistit ptispévek odveétvi namoini dopravy k ambicim
EU v oblasti klimatu. Patfi mezi n¢ revize systému EU pro obchodovani s emisemi (ETS)?, ktery
od 1. ledna 2024 zahrnuje také emise CO; z velkych lodi vplouvajicich do pfistavii EU bez ohledu
na to, pod kterou vlajkou pluji, a nafizeni o0 namornich palivech FuelEU?, které zajisti, aby se
pocinaje rokem 2025 intenzita emisi sklenikovych plynd z energie spotfebované na palubach lodi
postupné snizovala.

DodrZzovani novych povinnosti, které vyplyvaji z rozsiteni EU ETS na oblast ndmoini dopravy,
bude prosazovano prostfednictvim systému monitorovani, vykazovani a ovétovani, ktery byl
stanoven narizenim EU o monitorovani, vykazovani a ovéfovani a revidovan v kvétnu 20234
Dne 1. ledna 2024 vstoupila v platnost aktualizované pravidla pro monitorovani a vykazovani,
kterd umoziiuji zavést systém ETS pro lodni dopravu a zahrnout emise metanu a oxidu dusného
do rozsahu monitorovani, vykazovani a ovéfovani.

! Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)2015/757 ze dne 29. dubna 2015 o monitorovani, vykazovani
a ovéfovani emisi oxidu uhli¢itého z namoini dopravy a o zméné smérnice 2009/16/ES (Uk. vést. L 123, 19.5.2015,
s. 55, http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j).

2 Prostiednictvim smérnice (EU) 2023/959, Ut. vest. L 130, 16.5.2023, s. 134,
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.

3 Natizeni (EU) 2023/1805, Ut. vést. L 234, 22.9.2023, s. 48, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j.

4 Naiizeni (EU) 2023/957, Ut. vést. L 130, 16.5.2023, s. 105, http://data.curopa.cu/eli/reg/2023/957/0j.



Krome¢ legislativnich opatteni podporuje EU dekarbonizaci lodni dopravy také tim, Ze podporuje
vyzKkum a inovace. Prostfednictvim Inova¢niho fondu financovaného z EU ETS poskytla vyzva
na rok 2023 finan¢ni prostfedky Sesti ndmotnim projektiim a jednomu projektu v oblasti lodnich
paliv v celkové vysi vice nez 200 milioni EUR.

Kromé toho byly v rdmci prvni celoevropské aukce vodiku pro vyrobu paliv z obnovitelnych
zdroji nebiologického pivodu na bazi vodiku ptidéleny financni prosttedky na vyrobu ndmoinich
paliv Sesti projektim, v¢etné predniho svétového projektu v oblasti zeleného vodiku a amoniaku
z obnovitelnych zdrojii. Dne 3. prosince 2024 byla zah4jena druha vodikova aukce® s vymezenym
rozpoc¢tem ve vysi 200 miliont EUR pro projekty, které zasobuji odbératele v ndmotnim odvétvi.

Inovacni fond se zaméfuje na vyssi trovné technologické piipravenosti a zavadéni, EU vSak
prostiednictvim programu Horizont Evropa investuje i do nizSich urovni technologické
pifipravenosti v namoinim odvétvi, a to zejména do Partnerstvi pro bezemisni lodni dopravu. V
ramci tohoto partnerstvi investuje EU do roku 2027 az 530 miliont EUR v nésledujicich péti

oblastech: vyuzivani udrzitelnych alternativnich paliv, elektrifikace, energeticka u¢innost, design
a modernizace a digitalni a ekologické pfistavy.

Komise je rovnéz odhodlana podporovat globalni opatfeni na podporu dekarbonizace tohoto
odvétvi, zejména v ramci Mezinarodni namorni organizace (IMO). V ¢ervenci 2023 byla pfijata
revidovana strategie IMO pro snizovani emisi sklenikovych plynt z lodi, kterd stanovila cil
nulovych ¢istych emisi z lodi, kterého ma byt dosazeno okolo roku 2050. V ndvaznosti na revizi
strategie Komise v pribchu roku 2024 nadéle podporovala vypracovani souboru stfednédobych
opatfeni ke snizeni emisi sklenikovych plynl za ucelem realizace téchto cill, véetné technického
prvku ve formé normy pro lodni paliva v ndvaznosti na emise sklenikovych plynt, i ekonomického
prvku ve form¢€ mechanismu stanovovani cen emisi sklenikovych plynt.

3. Emise z namorni dopravy se v roce 2023 sniZily témér na uroven z roku 2021, jelikoz
z diivodu hospodarské a geopolitické nejistoty klesla ¢innost v oblasti namoini
dopravy v Evropé.

V ramci monitorovanych plaveb bylo v roce vykazovani 2023 do atmosféry vypusténo 126,7
milionu tun COz. Tyto emise byly o 7,9 % niZsi nez emise vykazané v roce 2022 a témé&f stejné
(s rozdilem —0,1 milionu tun) jako emise vyk4zané v roce 2021, coz byl rok poznamenany
pfetrvavajicimi dopady pandemie. Ve srovnani s vykazovanymi roky pfed pandemii COVID-19
(4. 2018 a 2019), které zahrnovaly emise souvisejici se Spojenym kralovstvim, byly emise
vykézané za rok 2023 ptiblizné€ o 13 % niZsi®.

® https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-funding-climate-action/innovation-fund/competitive-bidding_en.

5 Podrobnost dat vykdzanych podle nafizeni EU o monitorovani, vykazovani a ovéfovani v namoini dopravé
neumoziuje upravit idaje o monitorovani, vykazovani a ovéfovani tak, aby nezahrnovaly udaje o emisich za
vykazované roky 2018, 2019 a 2020, které byly zapocteny kviili pouziti uvedeného natizeni na Spojené kralovstvi.



Emise vykazané za rok 2023 byly vyprodukovany lod’stvem s témét 12 300 plavidly, coz je druhy
nejvyssi dosud zaznamenany pocet (0 5,4 % méné nez v roce 2022, ale o0 2,9 % vice nez v roce
2021).

Prevazna vétSina typt lodi (12 z 15) vykézala v roce 2023 niz$i emise nez v roce 2022, coz
odpovidd poklesu trovné c¢innosti, ktery zaznamenala vétSina pododvétvi nmamoiniho
primyslu. Tento pokles byl do zna¢né miry zptusoben Ubytkem zbozi, které bylo odbaveno v
pristavech EU (-3,9 % ve srovnani s rokem 2022), a to zejména v diisledku omezeni smény zbozi
s Ruskem:

- Nejvyznamngj$i absolutni snizeni emisi CO; bylo zaznamenano u lodi pro dopravu volné
loZeného nakladu (—23% ve srovndni s rokem 2022). To bylo dusledkem pusobeni
n¢kolika faktort, véetn€ znacného poklesu poctu lodi pro dopravu voln¢ lozeného nakladu,
které v roce 2023 vpluly do ptistavt EHP (=12 %), sniZzeni primérné ujeté vzdalenosti na
lod’ (—8 %) a snizeni rychlosti (4 %).

- Utoéna valka Ruska proti Ukrajiné i nadale ovliviiuje dovoz energie. Emise CO> z lodi
ptepravujicich zkapalnény zemni plyn (LNG) zaznamenaly pokles (=11 %) ve srovnéni s
rokem 2022, zlistaly ale mnohem vy3$i neZ v piedchozich letech (+42 % ve srovnani s
rokem 2021). Emise CO2 z ropnych tankert ve srovnani s rokem 2022 mirné klesly (-2%).

- U osobnich lodi doslo ke zvySeni emisi CO2 ve srovnani s rokem 2022 o 6%, dostaly se
tak na nejvyssi troven od roku 2018, coz potvrzuje plné oziveni tohoto odvétvi po letech
pandemie COVID-19.

- Kontejnerové lodé zaznamenaly druhy rok po sobé 6% pokles emisi, coz odrazi obecny
pokles v poctu odbavenych kontejnerii v hlavnich ptistavech EU (-3,8 % v roce 2023 ve
srovnani s rokem 2022), pokles primérné vzdalenosti vykazované kontejnerovymi lodémi
(-3 %) a sniZeni primérné rychlosti aktivnich kontejnerovych lodi (-5 %).

V roce 2023 ziistaly nejvétSimi producenty emisi kontejnerové lodé, ropné tankery a lodé pro
dopravu volné loZeného nakladu. V roce 2023 byly zdrojem pftiblizné 52 % vSech vykazanych
emisi. Z toho 28 % emisi CO> vyprodukovaly kontejnerové lod€. Podil vétSiny typt lodi na
vykézanych emisich zlstal v letech 2018-2023 stabilni, avSak osobni lod€, osobni lodé typu ro-ro
a lod¢ na prepravu LNG sviij podil na emisich nadale zvySovaly. Tento trend patrny od roku 2020

Mrwe

Rozdéleni celkovych emisi CO> z lodi podle druhu plavby a v kotvisti se v roce 2023 ve srovnani
s rokem 2021 (po vystoupeni Spojeného kralovstvi z EU) témétf nezmeénilo. Plavby, které zacinaly
nebo koncily mimo EHP, nadale predstavovaly podstatnou ¢ast emisi CO» (ptiblizné dv¢ tietiny).
To bylo v souladu s objemem ptichoziho a odchoziho obchodniho toku, ktery zaznamenal Eurostat,
jsou nejaktivnéjsi na obchodnich trasach mimo EHP (lod€ pro dopravu volné loZzeného nakladu a
lod¢ na ptepravu LNG).



Pokud jde o spotiebu paliva, v roce 2023 spotiebovaly monitorované lod¢ vice nez 41 miliont
tun paliva. Spotiebé paliva v letech 2018-2023 nadale dominovala konven¢ni fosilni paliva (tézky
topny olej, lehky topny olej, plynovy olej, motorova nafta), kterd piedstavovala 91 % celkové
hmotnosti paliv vykazané v roce 2023. Udaje o palivech vykazané v roce 2023 potvrdily trendy
zaznamenané ve spotieb¢ paliva vykdzané od roku 2021, a to pokles podilu lehkého topného oleje
(ktery v roce 2023 predstavoval 15,6 % vykazaného paliva) a odpovidajici nartist pouzivani
tézkého topného oleje (ktery v roce 2023 dosahl 55,3 %).

V roce 2023 byla zaznamenana nejvyssi uroven spotfeby LNG u lodi (ptiblizné o 11 % vice nez v
roce 2022, coz predstavuje vice nez 8 % vykazaného paliva v roce 2023). Divodem je skute¢nost,
ze LNG je stale vice vyuzivan jinymi plavidly nez lodémi na piepravu LNG, pfi¢emz nejvetsi
podil tvoti kontejnerové lodé€, osobni lod€ typu ro-ro a osobni lod€. Spotieba nefosilnich topnych
paliv ziistala stejné jako v predchozich letech zanedbatelna.

4. Sledované lod’stvo: pirepravni trasy, rychlost, technicka a provozni uc¢innost

Podle udajii Eurostatu se celkovy objem prichozich obchodnich toki v roce 2023 snizil o 3,7 %.
Ve srovnani s rokem 2022 se v roce 2023 zvysil tok ze Spojenych stath (vychodni pobtezi), Norska,
Brazilie, Egypta, Nigérie, Libye a Alzirska, zatimco tok ze Spojeného kralovstvi, Ruska, Turecka
a Ciny se snizil. Celkovy objem odchozich obchodnich tokii se v roce 2023 snizil o 1,7 %. Tok
do &ty hlavnich partnerskych zemi (Spojené kralovstvi, Spojené staty, Turecko a Cina) ziistal
pfevazné na Grovni z roku 2022 a stejné jako v pfedchozich letech vedla hlavni trasa odchozich
tokii do Spojeného kralovstvi.

Udaje o monitorovani, vykazovani a ovéfovani za obdobi 2018-2023 nenaznacuji strukturalni
sniZeni rychlosti u monitorovaného lod’stva béhem tohoto obdobi. Deset z 15 typi lodi
zaznamenalo v roce 2023 vyss§i primérnou rychlost nez v roce 2018, pfic¢emZ u ne¢kterych doslo k
vyraznému naruastu, napiiklad u lodi pro kombinovanou dopravu (+32 %), lodi ptepravujicich plyn
(+20 %), jinych lodi (+19 %), ropnych a chemickych tankert (+14 %) a osobnich lodi (+13 %).
Nejvyraznéjsi snizeni emisi v roce 2023 zaznamenaly lod€ pro dopravu volné€ loZzeného nékladu a
kontejnerové lod¢. Pattily mezi n¢kolik typt lodi, které ve srovnani s rokem 2022 nadale snizovaly
svou rychlost, a dosahly tak snizeni 0 4 % a 5 %.

Z grafické analyzy klicovych ukazatelii technické a provozni ucinnosti vyplyva, Ze v letech
2018-2023 nedoslo k Zzadnym vyznamnym zménam. Kontejnerové lod€, osobni lod¢ typu ro-ro a
ropné tankery zaznamenaly nejvétsi narast primérné velikosti aktivnich lodi v tomto obdobi.

Uplnost a presnost vykazovanych tdajii se bhem vykazovaného obdobi zlepsila. Tuto skute¢nost
potvrzuje zvySeni hodnot korelace daji mezi kli€ovymi technickymi a provoznimi ukazateli



ucinnosti’ a velikosti lodi, které podavaji zpravy podle nafizeni EU o monitorovani, vykazovani a
ovefovani v ndmoini doprave.

5. Provadéni narizeni EU o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi oxidu
uhli¢itého z namoini dopravy v roce 2023

Pokud jde o provadéni nafizeni EU o monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi oxidu
uhlic¢itého z ndmotni dopravy, vysledky naznacuji, ze se kvalita a Giplnost udaji 1 nadale zlepsuje.
V roce 2023 bylo nicméné se zpozdénim piedlozeno vice udaji nez v roce 2022, coz lze vysvétlit
zvySenou pracovni zatézi, které rejdarské spolecnosti a oveétovatelé celi v disledku rozsiteni EU
ETS na namoini dopravu a uplatiiovani novych pravidel pro monitorovani a vykazovani.

6. Celkovy dopad namorni dopravy na celosvétové klima a Zivotni prostiedi

Ctvrta studie IMO o sklenikovych plynech® ukézala, Ze emise sklenikovych plynii (véetn& oxidu
uhli¢itého, methanu a oxidu dusného) z lodni dopravy se mezi lety 2012 a 2018 zvySily 0 9,6 % (z
977 miliond tun na 1076 miliond tun). Rovnéz poukazala na to, ze podle fady moznych
dlouhodobych scéndit v oblasti ekonomiky a energetiky se nartst emisi CO> bude i nadéle
zvySovat — z ptiblizn€ 90 % v roce 2018 (ve srovnani s rokem 2008) na 90-130 % v roce 2050 (ve
srovnani s rokem 2008). Z nedavnych studii o trendech v mezindrodni lodni dopravé v letech
2018-2022 vyplyva, Ze emise se za rok 2022 nesniZily, ale zistaly na urovni z roku 2008. Udaje
vykéazané za rok 2023 v ramci systému shromazd’ovani tidaji IMO ukazuji ve srovnani s rokem
2022 pouze nepatrné snizeni spotieby paliva (=1 %) u vykazujiciho lod’stva v ramci celého svéta.

Ctvrta studie o sklenikovych plynech rovnéz zdiiraznila vyznam emisi Gerného uhliku, které, jak
bylo zjisténo, predstavuji pfiblizné 7 % emisi sklenikovych plynli z mezinarodni lodni dopravy.

7 Index energeticky u¢inného designu (EEDI) a odhadovana hodnota indexu (EIV) se posuzuji z hlediska technické
ucinnosti lodi. Provozni ukazatel energetické ti¢innosti (EEOI) a roéni pomér u€innosti (AER) se posuzuji z hlediska
jejich provozni u€innosti.

8 https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/Fourth-IMO-Greenhouse-Gas-Study-2020.aspx.
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