EUROOPA LIIDU Briissel, 14. veebruar 2014
NOUKOGU (OR. en)
6525/14
ADD 1
TRANS 63
SAATEMARKUSED
Saatja: Euroopa Komisjon

Kattesaamise kuupidev: 13. veebruar 2014

Saaja: Ndoukogu peasekretariaat

Komisjoni dok nr: D029397/02 NV2

Teema: LISA

Jargmise dokumendi juurde:
KOMISJONI MAARUS, milles késitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi
koostalitluse tehnilist kirjeldust ,,Raudteetunnelite ohutus”

Kéesolevaga edastatakse delegatsioonidele dokument D029397/02 NV2.

Lisatud: D029397/02 NV2

6525/14 ADD 1

DGE2A

sel

ET



D/029397/02

****
£ EUROOPA
il KOMISJON

Briissel, XXX
[...](2014) XXX draft

ANNEX 1

LISA

Jargmise dokumendi juurde:
KOMISJONI MAARUS,

milles kisitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi koostalitluse tehnilist Kirjeldust
,Raudteetunnelite ohutus”

ET ET



ET

LISA

Jargmise dokumendi juurde:

KOMISJONI MAARUS,

milles Kisitletakse Euroopa Liidu raudteesiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust

1.1.2.
1.1.3.
1.1.4.

1.2.

2.1.
2.2.

2.2.1.

2.22.
2.2.3.
2.2.4.

2.3.
2.4.

4.1.
4.2.

4.2.1.
4.2.2.

,Raudteetunnelite ohutus”

SISSEJURALUS ...ttt 4
Tehniline kohaldamisala ............coeeiiiiiiiiiiiiie e 4
Kohaldamisala seoses tunnelitega...........cooueeriiiiiiiiiieiieieeee e 4
Kohaldamisala S€0SES VEETEMIZA ........eerueiiiieriieeiieiie ettt ettt ettt 4
Kohaldamisala seoses kéitamisega seotud aspektidega..........cocceeeveeniieiiieniiinieennnne. 4

Ohud, mille suhtes kohaldatakse kdesolevat KTKd, ja ohud, mida kdesolev KTK ei

POIIMA ..ttt ettt sttt ae e 5
Geograafiline kohaldamisala............c.coccieeiiiiiiiiiiiiiiiecie e 5
Allsiisteemi/kohaldamisala MAATAtIUS ........cceevviiieriiiiiiereeeeee e 5
Uldised KUSIMUSEA ..........veevevvevieceieeeeeeeeee ettt sttt es e 5
OhUStSENAATTUMIA. ....cc.eeieieiieie ettt sttt st 6

Nn kuumad vahejuhtumid: tulekahju, tulekahjule jargnev plahvatus, miirgise suitsu

VOI1 2aasi TaAlAUMINE .........ooiuiiiiiiiiciiee ettt 7
Nn kiilmad vahejuhtumid: kokkupdrge, roobastelt mahasoit ...........cccceevieriieniiennenne 8
Pikenenud Peatus. ......cc.eeeuieiiiiiieie ettt 8
Erandid ........ooouioiieee e et 8
PadsteteeniStuste TO1]......c..iieiiiieie e 8
IMIOTSERA. ..ottt ettt et et e et e e it e et e e s abeenb e e enbeebeesnaeenne 9
PORINOUAC. ...ttt ettt st et e e e eee 10
Allstisteemi 1SELOOMUSTUS ........c.uiiiiiiiiieiiirie ettt 11
SISSEJURNATUS ....eeeeviieeiie ettt et ete e e st e et e e etaeeesaeeessaeesnseeensseeennseas 11
Allstisteemide talitluslikud ja tehnilised kirjeldused..........ccccoveeveiienciiiniiiiiiieeiene 12
Taristu AlISTSTEEM. ... .eeiuiiiiiiiie ettt e 12
Energiavarustuse allSTSIEEM ......c.ueeeiiiieiiieeciie ettt e 16
1

ET



ET

4.2.3.

4.3.

4.3.1.
4.3.2.

4.4.

44.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.4.
44.5.
4.4.6.

4.5.

4.5.1.
4.5.2.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.
4.8.2.

6.1.
6.2.

6.2.1.
6.2.2.
6.2.3.
6.2.4.
6.2.5.

Veeremi AllSUSTEEIM ..o eeeeeeeeee e, 17

Liideste talitluslikud ja tehnilised kirjeldused...........ccccceeriiriiieniiniiiiiiecieeiecieeee 19
Liidesed kontrolli ja signaalimise allSStEeMiga.........ccueevueeriieriieeiieriieeieeieeereeieens 19
Liidesed kiitamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga .............ccceeeeveerienieenieenneennen. 19
KATtUSEESKITIAA ....eiiiieiiecii et ettt et eabe e e sebeenaeas 20
HAdaoluKOITa @ESKITT .....euvieiiiiieiieieeiiesicee ettt 20
Tunneli hddaolukorra lahendamise Kava...........ccooceriiiiiieniniiieceeeeee e 20
OPPUSEA.c..ieie ettt ettt ettt e e te e st e esbeeteeesbeesseessseessaeenbeessaessseenseesnseenns 20
Isoleerimis- ja maandustoiMINGUQ ..........cccveeeiieriieiiierieeieerie et eae e 21
Soitjatele rongis ohutust ja avariiolukordasid késitleva teabe jagamine.................... 21
Tunnelites soditvate rongidega seotud kéituseeskirjad..........ccoeeveerveeiiienieeieenieennene, 21
HOoOIAUSEESKITIAA. ... .ccviiiiieiiecie ettt et sabe e e saseenneeas 22
TATISTU ..ttt ettt sttt sttt e st e b e s 22
Veeremi hOOIAUS .......ooiiiiiiiiiieee e e 22
KutsekvalifiKatSI00m . ..c.eeiiriieiieieeeeeee et e 22
Rongi meeskonna ja muu personali tunnelitealane padevus..........ccecvvevvienienveennnn. 22
Tervisekaitse- ja ohutusnOUAEd..........cccveeiiiiiieiiieiieeceee e 22
Enesepadstevahend..........c.coouiiiiiiiiiiiiiciiece et e 22
Taristu- jJa VECTCMITCZISTET ....ccuvieuieeeieeiieriieeiieeeeereesteeeteesteeereesseeenseeseessseesaesnseenns 23
I8 7o ) 1) SRR 23
V OTRIMITEEISOT ...uveeeieieeeiieeeiieeetee et e et e et eeibeeetteesateeesareeenseeesnseeesnseeennseesnnseeens 23
Koostalitlusvoime komponendid .............cccueeruieeiiieniieniiieiiieeie et 23

Komponentide vastavuse ja/voi kasutussobivuse hindamine ning allsiisteemi

VaStAVUSIOCNAAIMNINE .....eeieieiieiii ittt ettt ettt et e e et esateebeesneeeneeens 23
Koostalitlusvdime komponendid ............coccueeiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeee e 23
ALISTSTEEIMIA. ...ttt ettt et e st e bt e s e et e sabeebeesneeeneeens 23
EU vastavustdendamine (iildised KGSIMUSed)............covoveveveveveveveveveieeeeeieeeeesenereeenenans 23
Allsiisteemi EU vastavustdendamise menetlused (moodulid) ............ccccoevevereuennnnee. 23
Olemasolevad [ahendused.............cooiiiiiiiiiiiii e 24
Uuenduslikud [ahendused ............cooiiiiiiiiiiiie e 24
Hoolduse hindamine...........cceoiiiiiiiiiiiieeeee et 24
2

ET



6.2.6. Kaituseeskirjade hindamine .............cccooeiieiiiiriiiiiieiieceeecce e 24

6.2.7. Lisanduded taristuettevotjaga seotud nduete jargimise hindamisele ......................... 24
6.2.8. Lisanduded raudteeveo-ettevotjale esitatavate nduete jargimise hindamisele........... 25
7. RAKENAAMINE......outiiiiiiieiieieeeee ettt et e 25
7.1. Kéesoleva KTK kohaldamine uute allsiisteemidele suhtes............ccccevevienienennnne. 26
7.1.1. Uldised KUSIMUSE ......c..veeeieeeeieicceceeteeeecceete ettt 26
T 120 UUS VEETCIM. . uiiniiiiiiieiieeiie ettt ettt ettt et ettt e e st et eeat e e bt e sab e e beesateebeesaeeebeens 26
To1.30 UUS LATISEU ettt ettt sttt e b e sttt e sateebeesaeeeneens 26
7.2. Kéesoleva KTK kohaldamine juba kasutusel olevate allsiisteemide suhtes.............. 26
7.2.1.  Veeremi tdiustamine vO1 UUENAAMINE ......ccc.eeruiirieeriierieeieeeieeieesee et e st eieesiee e 26
7.2.2.  Tunnelite tdiustamine vOi UUENAAMINE ........ccuevieriieriirieriieie e 26
7.2.3.  K&Aitamise allSTSTECIMN......eiueitieiiriieriieie ettt et 26
7.2.4. Uue veeremi kditamine olemasolevates tunnelites ...........ccccevveereenerienensieneeneennene 27
7.3. ErJURtUMIA c...oeoiiiiiiceee ettt st enae s 27
7.3.1. Uldised KUSIMUSE ........c.veeeieeiereriececeeeeeeeeeceeie ettt 27
7.3.2.  Tunnelites soitvate rongidega seotud kiituseeskirjad (punkt 4.4.6) ..........ccceeeeveneen 27
A liide. Kéesolevas KTKs viidatud standardid voi tehnilised dokumendid ............................ 28
B liide. Allsiisteemide hindamine ............coceveeriiiienieieiieeeeeee e 29



ET

1.1.

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

1.1.1.

(a)

(b)

1.1.2.

(a)

(b)

SISSEJUHATUS
Tehniline kohaldamisala

Kéesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) kehtib jérgmiste direktiivis
2008/57/EU madratletud allslisteemide kohta: kontroll ja signaalimine, taristu,
energiavarustus, kditamine ning veerem (vedurid ja reisijateveo liksused).

Kéesoleva KTK eesmirk on miirata taristu, energiavarustuse, veeremi, kontrolli ja
signaalimise ning kiditamise allsiisteemide jaoks sidusad tunneliga seotud meetmed,
et tagada seeldbi tunnelite optimaalne turvalisuse tase kdige kulutasuvamal viisil.

See voOimaldab konealusele KTK-le vastavate veeremiiiksuste vaba litkumist
raudteetunnelites {ihtlustatud ohutustingimuste alusel.

Kéesolevas KTKs kehtestatakse iiksnes tunnelitega seotud ohtude véihendamise
meetmed. Otseselt raudteede kditamisega seotud ohtude, nagu roobastelt mahasdidu
ja teiste rongidega kokkupdrke ohu puhul rakendatakse raudteeohutuse iildmeetmeid.

Direktiivi 2004/49/EU artikli 4 punkti 1 kohaselt ei tohi riigid alandada olemasolevat
ohutuse taset. Liikmesriigid voivad rakendada rangemaid ndudeid juhul, kui need ei
takista KTK-le vastavate rongide kditamist.

Liikmesriigid vdivad direktiivi 2004/49/EU artikli 8 kohaselt kehtestada teatavate
tunnelite puhul uusi ja rangemaid ndudeid. Selliste nduete kehtestamisest tuleb
komisjoni eelnevalt teavitada. Rangemad nduded peavad pohinema riskianaliiiisil ja
neid peab digustama konkreetne ohuolukord. Enne kdnealuste nduete kehtestamist
tuleb konsulteerida taristuettevotjaga ja asjaomaste pddsteasutustega ning teha
tulude-kulude analiiiis.

Kohaldamisala seoses tunnelitega

Kéesolevat KTKd kohaldatakse Euroopa Liidu raudteevorgus olevate uute,
uuendatud ja ajakohastatud tunnelite suhtes, mis vastavad kdesoleva KTK punktis
2.4 esitatud méaératlusele.

Tunnelites asuvad jaamad peavad vastama riiklikele tuleohutusnduetele. Kui neid
kasutatakse ohutute piirkondadena, peavad nad vastama iiksnes kéesoleva KTK
punktides 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2 ja 4.2.1.5.3 esitatud nduetele. Kui neid kasutatakse
tuletdrjepunktidena, peavad nad vastama ainult kdesoleva KTK punkti 4.2.1.7
alapunktis ¢ ja punkti 4.2.1.7 alapunktis e esitatud nduetele.

Kohaldamisala seoses veeremiga

Kédesolevat KTKd kohaldatakse veeremi suhtes, mis jddb vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK kohaldamisalasse.

Eelmise raudteetunnelite ohutuse KTK kohaselt (komisjoni otsus 2008/163/EU) A
voi B klassi kuuluv veerem séilitab oma kategooria vastavalt kdesoleva KTK punktis
4.2.3 esitatud méadratlusele .
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Kohaldamisala seoses kditamisega seotud aspektidega

Kéesolevat KTKd kohaldatakse kdigi veeremiiiksuste kditamise suhtes, mis liiguvad
punktis 1.1.1 kirjeldatud tunnelites.

Kaubarongide kéditamine

Kui punktis 2.4 méiératletud kaubarongi voi ohtlikke kaupu vedava rongi iga
veeremiiiksus vastab nende suhtes kohaldatavatele struktuursetele KTKdele (vedurid
ja reisijateveo iksused, raudteetunnelite ohutus, miira, kontroll ja signaalimine,
kaubavagunid) ning kui vagunid ohtlike kaupadega vastavad direktiivi 2008/68/EU II
lisale, lubatakse kditamise KTK nduete kohaselt kditataval kaubarongil voi ohtlikke
kaupu vedaval rongil liigelda kdigis Euroopa Liidu raudteesiisteemi tunnelites.

Ohud, mille suhtes kohaldatakse kéiesolevat KTKd, ja ohud, mida kdesolev KTK ei
holma

Kéesolev KTK hdlmab ainult eespool osutatud allsiisteemide puhul tekkida voivaid
spetsiifilisi ohtusid, mis on seotud sditjate ja rongi personali ohutusega tunnelites.
Samuti holmab see ohtusid tunneli ldhitimbruse inimestele, kuna ehitise
kokkuvarisemisel vdivad olla katastroofilised tagajérjed.

Kui riskianaliiiisi tulemusel selgub, et muud tunneliga seotud vahejuhtumid voivad
osutuda asjakohasteks, tuleb méératleda erimeetmed konealuste stsenaariumide
késitlemiseks.

Kéesolev KTK ei hdlma jérgmisi ohtusid:
(1) tunnelite piisirajatiste hooldusega seotud tootajate tervis ja ohutus;

(2) ehitiste ja rongide kahjustumisest tulenev rahaline kahju ja seega ka kahju,
mille on pdhjustanud vdimatus kasutada tunnelit seoses remondiga;

(3) tunneli suudmete kaudu loata tunnelisse sisenemine;

(4) terrorism kui tahtlik ja kavandatud tegu, mille eesmirk on pdhjustada hiavingut,
vigastusi ja inimohvreid.

Geograafiline kohaldamisala

Kéesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on kogu raudteevork, mis koosneb
jérgmistest osadest:

o iileeuroopaline tavaraudteevork, mida kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU 1 lisa
punktis 1.1 ,,Vorgustik™;

J iileeuroopaline kiirraudteevork, mida kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU I lisa
punktis 2.1 ,,Vorgustik”;

. muud kogu raudteesiisteemi vrgustiku osad pérast kohaldamisala laiendamist,
mida kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU I lisa punktis 4,

vilja arvatud direktiivi 2008/57/EU artikli 1 1dikes 3 osutatud juhtumid.
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2. ALLSUSTEEMI/KOHALDAMISALA MAARATLUS
2.1. Uldised kiisimused

(a) Tunnelite ohutuse edendamiseks voetakse nelja jérjestikuse tasandi kaitsemeetmeid:
véltimismeetmed, leevendusmeetmed, evakuatsioonimeetmed ja padstemeetmed.

(b) Suurima  panuse saab anda  viltimismeetmetega, millele  jirgnevad
leevendusmeetmed jne.
(©) Eri tasandite ohutusmeetmetega saavutatakse allesjdava ohu madal tase.

Ohud tunnelis

. =

[
Valtimine

_'
Leevendamine

Ohutu piirkond Evakuatsioon e
Allesjaav
| oht
Padstet66
(d) Uks raudteede pdhiomadusi on nende olemusest tulenev vdimalus hoida #ra dnnetusi

seeldbi, et liiklus toimub rédbastel ning tavaliselt kontrollitakse ja reguleeritakse seda
signaalimissiisteemi abil.

2.2, Ohustsenaariumid
(a) Kéesolevas KTKs médratakse kindlaks meetmed, mis aitaksid véltida voi leevendada

parast tunneliga seotud vahejuhtumit toimuva evakueerimise vOi pédstetoddega
seotud raskusi.
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(b)

(©)

(d)

2.2.1.

(a)

(b)

Ohud raudteel

I ﬁmneliga seotud \
vahejuhtumite

Tunneliga mitteseotud stsenaariumid:
Lahendatakse chutuse

! - kokkuptrge
uldmeetmetega _ rotbastelt
o Pikenenud
mahassdit
. peatus
- tulekahju
- plahvatus

- murgise gaasi
eraldumine
- spontaanne

\r evakueerumine /

nouta

Viltimis- Leevendus- Evakuatsiooni- P3dste- Arvesse votmata
meetmed meetmed meetmed meetmed Meetmeid ei

On madratud kindlaks asjaomased meetmed, millega kontrollitakse eespool
kirjeldatud tunneliga seotud vahejuhtumite stsenaariumides tekkivaid ohte voi
vdhendatakse neid oluliselt.

Konealused meetmed on vilja todtatud véltimise, leevendamise, evakuatsiooni ja
padstetodde kategooriates, kuid neid ei kisitleta kdesolevas KTKs nende pealkirjade
all, vaid asjaomaste allsiisteemide rubriikides.

Sitestatud meetmeid vOib kisitada reageeringuna jirgmistele kolme liiki
vahejuhtumitele.

Nn kuumad vahejuhtumid: tulekahju, tulekahjule jdrgnev plahvatus, miirgise suitsu
voi gaasi eraldumine

Peamine oht on tulekahju. Tulekahju all mdeldakse kuumuse, leekide ja suitsu
kombinatsiooni.

Poleng saab alguse rongis.

Rongi tulekahjuandurid voi rongis olevad inimesed avastavad pdlengu. Vedurijuht
saab tekkinud probleemist teada tulekahju korral automaatse mirguandesiisteemi
vahendusel, lildisema probleemi korral kasutavad sditjad reisijate hdiresignaali.

Vedurijuhil tuleb tegutseda asjakohaselt, 1ahtudes kohalikest oludest.

Ventilatsioon liilitatakse vélja, et takistada suitsu levimist. B-kategooria veeremi
puhul liiguvad rongi kahjustatud osas olevad sditjad selle kahjustamata piirkonda,
kus nad on tule ja suitsu eest kaitstud.

Rong viljub voimaluse korral tunnelist. Sditjad evakueeritakse rongimeeskonna
juhtimisel vdi nad evakueeruvad ise véljas asuvasse ohutusse piirkonda.

ET



(©)

2.2.2.

(a)

(b)

2.2.3.

(a)

(b)

2.24.

(2)
2.3.

(a)
(b)

(©)
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Vajaduse korral vOib rong peatuda tunnelis asuvas tuletdorjepunktis. Sditjad
evakueeritakse rongimeeskonna juhtimisel vOi nad evakueeruvad ise ohutusse
piirkonda.

Kui tulekustutussiisteem suudab tule kustutada, muutub juhtum nn kiilmaks
vahejuhtumiks.

Tulekahju saab alguse tunnelis.

Kui tulekahju saab alguse tunnelis v0i tehnoruumis, tuleb vedurijuhil asjakohaselt
tegutseda, ldhtudes kohalikest oludest kooskdlas hédaolukorra lahendamise kavas
kirjeldatud tunneliga seotud vahejuhtumite stsenaariumidega.

Nn kiilmad vahejuhtumid: kokkuporge, roobastelt mahasoit

Tunneliga seotud meetmed keskenduvad evakueerumist ja péésteteenistuste
sekkumist toetavatele sisse- ja véljapdisu rajatistele.

Erinevus vorreldes kuumade vahejuhtumitega on see, et puudub pdlengu tekitatud
vaenulikust keskkonnast tulenev ajapiirang.

Pikenenud peatus

Pikenenud peatus (kavandamata peatus tunnelis, ilma et seda oleks pdhjustanud nn
kuum voi kiillm vahejuhtum, mis kestab kauem kui 10 minutit) ei ohusta iseenesest
sOitjaid ega tootajaid.

See voib siiski tekitada paanikat ning spontaanset ja kontrollimatut evakueerumist,
mille tulemusena dhvardavad inimesi tunnelikeskkonnas esinevad ohud.

Erandid
stsenaariumid, mida ei késitleta, on loetletud punktis 1.1.4.
Piisteteenistuste roll

Pédsteteenistuste rolli méératlemine on asjakohaste siseriiklike digusnormide
kohaldamisalas.

Kéesolevas KTKs maédratletud pédstemeetmete aluseks on eeldus, et
tunnelivahejuhtumisse sekkuvad péésteteenistused kaitsevad eelkdige inimelusid.

Padsteteenistustelt eeldatakse, et:

(1)  nn kuuma vahejuhtumi puhul nad
o padstavad inimesi, kes ei ole voimelised joudma ohutusse piirkonda;
° annavad evakueeritavatele esmaabi;

. kustutavad tuld nii kaua, kui on vaja, et kaitsta ennast ja vahejuhtumisse
sattunud inimesi;
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(d)
(e)
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24.

o evakueerivad inimesi tunnelis asuvatest ohututest piirkondadest
turvalisse sihtpunkti;

(2) nn kiilma vahejuhtumi puhul nad
o * pédstavad inimesi;
.  annavad esmaabi ohtlike vigastustega inimestele;
. * vabastavad 10ksujdanud inimesi;
o * evakueerivad inimesi turvalisse sihtpunkti.
Kéesolev KTK ei holma ajalisi ega tdhususndudeid.

Arvestades, et paljude inimohvritega vahejuhtumid raudteetunnelites on haruldased,
on selge, et aset vdivad leida juhtumid, mille tdendosus on ddrmiselt véike ja mille
puhul on isegi héstivarustatud péésteteenistuste voimalused piiratud, nagu néiteks
kaubarongis puhkenud suur tulekahju.

Kui ootused péésteteenistuste suhtes on hddaolukorra lahendamise kavades suuremad
kui eespool kirjeldatud, voib ette néha lisameetmed voi tunnelivarustuse.

Mboisted

Kéesolevas KTKs kasutatakse jargmisi moisteid:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

,sraudteetunnel” — rdodbaste iimber kaevatud voi ehitatud tunnel, et raudtee saaks
labida néiteks mégised alad, ehitised voi vee. Tunneli pikkus on méératletud taiesti
kinnise 1digu pikkusega, mdddetuna rodbaste tasandil. Kdesolevale KTK-le vastav
tunnel on 0,1 km pikk voi pikem. Juhul kui teatavaid ndudeid kohaldatakse ainult
pikemate tunnelite puhul, on nduete tase vastavates punktides mérgitud,

,ohutu piirkond” — ala tunnelis voi véljaspool seda, kus on voimalik ajutiselt ellu
jédda ning kus soitjad ja rongi personal saavad pérast rongist evakueerumist varjuda;

Htuletorjepunkt” — tunnelis voi véljaspool seda kindlaks méédratud koht, kus
paisteteenistustel on vdimalik kasutada tuletdrjevarustust ja kus sditjad ja rongi
personal saavad rongist evakueeruda;

»tehnoruumid” — sisse- ja viljapddsuavadega kinnised alad tunnelites voi neist
viljaspool, kuhu on paigaldatud ohutusseadmed, mis on vajalikud véhemalt iihel
jérgmistest otstarvetest: enesepiiste, evakuatsioon, avariiside, pddste ja tuletdrje,
signalisatsiooni- ja sideseadmed ning veojou toide;

,kaubarong” — rong, mille koosseisu kuulub iiks vdi mitu vedurit ja iiks vOi mitu
vagunit. Kaubarong, mille koosseisus on vihemalt iiks vagun ohtlike kaupadega, on
ohtlikke kaupu vedav rong;

koik veeremiga seotud mdisted on méadratletud vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs
ja kaubavagunite KTKSs.
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3. POHINOUDED

Jargmises tabelis on vilja toodud kdesoleva KTK podhilised parameetrid ja nende vastavus
direktiivi 2008/57/EU 1II lisas méiratletud ja nummerdatud olulistele nduetele.

Taristu allsiisteemi Aluseks | Ohutus | Tookindlus | Tervisekaitse | Keskkonna- | Tehniline

element olev ja kaitse iihilduvus
punkt kiideldavus

Omavolilise 42.1.1 2.1.1

juurdepédsu

darahoidmine

varuvéljapaasudele ja

tehnoruumidele

Tunneli 42.1.2 1.14

konstruktsioonide 2.1

tulekindlus

Ehitusmaterjali 42.1.3 1.1.4 1.3.2 1.4.2

reaktsioon tulele 2.1.1

Tulekahju avastamine | 4.2.1.4 1.1.4

2.1.1
Evakuatsioonivahendid | 4.2.1.5 1.1.5
2.1.1
Evakuatsiooniteed 42.1.6 2.1.1
Tuletorjepunktid 42.1.7 2.1.1 1.5
Avariiside 42.1.8 2.1.1
Energia Aluseks | Ohutus | Tookindlus | Tervisekaitse | Keskkonnakaitse | Tehniline
allsiisteemi olev ja ithilduvus
element punkt kéideldavus
Kontaktohuliini | 4.2.2.1 2.2.1
voi
kontaktrodbaste
segmentimine

Kontaktohuliini | 4.2.2.2 2.2.1
vOi
kontaktroopa
maandus
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Energia Aluseks | Ohutus | Tookindlus | Tervisekaitse | Keskkonnakaitse | Tehniline

allsiisteemi olev ja iihilduvus

element punkt kéideldavus

Elektrivarustus | 4.2.2.3

Tunnelite 4224 1.3.2 1.4.2

elektrikaablitele

esitatavad 114

nouded

Elektriseadmete | 4.2.2.5

tookindlus

Veeremi allsiisteemi Aluseks Ohutus Tookindlus | Tervisekaitse | Keskkonnakaitse | Tehniline

element olev ja iihilduvus

punkt kéideldavus

Meetmed 4231 1.14 1.32 1.42

tulekahjude 24.1

valtimiseks

Meetmed 4232 1.14

tulekahjude 24.1

avastamiseks ja

torjumiseks

Héadaolukordadega 4233 241 242 1.5

seotud nduded 243

Evakueerimisega 4.2.3.4 241

seotud nduded

4. ALLSUSTEEMI ISELOOMUSTUS

4.1. Sissejuhatus

(a) Euroopa Liidu raudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU ja
mille osad on konealused allsiisteemid, on vilja arendatud iihtseks siisteemiks, mille
vastavust nduetele on vaja kontrollida.

(b) Nimetatud nouetelevastavust on  kontrollitud seoses  kdesoleva KTK

viljatootamisega, selle liidestega siisteemide suhtes, millesse need on integreeritud,
ning samuti raudtee kdituseeskirjadega.
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(©)

4.2.

(a)

4.2.1

Koiki kohaldatavaid olulisi ndudeid silmas pidades maiiratletakse raudteetunnelite
ohutusega seotud pdhiparameetrid taristu, energia ja veeremi allsiisteemide kohta
kiesoleva KTK punktis 4.2. Kéitamisnduded ja nendega seotud kohustused on
esitatud kditamise KTKSs ja kdesoleva KTK punktis 4.4.

Allsiisteemide talitluslikud ja tehnilised kirjeldused

3. peatiiki olulisi ndudeid silmas pidades on iilalesitatud allsiisteemide talitluslikud ja
tehnilised kirjeldused tunnelite ohutuse osas jargmised.

Taristu allsiisteem

4.2.1.1. Omavolilise juurdepdédsu drahoidmine varuviljapadsudele ja tehnoruumidele.

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes.

(a)
(b)

Omavolilise juurdepdisu tehnoruumidele peab dra hoidma.

Kui varuvéljapiddsud on turvalisuse eesmairgil lukustatud, peab neid olema alati
voimalik avada seestpoolt.

4.2.1.2. Tunneli konstruktsioonide tulekindlus

Konealust kirjeldust kohaldatakse koigi tunnelite suhtes.

(a)

(b)

Tulekahju korral peab tunneli vooderdise terviklikkus sdilima piisavalt kaua, et
voimaldada soitjate ja personali pddsemist ja evakueerimist ning paisteteenistuste
sekkumist. See ajavahemik peab olema kooskdlas hiddaolukorra lahendamise kavas
ette ndhtud ja teatavaks tehtud evakuatsioonistsenaariumidega.

Veega tditunud tunnelite puhul ja nende puhul, mis vdivad pdohjustada oluliste
naaberehitiste kokkuvarisemise, peab tunneli pohikonstruktsioon tule temperatuurile
vastu pidama piisava aja selleks, et tunneli ohustatud osad ja naaberehitised joutakse
evakueerida. Kdnealune ajavahemik tehakse teatavaks hiddaolukorra lahendamise
kavas.

4.2.1.3. Ehitusmaterjali reaktsioon tulele

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes.

(a)

(b)

(©)

Kédesolevat noduet kohaldatakse ehitustoodete ja ehitusdetailide suhtes tunneli
sisemuses.

Tunneli ehitusmaterjal peab vastama komisjoni otsuses 2000/147/EU toodud
klassifikatsiooni A2 nduetele. Mittekandvad paneelid ja muu varustus peavad
vastama komisjoni otsuses 2000/147/EU toodud klassifikatsiooni B nduetele.

Tuleb loetleda materjalid, mis pdlemiskoormusele mirkimisvéérselt kaasa ei aita.
Need ei pea olema iilaltoodud nduetega kooskdlas.

4.2.1.4. Tulekahju avastamine tehnoruumides

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.
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(2)

Tehnoruumides peavad olema andurid, mis annavad taristuettevotjale maérku
tulekahju puhkemisest.

4.2.1.5. Evakuatsioonivahendid

4.2.1.5.1 Ohutu piirkond

Konealust kirjeldust kohaldatakse koigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

(a)

(b)

(©)

(d)

Ohutu piirkond peab vdimaldama tunnelit kasutavate rongide evakueerimist. Selle
mahutavus peab vastama rongide maksimaalsele mahutavusele, mida on kavas
kasutada liinil, kus tunnel paikneb.

Ohutus piirkonnas peavad sdilima sditjate ja personali ellujddmist vdimaldavad
tingimused ajavahemikuks, mis on vajalik ohutust piirkonnast turvalisse sihtpunkti
evakueerimise 10puleviimiseks.

Maa- voi veealuse ohutu piirkonna puhul peab jagatav teave vdoimaldama inimestel
ilma kahjustatud tunnelisse uuesti sisenemata ohutust piirkonnast maapinnale jouda.

Maa-aluse ohutu piirkonna plaanilahenduse ja sisseseade puhul tuleb arvestada
suitsutorjega, pidades eriti silmas enesepddstevahendeid kasutavate inimeste
kaitsmist.

4.2.1.5.2 Ohutule piirkonnale juurdepiis

Konealust kirjeldust kohaldatakse kodigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)

ET

Ohutud piirkonnad peavad olema juurdepidédsetavad inimestele, kes hakkavad ise
rongist evakueeruma, ja samuti péddsteteenistustele.

Rongist ohutusse piirkonda juurdepiisukohtadeks tuleb valida iiks jargmistest
lahendustest:

(1) kiilg- ja/voi vertikaalsuunalised varuvidljapddsud maapinnale. Konealused
viljapdédsud peavad paiknema vdhemalt iga 1000 m jérel;

(2)  thenduskédigud korvuti asuvatesse tunnelitesse, mis vdimaldavad kasutada
korval asuvat tunnelit ohutu piirkonnana. Uhenduskdigud peavad paiknema
vihemalt iga 500 m jérel;

(3) lubatud on alternatiivsed tehnilised lahendused, millega saavutatakse vahemalt
samavéirne ohutuse tase. Sditjate ja personali ohutuse samavédrset taset tuleb
toendada, kasutades riskianaliiiisi tihiseid ohutusmeetodeid.

evakuatsiooniteelt ohutusse piirkonda viiv uks peab olema vihemalt 1,4 m lai ja 2,0
m korge. Teise voimalusena on lubatud kasutada mitmeid {iksteise korval asuvaid
uksi, mis ei ole nii laiad, kui toestatakse, et inimeste hulk on samavadrne voi suurem.

labipdds peab ka pérast ukseava olema viahemalt 1,5 m lai ja 2,25 m korge.

paésteteenistuste juurdepddsutee ohutule piirkonnale peab olema kirjeldatud
hiddaolukorra lahendamise kavas.
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4.2.1.5.3 Sidevahendid ohutus piirkonnas

Konealust kirjeldust kohaldatakse kodigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

(2)

Maa-alustest ohututest piirkondadest on vdimalik sidet pidada mobiiltelefonide voi
taristuettevotja juhtimiskeskusega lihendatud piisiliini abil.

4.2.1.5.4 Evakuatsiooniteede avariivalgustus

Konealust kirjeldust kohaldatakse koigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 0,5 km.

(a)

(b)

(©)

(d)

Selleks et juhtida soitjaid ja rongi personali hidaolukorras ohutusse piirkonda, peab
evakuatsiooniteedel olema avariivalgustus.

Valgustus peab vastama jargmistele nduetele:

(1) iihe roopapaariga tunnelis kdnniteega samal pool;
(2) mitme rodpapaariga tunnelis tunneli mdlemal poolel;
(3) valgustuse paigutus:

° konnitee kohal, vdimalikult madalal, nii et see ei segaks inimeste
litkumist, voi

. kdsipuudesse paigaldatuna;
(4) valgustugevus peab konnitee horisontaaltasandil olema vihemalt 1 luks.

Autonoomsus ja tookindlus: alternatiivne elektrivarustus peab olema kohase
ajavahemiku jooksul pérast peamise toiteallika riket kéttesaadav. Noutav ajavahemik
peab olema kooskolas evakuatsioonistsenaariumidega ja mairgitud hiddaolukorra
lahendamise kavas.

Kui avariivalgustus on tavalistes kditamistingimustes vélja liilitatud, peab saama seda
sisse liilitada jargmiselt:

(1) tunnelis kisitsi iga 250 m jérel;

(2) kaugjuhtimise teel, teostab kéitaja.

4.2.1.5.5 Evakuatsioonitdhised

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes.

(a)

(b)

Evakuatsioonitihised mérgivad varuviljapiddse ning nditavad ohutu piirkonna
kaugust ja suunda.

K&ik tihised tuleb projekteerida vastavalt 24. juuni 1992. aasta direktiivile 92/58/EU
tookohas kasutatavate ohutus- ja/vai tervisekaitsemirkide miinimumnduete kohta
ning A liite viites 1 osutatud tehnilisele kirjeldusele.

Evakuatsioonitihised tuleb paigaldada evakuatsiooniteede kiilgseintele.
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(d) Kahe tdhise vaheline kaugus voib olla kdige rohkem 50 m.

(e) Kui tunnelis on avariivarustust, tuleb paigaldada selle asukohta mérkivad tihised.
(H) Koik uksed, mis viivad varuvéljapddsude voi iihenduskdikudeni, peavad olema
téhistatud.

4.2.1.6. Evakuatsiooniteed
Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 0,5 km.

(a) Uhe rddpapaariga tunnelisse tuleb ehitada kdnnitee vihemalt iihele poole rodpaid ja
mitme roOpapaariga tunnelis tunneli mdlema seina #dirde. Rohkem kui kahe
ro0papaariga tunnelites tuleb tagada ligipdas kdnniteedele igalt rodpapaarilt.

(1) Konnitee peab olema vihemalt 0,8 m lai.
(2) Vertikaalsuunas peab kdnnitee kohal olema vihemalt 2,25 m vaba ruumi.
(3) Konnitee peab olema rodbaste korgusel voi kdrgemal.

(4) Viiltida tuleb pédstealas olevatest takistustest pohjustatud kohalikke ahendeid.
Takistused ei tohi vihendada kdnnitee ndutavat miinimumlaiust (0,7 m) ning
takistus ei tohi olla pikem kui 2 m.

(b) Jarjestikused kasipuud tuleb paigaldada ohutusse piirkonda viivast kdnniteest umbes
0,8-1,1 m korgusele.

(1) Kaésipuud peavad jddma ettendhtud vihimast vabast ruumist véljapoole.

(2) Takistuseni joudmisel ja sellest moddumisel peavad késipuud paiknema tunneli
pikitelje suhtes 30—40° nurga all.

4.2.1.7. Tuletorjepunktid
Kodnealust kirjeldust kohaldatakse kodigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

(a) Konealuse punkti kohaldamisel loetakse kaht vdi enamat jérjestikust tunnelit {iheks
tunneliks, kui ei ole tdidetud jargmised tingimused:

(1) tunnelite vahe avatud teeldigus on pikem kui rongi maksimaalne pikkus, mis
on mdeldud sellel liinil kditamiseks + 100 m, ja

(2) avatud teeldik ja rodbaste olukord tunnelite vahelisel alal vdimaldavad soditjatel
rongist modda turvalist ala eemalduda. Turvaline ala peab mahutama liinil
kaitamiseks mdeldud maksimaalse mahutavusega rongi kdik sditjad.

(b) Tuletorjepunktid tuleb sisse seada
(1) véljaspool iga iile 1 km pikkuse tunneli mdlemat suuet ja

(2) tunneli sees vastavalt kditamiseks planeeritud veeremi kategooriale, nagu on
kokkuvdtlikult esitatud jargmises tabelis:
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Tunneli pikkus Veeremi kategooria vastavalt | Maksimaalne kaugus

loikele 4.2.3 suudmetest tuletorjepunktini
ja tuletorjepunktide vahel

1-5 km A- vdi B-kategooria Tuletdrjepunkt ei ole ndutav

5-20 km A-kategooria 5 km

5-20 km B-kategooria Tuletdrjepunkt ei ole ndutav

tile 20 km A-kategooria 5 km

iile 20 km B-kategooria 20 km

(c) Kadikidele tuletdrjepunktidele kohandatavad nduded:

(d)

(e)

(1) tuletdorjepunktid peavad rongi kavandatava peatuskoha ldhedal olema
varustatud veega (vdhemalt 800 liitrit minutis 2 tunni viltel). Veega
varustamise viisi tuleb kirjeldada hidaolukorra lahendamise kavas;

(2) kahjustatud rongi kavandatav peatuskoht peab olema vedurijuhi jaoks
tahistatud. Selleks ei ole vaja rongis olevaid eriseadmeid (koik KTK nduetele
vastavad rongid peavad saama tunnelit kasutada);

(3) tuletdrjepunktid peavad olema paisteteenistustele ligipddsetavad. Viis, kuidas
paisteteenistused tuletdrjepunkti pddsevad ja seadmed kasutusele vdtavad,
peab olema kirjeldatud hddaolukorra lahendamise kavas;

(4) kohapeal voi kaugjuhtimise teel peab olema vdimalik vélja lilitada veojou
toitesiisteem ja maandada tuletorjepunkti elektriseadmed.

(Viljaspool tunnelisuudmeid paiknevatele tuletorjepunktidele kohaldatavad nduded.

Lisaks punkti 4.2.1.7 alapunktis ¢ mirgitud nduetele peavad véiljaspool
tunnelisuudmeid paiknevad tuletdrjepunktid vastama jargmistele nduetele:

(1) tuletdrjepunkti imbritseva avatud ala pindala peab olema vdhemalt 500 m?.
Tunnelis paiknevatele tuletdrjepunktidele kohaldatavad nduded.

Lisaks punkti 4.2.1.7 alapunktis ¢ maérgitud nduetele peavad tunnelis paiknevad
tuletdrjepunktid vastama jargmistele nduetele:

(1) ohutu piirkond peab olema juurdepddsetav rongi peatuskohast. Ohutusse
piitkonda viiva evakuatsioonitee moddtmete puhul tuleb arvestada
evakueerimiseks ette ndhtud aega (nagu on maéératletud punktis 4.2.3.4.1) ja

tunnelis kditamiseks ette ndhtud (punktis 4.2.1.5.1 osutatud) rongide
kavandatavat mahutavust. Evakuatsioonitee modtmete piisavust tuleb
toendada;
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(2) tuletdrjepunkt ja ohutu piirkond peavad koos tagama piisavalt suure ootepinna
ajaks, mille jooksul soditjad eeldatavalt ootavad turvalisse sihtpunkti
evakueerimist;

(3) paisteteenistustel peab olema ilma hdivatud ohutut piirkonda Idbimata
juurdepads onnetusse sattunud rongile;

(4) tuletdrjepunkti plaanilahenduse ja sisseseade puhul tuleb arvestada
suitsutorjega, pidades eriti silmas ohutusse piitkonda joudmiseks
enesepddstevahendeid kasutavate inimeste kaitsmist.

4.2.1.8. Avariiside

Konealust kirjeldust kohaldatakse kodigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

(2)

(b)

4.2.2.

Igas tunnelis tuleb GSM-R-siisteemi kaudu vdimaldada raadioside rongi ja
taristuettevotja juhtimiskeskuse vahel.

Selleks et padsteteenistused saaksid suhelda oma kohapealsete juhtimisseadmete abil,
tuleb tagada pidev raadioside. Siisteem peab vdimaldama péésteteenistustel kasutada
oma sidevahendeid.

Energiavarustuse allsiisteem

Kéesolevat punkti kohaldatakse energiavarustuse allsiisteemi taristu osa suhtes.

4.2.2.1. Kontaktohuliini voi kontaktroobaste segmentimine

Kéesolevat tehnilist kirjeldust kohaldatakse tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 5 km.

(a)

(b)
(©)

Tunnelite veojou toitesiisteem tuleb jagada osadeks, millest {likski ei ole pikem kui 5
km. Konealust tehnilist kirjeldust kohaldatakse ainult juhul, kui signaalimissiisteem
vOimaldab mitmel rongil tunnelis samaaegselt igal rodbasteel viibida.

Iga podrang peab olema kaugjuhitav.

Poorangul peavad olema sidevahendid ja valgustus, et pdoranguseadmeid saaks
ohutult kisitsi kditada ja hooldada.

4.2.2.2. Kontaktohuliini voi kontaktrodpa maandus

Konealust kirjeldust kohaldatakse kdigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

(2)

(b)

Maandusseadmed peavad olema tunneli juurdepdidsukohtades ja selle osade
eralduskohtade ldhedal, kui maandustoimingud vodimaldavad iihe osa eraldi
maandamist. Need peavad olema kaasaskantavad seadmed vOi1 késitsi voi
kaugjuhitavad piisiseadmed.

Konealustes kohtades peavad olema maandamiseks vajalikud sidevahendid ja
valgustus.
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(©)

Taristuettevotja ja péésteteenistused peavad héddaolukorra lahendamise kavas
kirjeldatud avariistsenaariumide alusel méddratlema maandustoimingud ja nendega
seotud kohustused.

4.2.2.3. Elektrivarustus

Konealust kirjeldust kohaldatakse kodigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

(a)

Tunneli elektrijaotussiisteem peab sobima hiddaolukorra lahendamise kavale vastava
padsteteenistuste varustusega. Moned riiklikud péésteteenistused voivad olla
elektrivarustuse poolest sdltumatud. Sellisel juhul ei pea konealustele komandodele
elektrivarustust tagama. Vastav otsus tuleb siiski hddaolukorra lahendamise kavas
dra markida.

4.2.2.4. Tunnelite elektrikaablitele esitatavad nouded

Konealust kirjeldust kohaldatakse kodigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

(a)

Tulekahju korral peavad lahtised kaablid olema raskesti siittivad, halvasti pdlevad,
vihemiirgised ja viikese suitsutihedusega. Kdnealused tingimused on tdidetud, kui
kaablid vastavad vihemalt komisjoni otsuse 2006/751/EU kohase klassi B2ca, sla,
al nduetele.

4.2.2.5. Elektriseadmete t60kindlus

Konealust kirjeldust kohaldatakse kodigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

(a)

(b)

(©)

4.2.3.

(a)

Ohutuse jaoks olulised elektriseadmed (tulekahjuandurid, avariivalgustus, avariiside
ja mis tahes muud seadmed, mida taristuettevotja voi tellija peab sditjate ohutuse
tagamiseks tunnelis hiddavajalikuks) peavad olema kaitstud mehaaniliste mojude,
kuumuse voi tule eest.

Jaotussiisteem tuleb projekteerida nii, et see taluks viltimatut kahju (niiteks)
alternatiivsete lihenduste pingestamise abil.

Autonoomsus ja tookindlus: alternatiivne elektrivarustus peab olema kohase
ajavahemiku jooksul pérast peamise toiteallika riket kéttesaadav. Noutav ajavahemik
peab olema kooskdlas evakuatsioonistsenaariumidega ja mérgitud hddaolukorra
lahendamise kavas.

Veeremi allsiisteem

Kéesolevale KTK-le vastav veeremi allslisteem on jaotatud jargmistesse
kategooriatesse:

(1) A-kategooria reisijateveoveeremid (koos veduritega), mida kéitatakse
kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvatel liinidel, mille puhul vahemaa
tuletdrjepunktide vahel ja tunnelite pikkus ei ole tile 5 km;

(2) B-kategooria reisijateveoveeremid (koos veduritega), mida Kkéiitatakse
kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate liinide kdigis tunnelites,
olenemata tunnelite pikkusest;
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(3) kaubarongivedurid ja iseliikuvad {iksused, millega saab vedada muud
kasulikku koormat peale reisijate, nagu néiteks posti ja kaupa, ning mida
kiitatakse kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate liinide koigis tunnelites,
olenemata tunnelite pikkusest. Kaubarongide ja reisirongide vedamiseks
ettendhtud vedurid kuuluvad mdlemasse kategooriasse ning peavad vastama
molema kategooria nduetele;

(4) veoreziimis iselilkuvad teemasinad, mida kéitatakse kéesoleva KTK
kohaldamisalasse kuuluvate liinide koigis tunnelites, olenemata tunnelite
pikkusest.

(b) Veeremi kategooria peab olema maérgitud tehnilises kirjelduses ja see jddb kehtima,
soltumata KTK edasistest 1dbivaatamistest.

4.2.3.1. Meetmed tulekahjude véltimiseks
Kiesolevat osa kohaldatakse kdigi veeremikategooriate puhul.
4.2.3.1.1 Nouded materjalidele

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.2.1. Konealuseid
ndudeid kohaldatakse ka parda kontrolli ja signaalimise seadmete puhul.

4.2.3.1.2 Erimeetmed tuleohtlike vedelike puhul

Noduded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.2.2.
4.2.3.1.3 Teljepuksi iilekuumenemise detektorid

Noduded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.2.3.
4.2.3.2. Meetmed tulekahjude avastamiseks ja tdrjumiseks

4.2.3.2.1 Kantavad tulekustutid

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.1.
4.2.3.2.2 Tulekahju avastamise siisteemid

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.2.
4.2.3.2.3 Diiselmootoriga kaubarongide automaatne tuletorjesiisteem
Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.3.
4.2.3.2.4 Reisijateveoveeremi tulekahjude isoleerimise ja torjumise siisteemid
Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.4.

4.2.3.2.5 Kaubarongivedurite ja iselitkuvate kaubarongide tulekahjude isoleerimise ja
torjumise siisteemid

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.3.5.
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4.2.3.3. Hédaolukordadega seotud nduded

4.2.3.3.1. Rongi avariivalgustussiisteem

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.4.1.

4.2.3.3.2 Suitsutorje

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.4.2.

4.2.3.3.3. Reisijate hdiresignaal ja sidevahendid

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.4.3.

4.2.3.3.4 SGiduvoime

Nouded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.4.4.

4.2.3.4. Evakueerimisega seotud nduded

4.2.3.4.1 Soitjate avariivéljapadsud

Noduded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.5.1.

4.2.3.4.2 Juhikabiini avariiviljapaasud

Noduded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 4.2.10.5.2.

4.3. Liideste talitluslikud ja tehnilised kirjeldused

4.3.1.  Liidesed kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga

Liides kontrolli ja signaalimise allsiisteemiga
Raudteetunnelite ohutuse Kontrolli ja signaalimise
KTK KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Raadioside 42.1.8 Mobiilside  funktsioonid | 4.2.4
(a) raudteedele — GSM-R
Materjaliomadused 4224 Olulised nduded 3. peatiikk
(a)
Materjaliomadused 4.2.3.1.1 | Olulised nduded 3. peatiikk

4.3.2.  Liidesed kditamise ja liikluskorralduse allsiisteemiga

Liides kaitamise allsiisteemiga

Raudteetunnelite ohutuse Kiitamise KTK
KTK
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4.4.

(a)

Liides kaitamise allsiisteemiga

Raudteetunnelite ohutuse Kiitamise KTK
KTK
Parameeter Punkt Parameeter Punkt
Hiadaolukorra eeskiri 4.4.1 Tagatakse, et rong oleks | 4.2.2.7
soidukorras
Rongi viljumine 4233

Halvenenud to6tingimused | 4.2.3.6

Tunneli hddaolukorra | 4.4.2 Héadaolukordade 4237
lahendamise kava haldamine

443
Oppused

445

Soitjatele rongis ohutust ja
avariiolukordasid kisitleva

teabe jagamine

Rongi meeskonna ja muu | 4.6.1 Kutsepadevus 4.6.1

personali tunnelitealane

pidevus Rongimeeskonna ja 4.63.2.3
abipersonali erinduded

Kaiituseeskirjad

Kaiituseeskirjad tootatakse védlja taristuettevotja ohutusjuhtimise — siisteemis
kirjeldatud menetluse raames. Konealustes eeskirjades voetakse arvesse kditamisega
seotud dokumente, mis on osa tehnilisest dokumentatsioonist, nagu on ndutud
direktiivi 2008/57/EU artikli 18 1dikes 3 ja esitatud VI lisas.

Jargmised kéituseeskirjad ei ole struktuursete allsiisteemide hindamise osa.

4.4.1.

Hddaolukorra eeskiri

Konealuseid eeskirju kohaldatakse kdigi tunnelite puhul.

3. peatiikis esitatud olulisi noudeid silmas pidades on tunnelite ohutusega seotud
kiituseeskirjad jairgmised:

(2)

(b)

(©)

kdituseeskirja kohaselt tuleb jélgida rongi seisukorda enne tunnelisse sisenemist, et
avastada sdiduomadusi kahjustav mis tahes rike ja votta asjakohased meetmed;

vahejuhtumi korral véljaspool tunnelit tuleb kéituseeskirja kohaselt sdiduomadusi
kahjustada vdiva rikkega rong enne tunnelisse sisenemist peatada;

vahejuhtumi korral tunnelis tuleb rong juhtida kiituseeskirja kohaselt tunnelist vilja
vOi jargmisesse tuletdrjepunkti.
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4.4.2.

Tunneli hidaolukorra lahendamise kava

Konealuseid eeskirju kohaldatakse tunnelitele, mille pikkus on iile 1 km.

(2)

(b)

(©)

4.4.3.

Taristuettevotja(te) juhtimisel ning koostd0s pédsteteenistuste ja asjaomaste
ametiasutustega tuleb iga tunneli jaoks koostada hiddaolukorra lahendamise kava.
Tunnelit kasutama hakkavad raudteeveo-ettevotjad peavad osalema hidaolukorra
lahendamise kava véljatdotamisel v3i kohandamisel. Kui tunneli {iht voi mitut jaama
kasutatakse ohutu piirkonna voi tuletdrjepunktina, peavad osalema ka jaamatilemad.

Hédaolukorra lahendamise kava peab olema kooskdlas olemasolevate enesepdiste-,
evakueerimis-, tuletorje- ja padstevahenditega.

Hédaolukorra lahendamise kava jaoks tuleb vilja tootada kohaliku tunneli
tingimustele vastavad iiksikasjalikud tunneliga seotud vahejuhtumite stsenaariumid.

Oppused

Konealuseid eeskirju kohaldatakse tunnelitele, mille pikkus on iile 1 km.

(a)

(b)

4.44.

Enne tunneli vOi tunnelite seeria avamist tuleb korraldada tdiemahuline
evakueerimis- ja padstmisOppus, mis kaasab kdik hiddaolukorra lahendamise kavas
médratletud too6tajad.

Hédaolukorra lahendamise kavas tuleb maiédratleda, kuidas tutvustada kdigile
asjaomastele organisatsioonidele taristut ning kui sageli peavad toimuma
tunneliskdigud ja oppused voi muud koolitused.

Isoleerimis- ja maandustoimingud

Konealuseid eeskirju kohaldatakse kdigile tunnelitele.

(a)

(b)
(©)

4.4.5.

(b)

(c)

Kui ndutakse veojou toite véljaliilitamist, kindlustab taristuettevdtja, et
kontaktohuliinide voi kontaktrodbaste asjakohased osad on vilja liilitatud, ja teavitab
paisteteenistusi enne nende sisenemist tunnelisse voi selle osasse.

Veojodu toite viljaliilitamine on taristuettevotja iilesanne.

Maandustoiming ja selle eest vastutajad tuleb médratleda hddaolukorra lahendamise
kavas. Ette tuleb nidha vahejuhtumi toimumiskoha isoleerimine.

Soitjatele rongis ohutust ja avariiolukordasid késitleva teabe jagamine

Raudteeveo-ettevotjad peavad sditjaid teavitama tunnelitega seotud ohutus- ja
hiddaolukorra toimingutest.

Kodnealune teave tuleb anda kirjalikult vai suuliselt vihemalt selle riigi keeles, kus
rong soidab, ja inglise keeles.

Tuleb kohaldada kiituseeskirja, milles kirjeldatakse, kuidas rongi meeskond tagab
vajadusel rongi tdieliku evakueerimise, sealhulgas kuulmispuudega inimesed, kes
voivad viibida suletud piirkondades.

22

ET



ET

4.4.6.

(a)

(b)

(©)

4.5.

4.5.1.

(a)

Tunnelites soitvate rongidega seotud kdituseeskirjad

Veeremit, mis on kooskdlas punkti 4.2.3 maéiratluse kohase KTKga, lubatakse
tunnelites kditada vastavalt jargmistele pohimdtetele:

(1) A-kategooria reisijateveoveerem loetakse veeremi tunneliga seotud
ohutusnduetele vastavaks liinidel, mille puhul tuletdrjepunktide vaheline
kaugus vo1i tunnelite pikkus ei ole rohkem kui 5 km;

(2) B-kategooria reisijateveoveerem loetakse veeremi tunneliga seotud
ohutusnouetele vastavaks kdigil liinidel;

(3) kaubarongivedureid loetakse veeremi tunneliga seotud ohutusnduetele
vastavaks koigil liinidel. Pikemate tunnelite puhul kui 20 km vdivad
taristuettevotjad siiski nduda, et niisugustes tunnelites veaksid kaubaronge
vedurid, mille sdiduvoime on vordne B-kategooria reisijateveoveeremi omaga.
Konealune ndue peab olema punktis 4.8.1 mdiiratletud taristuregistris ja
taristuettevotja vorguaruandes selgelt mérgitud;

(4) teemasinaid loetakse veeremi tunneliga seotud ohutusnduetele vastavaks koigil
liinidel;

(5) kaubarongid vdivad punktis 1.1.3.1 sdtestatud tingimuste kohaselt soita
koikides tunnelites. Kéituseeskirjade abil voib tagada kauba- ja reisijateveo
kiitamise ohutuse néiteks konealuste liiklustiilipide iiksteisest eraldamise teel.

A-kategooria reisijateveoveeremi  kiitamist liinidel, kus tuletdrjepunktide
vahekaugus voi tunnelite pikkus tletab 5 km, lubatakse juhul, kui rongis ei ole
soitjaid.

tuleb kehtestada kéituseeskirjad paanika viltimiseks ja spontaanse, kontrollimatu
evakueerumise drahoidmiseks rongi pikenenud peatuse korral tunnelis, ilma et seda
oleks pohjustanud nn kuum voi kiilm vahejuhtum.

Hoolduseeskirjad
Taristu
Enne tunneli kdikuandmist tuleb koostada hooldusdokument, mis sisaldab vihemalt:

(1) nende osade loetelu, mille puhul esineb kulumist, rikkeid, vananemist voi
nende seisundi muul viisil halvenemist;

(2) punktis 1 loetletud osade kasutuspiirangute méératlemist ja nende piirangute
iiletamist tokestavate meetmete kirjeldust;

(3) nende osade loetelu, mis on vajalikud hidaolukordadeks ja nende haldamiseks;

(4) vajalikke korrapéraseid kontrolle ja hooldustoiminguid, et tagada punktis 3
loetletud osade ja silisteemide nduetekohane toimimine.
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4.5.2.

Veeremi hooldus

Veeremi hooldusnduded on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs.

4.6.

(a)

4.6.1.

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

4.7.

(a)

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

Kutsekvalifikatsioon

Kéesoleva KTKga reguleeritavate allsiisteemide puhul tunnelite ohutust arvesse
votvaks kéitamiseks nodutav ning kéesoleva KTK punkti 4.4 kohane tootajate
kutsekvalifikatsioon peab olema jargmine.

Rongi meeskonna ja muu personali tunnelitealane pddevus

Koigil kutselistel rongijuhtidel ja vagunisaatjatel ning rongide liikumiseks lube
andvatel tootajatel peavad olema teadmised hédaolukorras toimetulekuks ja oskus
neid teadmisi praktikas rakendada.

Vagunisaatjatele kehtestatud iildnduded on esitatud kditamise KTKs.

Kaéitamise KTK kohaselt peab rongi meeskond teadma, mida teha tunnelites ohutuse
tagamiseks, ning eelkdige peavad meeskonnaliikmed oskama rongis olevaid inimesi
evakueerida, kui rong on tunnelis seisma jaanud.

See hdlmab eelkdige sditjate suunamist teise vagunisse vOi rongist vilja ning nende
juhtimist ohutusse alasse.

Rongi abitdotajad (nt toitlustajad ja koristajad), kes ei kuulu rongi meeskonda, nagu
eespool on mdiiratletud, peavad olema lisaks oma pohiviljadppele koolitatud ka
toetama rongi meeskonna tegevust.

Allstisteemide hooldamise ja kéitamisega tegelevate inseneride ja juhtide erialases
viljadppes tuleb kisitleda ka raudteetunnelite ohutuse teemat.

Tervisekaitse- ja ohutusnoéuded

Kéesolevas KTKs késitletavate allsiisteemide puhul tunnelite ohutuks kéitamiseks ja
kiesoleva KTK rakendamiseks ndutavad tdotajate tervisekaitse ja ohutusnduded on
jargmised:

Enesepddstevahend

Kaubarongide mehitatud veduritel peavad olema A liite viites 2 vdi A liite viites 3
osutatud kirjeldusele vastavad enesepéédstevahendid juhi ja teiste veduris viibivate
isikute jaoks. Raudteeveo-ettevotja peab valima iihele konealusest kahest kirjeldusest
vastavad enesepééstevahendid.

Taristu- ja veeremiregister
Taristuregister

Taristu omadused, mis tuleb kanda raudteetaristu registrisse, on loetletud komisjoni
15. septembri 2011. aasta rakendusotsuses 2011/633/EL raudteetaristu registri tihiste
tehniliste kirjelduste kohta.
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4.8.2.  Veeremiregister

(a) Veeremi andmed, mis tuleb kanda lubatud raudteeveeremitiilipide Euroopa
registrisse, on loetletud komisjoni 4. oktoobri 2011. aasta rakendusotsuses
2011/665/EL lubatud raudteeveeremitiitipide Euroopa registri kohta.

S. KOOSTALITLUSVOIME KOMPONENDID

Raudteetunnelite ohutuse KTKSs ei ole koostalitlusvdime komponente méératletud.

6. KOMPONENTIDE VASTAVUSE JA/VOI KASUTUSSOBIVUSE HINDAMINE NING
ALLSUSTEEMI VASTAVUSTOENDAMINE

6.1. Koostalitlusvéime komponendid

Ei kohaldata, kuna raudteetunnelite ohutuse KTKs ei ole koostalitlusvdime komponente
madratletud.

6.2. Allsiisteemid
6.2.1. EU vastavustoendamine (iildised kiisimused)

(a) Allsiisteemi EU vastavustdendamine viiakse otsuse 2010/713/EL méiratluse kohaselt
1abi vastavalt iihele alljargnevatest moodulitest voi moodulite kombinatsioonidest:

e  moodul SB: EU tiiiibihindamine;

. moodul SD: tootmisprotsessi kvaliteedijuhtimissiisteemil pdhinev EU

vastavustoendamine;
J moodul SF: toote vastavustdendamisel pdhinev EU vastavustdendamine;
o moodul SG: veeremiiiksuse vastavustdoendamisel pohinev vastavustdendamine;

o moodul SHI: téielikul kvaliteedijuhtimissiisteemil ja projektihindamisel
pohinev EU vastavustdendamine.

(b) Heakskiitmise korra ja hindamise sisu maddratlevad taotleja ja teavitatud asutus
vastavalt kdesoleva KTK nduetele ja kooskolas kdesoleva KTK 7. peatiikis esitatud
eeskirjadega.

6.2.2.  Allsiisteemi EU vastavustéendamise menetlused (moodulid)

(a) Taotleja peab valima iihe alljargnevas tabelis esitatud moodulitest vdi moodulite
kombinatsioonidest.
Hindamismenetlused

Moodul |Moodul | Moodul | Moodul

Hinnatav allsiisteem SB4SD | SBASF |SG SH1

25

ET



ET

Veeremi allsiisteem X X X

Energiavarustuse allsilisteem X X

Taristu allsiisteem X X

(b) Asjaomastes etappides hinnatavad allsiisteemi omadused on esitatud B liites.

6.2.3.  Olemasolevad lahendused

(a) Kui olemasolevat lahendust on samadel tingimustel esitatud taotluse alusel juba
hinnatud ja see on kasutusel, kohaldatakse jargmist menetlust:

(b) taotleja peab nditama, et eelmise taotluse hindamiseks tehtud katsetuste ja kontrollide
tulemused on kooskolas kdesoleva KTK nduetega. Sellisel juhul kehtib eelmine
allsiisteemiga seotud omaduste tiilibithindamine ka uue taotluse kohta.

6.2.4.  Uuenduslikud lahendused

(a) Uuenduslikud lahendused on tehnilised lahendused, mis vastavad kdesoleva KTK
talitluslikele nouetele ja pdhimdttele, aga ei ole sellega tdielikult kooskdlas.

(b) Kui kavandatakse uuenduslikku lahendust, rakendab tootja vdi tema ametlik Euroopa
Liidus registreeritud esindaja artiklis 8 kirjeldatud menetlust.

6.2.5. Hoolduse hindamine

(a) Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 18 1dikele 3 vastutab teavitatud asutus
tehnilise dokumentatsiooni koostamise eest, mis sisaldab kditamiseks ja hoolduseks
ndutavaid dokumente.

(b) Teavitatud asutus peab kontrollima ainult seda, et kdesoleva KTK punkti 4.5 kohased
ndutavad dokumendid kiditamise ja hoolduse kohta on esitatud. Esitatud
dokumentides sisalduvat teavet teavitatud asutus kontrollima ei pea.

6.2.6. Kdituseeskirjade hindamine

(a) Koosk®dlas direktiivi 2004/49EU artiklitega 10 ja 11 peavad raudteeveo-cttevdtja ja
taristuettevotja mis tahes uut voi muudetud ohutustunnistust voi ohutusluba taotledes
toendama ohutuse juhtimissiisteemi raames vastavust kdesoleva KTK nouetele.
Kéesolevas KTKs sitestatud kiituseeskirjadele vastavuse tdendamiseks ei pea
teavitatud asutus seda hindama.

6.2.7.  Lisanouded taristuettevotiaga seotud nouete jdrgimise hindamisele

6.2.7.1. Omavolilise juurdepddsu drahoidmine varuviljapddsudele ja seadmete ruumidele

Hindamisel tuleb teha kindlaks, et:

(a)
(b)

varuvaljapddsude ustel ja tehnoruumide ustel on sobivad lukud;

kasutatavad lukud on vastavuses tunneli ja selle taristu turvalisuse iildstrateegiaga;
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(©)

(d)
6.2.7.2.

(2)

varuvéljapadsude uksed ei ole seestpoolt lukustatavad ning evakueeruvad inimesed
peavad saama neid avada;

padsteteenistuste jaoks on sisse seatud juurdepaisukord.
Tunneli konstruktsioonide tulekindlus

Teavitatud asutus peab hindama punktis 4.2.1.2 médratletud konstruktsioonide
tulekaitsenduete jargimist, kasutades taotleja tehtud arvutusi ja/vai katsetulemusi voi
muud vordvairset meetodit.

(1) Selleks et tdendada tunneli vooderdise terviklikkuse sdilimist piisava aja
jooksul vdimaldamaks sditjate ja personali pddsemist ja evakueerimist ning
paisteteenistuste sekkumist, piisab, kui néidata, et tunneli vooderdis talub lae
tasandil ettendhtud ajavahemiku viltel temperatuuri 450 °C.

(2) Vastupanuvoime hindamine veega tditunud tunnelite puhul ja nende tunnelite
puhul, mis vdivad pdhjustada oluliste naaberehitiste kokkuvarisemise, viiakse
14bi vastavalt taotleja valitud asjaomasele temperatuuri ja aja kdverale.

Kodnealune vastavustdendamine ei ole vajalik lisatugedeta kaljutunnelite puhul.

6.2.7.3.

(a)

6.2.7.4.

(a)

(b)

6.2.7.5.

(a)

6.2.7.6.

(a)

Ehitusmaterjali reaktsioon tulele

Punkti 4.2.1.3 alapunkti ¢ hindamiseks peab teavitatud asutus tiksnes kontrollima, et
oleks olemas nende materjalide loetelu, mis tule levikut mairkimisvairselt ei
soodusta.

Enesepédste-, evakuatsiooni- ja padstevahendid vahejuhtumite korral

Teavitatud asutus peab kontrollima, kas kasutatavat lahendust on {iksikasjalikult
kirjeldatud tehnilises dokumentatsioonis ja kas see on punktis 4.2.1.5 esitatud
nduetega kooskolas. Selleks et vahejuhtumi ajal ohutus piirkonnas tingimuste
muutumist hinnata, peab teavitatud asutus kontrollima, kas ohutut piirkonda tunnelist
eraldavad uksed ja konstruktsioonid peavad vastu temperatuuri tdusule ldhimas
tunneliosas.

Kui kohaldatakse punkti 4.2.1.2 alapunkti b, vdib ohutusse piirkonda viivate uste
hindamisel kasutada eeltoodud punkti 6.2.7.2 alapunkti 2 puhul valitust erinevat
koverat.

Péésteteenistuste juurdepéds ja varustus

Teavitatud asutus peab tehnilist dokumentatsiooni kontrollides ja paisteteenistustega
konsulteerimise tulemusel saadud tdendeid kaaludes veenduma, et punktidele 4.2.1 ja
4.4 vastavad nduded on tdidetud.

Elektriseadmete tookindlus

Teavitatud asutus peab veenduma ainult selles, et teostatud on punkti 4.2.2.5
talitluslikele nduetele vastav veareziimi analiiiis.
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6.2.8.

6.2.8.1.

(2)

7.

Lisanouded raudteeveo-ettevotjale esitatavate nouete jirgimise hindamisele
Enesepédstevahend
Vastavushindamist kirjeldatakse A liite viidetes 2, 3 ja 4 osutatud tehnilistes

kirjeldustes.

RAKENDAMINE

Kéesolevas peatiikis sitestatakse raudteetunnelite ohutuse KTK rakendusstrateegia.

(2)

(b)

(©)

7.1.

7.1.1.

(a)

(b)

7.1.2.

(a)

7.1.3.

(a)

Kéesolevas KTKs ei nduta muudatusi juba kasutusel olevates allsiisteemides, ilma et
neid oleks tdiustatud voi uuendatud.

Kui punktis 7.3 ,,Erijuhtumid” ei ole sétestatud teisiti, saavutavad koik uued KTK-le
vastavad B-kategooria veeremid korgema tulekahjude ja tunnelitega seotud
ohutustaseme kui KTK-le mittevastavad veeremid. Kdnealust eeldust kasutatakse
selleks, et pohjendada uue KTK-le vastava veeremi ohutut kditamist vanades KTK-le
mittevastavate tunnelites. Seega loetakse kiesoleva KTK geograafilises
kohaldamisalas kdiki KTK-le vastavaid B-kategooria ronge direktiivi 2008/57/EU
artikli 15 10ike 1 kohaselt sobivaiks ohutuks integreerimiseks KTK-le mittevastavate
tunnelitega.

Olenemata eespool Oeldust voivad lisaks kidesolevas KTKs sitestatutele olla
vajalikud tdiendavad meetmed, et saavutada tunnelite soovitud ohutustase.
Konealuseid meetmeid voib kehtestada tliksnes taristu energiavarustuse ja kditamise
allsiisteemidele ning need ei tohi piirata loa andmist veeremile, mis KTK-le vastab,
vai selle kasutamist.

Kiesoleva KTK kohaldamine uute allsiisteemidele suhtes
Uldised kiisimused

Kéesolevat KTKd kohaldatakse kdigi selle kohaldamisalasse kuuluvate allslisteemide
suhtes, mis voetakse kasutusele parast konealuse KTK kohaldamise kuupdeva, vélja
arvatud juhtudel, kui alljargnevates punktides on miératletud teisiti.

Kéesoleva KTK kohaldamine teemasinate suhtes on vabatahtlik. Kui teemasinaid ei
hinnata ja ei tunnistata kéesolevale KTK-le vastavaks, kehtivad nende suhtes
siseriiklikud digusnormid. Sellisel juhul kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU artikleid
24 ja 25.

Uus veerem

Uue veeremi suhtes kohaldatakse vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 7.1.1
méidiratletud rakenduseeskirju.

Uus taristu

Kéesolevat KTKd kohaldatakse koigi selle kohaldamisalasse jddvate uute taristute
suhtes.
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7.2.

7.2.1.

(a)

7.2.2.

7.2.3.

(a)
(b)

7.2.4.

(a)

(b)

7.3.

7.3.1.

(a)

(b)

(©)

7.3.2.

(a)

Kiesoleva KTK kohaldamine juba kasutusel olevate allsiisteemide suhtes
Veeremi tdiustamine voi uuendamine

Olemasoleva veeremi tdiustamisel vOi uuendamisel kohaldatakse vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK punktis 7.1.2 méératletud rakenduseeskirju.

Tunnelite tdiustamine voi uuendamine

Direktiivi 2008/57/EU artikli 20 1diget 1 arvesse vottes vdib kiesoleva KTK kohaselt
struktuursete allsiisteemide pdohiparameetrite mis tahes muudatus mdjutada
asjakohase taristu allsiisteemi {ildist ohutustaset. Liikmesriigid otsustavad seega,
missuguses ulatuses tuleb kédesolevat KTKd projekti suhtes kohaldada. Kui punktis
7.3 ,,Erijuhtumid” ei ole sdtestatud teisiti, tagatakse uuendamis- vdi tdiustamistodde
tulemusena, et pisirajatiste vastavus KTK nouetele vastava veeremiga sdilib voi
paraneb.

Kditamise allsiisteem
Kaéitamisega seotud aspektid ja nende rakendamine on méératletud kditamise KTKSs.

Kui tellitakse tunneli tdiustamine vOi uuendamine, kohaldatakse kdesoleva KTK
ndudeid uute tunnelite kohta.

Uue veeremi kditamine olemasolevates tunnelites

Uue veeremi kategooria, mis on mdeldud kiditamiseks olemasolevates tunnelites,
méiiratakse vastavalt punkti 4.4.6 alapunktile a.

Liikmesriik voib siiski lubada A-kategooria uue veeremi kditamist olemasolevates
iile 5 km pikkustes tunnelites tingimusel, et kdonealuse uue veeremi kditamisel on
tuleohutuse tase samavéddrne voi parem kui varasema veeremi puhul. Sditjate ja
personali samavédédrse vOi parema ohutustaseme tdendamiseks kasutatakse
riskihindamise iihist ohutusmeetodit.

Erijuhtumid
Uldised kiisimused

Jargmises punktis loetletud erijuhtumites kirjeldatakse erisitteid, mis on vajalikud ja
lubatud iga konkreetse liikmesriigi raudteevorkudes.

Konealused erijuhtumid liigitatakse A-juhtumiteks — ajutised juhtumid, mis on
edaspidi kavas lisada eesmérgiks olevasse silisteemi. Sellega seoses vaadatakse need
kiesoleva KTK edasiste ldbivaatamiste kdigus uuesti iile.

Koik kidesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi suhtes kohaldatavad
erijuhtumid on tiksikasjaliselt esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs.

Tunnelites soitvate rongidega seotud kdituseeskirjad (punkt 4.4.6)

Itaalia erijuhtum (A)
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(b)

Olemasolevates Itaalia tunnelites kditamiseks mdeldud veeremile kehtivaid
lisandudeid kirjeldatakse vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 7.3.2.20.

La Manche’i tunneli erijuhtum (A)

La Manche’i tunnelis kiditamiseks moeldud reisijateveoveeremile kehtivaid
lisandudeid kirjeldatakse vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 7.3.2.21.
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A liide. Kaesolevas KTKSs viidatud standardid voi tehnilised dokumendid

KTK
Viite nr | Hinnatavad omadused Punkt Tehniline normdokument
1 Evakuatsioonitdhiste 42.15.5 ISO 3864-1:2011
projekteerimine
2 Enesepédstevahendi kirjeldus ja [4.7.1 EN 402:2003
hindamine
6.2.8.1
3 Enesepididstevahendi kirjeldus ja [4.7.1 EN 403:2004
hindamine
6.2.8.1
4 Enesepééstevahendi hindamine |6.2.8.1 EN 13794:2002
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B liide. Allsiisteemide hindamine

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs on méératletud projekteerimise, arendamise ja tootmise
eri etappides hinnatavad veeremi allsiisteemi omadused.

Projekteerimise, arendamise ja tootmise eri etappides hinnatavad taristu ja energiavarustuse
allsiisteemi omadused on jargmises tabelis tihistatud stimboliga X.

Uus liin voi Konkreetsed
tdiustamise/uuendamise projekt hindamis-
— menetlused
Projekti Kokkupanek
Hinnatavad omadused labivaatus enne
kasutusele-
vottu
1 2 3
4.2.1.1. Omavolilise juurdepdisu X X 6.2.7.1
drahoidmine varuvéljapaiasudele ja
tehnoruumidele
4.2.1.2. Tunneli konstruktsioonide X 6.2.7.2
tulekindlus
4.2.1.3. Ehitusmaterjali reaktsioon tulele X 6.2.7.3
4.2.1.4. Tulekahju avastamine X X
tehnoruumides
4.2.1.5. Evakuatsioonivahendid X 6.2.7.4
4.2.1.6. Evakuatsiooniteed X
4.2.1.7 Tuletdrjepunktid X
4.2.1.8 Avariiside X
4.2.2.1. Kontaktohuliini voi X X
kontaktrodbaste segmentimine
4.2.2.2. Kontaktdhuliini voi kontaktrodpa X X
maandus
4.2.2.3. Elektrivarustus X
4.2.2.4. Tunnelite elektrikaablitele X
esitatavad nduded
4.2.2.5. Elektriseadmete tookindlus X
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