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1. Uvop

Kazdy rok si cesty v EU vyziadaju takmer 20 000 l'udskych Zivotov — tato zdrvujuca
bilancia nie je len Statistickym udajom, ale realitou, ktord ni¢i rodiny, zanechava
komunity v smutku a navzdy zmarni nesmierny l'udsky potencidl. Az pétkrat viac I'udi,
100 000 osdb, utrpi na cestach zranenia, ktoré zdsadne zmenia ich zivot. Tieto zranenia
s celozivotnymi nasledkami ¢asto znamenaju trvalu invaliditu, chronickd bolest’ a stratu
zivobytia. Maju hlboky vplyv na kvalitu Zzivota, ktory daleko presahuje ramec
bezprostrednych obeti a tyka sa rodin, opatrovatel'ov a SirSich socialnych sieti.

Najvidite'nej$im a najtragickejSim rozmerom kolizii na cestich st l'udské obete.
Dopravné nehody vSak predstavujii aj hospodarsku zataz; v peniaznom vyjadreni sa
néklady na dopravné nehody v EU odhaduju na 2 % HDP roéne'. Z tychto zdrojov by sa
inak mohli podporit’ inovacie, vzdelavanie, zdravotnad starostlivost’ a d’alSie dolezité
verejné investicie. Bezpecnost’ cestnej premavky by mala byt pilierom hospodarskej
konkurencieschopnosti EU, pretoze priamo ovplyviluje efektivny pohyb tovaru
a pracovnej sily a prevadzkové ndklady podnikov vo vSetkych odvetviach.

Prechod na bezpec¢nejSiu a udrzateI'nejSiu mobilitu je takisto nevyhnutny na udrZanie
vediceho postavenia priemyslu EU a jej konkurencieschopnosti na svetovych trhoch?.
Europski vyrobcovia automobilov aich dodéavatel'ské siete stoja na cele vyvoja
pokrocilych bezpecnostnych technologii, od autondmnych systémov nadzového brzdenia
az po konektivitu vozidiel, ¢im sa EU stava svetovym lidrom, pokial’ ide o inovacie
v oblasti bezpecnosti automobilov. Zavizky v oblasti bezpecnosti cestnej premavky
nielen zachraiuji zivoty, ale st aj motorom technologického pokroku, vytvaraju
vysokokvalifikované pracovné miesta a udrziavaju konkurenént vyhodu EU na rychlo sa
rozvijajicom globdlnom automobilovom trhu. Investicie do bezpecnosti cestnej
premavky prispievaju aj k pripravenosti a odolnosti EU tym, Ze zabezpe¢uji kontinuitu
a spol'ahlivost’ kritickej cestnej infraStruktary a stvisiacich sluzieb, najméd tam, kde
cestné koridory a uzly podporuju civilné aj obranné potreby.

EU ajej ¢lenské $taty sa dosledne venujii problematike bezpe&nosti cestnej premavky.
Na urovni EU sa to najnovsie odzrkadlilo v ramci politiky EU v oblasti bezpe¢nosti
cestnej premavky na roky 2021 — 2030°%, v ktorom sa zopakovali spolo¢né ciele znizit’ do
roku 2030 pocet Umrti a vaznych zraneni na cestich o polovicu* a dosiahnut’ nulovi
umrtnost’ (tzv. Vision Zero) — pribliZit’ sa k odstraneniu imrti na cestach do roku 2050.
V snahe dosiahnut’ tieto ciele ¢lenské Staty prijali a vykonavali narodné stratégie, akéné
plany ainé spdsoby plnenia zavidzkov, ako su napriklad medzirezortné dohody
a federalne Struktiry spoluprace.

EC Handbook on the external costs of transport 2019 (Prirucka Komisie o externych nakladoch
na dopravu roku 2019) (pripravuje sa nova verzia).

Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu a socidlnemu
vyboru a Vyboru regionov, Odvetvovy akény plan pre eurdpsky automobilovy priemysel,

COM/2025/95 final z 5. marca 2025, https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/SK/TXT/?uri=celex:52025DC0095.
3 COM(2018) 293: Oznamenie Komisie FEurdopskemu parlamentu, Rade, FEurdépskemu

hospodarskemu a socialnemu vyboru a Vyboru regiénov — EUROPA V POHYBE — Udrzatelna
mobilita pre Eurdpu: bezpecna, prepojend a ekologicka, priloha I, COM(2018) 293 zo 17. maja
2018, https://eur-lex.europa.cu/legal-content/SK/TXT/?uri=celex:52018DC0293.

Odvtedy sa rozhodlo, ze vychodiskovym rokom, od ktorého sa bude merat’ pokrok, bude rok
2019.
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Ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti cestnej premavky na roky 2021 —2030
nadviazal na klI¢ové prioritné oblasti pristupu bezpecného systému vratane
bezpecnejsich ciest a krajnic, bezpecnejSich vozidiel, bezpecnejSej ucasti na cestnej
premavke, lepsej reakcie po nehode a lepSieho zberu a analyzy udajov. Zdoraznilo sa
vilom, ze je mimoriadne dolezité zaoberat sa hlavnymi rizikovymi faktormi —
prekracovanim rychlosti, vedenim vozidla pod vplyvom alkoholu, nepozornost'ou
anepouzivanim ochranného vybavenia — azaroveil venovat osobitni pozornost
zraniteI'nym ucastnikom cestnej premavky, ako s chodci, cyklisti a motocyklisti.

Toto oznamenie je priebeZnou spravou o pokroku pri dosahovani cielov EU v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky, v ktorej sa hodnoti vyvoj od roku 2019, identifikuji sa
nové vyzvy, ktoré sa v povodnom ramci plne nepredpokladali, a navrhuji sa upravy
s cielom zabezpe¢it, aby EU zotrvala na dobrej ceste k dosiahnutiu svojich cielov do
roku 2030. Z analyzy vykonanej pri priprave oznamenia vyplyva povzbudivy pokrok
v niektorych oblastiach, ale poukazuje sa v nej aj na niektoré vyznamné nedostatky, ktoré
si vyzaduji okamzitli pozornost’ a posilnenie opatreni na zachranu Zzivotov, znizenie
hospodarskeho zat'aZenia a posilnenie konkurencieschopnosti EU.

1.1. POKROK PRI DOSAHOVANI CIECOV V OBLASTI BEZPECNOSTI CESTNEJ
PREMAVKY

Z najnovsich tdajov vyplyva, Ze v roku 2024 zahynulo v EU pri nehodach na cestach
19 900 osdb. To je 0 440 obeti menej ako v roku 2023 — pokles 0 2 %°. Vzhl'adom na
narast poc¢tu vozidiel na osobu a poc¢tu najazdenych kilometrov ide o vyznamny uspech,
ktory vSak zaroven poukazuje na potrebu trvalého usilia na vSetkych urovniach.

Vyvoj poctu smrtel'nych nehéd a milionov osobnych
vozidiel
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Obrdzok 1 Vyvoj poctu smrtelnych nehéd a miliénov osobnych automobilov v EU v rokoch 2010

— 2023. Zdroje: Eurdpska databdza dopravnych nehod CARE; pokial ide o udaje o osobnych
automobiloch, Eurostat (online udajovy kod road_eqs carage).

Hoci to predstavuje pokrok, celkova trajektoria vyrazne zaostdva za roCnym znizenim o 4,6 %,
ktoré je potrebné na dosiahnutie ciel’a znizit’ do roku 2030 pocet imrti na cestach o polovicu.


https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road_eqs_carage/default/table?lang=en&amp;category=road.road_eqs

Vyvoj poctu smrtel'nych neh6éd a miliard kilometrov
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Obrazok 2 Vyvoj poctu smrtelnych nehod a miliard kilometrov najazdenych osobnymi
automobilmi v EU v rokoch 2010 — 2023. Zdroje: Europska databdaza dopravnych nehéd CARE;
pokial ide o udaje o najazdenych kilometroch, Eurostat (online udajovy kod road_pa_mov).

Od vychodiskového roku 2019 sa podet mrti na cestach v celej EU zniZil o 12 %, toto
zlepSenie vSak zakryva znacné rozdiely medzi clenskymi Statmi. Na dobrej ceste
k dosiahnutiu ciela znizenia poc¢tu umrti do roku 2030 o 50 % je v sucasnosti len
niekol’ko ¢lenskych Statov: Belgicko, Bulharsko, Dansko, Litva, Malta, Pol'sko
a Slovinsko. V niektorych ¢lenskych Statoch, vratane Estonska a frska, doslo k narastu
poctu Umrti na cestach, zatial ¢o v inych, ako napriklad vo Francuzsku, Taliansku
a Holandsku, sa situacia zlep$ila len minimalne. V roku 2024 sa imrtnost’ pohybovala od
20 umrti na milién obyvatelov vo Svédsku po 78 umrti na milién obyvatelov
v Rumunsku.

S cielom lepSie pochopit’ tieto trendy Komisia spolupracovala s ¢lenskymi Statmi pri
sledovani ich vykonnosti v oblasti kIicovych ukazovatelov vykonnosti tykajicich sa
bezpe€nosti cestnej premavky. Tymito projektmi, Baseline® a Trendline’, sa ziskali
informacie o faktoroch suvisiacich s rizikami nehod a zraneni a odhalili sa vyznamné
rozdiely medzi krajinami. Pozri oddiel 2 niZsie.

https://baseline.vias.be/en/about-the-project.
https://trendlineproject.eu/.



https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ROAD_PA_MOV/default/table?lang=en%20
https://baseline.vias.be/en/about-the-project
https://trendlineproject.eu/

Umrtia na cestich podPa pohlavia Pocet obyvatel'ov a imrtia na cestach podla
vekovej skupiny
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Obrizok 3 Rozdelenie timrti na cestich v EU podla pohlavia a vekovych skupin, 2023. Zdroje:
Europska databaza dopravnych nehéd CARE, pokial’ ide o udaje o obyvatelstve, Eurostat (online

udajovy kod demo_pjan).

Z hladiska geografického a demografického rozdelenia obeti dopravnych nehdd sa
vynaraju niektoré¢ jasné trendy. Najnebezpecnej$§im typom ciest nad’alej zostavaju
vidiecke cesty. Muzi vyrazne prevysujii Zeny v poéte umrti na cestach. Coraz vagsim
problémom je takisto neprimerane vysoky podiel mladych l'udi a starSich osob na
umrtiach na cestdch — najmi medzi chodcami a cyklistami.

Obrdzok 4 Matica kolizii smrtelnych dopravnych nehéd v EU podla vicastnika cestnej premdvky
a dalsieho hlavného vozidla zucastneného na nehode, 2023. Zdroj: Eurdpska databaza
dopravnych nehéd CARE.

V absolutnom vyjadreni maji najvacSiu pravdepodobnost’” umrtia pri dopravnych
nehodach cestujici v autach. Tvoria priblizne 44 % vSetkych Gmrti, za nimi nasleduju
chodci, motocyklisti a cyklisti. V pomere k po¢tu vozidiel na cestdich su vSak ovela
vaciemu riziku umrtia pri dopravnej nehode vystaveni motocyklisti. Specifickou
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https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/demo_pjan/default/table?lang=en

rizikovou skupinou st cestni robotnici a pracovnici udrzby. Daliiu analyzu tychto
geografickych a demografickych rozdeleni smrteI'nych dopravnych neh6d mozno néjst
v spravach Eurépskeho observatoria bezpe¢nosti cestnej premavky®.

Zo sprav vyplyva, ze vysoky pocet umrti cestujicich v autach a motocyklistov je
dosledkom havérie jedného vozidla, zatial' co chodci a cyklisti st obzvlast’ zranitelni,
ked’ sa dostant do kolizie s autom.

Pokrok v ochrane zranitelnych ucastnikov cestnej premavky, ako su chodci, cyklisti
a pouzivatelia l'ahkych elektrickych zariadeni osobnej mobility, bol rézny. V rokoch
2019 az 2023 bolo usmrtenych priblizne 0900 chodcov menej. ZniZenie poctu
smrtelnych nehod medzi cyklistami a motocyklistami vSak bolo ovel'a mensie, pricom
v kazdej kategorii doslo k poklesu priblizne o 100 0sdb v celej EU. V mestach tvorili
takmer 70 % os0b usmrtenych pri dopravnych nehodach zranite'ni Uc€astnici cestnej
premavky. Tento percentualny podiel zostava stale vysoky, ¢o poukazuje na kriticku
potrebu opatreni na zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky v mestach.

Zaroved sa na cestach EU vyrazne zvysil pocet inych zariadeni osobnej mobility, ako st
napriklad elektrické kolobezky, a umerne tomu vzréastol pocet zraneni a smrtelnych
nehdd v tejto kategorii. Zber dajov v databdze CARE’ pre tuto $pecificku kategdriu
ucastnikov cestnej premavky sa zacal v roku 2023. V stcasnosti sa uvazuje o tom, ako
rie§it’ bezpeénostné vyzvy, ktoré tato kategoria predstavuje. V $tadii Komisie!® z roku
2024 sa skumali vyzvy a prileZitosti spojené s regulaciou zariadeni osobnej mobility
a odporucali sa harmonizované pravidla na rieSenie sucasnej roztriestenosti v EU.

Expertnd skupina pre mestski mobilitu!! vydala sériu odporaéani'?, zameranych na

ochranu zranite'nych ucastnikov cestnej premavky. Ako opatrenie s najva¢$im uc¢inkom
sa vnich uprednostiluje zavedenie obmedzenia rychlosti na 30 km/h v mestskych
oblastiach, po ktorom nasleduje vypracovanie poziadaviek na kvalitu cestnej
infraStruktury, ktord sluzi tymto skupindm, ako su bezpecné priechody pre chodcov
a oddelené chodniky pre pesSich a cyklistov.

https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-
analysis/thematic-reports_en.

Databaza EU srozélenenymi tdajmi o dopravnych nehodach, ktoré viedli k umrtiu alebo
Zraneniu: https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-
observatory/methodology-and-research/care-database en.

Study on the need for harmonised rules to support the rise of micro mobility and increased road
safety for personal mobility devices — Final report (1.0) [Stidia o potrebe harmonizovanych
pravidiel na podporu rozvoja mikromobility a zvySenia bezpeCnosti na cestach pre zariadenia
osobnej mobility — zavereéna sprava (1.0)], Urad pre vydavanie publikacii Eurépskej tnie, 2024
https://data.europa.cu/doi/10.2873/8572224.

1 Expertnd skupina pre mestski mobilitu (E03863) zriadend rozhodnutim Komisie C(2022) 5320
final.
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/expert-group-urban-mobility_sk.
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2. HLAVNE RIZIKOVE FAKTORY SPRAVANIA

Napriek desatrofiam investicii do bezpecnosti cestnej premavky, kampaniam na
zvySovanie povedomia a legislativnym opatreniam si rizikové faktory spravania nad’alej
vyzaduji l'udské zivoty. Hlavnymi faktormi st nadmerna alebo neprimerand rychlost,
jazda pod vplyvom alkoholu a/alebo drog, nepozornost a nepouzitie bezpecnostného
pasu. Dalsie podrobnosti o kazdom z tychto rizikovych faktorov moZno najst’ v analyze
uverejnenej na stranke Eurépskeho observatoria bezpeénosti cestnej premavky!'s.
Napriklad to mozu byt’:

Vedenie vozidla pod vplyvom alkoholu: priblizne 25 % vSetkych smrtelnych
dopravnych nehdd v EU je sposobenych alkoholom. Nahodné dychové skiisky na cestach
vykazuju celkovo vysokll mieru dodrziavania pripustnej hladiny alkoholu, priblizne 98
%. Aj toto zdanlivo malé 2 % nedodrziavanie predpisov viak znamen4, Ze na cestaich EU
jazdi priblizne péat miliénov vodi¢ov pod vplyvom alkoholu.

Prekracovanie rychlosti: nadmernd alebo neprimerand rychlost je podla odhadov
priamo zodpovedna za priblizne 30 % vietkych smrtelnych dopravnych nehdd v EU.
V mnohych krajinach je dodrZiavanie najvyssej dovolenej rychlosti na mestskych cestach
nizsie ako 50 %.

Nepozornost: z hibkovych analyz dopravnych nehod v EU vyplyva, Ze nepozornost
vodica je v zavislosti od krajiny a zdroja udajov faktorom, ktory prispieva k 10 —30 %
smrtel'nych dopravnych nehdd.

NepouZivanie bezpefnostného pasu: Viac ako Stvrtina cestujicich v autach, ktori
zahynuli pri nehodéach, nebola v ¢ase nehody pripatana bezpecnostnym pasom.
Z prieskumov vyplyva, ze v niektorych krajinach je miera dodrziavania predpisov na
zadnych sedadlach nizsia ako 50 %, ¢o predstavuje znacny bezpecnostny nedostatok.

V opatreniach na zlepSenie bezpec¢nosti cestnej premavky sa musi uplatiovat’ pristup
bezpecného systému na rieSenie uvedenych problémov so spravanim spolu s d’alSimi
opatreniami na zlepSenie cestnej infrastruktiry a bezpe€nosti vozidiel a na zabezpecenie
ucinnej starostlivosti po nehode.

3. HLAVNE SYSTEMOVE VYZVY

Z faktov z vykonavania stratégii EU a vnutro§tatnych stratégii, akénych planov a inych
strategickych dokumentov, ako aj zo spétnej védzby od zastupcov clenskych Statov
vyplyva, Ze pokroku pri dosahovani cielov do roku 2030 nad’alej brani viacero
systémovych vyziev.

e Pretrvava problém presadzovania pravidiel cestnej premavky, kedZe sa
prejavuje  Strukturalny  nedostatok  prisluSnikov = dopravnej  policie
a automatizovanych kamerovych systémov.

e Obmedzené prijatie spolofnostou, najmid pokial ide o opatrenia na
presadzovanie prava. Odpor verejnosti vo¢i automatizovanému presadzovaniu
prava, niz§im rychlostnym limitom a prisnej$im pokutdm odraza §irSiu kultarnu

Podrobné spravy ojazde pod vplyvom alkoholu adrog, ochrannom vybaveni, ako st
bezpecnostné pasy, nepozornosti a rychlosti najdete na stranke https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-
reports_en. Pozri aj https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-
policy/priorities/safe-road-use/alcohol_en, kde najdete S§tadiu o prevencii jazdy pod vplyvom
alkoholu a drog z roku 2022.



https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/alcohol_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/alcohol_en

I'ahostajnost’ voci potrebe uprednostnit’ bezpecnost’ pred pohodlim mobility.
Prikladom je podpalovanie rychlostnych kamier a odstranovanie opatreni na
utlmenie dopravy protestujicimi.

Nedostatona kapacita: orgadny zodpovedné za infrastruktiru bezpecnosti
cestnej premavky, Upravy a presadzovanie prava, najmi na Urovni obci, Casto
nemaji dostatok kvalifikovanych pracovnikov. V mnohych ¢lenskych $tatoch EU
pretrvava nedostatok inStruktorov v autoskolach a skusajucich pri skuskach
z vedenia motorovych vozidiel aosdéb zodpovednych za technicki kontrolu
vozidiel.

Nedostato¢né financovanie: mnoh¢ Clenské Staty nemaji vyclenené rozpocty na
bezpec¢nost’ cestnej premavky na vnutroStatnej a miestnej urovni, a preto nemozu
zamestnavat’ kvalifikovanych pracovnikov na navrhovanie a realizaciu projektov
v oblasti bezpecnosti cestnej infraStruktiry alebo na udrziavanie primeraného
poctu pracovnikov zodpovednych za presadzovanie prava.

Politicka vol’a na vSetkych urovniach je nad’alej nejednotnd, priCom bezpecnost’
cestnej premavky sa Casto povazuje skor za technicku ako politicku otazku. Za
vahavostou v konani mo6ze byt slabé pochopenie hospodarskych, socidlnych
a environmentalnych vplyvov nehdd na cestach.

Pretrvavaju problémy v oblasti spravy, kedze zodpovednost je roztrieStend
medzi rozne administrativne tirovne a odvetvia.

o Na ftrovni EU posilneny mandat skupiny na vysokej urovni pre
bezpecnost’ cestnej premavky'4, ktory jej umoznil zahrnit strategické
poradenstvo a CastejSiu spatni vazbu, nemusi vzdy viest’ k tomu, aby sa
na otazky vznesené zastupcami ¢lenskych tatov EU primerane nadviazalo
na Grovni EU vo vietkych oblastiach politiky savisiacich s bezpe&nostou
cestnej premavky.

o Ramec EU pre riadenie bezpecnosti cestnej premavky nie je dostatoéne
Struktirovany na to, aby umoznil SirSie zavadzanie automatizovanych
vozidiel v cestnej premavke, ani na vyuzivanie velkych dat na ucely
opatreni v oblasti bezpecnosti cestnej premavky. Boli zriadené vykonné
agentury s bezpecnostnymi mandatmi pre iné druhy dopravy, ale
neexistuje spolo¢ny ramec na podporu monitorovania, koordinacie
a technickej prace potrebny na bezpecné zavedenie automatizovanych
vozidiel na cestach EU. To moZe znamenat premarnent prileZitost pre
bezpeénost cestnej premavky aj pre hospodarstvo EU.

o Na vnitroStatnej urovni, naprick mnohym pozitivnym prikladom,
nedostatocnd  koordinacia medzi  dopravnymi,  hospodarskymi,
zdravotnickymi, justiénymi a vzdeldvacimi organmi casto brani
komplexnému pristupu k bezpe€nosti cestnej premavky, ktory je
potrebny !>,

https://road-safety.transport.ec.curopa.eu/what-we-do/high-level-group-road-safety_en.

WHO odportca vymenovat’ ,,vediicu agentiru®, vypracovat’ narodné stratégie a stanovit’ narodné
kvantifikované ciele. Pozri Belin M-A, Khayesi M, Tran N., ,,Road safety is no accident":
building efficient road safety lead agencies, strategies and targets in the world, 20092023
(,,Bezpecnost’ na cestach nie je nahoda“: budovanie efektivnych veducich agentur, stratégii
a cielov v oblasti bezpeCnosti cestnej premavky vo svete, 2009 — 2023), Injury Prevention, 15.
jula 2025, http://doi:10.1136/ip-2024-045601.
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4. CO SA DOTERAZ DOSIAHLO?

Strategicky politicky dokument pre su¢asné desatroéie predstavuje ramec politiky EU
v oblasti bezpednosti cestnej premavky na roky 2021 — 2030'. Ur¢ili sa v fiom §tyri
hlavné oblasti Cinnosti (,,oblasti intervencie®), ktoré zodpovedaju Styrom pilierom
pristupu bezpecného systému: bezpecné cesty a krajnice, bezpe¢né vozidla, bezpecna
ucast’ na cestnej premavke a ucinny zasah v nudzovych situdcidch. Komisia prijala
opatrenia v kazdej z tychto oblasti vo forme pravnych predpisov, financovania, osvety
a budovania kapacit.

4.1. BEZPECNOST INFRASTRUKTURY

Budovanie kvalitnych ciest akrajnic je klicom k zvySeniu bezpecnosti ucastnikov
cestnej premavky. V oktobri 2019 prijala EU revidovani smernicu o riadeni bezpeénosti
cestnej infrastruktiry!” scielom znizit podet aj zdvaznost nehdd. Revidovanymi
pravidlami sa rozsiril rozsah posobnosti smernice aj mimo transeurdpskej dopravne;j siete
(dalej len ,,TEN-T*), na dialnice a hlavné cesty ana vSetky cesty mimo mestskych
oblasti, ktoré sa buduji s vyuzitim finanénych prostriedkov EU. To znamena, Ze do
rozsahu posobnosti smernice odteraz patria aj vidiecke cesty, na ktorych dochadza k viac
ako polovici vSetkych umrti na cestach, ¢im sa zabezpeci zaclenenie bezpec¢nosti do
vSetkych faz planovania, projektovania a prevadzky ciest.

V ramci tejto rozsiahlej ¢innosti musia ¢lenské Staty vykonavat pravidelné hodnotenia
celej cestnej siete na zdklade metodiky Skalovania rizika, ktora pomaha lepSie
identifikovat’ rizikd nehdd na konkrétnych usekoch ciest. Vysledkom bude zameranie
kontrol bezpecnosti ciest na najnebezpecnejsie useky, o pomdze nasmerovat’ investicie
tam, kde st najviac potrebné. Komisia spristupnila usmernenia'®, ktoré maji pomdct
vnhtro§titnym orgdnom pri plneni ich uloh, ako aj mapu Eurdpy'’, na ktorej je
znazornena celd cestna siet’, na ktoru sa tato smernica vztahuje.

Komisia v stUc€asnosti pripravuje usmernenia k navrhovaniu bezpecnych ciest
a pouZzivatel'sky ustretovej infrastruktiry pre zranitenych ucastnikov cestnej premavky
v nadviznosti na Eurépske vyhlasenie o cyklistickej doprave?® a na poziadavku smernice
o riadeni bezpec€nosti cestnej infraStruktiry, aby sa zranite'ni UcCastnici systematicky
zohl'adiiovali vo vSetkych postupoch riadenia bezpecnosti cestnej premavky.

V smernici o inteligentnych dopravnych systémoch?! sa stanovujt statické a dynamické
dopravné predpisy, ako st obmedzenia rychlosti na suhrnnej sieti TEN-T, dial'niciach,
hlavnych cestdch a mestskych uzloch. Zlepsi sa fiou dodrZiavanie predpisov vodi¢mi

16 COM(2018) 293, priloha I.

17 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 z 23. oktdbra 2019, ktorou sa meni
smernica 2008/96/ES o riadeni bezpeénosti cestnej infrastruktary (U. v. EU L 305/1, 26.11.2019,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/1936/0j).

18 Network Wide Road Safety Assessment Methodology and Implementation Handbook (Metodika
posudzovania bezpecCnosti ciest v ramci celej siete a prirucka o vykonavani), 93e39cd2-9¢71-
4ee0-8a8e-4de4fddaf068 en.

19 TENtec Map Viewers - Explore the TEN-T Network (Mapovy prehliada¢ TENtec — Preskimajte
siet’ TEN-T) | European Transport Infrastructure (Eurdpska dopravna infrastruktara).
20 Eurdpske vyhlasenie o cyklistickej doprave (U. v. EU C/2024/2377. 3.4.2024).

2 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2661 z 22. novembra 2023, ktorou sa meni

smernica 2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej
dopravy ana rozhrania sinymi druhmi dopravy (U.v.EUL, 2023/2661, 30.11.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/0j).
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https://road-safety.transport.ec.europa.eu/document/download/93e39cd2-9e71-4ee0-8a8e-4de4fddaf068_en?filename=NWA-Handbook8.pdf
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https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home
https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=OJ:C_202402377
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/oj

apovedie k bezpeCnejSej a inteligentnejSej premavke tym, ze poskytne podporu pre
inteligentné prispdsobovanie rychlosti a kooperativnu, prepojenti a automatizovani
mobilitu.

4.2. BEZPECNOST VOZIDIEL

Bezpecné vozidla predstavuju druhy pilier bezpecného systému. Vozidla maju vyznamny
vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky a rychle zmeny v technologiach znamenajt, Ze si
vyzaduju neustalu regula¢ni pozornost’.

Nariadenie o vSeobecnej bezpe¢nosti vozidiel*?, ktorym sa stanovuji minimdlne
bezpeénostné normy pre vietky nové vozidla predavané na trhu EU, nadobudlo plnt
ucinnost’ v juli 2024. Zaviedli sa nim poziadavky s vyznamnym potencialom na zvysenie
bezpecnosti, ako st inteligentné prispoésobenie rychlosti, asistent udrziavania vozidla
v jazdnom pruhu, systémy pre eliminaciu mftveho uhla a detekciu spdtného chodu
a rozsirené ochranné zony pre naraz hlavy, ktoré dokdzu zmiernit’ zranenia pri zrazkach
so zraniteInymi Gcastnikmi cestnej premavky, ako st chodci a cyklisti. Komisia neustéle
spolupracuje s ¢lenskymi $tdtmi a zainteresovanymi stranami na vykondvani nariadenia
a regula¢ného ramca pre automatizované vozidla.

V aprili 2025 Komisia navrhla reviziu pravidiel EU tykajucich sa technického stavu
vozidiel®. Cielom je zarucit bezpecnost vozidiel pocas celej ich Zivotnosti a znizit
emisie znecCistujucich latok ahluku, najmi v stvislosti s technologickym vyvojom
a starnutim vozového parku EU. U&elom navrhovanych novych pravidiel je prisposobit
pravidelné technické kontroly, ktorym sa podrobuju elektrické vozidla a pokrocilé
asistenné systémy pre vodiCov, zaviest povinné pravidelné technické kontroly pre
motocykle arocné kontroly pre starSie osobné vozidla a dodavky, zaviest' pokrocilé
metoddy skusok emisii na zistovanie vozidiel s vysokymi emisiami a zaviest' povinné
kontroly zabezpecCenia nakladu pri cestnych kontrolach. Odhaduje sa, ze v pripade
realizacie vSetkych uvedenych opatreni by sa v rokoch 2026 az 2050 zachranilo priblizne
7 000 zivotov a zabranilo by sa priblizne 65 000 vaznych zraneni.

4.3. BEZPECNA UCAST NA CESTNEJ PREMAVKE

Bezpec¢na ucast’ na cestnej premavke, ktora zahfiia primerant rychlost’, triezvu a pozorni
jazdu a pouzivanie bezpecnostného vybavenia, je tretou oblastou opatreni v su¢asnom
ramci politiky EU v oblasti bezpeénosti cestnej premavky na roky 2021 — 2030 a tretim
pilierom pristupu bezpecného systému. Dolezité prvky motivacnej Struktury, ktorou sa
podporuje bezpecné pouzivanie ciest a vozidiel, predstavuju vydavanie vodi¢skych
preukazov, cielen¢ vzdelavanie a zvySovanie povedomia a prisne rezimy presadzovania
prava.

2 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019

o poziadavkach na typové schvalovanie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla,
pokial' ide oich vSeobecni bezpecnost a ochranu cestujucich vo vozidle a zranitenych
ucastnikov cestnej premavky.

Néavrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 2014/45/EU
o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel
a smernica 2014/47/EU o cestnej technickej kontrole uzitkovych vozidiel prevadzkovanych
v Unii, COM/2025/180 a navrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady o dokladoch o evidencii
vozidiel audajoch o evidencii vozidiel zaznamendvanych v ndrodnych registroch vozidiel
a o zruseni smernice Rady 1999/37/ES, COM/2025/179.
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https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/2144/oj/slk

V oktébri 2025 EU prijala reviziu smernice o vodi¢skych preukazoch?*. Okrem
zavedenia mobilnych vodi¢skych preukazov sa v novych pravidlach stanovuje aj vedenie
vozidla so sprievodom pre mladych uciacich sa, prisnejSie pravidla a/alebo tresty pre
vodi¢ov zaciatocnikov prichytenych pri jazde pod vplyvom alkoholu a drog, vécsia
informovanost’ o rizikach, lepSia ochrana zranitelnych ucastnikov cestnej premavky
anovy ramec, ktory clenskym Statom umoziiuje kontrolovat' psychicku a fyzickt
spdsobilost’ vodica viest’ motorové vozidlo pocas celého jeho Zivota.

Hoci sa predchadzajucimi pravidlami EU zlepsilo dodrziavanie predpisov o bezpeénosti
cestnej premavky vodi¢mi nerezidentmi, nad’alej pretrvdvala vyznamnd medzera:
priblizne 40 % cezhrani¢nych priestupkov zostalo nepotrestanych z dévodu problémov
pri identifikécii pachatelov a vymahani pokut a presadzovani zdkazov vedenia vozidla.
Tieto nedostatky boli odstranené novou smernicou o vodi¢skych preukazoch. Pokial’ ide
o zavazné priestupky, ako je jazda pod vplyvom alkoholu alebo drog, prekrocenie
dovolenej rychlosti o viac ako 50 km alebo porusenie pravidiel cestnej premavky
a spdsobenie smrti alebo vazneho zranenia inych osob, bude ¢lensky §tat, ktory vydava
vodi¢sky preukaz, povinny ulozit’ zadkaz vedenia vozidla podobny trestu, ktory udel'uje
&lensky §tat, v ktorom doslo k deliktu. Tymto sa trest uplatni v celej EU. Okrem toho
novoprijatd smernica o cezhrani¢nom presadzovani prava® zvysuje spolupracu medzi
¢lenskymi $tatmi prostrednictvom zavedenia vzajomnej pomoci pri u¢innom vymahani
finan¢nych sankcii za $ir$i rozsah deliktov stvisiacich s bezpe¢nost'ou cestnej premavky.

Hlavnym faktorom, ktory prispieva k dopravnym nehodém, zostava rychlost’. Nadmerna
alebo neprimerana rychlost’ sa podiel'a na 10 — 15 % vSetkych nehod a priblizne 30 %
smrtel'nych nehdd a zhorSuje nasledky vsetkych nehdd. Ak chodca zrazi auto v rychlosti
30 km/h, ma 90 % Sancu na preZitie; pri rychlosti 50 km/h jeho $anca klesne na 20 %26
Hoci rychlost’ zostava politicky a kultarne citlivou otdzkou, iniciativy na zniZenie
rychlosti prinaSaji vyznamné vyhody nielen v podobe menSieho poctu dopravnych
nehod, smrtel'nych nehdd a zraneni, ale aj prinosov pre Zivotné prostredie, ked’ze vedu ku
zniZeniu emisii, Urovne hluku a spotreby paliva.

Mnohymi iniciativami podporovanymi na tirovni EU sa uZ inherentne rie§i rychlost.
Patri medzi ne uz uvedené nariadenie EU o vieobecnej bezpeénosti vozidiel a smernica
o cezhranicnom presadzovani prava. Mnohé vnutrostatne, regionalne a miestne organy uz
zaviedli alebo planuji zaviest nové iniciativy na riadenie rychlosti, ako st zony
s rychlostou 30 km/h v mestach, naymé v oblastiach, kde sa Casto a planovane mieSaju
aktivni a zranitel'ni Gi¢astnici cestnej premavky a vozidla?’.

24 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2025/2205 z22. oktébra 2025 o vodigskych

preukazoch, ktorou sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724
a smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 a zru$uje smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2006/126/ES a nariadenie Komisie (EU) &. 383/2012.
= Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/3237 z 19. decembra 2024, ktorou sa meni
smernica (EU) 2015/413, ktorou sa ulahuje cezhrani¢ni vymena informécii o dopravnych
deliktoch suvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky.
https://www.who.int/publications/m/item/speed-management--a-road-safety-manual-for-decision-

26

makers-and-practitioners.-2nd-edition.

Pozri G. Yannis a E. Michelaraki, ,,Effectiveness of 30 km/h speed limit — A literature review"
(U¢innost’ obmedzenia rychlosti na 30 km/h — prehl'ad literatary), Journal of Safety Research, ¢.
92 (2025), s. 490 — 503, v ktorom sa uvadza: ,,Sucasné vedecké dokazy naznacCuju, Ze zavedenie
obmedzenia rychlosti na 30 km/h v mestach mdze zachranit’ viac ako 40 % zivotov a zarovenl ma
vyrazné pozitivne UCinky na zivotné prostredie, spotrebu energie a verejné zdravie vratane
zniZenej spotreby paliva a zvySenia poctu chodcov a cyklistov.*
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Dalsie organy sa rozhodli pre iné opatrenia: zamerali sa napriklad na zlep3enie
planovania infrastruktiry s cielom chranit’ zranitenych ucastnikov cestnej premavky,
lepsiu identifikaciu a riadenie rizik alebo oddelenie dopravnych tokov, na presadzovanie
obmedzenia rychlosti a na lepSie vzdeldvanie a komunikaciu.

4.4. UCINNY ZASAH V NUDZOVYCH SITUACIACH

Rychly zasah v nudzovych situaciach je rozhodujuci pre zachranu zivotov a zniZenie
zédvaznosti zraneni. Cielom opatreni EU v oblasti starostlivosti po nehode, 3tvrtého
piliera bezpecného systému, je skratit’ ¢as medzi nehodou a prichodom lekarskych timov
na miesto nehody. RychlejSie reakcie zachrannych sluzieb vyrazne zvySuji Sance na
prezitie: z jednej §tadie zo Spanielska®® vyplynulo, Ze skratenie zdravotnickej reakcie
o 10 mintt je spojené so znizenim pravdepodobnosti imrtia o jednu tretinu.

Z vysledkov studie projektu Trendline vyplyva, ze vo vicSine eurdpskych krajin je Cas
zasahu v nudzovych situaciach 10 minat alebo menej v polovici pripadov. V 95 %
pripadov trva zasah v nidzovych situaciach priblizne 25 minuat alebo menej. Reakcie su
vo vidieckych oblastiach v priemere o 10 minut dlhsie ako v mestskych oblastiach.

Podl'a pravnych predpisov EU o celoeurdpskom systéme eCall su od 1. aprila 2018
povinné automatické systémy tiesniového volania na ¢islo 112 vo vsetkych novych
automobiloch preddvanych v EU. Zanalyzy vykonanej vo Finsku® vyplyva, Ze
pouzivanie systému eCall skracuje Cas medzi prvym volanim zachrannej sluzby
a prichodom zdravotnickych timov na miesto nehody z 25 na 22 minuat. ESte viac sa Cas
reakcie skracuje na dial'niciach: z 20 na 14 minut.

Vroku 2024 Komisia aktualizovala pravne predpisy o systéme eCall, aby sa od 1.
januara 2026 umoznilo pouzivanie systému eCall s najnov§imi komunika¢nymi
technolégiami®® pre nové typy vozidiel a od 1. janudra 2027 pre vietky nové vozidla.
Naopak, z dovodu postupného ukoncovania prevadzky mobilnych komunikacnych sieti
2G a3G vcelej EU v nadchadzajucich rokoch hrozi riziko, Ze existujuce vozidla,
vybavené zariadeniami eCall pre siet’ 2G alebo 3G, uz sluzbu eCall nebudid moct’
vyuzivat'.

4.5. KOORDINACIA A DOSAH NA UROVNI EU

EU ajej ¢lenské staty nesu spolonu zodpovednost za politiku v oblasti bezpeénosti
cestnej premavky a maju spolocné pravomoci v tejto oblasti. ZlepSenie bezpecnosti si
vyzaduje koordinované kroky vSetkych stran a na vSetkych urovniach spravy: verejnych
organov, odvetvia, zdruZeni pouzivatel'ov, MVO, §kol a vyskumnych pracovnikov.

Na urovni EU je skupina na vysokej tirovni pre bezpe¢nost' cestnej premavky
zlozend z vysokopostavenych zastupcov jednotlivych Statov forom na vymenu informacii
a konzultacie s Clenskymi Statmi. Clenovia skupiny na vysokej urovni diskutuju

28 Sanchez-Mangas R, Garcia-Ferrrer A, de Juan A, Martin Arroyo A, ,,The probability of death in
road traffic accidents. How important is a quick medical response?* (Pravdepodobnost’ imrtia pri
dopravnych nehodach. Aka dolezita je rychla lekarska pomoc?), Accident Analysis & Prevention,
2010, roc. 42, ¢. 4, jul 2010, s. 1048 — 1056, https://doi.org/10.1016/j.aap.2009.12.012.

» https:/trendlineproject.eu/media/pages/trendline-results/c0a6404211-1764252485/kpi-post-crash-

care-report.pdf.
Siete s prepinanim IMS paketov, ako st 4G a 5G.
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o pokroku na vnutroStatnej tirovni a €asto nastol’'uji otazky spolo¢ného zdujmu, v ktorych
by chceli prijat’ opatrenia na urovni EU, ako je napriklad reguldcia zariadeni osobnej
mobility alebo uplatiiovanie pravidiel cestnej premdvky na automatizované vozidla.

Komisia kazdé¢ dva roky organizuje konferencie o vysledkoch v oblasti bezpecnosti
cestnej premavky s cielom diskutovat o pokroku, vymienat’ si osvedcené postupy
a zapojit zainteresované strany. Usilie ¢lenskych $tatov koordinuje eurépsky
koordinator pre bezpecnost’ cestnej premavky.

Komisia podporuje dobrovolné zaviazky v ramci Eurépskej charty bezpecnosti na
cestach®!, najvicsej platformy obcianskej spolo¢nosti pre bezpecnost’ cestnej premavky
na svete, ktora ma viac ako 4 300 ¢lenov. Vyro¢né ocenenia sa udel'uju za inovativne
iniciativy vratane uznania pre bezpecné europske mesta.

Vramci vymenného programu EU pre bezpeénost' cestnej premavky3? sa
z finanénych prostriedkov EU zabezpeduje budovanie kapacit a twinningové aktivity pre
Clenské $taty s najvacsim potencialom zlepsit svoju vykonnost. Uradnici buduju
partnerstva s partnermi v inych krajindch prostrednictvom vymeny osvedc¢enych
postupov a prezentdcie Uspesnych iniciativ. Viaceré vymeny v ramci spoluprace viedli
k hmatateI'nému pokroku v oblasti narodnych stratégii a planovania bezpecnosti cestnej
premavky. Po nadviazani spoluprace so Svédskom zadala Litva pracovat na rozsireni
uplathiovania cestnej infrastruktry 2+13°. Rumunsko zadalo s pripravami na instalaciu
narodnej siete pevnych rychlostnych kamier, ktord je inSpirovana Spanielskym systémom
a ktorej zavedenie je v sucasnosti naplanované na rok 2026. LotySsko zacalo skumat’
moznosti hibkového vysetrovania nehdd, pricom si vzalo priklad z finskej metodiky.
Grécko medzitym v ramci nového zakona o cestnej premavke znizilo obmedzenia
rychlosti v mestskych oblastiach na 30 km/h a po vymene poznatkov so Spanielskom
a Danskom zavedie d’alSie opatrenia zamerané na zvySenie bezpecnosti motocyklistov.

Tymto propagacnym usilim sa podarilo spojit’ zainteresované strany v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky a podporit’ urciti troven vzajomného hodnotenia a ucenia
sa medzi ¢lenskymi Statmi. Politicka priorita bezpe¢nosti cestnej premavky a zalenenie
otazok bezpecnosti cestnej premavky do inych odvetvi, ako je hospodarska politika,
zdravie a bezpec¢nost’ na pracovisku, vSak zostavaju prevazne v kompetencii jednotlivych
Statov.

4.6. FINANCOVANIE BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY

Financovanie je kIicom k realizdcii rieSeni v oblasti bezpe€nosti cestnej premavky
a k urychleniu pokroku v oblasti bezpecnosti cestnej premavky v celej Eurdpe, najmi
v krajinach, ktoré zaostavajli v oblasti bezpecnosti cestnej premavky.

EU vyuziva tri hlavné nastroje na financovanie narodnych a regiondlnych projektov
dopravnej infrastruktiry, ktoré prispievajii k bezpecnosti cestnej premavky: Eurdpsky
fond regionalneho rozvoja (d’alej len ,,EFRR*) a Kohézny fond (d’alej len ,,KF*), ktorych
riadenie sa deli medzi Komisiu a ¢lenské Staty, a Nastroj na prepajanie Eurdpy (d’alej len

31
32
33

https://road-safety-charter.ec.europa.cu/.

https://etsc.eu/projects/eu-road-safety-exchange/.

Cesta 2+1 je typ cesty s dvoma jazdnymi pruhmi v jednom smere a jednym pruhom v opa¢nom
smere, oddelenymi stredovym deliacim pasom alebo zabranou, pricom smer dodato¢ného
jazdného pruhu sa strieda kazdych niekolko kilometrov. Téato konstrukcia umoznuje bezpecné
predchadzanie, priCom naklady na vystavbu st nizsie ako pri vystavbe plnohodnotnej rychlostnej
komunikécie.
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»NPE®), ktory riadi priamo Komisia. Okrem toho sa v rdmci Mechanizmu na podporu
obnovy a odolnosti podporili projekty, ktoré prispievaji k bezpecnosti cestnej premavky.

Vramci NPE EU financovala aj projekty budovania cezhraniénych kapacit, ako su
posudenia cestnej infraStruktary v ramci celej siete, kIticové ukazovatele vykonnosti,
kampane na presadzovanie prava a zavadzanie cezhrani¢nych sluzieb ITS.

V nedavnej sprave Europskeho dvora auditorov (d’alej len ,,EDA“)** sa odhaduje, e za

posledné desatrocie sa na projekty tykajuce sa bezpecnosti cestnej premavky vyclenilo 6
663 milionov EUR?® z EFRR, KF a NPE, ¢o predstavuje len nie¢o viac ako 2 % hodnoty
tychto fondov. Tieto odhady vSak zahfiiaju aj infrastruktiru a iné projekty, pri ktorych je
bezpecnost’ cestnej premdvky len pomocnym ciel'om, a nie hlavnym ucelom opatrenia.
Eurdpsky dvor auditorov odporugil, aby sa spolufinancovanie EU prednostne zameralo
na iniciativy, ktoré by mali najvacsi vplyv na bezpe€nost’ cestnej premavky.

V ramci programu Horizont Eurdpa boli takisto poskytnuté finan¢né prostriedky na d’alsi
vyskum vratane bezpecnej infrastruktiry, bezpeénych vozidiel, bezpeCnej ucasti na
cestnej premavke a starostlivosti po nehode. Na roky 2021 — 2027 je na vyskumné
projekty v oblasti bezpecnosti cestnej premavky vycélenenych priblizne 123 milionov
EUR, ¢o predstavuje priblizne 0,13 % celkovej hodnoty sucasného programu Horizont
Eurodpa.

Pokial' ide o financovanie, Eurdpska investicnd banka (d’alej len ,,EIB*) stanovila
zaClenenie bezpecnosti do vSetkych investicii do cestnej dopravy ako prioritu vo svojej
uverovej politike v oblasti dopravy v roku 2022, ktorej preskimanie v polovici obdobia
je naplénované na rok 2026. Zaruky bezpecnosti cestnej premavky st okrem toho
zakotvené v environmentalnych a socidlnych normadach, ktoré sa vztahuji na vSetky
operacie EIB. Prostrednictvom platformy pre bezpec¢nejSiu dopravu EIB podporovala
cielené¢ investicie do bezpecnosti cestnej premavky, poradensku podporu a technicku
pomoc, &im vznikli projekty vo viacerych Glenskych $tatoch EU. V ramci EU EIB
nariad’uje dodrZiavanie smernice o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiiry a smernice
o bezpe¢nosti tunelov®® vratane postdeni vplyvu na bezpecnost cestnej premavky
a auditov bezpecnosti cestnej premavky.

4.6.1. PREHLAD VYSKUMU V OBLASTI BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY
FINANCOVANEHO EU

Vrokoch 2021 az 2025 sa programom Horizont Eurdpa podporilo viac ako 20
vyskumnych a inovacnych projektov zameranych na bezpecnost’ cestnej premavky.

Vyskumné &innosti v oblasti bezpeénosti cestnej premavky financované EU sa tykali
Styroch hlavnych oblasti, ktoré zodpovedaji Styrom pilierom pristupu bezpecného
systému: bezpecnej infraStruktiry, bezpeénych vozidiel, bezpecnej ucasti na cestnej
premavke a rychlej a Gi€inne;j starostlivosti po nehode.

34 Eurépsky dvor auditorov, osobitna sprava 2024/04, Dosiahnutie cielov EU v oblasti bezpe¢nosti

cestnej premavky: Cas preradit’ na vysgiu rychlost,
https://www.eca.curopa.ecu/ECAPublications/SR-2024-04/SR-2024-04_SK.pdf.

3 NPE: 1 477 milidonov EUR, EFRR a KF: 5 186 miliénov EUR.

36 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z29. aprila 2004 o minimalnych
bezpecnostnych poziadavkach na tunely v transeurdpskej cestnej sieti.
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Cielom projektov suvisiacich s infraStruktarou, ktoré buda prebiehat’ do roku 2026 —
2027, je vytvorit ramec pre posudzovanie bezpecnosti na zéklade udajov (Evoroads?’),
vytvorit' infraStruktru pre optimalne monitorovanie bezpecnosti cestnej premavky
(iDriving®®) anavrhnt rieSenia bezpe¢nosti cestnej premavky pre zranitelnych
idastnikov cestnej premavky v mestskom kontexte (Soteria®”).

Pokial’ ide o bezpecnost’ vozidiel, sucasné projekty pokryvaji témy, ako je vyvoj
systémov aktivnej a pasivnej bezpednosti pre budice autonémne vozidla (SAFE-UP*’)
a sprostredkovanie medzi jazdou s vodi¢om a automatizovanou jazdou (Mediator*").

Najnovsie projekty zamerané na bezpeCni ucast na cestnej premavke siahaju od
posudenia bezpecnosti pre ucastnikov cestnej premavky v mestskych oblastiach
(PHOEBE*) po riadenie mestského priestoru pre modely aktivnej mobility
(REALLOCATE®*) a spdsoby zistovania alkoholu, drog a inavy u vodi¢ov komerénych
vozidiel (PANACEA*).

Pokial’ ide o rychlu a uc¢innu starostlivost’ po nehode, pozornost’ sa sustred’'uje na vyvoj
ucinnych protiopatreni a opatreni po nehode pre vsSetky spdsoby cestnej dopravy,
prepojenie zdravotnickych a technickych néstrojov (ProAct Us*) a posudzovanie
dlhodobych nasledkov dopravnych nehdod (IMPROVA%S).

4.7. VNUTROSTATNE VYKONAVANIE OPATRENI V OBLASTI BEZPECNOSTI CESTNEJ
PREMAVKY

Hoci sa na turovni EU realizuji dolezité iniciativy v oblasti legislativy, financovania,
vyskumu a osvety, hlavnd zodpovednost’ za bezpecnost’ cestnej premavky spociva na
vnutrostatnej, regionalnej a miestnej trovni.

V spravach o jednotlivych krajinach uverejnenych spolu s touto sprdvou sa uvadzaja
mnoh¢é opatrenia prijaté na vnutroStatnej irovni. Vo vicSine pripadov st tieto opatrenia
zakotvené vo viacrocnych stratégiach, akénych planoch alebo akénych programoch na
urovni vlad, vktorych sa stanovuji osobitné narodné priority, prideluju financné
prostriedky a stanovuji konkrétne ciele.

Z tychto sprav o jednotlivych krajinach je zrejmé, Ze vytrvalé opatrenia, investicie
a stanovenie priorit v oblasti bezpecnosti cestnej premavky sa v mnohych pripadoch
vyplatili. Napriklad Litva, Pol'sko a Slovinsko sice stale ¢elia vyzvam, ale v roku 2024
dosiahli zniZenie poc¢tu umrti na cestach o 33 — 35 % v porovnani s rokom 2019 a vd’aka
tomu s na dobrej ceste k dosiahnutiu ciela znizit’ pocet imrti na cestdch do roku 2030
0 50 %. Iné krajiny, vratane Bulharska, Grécka a Rumunska, vSak stidle zaznamenavaji
vyrazne vys§i podet Gmrti na cestach, ako je priemer EU, &o poukazuje na potrebu
d’alSich opatreni v tychto ¢lenskych Statoch. Hoci sa v niektorych krajinach v roku 2025

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46

https://evoroads-project.eu/.
https://idriving-project.eu/.
https://soteriaproject.eu/.
https://www.safe-up.eu/.
https://mediatorproject.eu/.
https://phoebe-project.eu/.
https://reallocatemobility.eu/.
https://panacea-project.eu/.
https://protact-us.eu/.
https://improva-roadsafety.eu/.
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zaviedli nové opatrenia politiky v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky, ich vplyv este
nie je zohl'adneny v tidajoch o bezpecnosti cestnej premavky.

Pocet umrti na cestach na milion obyvatel’ov, roky 2019 — 2024
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Obrdzok 5 Smrtelné dopravné nehody v EU na milién obyvatelov v rokoch 2019 — 2024. Zdroje:
Eurépska databadza dopravnych nehéd CARE, pokial ide o udaje o obyvatelstve, Eurostat (online

udajovy kod demo_pjan).

Uspesné opatrenia sa mozu ligit v zavislosti od vnutro§titneho kontextu. Medzi
vyznamné uspechy patria prispdsobené investicie do cestnej infrastruktiry a bezpecnosti
cestnej premavky v mestach v Pol'sku, zavedenie obmedzenia rychlosti na 30 km/h
v mestskych centrach v celej krajine v Spanielsku, zavedenie suhrnnej siete
automatickych dopravnych kamier vo Francuzsku, novéa narodna politickd platforma pre
bezpeCnost’ cestnej premavky pre vSetky urovne federdlnej aregiondlnej vlady
v Belgicku adobre pripravené a zrealizované¢ kampane na zvySenie povedomia
o0 bezpecnosti cestnej premavky v Dansku.

Podrobnosti o profiloch bezpecnosti cestnej premavky jednotlivych ¢lenskych Statov su

uvedené v spravach o jednotlivych krajindch uverejnenych spolu s tymto oznamenim®*’.,

47 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/index_en; https://eur-lex.europa.euw/homepage.html
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5. SPOLOCENSKE A TECHNOLOGICKE TRENDY, KTORE OVPLYVNUJU BEZPECNOST
CESTNEJ PREMAVKY

Viaceré otazky, ktorym sa v ¢ase prijatia ramca politiky EU v oblasti bezpe&nosti cestnej
premavky na roky 2021 — 2030 nevenovala velkd pozornost’, sa odvtedy ukazali ako
oblasti, ktoré si vyzaduju cielené opatrenia na zniZenie ich vplyvu na bezpecnost’ cestnej
premavky.

5.1. DEMOGRAFICKE ZMENY

Demografické $truktara EU prechadza vyznamnymi zmenami, ktoré maju priamy vplyv
na bezpecnost’ cestnej premavky. Populdcia starne a predpokladé sa, ze podiel ob¢anov
vo veku 65 rokov a viac sa zvysi z 22 % v roku 2024 na 30 % do roku 2050*. Tento
demograficky posun predstavuje jedine¢ni vyzvu, kedZe star§$i ucastnici cestnej
premavky sa stdvaji zranitelnejSimi z dovodu fyzickej slabosti, pomalSieho reakéného
¢asu a vy$§ej miery zavaznosti zraneni®,

Pokracuje trend smerovania k vdc¢Sej urbanizacii, ked’ze v sucasnosti Zije v mestskych
oblastiach viac ako 75 % obyvatelov EU*°. Tato koncentracia ludi v zastavanom
prostredi vytvara novll dynamiku mobility vratane vacSej rozmanitosti druhov mobility,
zvySené¢ho poctu chodcov a cyklistov a vyssej hustoty dopravy.

5.2. TECHNOLOGICKY POKROK

Automobilovy priemysel prechddza bezprecedentnou technologickou transformaciou,
ktord ma vyznamny vplyv na bezpecnost’. Pokrocilé asistencné systémy pre vodica (d’alej
len ,,ADAS*) sa stavaju Standardnou vybavou, pricom technologie ako automatické
nudzové brzdenie, asistent udrZiavania vozidla vjazdnom pruhu a inteligentné
prisposobenie rychlosti prinaSaji meratelné bezpec¢nostné vyhody. KI'icom k tspechu je
zabezpecCit', aby vodici tieto funkcie prijali.

Technologie prepojenych vozidiel umoznuju varovanie pred nebezpecenstvom v redlnom
Case aoptimalizaciu riadenia dopravy. Komunikicia vozidlo-vozidlo (dalej len
»komunikicia V2V*) a komunikécia vozidlo-infrastruktira méze upozornit’ vodi¢ov na
nebezpené podmienky, miesta nehod a optimalne trasy. Ich zavedenim v ¢lenskych
Statoch sa preukézala ich pridand hodnota. Potvrdilo sa, Ze zachranné sluzby sa dostant
na miesto urcCenia rychlejSie a bezpecnejSie a prevadzkovatelia ciest maji presné
informacie v redlnom case o priemernych rychlostiach a hustote premavky. Systém sa
stava Gginnej§im s kazdym novym vozidlom, ale komplexné pokrytie celej EU sa stale
nedosiahlo, najma pokial’ ide o sluzby komunikacie V2V.

a8 Zdroj: Eurostat (online udajové kody proj 23np ademo_pjanbroad), prislusny c¢lanok
v encyklopédii Statistics Explained: https://ec.curopa.cu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Population_structure_and ageing#Past and future population_ageing
_trends_in_the EU.

Pozri tematicku spravu o senioroch na odkazoch https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-
reports_en a https://etsc.eu/reducing-older-peoples-deaths-on-european-roads-pin-flash-45/.

Zdroj: Eurostat (online dajovy kéd cens_21urb01), pozri aj:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/degree-of-urbanisation/publications.

49

50

17


https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/proj_23np/default/table?lang=en&amp;category=proj.proj_23n
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/demo_pjanbroad/default/table?lang=en
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Population_structure_and_ageing#Past_and_future_population_ageing_trends_in_the_EU
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Population_structure_and_ageing#Past_and_future_population_ageing_trends_in_the_EU
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Population_structure_and_ageing#Past_and_future_population_ageing_trends_in_the_EU
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://etsc.eu/reducing-older-peoples-deaths-on-european-roads-pin-flash-45/
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/cens_21urb01$defaultview/default/table?lang=en
https://ec.europa.eu/eurostat/web/degree-of-urbanisation/publications

Postupné zavadzanie automatizovanych vozidiel predstavuje prilezitosti aj vyzvy. Hoci
sa ukazalo, Ze vysSia Uroven automatizacie znizuje vplyv ludskych chyb, prechodné
obdobie prinesie nové vyzvy, ako napriklad riadenie bezpecnej interakcie medzi
autonomnymi vozidlami a vozidlami riadenymi vodi¢mi v zmieSanej premavke, zaistenie
bezpec¢nosti nemotorizovanych ucastnikov cestnej premavky a stanovenie zodpovednosti
za dopravné kolizie s icast’ou automatizovanych vozidiel.

5.3. VYVOJ MODELOV MOBILITY

Odvetvie dopravy a mobility sa meni vd’aka novym sluzbam a meniacemu sa spravaniu
ucastnikov cestnej premavky. RozSirovanie rieSeni mikromobility, ako su elektrické
kolobezky, elektrické bicykle a iné zariadenia osobnej mobility, vytvorilo nové kategorie
zranitelnych tucastnikov cestnej premavky; tito pouzivatelia sa cCasto musia delit
0 obmedzeny priestor na uliciach miest s chodcami a cyklistami.

Sluzby jazdy na zavolanie a spolo¢ného vyuZzivania automobilov (car-sharing) zmenili
modely ciest, ¢im potencidlne zvysili pocet kilometrov najazdenych mestskymi
vozidlami a zaroven sustredili aktivity do dopravnej Spicky.

Vramci prilezitostnej ekonomiky sa rozSirili dorucovatel'ské sluzby s pouzitim
motocyklov  abicyklov realizované pracovnikmi cCeliacimi casovému tlaku
a hospodarskym obmedzeniam, o ich &asto podnecuje k riskantnému spravaniu’®!,
pricom typy vozidiel, ktoré doruCovatelia pouzivaju vratane nelegalne dovezenych
elektrickych kolobeziek alebo neschvalenych mopedov a ktoré prekracuju platné

obmedzenia rychlosti, zvysili rizika pre bezpecnost’ na cestach.

5.4. VPLYV ZMENY KLIMY

Zmena klimy sa ukdzala ako vyznamny, ale podceniovany faktor, ktory ovplyviiuje
bezpecnost’ cestnej premavky. Extrémne vykyvy pocasia su Coraz CastejSie a zavaznejsie,
¢o vytvara nebezpecné podmienky na jazdu. Viny horacav mdzu sposobit’ zhorSenie
stavu povrchu ciest a ovplyvnit' vykonnost’ vodi¢ov, zatial o zvySeny vyskyt burok,
zaplav amrazov vytvara nebezpecné podmienky, ktoré si vyzaduji prisposobenie
infrastruktury a kapacity zdsahov v nidzovych situaciach.

Zvysujuce sa teploty maji vplyv aj na vykon vozidiel, najma elektrickych, a mézu zvysit
riziko zlyhania pneumatik. Efekt teplotného ostrova v mestach tieto hrozby este zhorSuje

vo vel’komestach, v ktorych povrchové teploty mézu vyrazne prekrocit’ teploty okolitého
vzduchu.

5.5. KYBERNETICKA BEZPECNOST A VYUZIVANIE UDAJOV

ZvySujuca sa prepojenost’ medzi vozidlami viedla k novym zranitelnym miestam, ktoré
sa v Case, ked’ sa prvykrat vypracuval ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti cestnej

1 Pozri: The human cost of fast deliveries: A systematic literature review of occupational risks and

safety outcomes in last-mile delivery workers (Ludské obete pri rychlych dodavkach: systematicky
prehlad literatury o pracovnych rizikach a vysledkoch v oblasti bezpecnosti u pracovnikov
dodavky na poslednom tseku)
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214140525001537.
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premavky na roky 2021 — 2030, sotva rozpoznali. Kybernetické bezpecnostné hrozby pre
prepojené a automatizované vozidlda moézu spdsobit nehody, vyradit bezpecnostné
systémy a ohrozit’ sikromie, ¢im sa bude zaoberat’ aj akt o kybernetickej odolnosti>.

Zber udajov sa za poslednych péat’ rokov stal ovela rozsirenej$im, ale potencial velkych
dat sa esSte nepretransformoval do vyuzitelnych poznatkov o bezpecnosti cestnej
premavky. Zriedkavo sa na ucely bezpecnosti cestnej premavky vymienaju udaje vo
vozidle, ktoré maju k dispozicii vyrobcovia vozidiel, udaje o poistnych udalostiach, ktoré
maju k dispozicii poistovne, a udaje o zdravotnych udalostiach, ktoré maju k dispozicii
nemocnice a zachranné sluzby. Napriklad tdaje z elektronickych zariadeni vozidiel na
zaznam udajov su pristupné len na Specifické vyskumné ucely, ako je napriklad vyskum
udalosti v sekundach pred konkrétnou nehodou, ale nie su k dispozicii v roz¢lenenej
podobe, ktora by pomohla pri tvorbe politiky.

6. HOSPODARSKE DOSLEDKY NERIESENIA BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY

Dopravné nehody predstavuji pre hospodarstvo EU obrovska socialnu, hospodarsku
a zdravotnicku zataz. Externé socidlno-ekonomické naklady na smrtel'né, vazne a 'ahké
zranenia sa odhaduju na priblizne 2 % HDP krajin EU>. Nad'alej zostavaju vysoké, a to
napriek pokroku dosiahnutému pri znizovani vyskytu a zdvaznosti nehdd. ZniZenim
poctu umrti na cestach o polovicu do roku 2030 (v porovnani s rokom 2019) by sa
zabrénilo priblizne 11 000 smrtel'nym Urazom a pomohlo by sa zniZeniu poctu priblizne
100 000 vaznych zraneni, ktoré sa kazdoro¢ne stant na nasich cestach.

NajbezprostrednejSi a najviditelnej$i hospodarsky vplyv predstavuji naklady na
zdravotnu starostlivost’ a rehabilitiaciu. Naklady na pohotovostné lekarske sluzby,
hospitalizaciu, rehabilitaciu a dlhodobu starostlivost’ pre obete nehdd zat'azujii rozpocty
na zdravotnu starostlivost’ vo vietkych ¢lenskych §tatoch™. Okrem toho miera vaznych
zraneni klesd pomalSie ako miera smrtelnych turazov. Dalsiu hospodarsku zataz
predstavujui naklady na rieSenie vplyvov na duSevné zdravie osob, ktoré prezili nehodu,
ich rodin a svedkov™>.

Druht  vyznamnt zlozku vplyvu nehod predstavuje strata produktivity
a hospodarskeho vykonu. Kazdé umrtie na ceste znamena desiatky rokov stratené¢ho
Zivota doma aj v préci, zatial’ ¢o vaZne zranenia maju Casto za nasledok trvalu invaliditu
alebo zniZent pracovni schopnost. Straty produktivity st dosledkom skrateného
pracovného Casu a nakladov na nahradenie 'udského kapitalu, ale aj dosledkom toho, ze
postihnuté osoby nemdZu vykondvat' neplatenu pracu, ako su doméce prace alebo
dobrovolnicka ¢innost’.

52 Nariadenie — 2024/2847 — SK — EUR-Lex.

33 European Commission Handbook on the external costs of transport 2019 (Prirucka Eurdpskej
komisie o externych nakladoch na dopravu z roku 2019) (pripravuje sa nova verzia).

4 Pozri: Study to Support Assessment of the EU Road Safety Policy Framework 2021-2030 At the

Mid-Point (Studia na podporu postdenia ramca politiky EU v oblasti bezpe¢nosti cestnej

premavky na roky 2021 — 2030 v polovici obdobia)

https://data.europa.eu/doi/10.2832/2974277; https://op.europa.eu/sk/.

Napriklad v ramci projektu IMPROVA financovaného z programu Horizont Eurdpa sa vypracoval

systémovy prehlad viac ako 1 400 stadii o psychologickych ucinkoch dopravnych nehdd a zistil

sa cely rad dlhodobych nasledkov vratane poruch suvisiacich so stresom (ako je posttraumaticka

stresovd porucha a adaptacné poruchy), uzkostnych poruch a fobii, afektivnych poruch (ako je

depresia) a inych funkénych poruch.
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Niéklady na infraStruktiru a zasahy v nudzovych situaciach zahfniaju nasadenie
zachrannych sluzieb, riadenie dopravy pocas odstraiiovania nasledkov udalosti, Skody na
majetku a opravu alebo vymenu vozidiel. Tieto priame naklady sa zvySuju, pretoze
vozidla a cestna infrastruktura sa stavajui technologicky dokonalejSimi a ich oprava alebo
vymena byva drahSia.

Administrativne naklady vznikaj v suvislosti s vydavkami na vyslanie policie, hasi¢ov
ainych (nezdravotnickych) zachrannych sluzieb na miesto nehody. S vykonom
spravodlivosti su spojené aj d’alSie naklady, ako st ndklady na pravne sluzby, nédklady na
stihanie pachatel’'ov a naklady na sudne spory a poistenie.

Okrem priamych nakladov maji dopravné nehody aj vyznamné nepriame hospodarske
dosledky. Prikladom su Casové straty a zvySena spotreba paliva spdsobené dopravnymi
zapchami v dosledku nehdd.

7. INVESTICNE POTREBY

Vyuzitie potencidlneho hospodarskeho prinosu z predchadzania dopravnym nehoddm si
vyzaduje znacné, ale nakladovo efektivne investicie. Na zavedenie zlepSeni
infraStruktury, lepSieho presadzovania prava, technologii bezpecnosti vozidiel
a vzdelavacich programov je potrebné koordinované financovanie na vsetkych urovniach
spravy.

Z vyskumu vsak vyplyva, Ze ekonomické névratnost’ tychto investicii vyrazne prevysuje
naklady, takZe =zlepSenie bezpe¢nosti cestnej premavky je jednym z ndakladovo
najefektivnejsich opatreni verejnej politiky, ktoré su k dispozicii>®. Ekonomické dovody
na urychlené prijatie opatreni v oblasti bezpecnosti cestnej premavky s presvedcive,
ked’ze naklady na necinnost’ d’aleko prevysSuju investicie potrebné na prijatie u¢innych
opatrenti.

Europsky dvor auditorov vo svojej osobitnej sprave z roku 2024 uviedol, Ze bezpecnost’
cestnej premavky cCasto nie je kliCovym kritériom pri vybere projektov v oblasti
infradtruktaury spolufinancovanych EU; v kritériach vyberu sa neraz prehliadali useky
ciest s vysokou nehodovostou. Eurdpsky dvor auditorov odporucil jasnejSie stanovenie
priorit, aby sa budtce Usilie o financovanie zameralo na tie opatrenia, ktoré s najvacSou
pravdepodobnost’ou zniZia pocet smrtel'nych nehdd a vaZnych zraneni.

Okrem potreby investicii do novej a prepracovanej cestnej infraStruktiry je potrebné
vyélenit finanéné prostriedky aj na jej udrzbu. Na cestach EU nielenze pribtidajii nové
vozidla — od roku 2019 sa pocet osobnych automobilov zvySsil o takmer 5 milionov
a nakladnych vozidiel o viac ako 270 000°” — ale vplyv zmeny klimy sa prejavuje aj
v CastejSom vyskyte a vo zvySenej intenzite poZiarov, burok a povodni, ktoré maju vplyv
na integritu a bezpednost' ciest. Daldim aspektom je rastiica potreba ul'ahéit’ vojenski
mobilitu a poziadavky na dvojaké pouzitie v celej EU, ¢o si vyzaduje modernizaciu
vybranych usekov cestnej infrastruktiry (vratane ciest, mostov a tunelov) s cielom

56 Podrla odhadov neddvnej holandskej §tadie

(https://swov.nl/nl/publicatie/verkeersveiligheidseffecten-van-2e-tranchemaatregelen) je pomer
nékladov a vynosov v pripade investicii do vnutrostatnej cestnej infrastruktary 1:7 az 1:2,5.
V starSej sprave Konferencie europskych riaditel'ov ciest boli zhrnuté pomery nakladov a vynosov
pre cely rad opatreni v oblasti bezpecnosti cestnej premavky:
https://www.cedr.eu/download/Publications/2008/e_Road_Safety Investments Report.pdf.
https://www.acea.auto/publication/report-vehicles-on-european-roads-2025/.
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zabezpecit’ Strukturalnu stabilitu a prevadzkova odolnost’. Takdto modernizacia by sa
mala koncipovat tak, aby sa nevytvarali nové tzke miesta a zachovala sa funkcnost’ pri
zvySenej zatazi a stresovych podmienkach (napr. zvySené toky tazkych vozidiel,
presmerovanie v dosledku nehody).

Rizikové faktory a vyzvy na cestach takisto zdéraznuju pretrvavajicu potrebu investovat
do detekcnych kapacit a moznosti presadzovania prava v oblasti prekracovania dovolenej
rychlosti, jazdy pod vplyvom alkoholu a drog, nepozornosti, nezastavovania na ¢ervenu
anepouzivania bezpecnostnych pasov. Tymito investiciami sa musia zabezpecit
dostato¢né zdroje pre policajné utvary na vykondvanie ariadenie cestnych kontrol
a musia sa podporovat’ automatizované systémy detekcie a presadzovania prava zalozené
na kamerach.

Presadzovanie prava by malo byt sprevadzané financovanim uc¢innych kampani na
zvySovanie povedomia o bezpeCnosti na cestdich a vzdelavacich kampani. Takéto
kampane musia byt’ prispésobené roznym cielovym skupindm (deti, dospievajici, uciaci
sa avodi¢i zaCiatoCnici, skusenej$i vodi¢i aini ucastnici cestnej premavky, ako su
cyklisti a osoby, ktoré pouzivaju zariadenia osobnej mobility) a réznym rizikovym
skupinam, ako su mladi muzi, starSie osoby a motocyklisti. Najlepsie je, ked’ sa realizuju
na vnutrotitnej alebo regionalnej trovni, ale organy ¢lenskych $tatov poziadaji EU
opodporu pri priprave arealizacii takychto kampani®® a o ulahéenie vymeny
osvedgenych postupov®.

8. DALSI POSTUP

V tejto priebeznej sprave sa poukazuje na potrebu urychlenych a cielenych opatreni na
viacerych frontoch. Komisia urcila rad priorit pre vSetky prislusné tirovne spravy (uroven
EU a vnatrodtatnu Grovedl), priom pokraduje v existujucich alebo novych opatreniach,
ktoré si vyzaduji okamziti pozornost, trvaly zavdzok a ucelové financovanie od
vSetkych zainteresovanych stran.

8.1. URYCHLENIE ZLEPSOVANIA BEZPECNOSTI INFRASTRUKTURY A ZAVADZANIE
INTELIGENTNYCH DOPRAVNYCH SYSTEMOV

Pretrvavajica vyzva na zniZzenie poctu umrti a vaznych zraneni na cestach si vyzZaduje
prioritné investicie do modernizacie cestnej infrastruktary.

Komisia v sGc€asnosti pripravuje usmernenia pre organy zodpovedné za cestni
infraStrukturu tykajuce sa navrhovania ciest zmierniujucich chyby vodicov, ciest, ktoré su
v sulade s oCakdvanim vodiCov ana ktorych si prirodzene nuteni prisposobit’ svoje
spravanie (self-explaining and self-enforcing roads) a poZiadaviek na kvalitu cestnej
infraStruktury pre zranitenych ucastnikov cestnej premavky. Toto usmernenie bude
uverejnené v roku 2026.

58 EU napriklad prostrednictvom programu Erasmus+ spolufinancovala program ,Knights for Road

Safety* (Rytieri pre bezpecnost’ cestnej premavky), ktory je zamerany na vzdelavanie ziakov
v oblasti bezpecnosti cestnej premavky.

Vzdelavacie kampane v oblasti bezpeCnosti cestnej premavky sa ¢asto prezentuju na vyro¢nom
udelovani cien EU za vynikajuce vysledky v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky.
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Vroku 2024 bolo aktualizované aj nariadenie o TEN-T® scielom zahrnit nové
bezpecnostné poziadavky na eurdpsku siet. V planoch udrzatelnej mestskej mobility je
odteraz nutné zaoberat’ sa aj otdzkami bezpecCnosti cestnej premavky a Clenské Staty su
povinné zbierat’ udaje o bezpecnosti pre kazdy mestsky uzol. Planovanie infraStruktary
musi spiiat’ prevadzkové potreby vratane bezpeénosti.

Komisia sa zavézuje:

nad’alej podporovat’ cClenské Staty pri rieSeni problémov identifikovanych
v spravach o bezpec€nosti cestnej premavky v jednotlivych krajinach (priloZzenych
k tejto sprave) vratane pripadov, ked” by takato podporu Cclenské Staty
identifikovali vo svojich narodnych aregionalnych planoch partnerstva pre
investicie a reformy na finan¢né obdobie 2028 — 2034,

podmienit’ investicie do cestnej infratruktary v EU zahrnutim prvkov
bezpecnosti cestnej premavky do tych usekov ciest, ktoré maji najvacsi potencial
na zlepSenie bezpecnosti®' akde cielené opatrenia mozu priniest najvicsie
zlepSenie®, a to aj pre zranitelnych G¢astnikov cestnej preméavky,

podporovat’ ¢lenské Staty pri implementacii pripravovanych usmerneni z roku
2026 pre navrhovanie krajnic zmieriiujucich chyby vodicov, ciest, ktoré st
v stilade s ofakdvanim vodi¢ov ana ktorych su prirodzene nuteni prisposobit’
svoje spravanie a infraStruktury pre zranitelnych ucastnikov cestnej premavky
v ramci ich investicii do ciest,

podporovat’ Clenské Staty pri zaclenovani poziadaviek na bezpecnost, odolnost
a prevadzkyschopnost’ ciest do projektov udrzby a modernizécie ciest, ktoré sa
realizuju s cielom ul'ah¢it’ vojenski mobilitu alebo dvojaké pouzitie, najmai tych,
ktoré riesSia tizke miesta, ako su mosty a tunely, a to aj prostrednictvom usmerneni
pre navrhovanie; na tento ucel by sa mali zohl'adnit’ postupy bezpecnosti cestnej
premavky stanovené v smernici 2008/96/ES pre useky ciest, ktoré nepatria do
rozsahu jej posobnosti, ale su dolezité pre vojenski mobilitu,

podporovat’ poskytovanie Sir§ieho radu minimalnych univerzalnych dopravnych
informacii suvisiacich s bezpecnostou cestnej premavky, ktoré by boli pre
pouzivatelov bezplatné, pripadne vratane udalosti ako ,koniec kolony“ alebo
,bliZziace sa zachranarske vozidld* v ramci roz$irenej geografickej siete; na tento
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Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. juna 2024 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete, o zmene nariadenia (EU) 2021/1153 a nariadenia (EU)
¢.913/2010 a o zruseni nariadenia (EU) &. 1315/2013.

Na zaklade smernice o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiry, clanok 5, ¢lanok 6 pism. a) a d),
ktorou sa stanovuje mapa EU pre posudenie rizika ciest, ktora zahfiia cestnii siet’ TEN-T, vietky
dialnice, vSetky hlavné cesty spajajice vel'ké mesta alebo regiony a vSetky medzimestské cesty
financované EU.

Prioritou by mali byt najproblematickejsie Useky ciest identifikované v publikacii Network Wide
Road Safety Assessment Methodology and Implementation Handbook (Metodika posudzovania
bezpecnosti ciest v ramci celej siete a prirucka o vykonavani), (Eurdpska komisia, 2023) alebo
v sulade s vnutroStaitnymi metodikami, ktoré su v sulade s ¢lankom 5 smernice 2008/96/ES
(smernica o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktary).
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https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/infrastructure/road-infrastructure-guidelines_en

Gicel sa planuje revizia sucasnych technickych $pecifikacii®® v ramci smernice
o inteligentnych dopravnych systémoch®,

d’alej podporovat’ clenské Staty pri zavadzani zlepSeného riadenia dopravy

a inteligentnych rieseni na presadzovanie prava®’,

zvazit, ako najlepSie podporit’ d’al§ie zavadzanie kooperativnych inteligentnych
dopravnych systémov (d’alej len ,,C-ITS®), a to aj prostrednictvom technickych
Specifikacii,

vydat usmeriiovaci dokument pre Clenské Staty o kontinuite sluzby eCall pre
vozidla vybavené systémom eCall na baze 2G/3G vratane moznych regulacnych

nastrojov na vnutroStatnej irovni na zachovanie aspon jednej siete s prepinanim
okruhov do roku 2030.

8.2. POSILNENIE PRESADZOVANIA PRAVA A ODSTRASOVANIA

Ucinnost’ opatreni v oblasti bezpe€nosti cestnej premavky v rozhodujliicej miere zavisi od
dosledného a vidite'ného presadzovania prava.

Komisia:

bude nad’alej podporovat’ Clenské Staty pri vypracuvani spolahlivych stratégii
presadzovania prava scielom rieSit pretrvavajice problémy spojené
s prekraCovanim rychlosti, jazdou pod vplyvom alkoholu a nepozornostou
prostrednictvom vymeny osvedcenych postupov v ramci iniciativ a skupin, ako je
skupina na vysokej Grovni pre bezpecnost’ cestnej premavky, vymenny program
EU pre bezpeénost cestnej premavky, Eurdpska charta bezpeénosti na cestach
aexpertnd skupina pre CARE. Patri sem aj vyuzivanie technologii
automatizovaného presadzovania prdva a poskytovanie vyskumu uspeSnych
pristupov zaloZeného na dokazoch,

bude nad’alej umoZiovat' U¢innu spoluprdicu medzi orgdnmi vydavajucimi
vodi¢ské preukazy a organmi pre registraciou vozidiel, a to aj prostrednictvom
vyuZivania IT néstrojov, ako je MoveHub,

zefektivni vzajomnu pomoc pri stihani priestupkov v oblasti bezpecnosti cestnej
premavky pomocou lepSie definovanych postupov a poskytne na tento Ucel
finan¢nt podporu,

vydéa usmernenia pre ¢lenské Staty tykajiice sa riadenia rychlosti.
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Delegované nariadenie Komisie (EU) &. 886/2013 z 15. méja 2013, ktorym sa dopliia smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial’ ide o udaje a postupy, ak je to mozné, na
poskytovanie bezplatnych minimalnych univerzalnych dopravnych informacii tykajucich sa
bezpecnosti cestnej premavky uzivatel'om.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/2661 z 22. novembra 2023, ktorou sa meni
smernica 2010/40/EU o rAmci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej
dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy.
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/expert-group-urban-

mobility en?preflLang=sk.
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8.3. POKROCILE BEZPECNOSTNE TECHNOLOGIE VOZIDIEL

Na zaklade desatrocia platnych predpisov o bezpecnosti vozidiel, naposledy nariadenia
o vieobecnej bezpeénosti vozidiel®®, Komisia:

e Dbude pracovat’ na urychleni zavadzania pokrocilych bezpecnostnych systémov
a podporovat’ prechod na prepojené a automatizované vozidla,

o vroku 2027 vykona hodnotenie bezpecnostnych opatreni nariadenia o vSeobecnej
bezpecnosti vozidiel.

Okrem toho Komisia ul'ahcuje vytvdranie cezhraniénych skusobnych zariadeni, ktoré
umoznuju rozsiahle predbezné zavedenie autonomnych vozidiel pre osobnu aj nakladnu
dopravu vramci jednotného systému cezhranicného povolovania. Tieto skusobné
zariadenia by mali pomoct pripravenosti trhu autondémnych vozidiel aich
komercializacii a identifikovat” funkcie, ktoré mozno bude potrebné doladit’ na ucely
bezpecnosti. Uvedend iniciativa umozni c¢lenskym Statom d’alej zavadzat' prepojenu
infraStrukturu [vratane kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov (C-ITS)]
s cielom rychlejSie vymienat’ idaje medzi vozidlami a infraStruktirou a d’alej zvySovat’
bezpecnost’ cestnej premavky.

8.4. NOVE FORMY MOBILITY

Na ziklade 3tadie®’, v ktorej sa skimaju vyzvy a prileZitosti spojené s reguldciou
zariadeni osobnej mobility, sa Komisia zavizuje, Ze:

e vyvodi zavery o potencialnych prinosoch harmonizacie technickych $pecifikacii
zariadeni osobnej mobility®®.

e pripravi usmernenia pre Clenské Staty aregionalne a miestne spravne organy
o tom, aké otdzky by sa mali zohl'adnit, aby sa zabezpecila bezpecnost’ jazdcov
a ostatnych ucastnikov cestnej premavky pocas pouzivania osobnych dopravnych
prostriedkov. Tym sa rozSiri usmernenie uvedené v tematickej prirucke
o bezpecnom pouzivani mikromobility v ramci planov udrZatelne; mestskej
mobility z roku 2021%°.

8.5. INICIATIVY V OBLASTI VYSKUMU A INOVACI{

V stcasnom programe Horizont Eurdpa na roky 2021 — 2027 sa budi nadalej
uprednostiiovat’ vyskum a inovécie v oblasti bezpecnosti cestnej premavky s osobitnym
zameranim na pochopenie a rieSenie novych vyziev. Medzi prioritné oblasti vyskumu
patri bezpecnost' a odolnost’ ciest vo vidieckych oblastiach, bezpecnost’ zranitelnych
ucastnikov cestnej premdavky, ako su chodci, cyklisti apouZivatelia zariadeni

66 Nariadenie (EU) 2019/2144.

67 Study on the need for harmonised rules to support the rise of micro mobility and increased road
safety for personal mobility devices (Stidia o potrebe harmonizovanych pravidiel na podporu
rozvoja mikromobility a zvySenia bezpecnosti cestnej premavky pre zariadenia osobnej mobility)
— zaveretna sprava (1.0), Urad pre vydavanie publikacii Europskej tnie, 2024,
https://data.europa.cu/doi/10.2873/8572224.

Na ziadost' ministrov dopravy na zasadnuti Rady pre dopravu, telekomunikacie a energetiku
v decembri 2025.
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.cu/sustainable-urban-mobility-
plans/expert-corner-sump-reference-materials_en?prefl.ang=sk.

68

69

24


https://data.europa.eu/doi/10.2873/8572224
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/expert-corner-sump-reference-materials_en?prefLang=sk
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/expert-corner-sump-reference-materials_en?prefLang=sk

mikromobility, a vyuzivanie umelej inteligencie avelkych dat na predvidanie
dopravnych nehdd a predchadzanie dopravnym nehodam.

Komisia bude podporovat’ aj inovacie v oblasti technoldgii bezpecnosti vozidiel vratane
rozhrani medzi ¢lovekom a technoldgiou v systémoch vozidiel. Dalej bude podporovat
spolupracu  medzi  vyrobcami automobilov, technologickymi  spolo¢nostami
a vyskumnymi inStiticiami prostrednictvom Europskeho partnerstva pre kooperativnu,
prepojenu a automatizovanu mobilitu (d’alej len ,,partnerstvo CCAM®).

8.6. VZDELAVANIE A ZVYSOVANIE POVEDOMIA

Komisia bude nad’alej podporovat’ vymenu osved¢enych postupov v oblasti vzdeldvania
azvySovania povedomia o bezpecnosti cestnej premavky, najmd prostrednictvom
Eurdpskej charty bezpe¢nosti na cestach’’, vymenného programu EU pre bezpe¢nost
cestnej premavky a jeho konferencii, ktoré sa konaji kazdé dva roky.

Komisia sa bude snazit' zallenit vzdeldvanie a zvySovanie povedomia v oblasti
bezpeénosti cestnej premavky aj do inych nastrojov financovania a osvety EU, vratane
programu Erasmus+, a ak to Clenské Staty urcia vo svojich narodnych a regionalnych
planoch partnerstva na finanéné obdobie 2028 — 2034, najmi v stvislosti s mobilitou
v mestach a na vidieku.

8.7. ULOHA SUKROMNEHO SEKTORA A ZAMESTNAVATELOV  V OBLASTI
BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY

Komisia vyzve zamestndvatelov v sikromnom aj verejnom sektore, aby prijali
podnikové politiky, ktorymi sa uprednostituje bezpecnost’ v obchodnych ¢innostiach. Tie
by mohli byt’ vypracované podl'a vzoru odporti¢ani akademickej expertnej skupiny pre 4.
svetovl ministerskii konferenciu o bezpe¢nosti cestnej preméavky’!, ktora sa konala
v aprili 2025 v Marrakesi v Maroku.

Tieto odporucania zahfiajii zabezpecenie toho, aby sa bezpecnost’ cestnej premavky stala
st¢astou predpisov a postupov v oblasti bezpecnosti prace, pricom veduice postavenie by
mali mat’ vladne organy a organizicie. To by sa dalo dosiahnut zavedenim kultiry
bezpecnosti vo vSetkych zlozkach organizacii a uplatiovanim systémov riadenia
bezpecnosti, ako st ISO 45001 alebo ISO 39001.

Klacova tUlohu pri udrZiavani povedomia verejnosti, podpore rozvoja politiky
a poskytovani sluzieb obetiam nehdd aich rodindm zohravaju organizacie obcianskej
spolo¢nosti vratane skupin na podporu bezpecnosti cestnej premavky, organizacii na
podporu obeti a profesijnych zdruzeni.

Komisia bude nad’alej presadzovat’ takéto zapojenie sikromného a treticho sektora do
bezpecnosti cestnej premavky, ato aj prostrednictvom: svojich konferencii, ktoré sa
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https://road-safety-charter.ec.europa.cu/.

Saving Lives Beyond 2025: Taking Further Steps: Recommendations of the Academic Expert
Group for the 4th Global Ministerial Conference on Road Safety (Zachrana Zivotov po roku 2025:
Dalsie kroky: Odporu¢ania akademickej expertnej skupiny pre 4. celosvetovi ministerska
konferenciu o bezpecnosti cestnej premavky), Swedish Transport Administration, 2025.

25


https://road-safety-charter.ec.europa.eu/

konaji kazdé dva roky, Europskej charty bezpecnosti na cestdch a vyro¢ného ocenenia
EU za vynikajtice vysledky v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky’?.

8.8. MONITOROVANIE A ZODPOVEDNOST

Komisia bude nad’alej ponukat odbornikom v oblasti bezpecnosti cestnej premavky
mechanizmy monitorovania a zodpovednosti s cielom dosiahnut’ pokrok pri plneni
cielov do roku 2030 a v konecnom doésledku aj dosiahnutie tzv. Vision Zero do roku
2050. To sa dosiahne prostrednictvom:

o databazy CARE aexpertnej skupiny, ktoré budi zbierat udaje o umrtiach
a zraneniach na cestach s pouzitim Standardizovanych nastrojov na podavanie
sprav  a prostrednictvom prace s cClenskymi Staitmi na zvySovani kvality
zozbieranych Udajov o vaznych zraneniach a na rozcleniovani udajov pre urcité
typy vozidiel,

e Eurdopskeho observatéria bezpecnosti cestnej premavky’® a uverejiovania
spol'ahlivych a porovnatelnych udajov o dopravnych nehodach a hibkovych
analyz ainformécii o trendoch, postupoch a politikdch v oblasti bezpecnosti
cestnej premavky v EU.

8.9. RIESENIE OTAZOK RIADENIA

Ocakava sa, Ze pokracujuca vymena osvedCenych postupov medzi ¢lenskymi Statmi
avhodné nasledné opatrenia v stvislosti s otdzkami nastolenymi prostrednictvom
skupiny na vysokej Urovni pre bezpecnost’ cestnej premavky, ktorti ul'ahcuje Komisia,
povedu k d’al§im zlepSeniam.

Nové vyzvy mozno riesit’ prostrednictvom typového schvalenia, vnutrostatnych opatreni
alebo pravnych predpisov EU. Budovanie lepsej infrastruktiry vic§inou zavisi od
vnutroStatneho financovania a bezpecnost’ cestnej premavky musi konkurovat’ inym
vnutroStatnym  politickym prioritam. Vzdeldvanie a presadzovanie prava zostane
v kompetencii jednotlivych Stitov, pricom bude zavisiet od pridelenych zdrojov
a politickej vole. Po nadobudnuti G&innosti nedavneho legislativneho balika EU v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky’® av zavislosti od vysledku navrhov tykajucich sa
technického stavu vozidiel boli aktualizované opatrenia tykajuce sa bezpecnosti cestnej
premavky, ktoré patria do pravomoci EU. Celkovo je pravdepodobné, Ze pokrok bude
stabilny, ale postupny a bude do velkej miery zavisiet’ od politickej vole.

Zaroven ekosystém zainteresovanych stran v oblasti bezpeénosti cestnej premavky v EU
nie je nastaveny tak, aby mohol vyuzivat potencidlne vyznamné prinosy v uvedenej
oblasti, ktoré sl'ubuje pokrok technoldgii automatizacie vozidiel. Hoci v Akénom plane
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https://road-safety-charter.ec.europa.eu/content/excellence-road-safety-awards.
https://road-safety.transport.ec.curopa.cu/european-road-safety-observatory_en.

Pozostava z troch smernic: smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2025/2205 z22.
oktdbra 2025 o vodigskych preukazoch, smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2025/2206
z 22. oktobra 2025, ktorou sa meni smernica (EU) 2025/2205, pokial’ ide o uréité zakazy vedenia
vozidla a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/3237 z 19. decembra 2024, ktorou
sa_meni smernica (EU) 2015/413, ktorou sa ulahluje cezhrani¢nd vymena informdcii
o dopravnych deliktoch suvisiacich s bezpe€nost'ou cestnej premavky.
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pre automobilovy priemysel” sa tato oblast oznacuje za klGcovi stcast budiceho
programu konkurencieschopnosti EU, institucionalny ramec mimo pokusov eite nebol
vytvoreny. Existuje vSak vyznamny potencial na to, aby sa takéto Struktury financovali
prevazne prostrednictvom poplatkov od pouzivatelov.

Pri tvahach o otazkach riadenia by sa mali zohladnit' potreby strategickych
cezhrani¢nych koridorov a uzlov vratane tych, ktoré plnia funkcie dvojakého vyuzitia. To
zahfna zabezpecenie suladu medzi bezpecnostou cestnej premavky, vykondvanim
nariadenia o TEN-T, kybernetickou bezpecnost'ou a odolnost'ou.

Komisia sa zavizuje:

e roz§irit’ projekty budovania kapacit a vymeny osvedCenych postupov v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky medzi organmi na vSetkych trovniach verejnej
spravy,

e poskytovat StruktirovanejSiu spitni védzbu clenskym Stitom o spolo¢nych
obavach, ktoré vyjadrili v skupine na vysokej Urovni pre bezpecnost cestnej
premavky,

« uvazovat’ o potrebe zmien v riadiacich $truktirach EU tykajicich sa bezpe&ného
zavadzania prepojenych a automatizovanych vozidiel.

Komisia vyzyva ¢lenské Staty, aby:

e dbali na to, aby mali dobre fungujlice riadiace a koordinac¢né Struktiry a subjekty
v oblasti bezpecnosti cestnej premavky,

e vyclenili primerané finan¢né prostriedky na bezpe¢nostné programy,
o sazaviazali k pravidelnému monitorovaniu a podavaniu sprav o pokroku.
Komisia vyzyva miestne a regionalne organy, aby:
e prijali komplexné pristupy k bezpecnosti cestnej premavky, ktoré zaclenia
bezpecnost’ do izemného a dopravného planovania,
o zaviedli stratégie riadenia rychlosti,

o zabezpeCili primerantl infraStruktGru pre zranitelnych ucastnikov cestnej
premavky,

e rozvijali schopnosti zdsahu v nudzovych situéciach.

9. ZAVER

V tomto preskimani vykonavania ramca politiky EU v oblasti bezpe&nosti cestnej
premavky na roky 2021 — 2030 sa odhal'uje triezva realita: hoci sa dosiahol pokrok,
tempo zlepSovania v mnohych &lenskych $tatoch nestadi na to, aby sa dosiahol ciel’ EU
do roku 2030. Preskiimanie mé vSak aj pozitiva: upozoriiuje sa v ilom na niektoré ucinné
opatrenia, ktoré by sa mohli zopakovat alebo rozsirit, a informuje sa v iom o sl'ubnom

75 Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu a socialnemu

vyboru a Vyboru regionov, Odvetvovy akény pldn pre eurdpsky automobilovy priemysel,
COM/2025/95 final z 5. marca 2025, https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/SK/TXT/?uri=celex:52025DC0095.
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zavadzani novych technolégii a metod, ktoré mozu zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky.
Okrem toho sa vplyv niektorych opatreni a investicii ukaze az po urCitom cCase a dané
opatrenia a udaje a nemusia okamzite odrazit’ v idajoch o bezpecnosti cestnej premavky.
Na dosiahnutie kratkodobych aj dlhodobych pozitivnych tucinkov je ddlezité, aby
Komisia a ¢lenské Staty nad’alej prijimali opatrenia.

Vysledky zhrnuté v tejto sprave ilustruju, kol’ko sa da dosiahnut’, ked’” aktéri na vSetkych
tirovniach — od jednotlivcov az po riadiace $truktury na arovni EU — prispeju k pristupu
bezpecného systému v ramci svojich kompetencii. Spomalenie pokroku smerom
k dosiahnutiu tzv. Vision Zero — na pozadi zvySené¢ho narastu dopravy anovych
spolocenskych a technologickych trendov — vSak vyvolava pochybnosti o tom, ¢i je
sucasny subor nastrojov v oblasti bezpecnosti cestnej premavky vhodny pre budicnost’.

Z analyzy vyplyva, zZe vyzvy v oblasti bezpecnosti cestnej premavky su Coraz zlozitejsie,
ovplyvnené¢ demografickymi zmenami, technologickou transformaciou, zmenou klimy
a zmenou modelov mobility, ktoré sa v ¢ase vypracovania ramca politiky EU v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky na roky 2021 — 2030 plne nepredpokladali.

V sprave sa vSak odhaluji aj vyznamné prilezitosti na dosiahnutie pokroku.
Technologicky  pokrok v oblasti  bezpecnosti vozidiel, rastice povedomie
o hospodarskych prinosoch investicii do bezpecnosti a rastiice politické zameranie na
udrzatel'n mobilitu vytvaraju priaznivé podmienky na urychlenie opatreni.

KIa¢om k uspechu je vyuzit tieto prilezitosti prostrednictvom koordinovaného, trvalého
a primerane financovaného tsilia v celej EU a v &lenskych $tatoch na vietkych urovniach
verejnej spravy a spolocnosti. Investicie do bezpecnosti cestnej premavky prindSaju
znaénl navratnost, ato nielen vo podobe odvratenych nakladov, ale aj vo forme
zlepSenia kvality zivota a hospodarskej produktivity. Argumenty na prijatie opatreni su
presvedcivé zo socialneho aj ekonomického hladiska.

Uspech bude zavisiet od obnoveného politického zavizku, primeran¢ho financovania,
lepSej spoluprace medzi zainteresovanymi stranami a ochoty prijat’ inovativne pristupy
k pretrvavajucim vyzvam. Komisia je pripravena podporit’ clenské Staty a zainteresované
strany v tomto kI'icovom usili, pricom si uvedomuje, Ze dosiahnutie tzv. Vision Zero si
bude vyZadovat’ kolektivne kroky a spolo¢nt zodpovednost'.

Zivoty, ktoré mozno zachranit’, zranenia, ktorym mozno predist’, a hospodarske vyhody,
ktoré mozno ziskat’, odovodiuju trvalé usilie, ktoré bude potrebné na dosiahnutie cielov
EU v oblasti bezpe€nosti cestnej premavky.

Komisia vyzyva ¢lenské Staty a vSetky zainteresované strany, aby urychlene prijali vyzvu
na vytvorenie budticnosti, v ktorej sa EU ¢o najviac priblizi k nulovej umrtnosti v cestnej
doprave av ktorej bude mobilita udrzatel'na a bezpecnid. Bez obnovenia zéavizkov,
investicii a opatreni vo vietkych ¢lenskych $tatoch a na Grovni EU zostane tato snaha
o z4chranu zivotov na na$ich cestach len Zelanim.

28



	1. Úvod
	1.1. Pokrok pri dosahovaní cieľov v oblasti bezpečnosti cestnej premávky
	2. Hlavné rizikové faktory správania
	3. Hlavné systémové výzvy
	4. Čo sa doteraz dosiahlo?
	4.1. Bezpečnosť infraštruktúry
	4.2. Bezpečnosť vozidiel
	4.3. Bezpečná účasť na cestnej premávke
	4.4. Účinný zásah v núdzových situáciách
	4.5. Koordinácia a dosah na úrovni EÚ
	4.6. Financovanie bezpečnosti cestnej premávky
	4.6.1.  Prehľad výskumu v oblasti bezpečnosti cestnej premávky financovaného EÚ 
	4.7. Vnútroštátne vykonávanie opatrení v oblasti bezpečnosti cestnej premávky
	5.  Spoločenské a technologické trendy, ktoré ovplyvňujú bezpečnosť cestnej premávky
	5.1. Demografické zmeny
	5.2. Technologický pokrok
	5.3. Vývoj modelov mobility
	5.4. Vplyv zmeny klímy
	5.5. Kybernetická bezpečnosť a využívanie údajov
	6. Hospodárske dôsledky neriešenia bezpečnosti cestnej premávky
	7. Investičné potreby
	8. Ďalší postup
	8.1.  Urýchlenie zlepšovania bezpečnosti infraštruktúry a zavádzanie inteligentných dopravných systémov
	8.2. Posilnenie presadzovania práva a odstrašovania
	8.3. Pokročilé bezpečnostné technológie vozidiel
	8.4. Nové formy mobility
	8.5. Iniciatívy v oblasti výskumu a inovácií
	8.6. Vzdelávanie a zvyšovanie povedomia
	8.7. Úloha súkromného sektora a zamestnávateľov v oblasti bezpečnosti cestnej premávky
	8.8. Monitorovanie a zodpovednosť
	8.9. Riešenie otázok riadenia
	9. Záver

		2026-02-19T10:33:50+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



