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1. IEVADS

Katru gadu uz ES autoceliem dzivibu zaudé gandriz 20 000 cilvéku — ta ir postoSa
nodeva, kas nav tikai statistika, bet gan realitate, kas saskel gimenes, lick sérot veselam
kopienam un neatgriezeniski iz§k&rde neizmeérojamu cilvéku potencialu. Lidz pat piecam
reiz€m vairak cilvéku — 100 000 cilvéku — uz autoceliem gust traumas, kas bitiski maina
vinu dzives gaitu. Sis dzivi maino3as traumas bieZi vien nozimé pastavigu invaliditati,
hroniskas sapes un iztikas lidzeklu zaud@sanu; to butiska ietekme uz dzives kvalitati skar
ne tikai pasus tiesi cietusos, bet ari gimenes, apriip&tajus un plasakus socialos tiklus.

Visredzamakais un tragiskakais uz autoceliem notikuSo sadursmju aspekts ir cilvékiem
raditais kaitgjums. Tacu pastav arl ekonomiskais slogs, ko rada celu satiksmes
negadijumi; naudas izteiksmé celu satiksmes negadijumu izmaksas ES tiek lestas 2 %
apméra no IKP gada'. Ja nebiitu celu satiksmes negadijumu, $ie resursi varétu veicinat
inovaciju, izglitibu, veselibas apriipi un citus bitiskus publiskos ieguldijumus. Celu
satiksmes droSibai vajadzetu biit ES ekonomikas konkur&tspgjas pilaram, jo ta tiesi
ietekmé precu efektivu apriti un darbaspeka efektivu parvietoSanos un uzpémumu
darbibas izmaksas visas nozares.

rilpnieciba un konkurétsp&ju pasaules tirgos®. Eiropas autobiives nozares razotaji un to
piegadataju tikli ir izvirzijuSies priekSplana progresivu drosibas tehnologiju izstradg,
sakot ar autonomas avarijas bremzeSanas sisttmam un beidzot ar transportlidzeklu
satiklojumu, poziciongjot ES ka pasaules lideri autobiives droSibas inovacija. Saistibas
celu satiksmes drosibas joma ne tikai glabj dzivibas, bet arT veicina tehnologisko
progresu, rada augsti kvalificétu nodarbinatibu un saglaba ES konkurétsp&ju strauji
mainigaja pasaules autobiives tirgl. Investicijas celu satiksmes drosiba ari veicina ES
sagatavotibu un noturibu, aizsargajot kritiskas celu infrastruktiras un saistito
pakalpojumu nepartrauktibu un uzticamibu, it Tpasi gadijumos, kad autocelu koridori un
mezgli atbalsta gan civilas, gan aizsardzibas vajadzibas.

ES un tas dalibvalstis ir stingri apnémusas nodrosinat celu satiksmes droSibu. ES Itmenit
tas pavisam nesen tika atspogulots ES celu satiksmes droSibas politikas satvara 2021.—
2030. gadam®, kura atkartoti pausti kopigie mérki Iidz 2030. gadam® uz pusi samazinat
celu satiksmes negadijumos bojagajuso un smagas traumas guvuso personu skaitu un lidz
2050. gadam sasniegt “nulles viziju”, lai gandriz izskaustu celu satiksmes negadijumu
izraisitus naves gadijumus. Lai sasniegtu Sos meérkus, dalibvalstis ir pienémusas un
istenojusas valstu strat€gijas, ricibas planus un citas apnemsanas izpausmes, pieméram,
ministriju noligumus un federalas sadarbibas struktiiras.

EC Handbook on the external costs of transport 2019 (gaidama jauna versija).

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai
un Regionu komitejai “Eiropas riipniecibas politikas ricibas plans autoblives nozarei”
(COM(2025) 95 final, 5.3.2025., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?uri=celex:52025DC0095).

COM(2018) 293 final: Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un
socialo lietu komitejai un Regionu komitejai “Eiropa kustiba. Ilgtsp&jiga mobilitate Eiropai: drosa,
satiklota un tira”, I pielikums (COM(2018) 293 final, 17.5.2018., https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/LV/TXT/?uri=celex:52018DC0293).

Kops ta laika ir nolemts, ka bazes gads, no kura tiek merTts progress, bus 2019. gads.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=celex:52025DC0095
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=celex:52025DC0095
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=celex:52018DC0293
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=celex:52018DC0293

ES celu satiksmes drosibas politikas satvara 2021.-2030. gadam tika ievérotas droSas
sist€mas pieejas galvenas prioritaras jomas, tostarp drosaki autoceli un celmalas, droSaki
transportlidzekli, drosaka autocelu izmantoSana, labaka reag€Sana p&éc negadijuma un
labaka datu vakSana un analize. Taja tika uzsverts, ka ir arkartigi svarigi pieversties
galvenajiem riska faktoriem — atlauta braukSanas atruma parsniegSanai, transportlidzekla
vadiSanai alkohola reibuma, uzmanibas novérSanai un aizsargaprikojuma nelietoSanai —,
vienlaikus 1pasu uzmanibu pieverSot neaizsargatiem celu satiksmes dalibniekiem,
piem€ram, gaj€jiem, ritenbraucgjiem un motociklistiem.

Sis pazinojums ir vidusposma zinojums par progresu ES celu satiksmes drogibas mérku
sasniegSana, kura izveértétas norises kops 2019. gada, apzinatas jaunas problémas, kas
sakotngja reguléjuma nebija pilniba paredz&tas, un ierosinati pielagojumi, kuru merkis ir
nodro$inat, ka ES turpina virzities uz 2030. gadam noteikto mérku sasniegSanu.
Pazinojuma veikta analize atklaj iepriecinoSu progresu dazas jomas, tacu norada ari uz
dazam biitiskam nepilnibam, kuram japievers tulit€ja uzmaniba un japastiprina riciba, lai
glabtu dzivibas, samazinatu ekonomisko slogu un stiprinatu ES konkur&tsp&ju.

1.1. PROGRESS VIRZIBA UZ CELU SATIKSMES DROSIBAS MERKU SASNIEGSANU

Jaunakie dati liecina, ka 2024.gada celu satiksmes negadijumos ES gaja boja
19 900 cilveku. Tas ir par 440 mazak bojagajuso neka 2023. gada, kas ir par 2 % mazak’.
Nemot véra to, ka pieaug transportlidzeklu skaits uz vienu cilvéku un nobraukto
kilometru skaits, tas ir ievérojams sasniegums, tacu tas ari liecina, ka ir vajadzigi
pastavigi centieni visos ITmenos.
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1. attéls. Bojagdjuso skaita un vieglo pasazieru automobilu skaita (miljonos) tendences ES

2010.-2023. gada. Avoti: ES celu satiksmes negadijumu datubaze CARE; attieciba uz datiem par
vieglajiem pasazieru automobiliem — Eurostat (tiessaistes datu kods road_eqs_carage).

Lai gan tas liecina par progresu, kop&ja trajektorija ieverojami atpaliek no ikgad&a 4,6 %
samazinajuma, kas nepiecieSams, lai sasniegtu 2030. gadam noteikto mérkraditaju — uz pusi samazinat
celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaitu.


https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road_eqs_carage/default/table?lang=en&category=road.road_eqs
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2. attels. Bojagajuso skaita un vieglo pasazieru automobilu nobraukto kilometru skaita
(miljardos) tendences ES 2010.-2023. gada. Avoti: ES celu satiksmes negadijumu datubaze
CARE; attieciba uz datiem par vieglo pasazieru automobilu nobrauktajiem kilometriem —
Eurostat (tiessaistes datu kods road _pa_mov).

Kops 2019. bazes gada celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits visa ES ir
samazinajies par 12 %, tacu Sis uzlabojums slépj ieveérojamas atSkiribas starp
dalibvalstim. Tikai dazas dalibvalstis — Belgija, Bulgarija, Danija, Lietuva, Malta, Polija
un Slovénija — pa$laik ir uz pareiza cela, lai sasniegtu mérkraditaju lidz 2030. gadam
panakt samazindgjumu par 50 %. Dazas dalibvalstis, tostarp Irija un Igaunija, celu
satiksmes negadijumos bojagajuso skaits ir palielingjies, savukart citas, pieméram,
Francija, Italija un Niderland€, ir veérojami tikai nelieli uzlabojumi. 2024. gada
bojagajuso skaits svarstijas no 20 naves gadijumiem uz miljonu iedzivotaju Zviedrija lidz
78 naves gadijumiem uz miljonu iedzivotaju Rumanija.

Lai labak izprastu §is tendences, Komisija sadarbojas ar dalibvalstim, lai sekotu to
rezultatiem attieciba uz galvenajiem snieguma raditajiem, kas saistiti ar celu satiksmes
drosibu. Sie projekti — Baseline® un Trendline’ — sniedza informaciju par faktoriem, kas
saistiti ar negadijumu un traumu riskiem, un atklaja bitiskas atSkiribas starp valstim. Sk.
talak 2. iedalu.

¢ https://baseline.vias.be/en/about-the-project.

7 https:/trendlineproject.eu/.



https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ROAD_PA_MOV/default/table?lang=en%20
https://baseline.vias.be/en/about-the-project
https://trendlineproject.eu/
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3. attéls. ES celu satiksmes negadijumos bojagajuso sadalijums pa dzimumiem un vecuma
grupam, 2023. gads. Avoti: ES celu satiksmes negadijumu datubaze CARE; attiecibd uz datiem
par iedzivotdjiem — Eurostat (tiessaistes datu kods demo_pjan).

Attieciba uz celu satiksmes negadijumos cietuso geografisko un demografisko
sadalfjumu ir vérojamas dazas skaidras tendences. Lauku celi joprojam ir visbistamakais
autocelu veids. Celu satiksmes negadijumos bojagajuso virieSu skaits ieveérojami
parsniedz sieviesSu skaitu. Arvien lielakas baZas rada art nesameérigi lielais celu satiksmes
negadijumos bojagajuso jaunieSu un vecaka gadagajuma cilvéku Tpatsvars, jo Ipasi to
cilveku vida, kuri iet kajam vai parvietojas ar velosipedu.

4. attels. ES celu satiksmes negadijumos bojagajuso celu satiksmes dalibnieku un citu galveno
sadursmé iesaistito transportlidzeklu sadursmju matrica, 2023. gads. Avots: ES celu satiksmes
negadijumu datubdaze CARE.

Absoliita izteiksmé autobraucgji celu satiksmes negadijumos mirst visbiezak. Tie veido

Tomeér salidzinajuma ar transportlidzeklu skaitu uz cela motociklistiem ir daudz lielaks
risks iet boja celu satiksmes negadijuma. Celu biivniecibas un autocelu uztur&Sanas
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https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/demo_pjan/default/table?lang=en

nozares darbinieki ir IpaSa riska grupa. So nav€joSo celu satiksmes negadijumu
geografisko un demografisko datu sadalijuma detalizéta analize ir atrodama ES Celu
satiksmes drosibas novérosanas centra zinojumos®.

Zinojumi liecina, ka liels autobraucgju un motociklistu skaits iet boja viena
transportlidzekla negadijumos, savukart gaj€ji un ritenbraucgji ir 1pasi neaizsargati, ja ir
iesaistiti sadursmé ar automobili.

Progress neaizsargatu celu satiksmes dalibnieku, piemé&ram, gajju, ritenbraucgju un
vieglo elektrisko mobilitates iericu lietotaju, aizsardziba ir bijis neviendabigs. Laikposma
no 2019. Iidz 2023. gadam boja gaja aptuveni par 900 gajejiem mazak. Savukart
bojagajuso ritenbraucgju un motociklistu skaita samazinajums bija daudz mazaks, proti,
par aptuveni 100 bojagajusajiem katra kategorija visa ES. Pilsétas gandriz 70 % celu
satiksmes negadijumos bojagajuso bija neaizsargati celu satiksmes dalibnieki. Si
procentuala dala joprojam ir nemainigi augsta, un tas liecina, ka ir arkartigi svarigi
rikoties, lai uzlabotu celu satiksmes dro$ibu pilsétas.

Taja pasa laika uz ES autoceliem ir ievérojami palielin3jies citu personigas mobilitates
iericu, pieméram, elektrisko motorolleru, skaits un proporcionali ir palielindjies traumas
guvus$o un bojagajuso personu skaits $aja kategorija. Datu vak$ana CARE datubaze’ par
So konkréto celu satiksmes dalibnieku kategoriju sakas 2023. gada. Paslaik tiek apsverts,
ka risinat drosibas problémas, kas saistitas ar So kategoriju. Komisijas 2024. gada
péttjuma'® tika apliikotas problémas un iespgjas, kas saistitas ar personigo mobilitates
iericu regulgjumu, un tika ieteikti saskanoti noteikumi noluka nove@rst pasreizgjo
sadrumstalotibu visa ES.

Ekspertu grupa pilsétmobilitates jautajumos'' ir izdevusi vairakus ieteikumus'?, kuros
galvena uzmaniba pievérsta neaizsargatu celu satiksmes dalibnieku aizsardzibai. Tajos
atbalstita atruma ierobezojuma 30 km/h ievieSana pils€tu teritorijas ka pasakums ar
vislielako ietekmi, kam seko kvalitates prasibu izstrade tai celu infrastruktiirai, kuru lieto
§1s grupas, pieméram, dro$am gajéju parejam un noskirtiem gaj&u un ritenbraucgju
celiniem.

https://road-safety.transport.ec.europa.cu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-
reports_en.
ES datubaze ar sadalitiem datiem par celu satiksmes negadijumiem, kuru rezultata iestajusies nave vai

giitas traumas: https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-
observatory/methodology-and-research/care-database_en.

Study on the need of harmonised rules to support the rise of micro mobility and increased road safety
for personal mobility devices — Final report (1.0), Eiropas Savienibas Publikaciju birojs, 2024. gads,
https://data.europa.eu/doi/10.2873/8572224.

Ekspertu grupa pilsétmobilitates jautajumos (E03863), kas izveidota ar Komisijas Leémumu
C(2022) 5320 final.

https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/expert-group-urban-mobility_en.



https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/methodology-and-research/care-database_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/methodology-and-research/care-database_en
https://data.europa.eu/doi/10.2873/8572224
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/expert-group-urban-mobility_en

2. GALVENIE AR UZVEDIBU SAISTITIE RISKA FAKTORI

Neraugoties uz gadu desmitus veiktiem ieguldijumiem celu satiksmes dros§iba, izpratnes
veicinasanas kampanam un likumdoSanas pasakumiem, ar uzvedibu saistitie riska faktori
joprojam prasa dzivibas. Galvenie no tiem ir parmérigs vai nepiemérots brauksanas
atrums, transportlidzekla vadiSana alkohola un/vai narkotisko vielu reibuma, uzmanibas
noversana un drosibas jostas nelietoSana. Detalizéta informacija par katru no Siem riska
faktoriem ir atrodama analiz€, kas publicéta ES Celu satiksmes droSibas novérosanas
centra zinojumos'>. Piem&ri sniegti talak teksta.

Transportlidzekla vadiSana alkohola reibuma: aptuveni 25 % no visiem navéjosajiem
celu satiksmes negadijumiem ES ir saistiti ar alkoholu. P&c nejausibas principa veiktie
izelpas testi uz celiem liecina par augstu vispargjo atbilstibu alkohola robezvértibam,
proti, aptuveni 98 %. Tomer pat Sis Skietami nelielais neatbilstibas [imenis 2 % apméra
nozimé, ka uz ES autoceliem ir aptuveni pieci miljoni transportlidzeklu vaditaju, kuru
autovadiSanas sp&jas ir pavajinatas.

Atlauta braukSanas atruma parsniegSana: tiek I€sts, ka parme&rigs vai neatbilstoss
braukSanas atrums tiesi izraisa aptuveni 30 % no visiem celu satiksmes negadijumiem ar
letalam sekam ES. Daudzas valstis uz pilsétu celiem braukSanas atruma ierobezojumu
ieveroSana ir zemaka par 50 %.

Uzmanibas novérSana: padzilinata ES celu satiksmes negadijumu analize liecina, ka
autovaditaju uzmanibas novérSana ir faktors, kas izraisa 10-30 % negadijumu ar letalam
sekam atkariba no valsts un datu avota.

Drosibas jostas nelietoSana: vairak neka ceturta dala negadijumos bojagajuso
autobraucg&ju avarijas bridi nebija piespradzgjusies. Noverojumu apsekojumi liecina, ka
dazas valstis zino, ka aizmuguréjo sédeklu lietotaju atbilstibas raditaji ir zemaki par
50 %, kas liecina par iev€rojamam nepilnibam drosibas joma.

Celu satiksmes droSibas uzlaboSanas pasakumos ir japieméro droSas sist€émas pieeja, lai
risinatu Sos uzvedibas jautajumus lidztekus citiem pasakumiem, kuru meérkis ir uzlabot
celu infrastruktiiru un transportlidzeklu dro§ibu, ka arT nodroSinat efektivu apriipi péc
negadijuma.

3. GALVENAS SISTEMISKAS PROBLEMAS

Pieradijumi, kas guti, istenojot ES un valstu strat€gijas, ricibas planus un citus
stratégiskos dokumentus, ka ari pieradijumi no dalibvalstu parstavju atsauksmém, liecina,
ka vairakas sisteémiskas problémas joprojam kave virzibu uz 2030. gadam noteikto mérku
sasniegSanu.

e Celu satiksmes noteikumu izpildes panaksana joprojam ir probléma, jo pastav
strukturals celu policijas darbinieku un automatizétu kameru sistému trukums.

e lerobeZots sabiedribas atbalsts, jo 1paSi attieciba uz izpildes panakSanas
pasakumiem. Sabiedribas pretestiba automatizétai izpildes panakSanai, zemakiem

Detalizetus zinojumus par transportlidzekla vadiSanu alkohola un narkotisko vielu reibuma,
aizsargaprikojumu, pieméram, droSibas jostam, uzmanibas novérSanu un braukS$anas atrumu sk. Seit:
https://road-safety.transport.ec.europa.cu/european-road-safety-observatory/data-and-
analysis/thematic-reports_en. Sk. arT vietni https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-
policy/priorities/safe-road-use/alcohol_en, kur pieejams 2022. gada pétijums Prevention of driving
under the influence of alcohol and drugs.



https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/alcohol_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/alcohol_en

braukSanas atruma ierobezojumiem un stingrakiem sodiem atspogulo plasaku
kultiru, kas liecina par vienaldzibu pret nepiecieSamibu par prioritati noteikt
drosibu, nevis mobilitates €rtibas. Ka piem@rus var minét protestétaju veiktu
atruma kameru aizdedzinasanu un satiksmes ierobezoSanas pasakumu
nonemsanu.

e Spéju trilkkums: iestadém, kas atbild par celu satiksmes drosibas infrastruktiiru,
satiksmes pielagoSanu un kontroli, jo 1pasi pasvaldibu Iimeni, biezi vien triikst
kvalificétu darbinieku. Daudzas ES dalibvalstis pastavigi tritkst braukSanas
instruktoru un eksaminétaju, ka ari par transportlidzeklu tehniskajam apskatem
atbildigo personu.

e Nepietickams finanséjums: daudzam dalibvalstim nav IpaSa celu satiksmes
droSibas budzeta valsts un viet§ja Iimeni, tapéc tas nevar pienemt darba
kvalificétus darbiniekus celu infrastruktiras drosibas projektu izstradei un
istenoSanai vai uzturét pietickamu skaitu darbinieku izpildes panaksanas joma.

e Politiska griba visos Iimenos joprojam ir nekonsekventa, un celu satiksmes
drosiba biezi tiek uzskatita par tehnisku, nevis politisku jautajumu. Nepietickama
izpratne par celu satiksmes negadijumos giito traumu ietekmi uz ekonomiku,
socialo jomu un vidi var novilcinat ricibu.

e Joprojam pastav parvaldibas problémas, un pienakumi ir sadrumstaloti dazados
administrativajos ITmenos un nozargs.

o ES Iimen1 pastiprinatas pilnvaras, kas pieSkirtas Augsta Itmena darba
grupai celu satiksmes dro§ibas jautdjumos!'* un kas tai lauj ieklaut
stratégiskas konsultacijas un biezaku atsauksmju snieg$anu, iesp&jams, ne
vienmér ir nodroSinajusas, ka ES dalibvalstu parstavju ierosinatie
jautajumi ir risinati, 1stenojot pienacigus ES turpmakos pasakumus visas
ar celu satiksmes drosibu saistitajas politikas jomas.

o ES celu satiksmes drosibas parvaldibas satvars nav pietiekami strukturéts,
lai pielagotos plasakai automatizéto transportlidzeklu ievieSanai celu
sattksm€ un izmantotu lielos datus celu satiksmes droSibas pasakumu
vajadzibam. Citiem transporta veidiem ir izveidotas izpildagentiiras ar
pilnvaram droSibas joma, bet nav vienota satvara, ar kuru atbalstit
uzraudzibu, koordinaciju un tehnisko darbu, kas nepiecieSams, lai uz ES
autoceliem droSi ieviestu automatizétos transportlidzeklus. Tas var
nozimét, ka tiek palaista garam iesp€ja gan celu satiksmes droSibas, gan
ES ekonomikas joma.

o Taja pasa laika valstu Itmenl, neraugoties uz daudziem pozitiviem
piemériem, koordinacijas trikums starp transporta, ekonomikas, veselibas
apriupes, tieslietu un izglitibas nozaru iestadém biezi vien kave
nepiecieSsamo holistisko pieeju celu satiksmes drosibai'>.

https://road-safety.transport.ec.curopa.cu/what-we-do/high-level-group-road-safety_en.

PVO iesaka iecelt “vadoSo agentlru”, izstradat valstu strat€gijas un noteikt valstu kvantitativos
merkraditajus. Sk. Belin M-A, Khayesi M, Tran N., ““Road safety is no accident”: building efficient
road safety lead agencies, strategies and targets in the world, 2009—2023", Injury Prevention,
2025. gada 15. julijs, http://doi:10.1136/ip-2024-045601.



https://road-safety.transport.ec.europa.eu/what-we-do/high-level-group-road-safety_en

4. KAS IR PAVEIKTS LIDZ SIM?

ES celu satiksmes drogibas politikas satvars 2021.-2030. gadam'¢ ir stratégisks politikas
dokuments pasreizgjai desmitgadei. Taja tika noteiktas Cetras galvenas darbibas jomas
(“intervences jomas”), kas atbilst droSas sist€émas pieejas Cetriem pilariem: drosi autoceli
un celmalas, drosi transportlidzekli, autocelu drosa izmantosana un efektiva reagéSana
arkartas situacijas. Komisija ir veikusi pasakumus katra no $§im jomam tiesibu aktu,
finans€juma, inform&sanas un sp&ju veidosanas veida.

4.1. INFRASTRUKTURAS DROSIBA

Labu autocelu un celmalu izbiive ir bitiska celu satiksmes dalibnieku drosibas
palielinasanai. Lai samazinatu gan negadijumu skaitu, gan to smagumu, ES 2019. gada
oktobrT pienéma parskatitu Direktivu par celu infrastruktiiras drosibas parvaldibu (CIDP
direktiva)'’. Parskatitie noteikumi paplasinaja direktivas darbibas jomu, attiecinot to ne
tikai uz Eiropas transporta tiklu (TEN-T), bet ari uz automagistralém un galvenajiem
autoceliem, ka arT uz visiem autoceliem arpus pils€tu teritorijam, kas buveti, izmantojot
ES Iidzeklus. Tas nozimé, ka lauku celi, uz kuriem notiek vairak neka puse no visiem
celu satiksmes negadijumiem ar letalam sekam, tagad ietilpst direktivas darbibas joma,
tadgjadi nodroSinot, ka drosiba tiek integréta visos autocelu planosanas, projektéSanas un
ekspluatacijas posmos.

Sa vérieniga uzdevuma ietvaros dalibvalstim ir regulari javeic novértgjumi visa autocelu
tikla, pamatojoties uz riska gradacijas metodiku, kas palidz labak identificét negadijumu
riskus konkrétos autocela posmos. Ta rezultata celu satiksmes droSibas parbaudes bis
verstas uz visbistamakajiem posmiem un tad€jadi palidz€s novirzit ieguldijumus tur, kur
tie ir visvairak vajadzigi. Komisija ir darfjusi pieejamus noradijumus'®, lai palidzetu
valstu iestadem veikt to uzdevumus, ka arT Eiropas karti'®, kura redzams viss autocelu
tikls, uz ko attiecas direktiva.

Komisija paslaik gatavo noradijumus par droSu autocelu un neaizsargatiem celu
satiksmes dalibniekiem draudzigas infrastruktiiras projektéSanu ka turpinajumu Eiropas
Deklaracijai par velobrauk$anu?® un CIDP direktivas prasibai visas celu satiksmes
drosibas parvaldibas procediiras sistematiski nemt veéra neaizsargatos celu satiksmes
dalibniekus.

Direktiva par intelektiskam transporta sisttmam?®' paredz statiskus un dinamiskus

satiksmes noteikumus, pieméram, braukSanas atruma ierobezojumus, visaptveroSaja

16 COM(2018) 293 final, I pielikums.

17" Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2019/1936 (2019. gada 23. oktobris), ar ko groza
Direktivu 2008/96/EK par celu infrastruktiiras drosibas parvaldibu (OV L 305/1, 26.11.2019.,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/1936/0j).

18 Network Wide Road Safety Assessment Methodology and Implementation Handbook, 93e¢39cd2-9¢71-
4ee(-8a8e-4de4fddaf068 en.

TENtec kar$u skatitaji — Izpétiet TEN-T tiklu! | Eiropas transporta infrastruktiira

20 Eiropas Deklaracija par velobrauk$anu, OV C, C/2024/2377, 3.4.2024.

2l Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2023/2661 (2023. gada 22. novembris), ar ko groza
Direktivu 2010/40/ES par pamatu intelektisko transporta sistému ievieSanai autotransporta joma un
saskarnéem  ar  citiem  transporta  veidiem (OV L, 2023/2661, 30.11.2023., ELI
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/2661/0j).
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TEN-T ftikla, uz automagistraléem, uz galvenajiem autoceliem un pilsétu mezglos. Tas
uzlabos noteikumu ieve€roSanu autovaditadju vidi un veicinas drosaku un viedaku
satiksmi, sniedzot atbalstu intelektiskai atruma pielagoSanai un sadarbigai, satiklotai un
automatizetai mobilitatei.

4.2. TRANSPORTLIDZEKLU DROSIBA

Drosi transportlidzekli ir droSas sist€mas otrais pilars. Transportlidzekliem ir biitiska
ietekme uz celu satiksmes dro§ibu, un straujas tehnologiju izmainas nozimé, ka tiem ir
nepiecieSama pastaviga regulativo iestazu uzmaniba.

Transportlidzeklu visparigas drosibas regula®?, kura noteikti minimalie drosibas standarti
visiem ES tirgl pardotajiem jaunajiem transportlidzekliem, pilniba stajas spéka
2024. gada julija. Ar to tika ieviestas prasibas, kuram ir iev@rojams potencials uzlabot
drosibu, pieméram, intelektiska atruma pielagoSana, kustibas joslas ieturéSanas
paligsistéma, aklo zonu informacija un atpakalgaitas kontroles sisteémas, ka arl
paplaSinatas zonas aizsardzibai pret triecienu ar galvu, kas sp& mazinat traumas
sadursm@s ar neaizsargatiem celu satiksmes dalibniekiem, piem&ram, gaj&jiem un
ritenbraucgjiem. Komisija pastavigi sadarbojas ar dalibvalstim un ieinteresétajam
personam, lai stenotu regulu un automatizeto transportlidzeklu tiesisko regulgjumu.

Komisija 2025. gada aprili ierosindja parskatit ES noteikumus par transportlidzeklu
tehniskajam apskatém?’. Merkis ir saglabat transportlidzeklu dro§ibu visa to
izmantoSanas laika un samazinat gaisa un troks$na piesarnotaju emisijas, it Ipasi saistiba
ar tehnologiju attistibu un nemot véra ES transportlidzeklu parka novecosanu. Ierosinato
jauno noteikumu mérkis ir pielagot periodiskas tehniskas apskates, kas javeic
elektrotransportlidzekliem un pilnveidotam vaditajam asistgjosam sist€tmam, ieviest
obligatas periodiskas tehniskas apskates motocikliem un ikgad€jas parbaudes vecakiem
vieglajiem automobiliem un furgoniem, ieviest progresivas emisiju testéSanas metodes,
lai atklatu transportlidzeklus ar augstu emisiju Iimeni, un noteikt, ka kravas
nostiprinaSanas parbaudes uz celiem ir obligatas. Tiek l€sts, ka 1stenoSanas gadijuma tas
viss laikposma no 2026. 1idz 2050. gadam izglabs aptuveni 7000 dzivibu un noveérsis
aptuveni 65 000 smagu traumu.

4.3. AUTOCELU DROSA IZMANTOSANA

Autocelu droSa izmantoSana, kas ietver atbilstoSus braukSanas atruma Iimenus,
transportlidzekla vadiSanu bez alkohola klatbiitnes organisma un bez uzmanibas
novérSanas, ka ar1 droSibas aprikojuma izmantoSanu, ir pasreiz€ja ES celu satiksmes
drosibas politikas satvara 2021.-2030. gadam tresa darbibas joma un droSas sisteémas
pieejas treSais pilars. Vaditaja apliecibu izdoSana, mérktieciga izglitoSana un izpratnes

22 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/2144 (2019. gada 27. novembris) par prasibam

mehanisko transportlidzeklu un to piekabju un Siem transportlidzekliem paredzetu sist€ému, sastavdalu
un atsevisku tehnisko vienibu tipa apstiprinasSanai attieciba uz to visparigo drosibu un transportlidzekla
braucgju un neaizsargato celu satiksmes dalibnieku aizsardzibu.

2 PriekSlikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza Direktivu 2014/45/ES par

mehanisko transportlidzeklu un to piekabju periodiskajam tehniskajam apskattm un Direktivu
2014/47/ES par Savieniba izmantotu komercialo transportlidzeklu tehniskajam parbaudém uz celiem
(COM(2025) 180 final), un priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai par valstu
transportlidzeklu registros iegramatotajiem transportlidzeklu registracijas dokumentiem un
transportlidzeklu  registracijas datiem un Padomes Direktivas 1999/37/EK  atcel$anu
(COM(2025) 179 final).
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veicinasana, ka arl stingri izpildes panakSanas reZimi ir butiski elementi autocelu un
transportlidzeklu droSu izmantoSanu veicinoSaja stimulu struktiira.

2025. gada oktobri ES piengma parskatito Vaditaja apliecibu direktivu’*. Papildus
mobilo vaditaja apliecibu ievieSanai jaunie noteikumi paredz transportlidzekla vadiSanu
ar pavadoSo personu gados jauniem cilvékiem, stingrakus noteikumus un/vai sodus
jaunajiem autovaditajiem, kas piekerti, vadot transportlidzekli alkohola un narkotisko
vielu reibuma, lielaku riska apzinasanos, neaizsargatu celu satiksmes dalibnieku labaku
aizsardzibu un jaunu regul&jumu, kas lauj dalibvalstim parbaudit transportlidzekla
vaditaja psihoemocionalo un fizisko pieme&rotibu transportlidzekla vadiSanai visa miza
garuma.

Lai gan iepriek$gjie ES noteikumi uzlaboja celu satiksmes droSibas noteikumu
ievéroSanu nerezidentu transportlidzeklu vaditaju vidi, joprojam pastaveja bitiskas
nepilnibas: aptuveni 40 % parrobezu parkapumu palika nesoditi, jo bija griiti identificet
parkapéjus un piemérot naudas sodus un transportlidzekla vadiSanas liegumus. Sis
nepilnibas ir noverstas ar jauno Vaditaja apliecibu direktivu. Par smagiem parkapumiem,
pieméram, transportlidzekla vadiSanu alkohola vai narkotisko vielu reibuma, atlauta
brauksanas atruma parsniegSanu par vairak neka 50 km/h vai celu satiksmes noteikumu
parkapumiem, kas izraisa citu personu navi vai smagas traumas, dalibvalstij, kura izdod
vaditaja apliecibu, biis pienakums piemérot transportlidzekla vadiSanas liegumu, kas ir
lidzigs tas dalibvalsts piemé&rotajam sodam, kura izdarits parkapums. Tadgjadi sods bis
speka visa ES. Turklat nesen pienemtid ParrobeZzu izpildes panakianas direktiva®
palielina sadarbibu starp dalibvalstim, paredzot savstarp&ju palidzibu, lai efektivi
piem@rotu finansialus sodus par plasaku ar celu satiksmes dro§ibu saistitu parkapumu
klastu.

Atrums joprojam ir galvenais faktors, kas veicina celu satiksmes negadijumus.
Parmeérigs vai nepiemé&rots braukSanas atrums ir saistits ar 10-15% no visiem
negadijumiem un aptuveni 30 % no negadijumiem ar letalam sekam, un tas saasina visu
negadijumu sekas. Ja automasina notriec gaj&u ar 30 km/h atrumu, vigpam ir 90 %
izdzivoSanas iespgja; ja atrums ir 50 km/h, vina izredzes samazinas lidz 20 %?°. Lai gan
braukSanas atrums joprojam ir politiski un kultliras zina sensitivs jautajums, atruma
samazinasanas iniciativas sniedz ievérojamus ieguvumus ne tikai mazaka celu satiksmes
negadijumu, bojagajuso un traumas guvusSo personu skaita zina, bet ari vidiskus
leguvumus, jo samazinas emisijas, troks$na piesarnojuma Iimenis un degvielas patérins.

Daudzas iniciativas, kas tiek veicinatas ES Iimeni, jau p&c biitibas pievérsas brauksanas
atruma jautajumam. Tas ietver iepriek§ minéto ES Transportlidzeklu visparigas drosibas
regulu un Parrobezu izpildes panaksanas direktivu. Daudzas valsts, regionalas un vietgjas
lestades jau ir ieviesuSas vai plano ieviest jaunas braukSanas atruma parvaldibas
iniciativas, pieméram, 30 km/h zonas pilsétas, jo 1pasi teritorijas, kuras aktivie un

24 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2025/2205 (2025. gada 22. oktobris) par vaditaja
apliecibam, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1724 un Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivu (ES) 2022/2561 un atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
2006/126/EK un Komisijas Regulu (ES) Nr. 383/2012.

25 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2024/3237 (2024. gada 19. decembris), ar kuru groza
Direktivu (ES) 2015/413, ar ko veicina parrobezu apmainu ar informaciju par celu satiksmes drosibas
noteikumu parkapumiem.

26 https://www.who.int/publications/m/item/speed-management--a-road-safety-manual-for-decision-

makers-and-practitioners.-2nd-edition.
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neaizsargatie celu satiksmes dalibnieki un transportlidzekli biezi atrodas kopa planota
veida®’.

Citas iniciativas tiek aplikoti citi pasakumi: pieméram, tas ir pieversusas infrastruktiiras
projektéSanas uzlaboSanai, lai pasargatu neaizsargatos celu satiksmes dalibniekus,
labakai riska identific€Sanai un parvaldibai vai satiksmes plismu noskirSanai, brauksanas
atruma ierobezojumu piemé&rosanai un labakai izglitoSanai un komunikacijai.

4.4. EFEKTIVA REAGESANA ARKARTAS SITUACIJAS

Atrai reaggSanai arkartas situacijas ir izSkiro$a nozime dzivibu glab$ana un traumu
smaguma mazinaSana. ES ricibas attieciba uz apriipi péc negadijuma, kas ir droSas
sisttmas ceturtais pilars, mérkis ir samazinat laiku starp negadijjuma bridi un
mediciniskas palidzibas vienibu ierasanos negadijumu vietas. Neatlickamas palidzibas
dienestu atraka reag€Sana ievérojami uzlabo izdzivosanas iespgjas: kada pétijjuma no
Spanijas®® tika noradits, ka par 10 miniitém atrdka mediciniskas palidzibas snieg$ana
samazina naves varbitibu par vienu tresdalu.

Trendline petijuma rezultati liecina, ka lielakaja dala Eiropas valstu pus€ no incidentiem
reagéSanas laiks arkartas situacijas ir 10 mindites vai mazak. 95 % gadijumu reagéSanas
laiks ir aptuveni 25 minttes vai mazak. Reag€Sanas laiks lauku apvidos ir vid&ji par
10 minatém ilgaks neka pilsétas.

ES tiesibu aktos par eZvanu ir noteikts, ka no 2018. gada 1. aprila visam jaunajam ES
pardotajam automaSinam obligati ir jabut automatiskam neatlieckamas palidzibas
izsaukuma sisttmam, kuru pamatad ir numurs 112. Somija veikta analize®® liecina, ka
eZvana izmantoSana laiku no sakotngja zvana neatlickamas palidzibas dienestiem Iidz
mediciniskas palidzibas vienibu ieraSanas bridim negadijuma vietd samazina no 25 Iidz
22 minttém. ReaggSanas laiku uz automagistralém ta samazina vél vairak — no 20 Iidz
14 minateém.

Komisija 2024. gada atjauninaja eZvana tiesibu aktus, lai nodroSinatu eZvana
izmantoSanu ar jaunakajam sakaru tehnologijam®® no 2026. gada 1.janvara jaunajos
transportlidzeklu tipos un no 2027. gada 1.janvara visos jaunajos transportlidzeklos.
Turpreti 2G un 3G mobilo sakaru tiklu darbibas pakapeniska partraukSana visa ES
turpmakajos gados radis risku, ka esoSie transportlidzekli, kas aprikoti ar 2G un 3G
eZvana iericém, vairs nevares izmantot eZvana pakalpojumu.

27 Sk. G. Yannis un E. Michelaraki, “Effectiveness of 30 km/h speed limit — A literature review”, Journal
of Safety Research, 92. sgj. (2025), 490.—503. Ipp., kura teikts: “Pasreiz&jie zinatniskie pieradijumi
liecina, ka 30 km/h braukSanas atruma ierobezojumu ievieSana pilsétas var glabt vairak neka 40 %
dzivibu, ka ar batiski pozitivi ietekmét vidi, energijas patérinu un sabiedribas veselibu, cita starpa
samazinat degvielas pat€rinu un palielinat ieSanu kajam un ritenbraukSanu”.

8 Sdnchez-Mangas R, Garcia-Ferrrer A, de Juan A, Martin Arroyo A, “The probability of death in road
traffic accidents. How important is a quick medical response? ”, Accident Analysis & Prevention 2010,
42. sgjums, 4. izdevums, 2010. gada jalijs, 1048.-1056. Ipp.,
https://doi.org/10.1016/j.aap.2009.12.012.

29 https://trendlineproject.eu/media/pages/trendline-results/c0a640421{-1764252485/kpi-post-crash-care-

report.pdf.
IMS pakesu komutacijas tikli, pieme&ram, 4G un 5G.
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4.5. KOORDINESANA UN INFORMESANA ES LIMENI

ES un tas dalibvalstim ir kopiga atbildiba un kompetence celu satiksmes drosibas
politikas joma. Lai uzlabotu drosibu, ir nepiecieSama visu pusu koordinéta riciba visos
parvaldibas Iimenos: publiskajas iestades, nozaré€s, lietotaju apvienibas, NVO, skolas un
pétnieku vidi.

ES [imeni Augsta limena darba grupa celu satiksmes droSibas jautajumeos, kura ir
augsta ranga valstu parstavji, ir forums viedoklu apmainai un apspriedém ar dalibvalstim.
Augsta limena darba grupas locekli apspriez progresu valstu Itmeni un biezi izvirza
kopigu intereSu jautajumus, attieciba uz kuriem vini vél&tos ricibu ES Iimeni, piem&ram,
personigo mobilitates iericu regulgjumu vai celu satiksmes noteikumu pieméroSanu
automatiz&tiem transportlidzekliem.

Komisija reizi divos gados riko konferences par celu satiksmes droSibas joma
sasniegtajiem rezultatiem, kuru merkis ir apspriest progresu, apmainities ar
paraugpraksi un iesaistit ieinteresétas personas. Eiropas celu satiksmes drosibas
koordinators koording centienus ar dalibvalstim.

Komisija mudina uznemties brivpratigas saistibas saskana ar Eiropas Celu satiksmes
drosibas hartu®!, kas ir pasaulg lielaka pilsoniskas sabiedribas platforma celu satiksmes
droSibas joma ar vairak neka 4300 dalibniekiem. Ar ikgad€jam balvam tiek godinatas
inovativas iniciativas, tostarp drosas Eiropas pilsétas.

ES celu satiksmes drosibas apmainas programma3?, izmantojot ES finansgjumu,
nodroSina spgu veidoSanas un mérksadarbibas pasakumus dalibvalstim, kuram ir
vislielakais potencials uzlabot savu sniegumu. Amatpersonas veido partneribas ar
kolégiem citas valstis, apmainoties ar paraugpraksi un demonstréjot veiksmigas
iniciativas. Vairaku sadarbibas apmainu rezultata ir panakts reals progress valstu celu
satiksmes dro§ibas stratégiju izstradé un planosana. P&éc sadarbibas ar Zviedriju Lietuva
saka darbu, lai paplasinatu 2+1 celu infrastruktiiras®® piemérosanu. Rumanija ir sakusi
sagatavoSanas darbus, lai, iedvesmojoties no Spanijas sistemas, valsti uzstaditu fiksétu
atruma kameru tiklu, kura ievieSana paSlaik ir planota 2026. gada. Pamatojoties uz
Somijas metodiku, Latvija ir sakusi izskatit iesp&u veikt negadijumu padzilinatu
izmekleéSanu. Tikmeér Griekija péc zinasanu apmainas pasakumiem ar Spaniju un Daniju
sava jauna celu satiksmes likuma ietvaros ir samazinajusi braukSanas atruma
ierobezojumus pilsétu teritorijas lidz 30 km/h un ieviesis papildu pasakumus, kuru
merkis ir uzlabot motociklistu droSibu.

Sie atbalsta centieni ir lavusi veiksmigi savest kopa celu satiksmes drosibas joma
leinteres€tas personas un veicindajusi noteikta Itmena savstarpgu novertéSanu un
maciSanos dalibvalstu starpa. Tomér celu satiksmes droSibas noteikSana par politisku
prioritati un celu satiksmes droSibas apsveérumu integréSana citds nozar€s, pieméram,
ekonomikas politika, veselibas aizsardziba un darba dro$iba, joprojam galvenokart
ietilpst valstu kompetence.

31 https://road-safety-charter.ec.europa.eu/.

32 https://etsc.eu/projects/eu-road-safety-exchange/.

2+1 cel§ ir cela veids ar divam joslam viena braukSanas virziena un vienu joslu pretgja brauksanas
virziena, kuras atdala sadalos$a josla vai barjera, un papildu josla brauksSanas virziens mainas ik p&c
daziem kilometriem. Tas nodroSina droSu apdziSanu, vienlaikus saglabajot zemakas biivniecibas
izmaksas neka pilnigas divvirzienu brauktuves izbiives gadijuma.

33
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4.6. CELU SATIKSMES DROSIBAS FINANSESANA

Finans€jums ir bitiski svarigs, lai ieviestu celu satiksmes droSibas risinajumus un
paatrinatu progresu celu satiksmes drosibas joma visa Eiropa, it Ipasi valstts, kuras celu
satiksmes droSibas raditaji atpaliek.

Lai finans€tu valstu un regionalos transporta infrastruktiiras projektus, kas veicina celu
satiksmes dro$ibu, ES ir izmantojusi tris galvenos instrumentus: Eiropas Regionalas
attistibas fondu (ERAF) un Kohézijas fondu (KF), kuru parvaldibu dala Komisija un
dalibvalstis, un Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumentu (EISI), ko tiesi parvalda
Komisija. ArT AtveseloSanas un noturibas mehanisms ir atbalstijis projektus, kas veicina
celu satiksmes drosibu.

EISI ietvaros ES ir finans€jusi arT parrobezu sp&ju veidoSanas projektus, piem&ram, celu
infrastruktiiras tikla meéroga novertejumus, galvenos snieguma raditajus, izpildes
panaksSanas kampanas un ITS pakalpojumu Tstenosanu pari robezam.

Nesena Eiropas Revizijas palatas (ERP) zinojuma®* tika I&sts, ka pédgjo desmit gadu
laika projektiem, kas saistiti ar ceJu satiksmes drosibu, ir pieskirti 6663 miljoni EUR* no
ERAF, KF un EISI finans€juma, kas ir nedaudz vairak neka 2 % no $o fondu vértibas.
Tomeér §is apléses attiecas arl uz infrastruktiiru un citiem projektiem, kuros celu
satiksmes dro$iba ir tikai papildu merkis, nevis darbibas galvenais mérkis. Palata ieteica
par prioritati noteikt ES Iidzfinans€jumu iniciativam, kuram biitu vislielaka ietekme uz
celu satiksmes drosibu.

Finans€jums ir pieskirts ar1 turpmakiem pétijumiem saskana ar programmu “Apvarsnis
Eiropa”, tostarp droSai infrastruktiirai, droSiem transportlidzekliem, autocelu drosai
izmantoSanai un apriipei péc negadijuma. Laikposma no 2021. lidz 2027. gadam celu
satiksmes drosSibas p&tniecibas projektiem pieskirta summa ir aptuveni 123 miljoni EUR,
kas ir aptuveni 0,13 % no pasreizgjas programmas “Apvarsnis Eiropa” kop€jas vertibas.
Attieciba uz finans€jumu janorada, ka Eiropas Investiciju banka (EIB) sava 2022. gada
transporta nozares aizdevumu politika, ko 2026. gada paredz€ts parskatit vidusposma
parskatiSana, par prioritati ir noteikusi droSibas aspekta integréSanu visas investicijas
autocelos. Turklat celu satiksmes droSibas garantijas ir iestradatas vides un socialajos
standartos, kas attiecas uz visam EIB darbibam. Izmantojot DroSaka transporta
platformu, EIB atbalstija mérktiecigas investicijas celu satiksmes drosiba, konsultativo
atbalstu un tehnisko palidzibu, izstradajot projektus vairakas ES dalibvalstis. Eiropas
Savieniba EIB aicina ievérot CIDP direktivu un Tunelu dro$ibas direktivu®, cita starpa
veikt celu satiksmes droSibas ietekmes novert§jumus un celu satiksmes droSibas
revizijas.

3% Eiropas Revizijas palatas TpaSais zinojums 04/2024 “ES celu satiksmes droSibas mérku sasniegSana:
atrums  nav  pietickams”,  https://www.eca.europa.eu/ECAPublications/SR-2024-04/SR-2024-
04_LV.pdf.

35 EISI - 1477 miljoni EUR; ERAF un KF — 5186 miljoni EUR.

36

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/54/EK (2004. gada 29. aprilis) par minimalajam
droSibas prasibam Eiropas celu tikla tuneliem.
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4.6.1. KOPSAVILKUMS PAR ES FINANSETO PETNIECIBU CELU SATIKSMES
DROSIBAS JOMA

Laikposma no 2021. Iidz 2025. gadam programma “Apvarsnis Eiropa” atbalstija vairak
neka 20 petniecibas un inovacijas projektus, kas versti uz celu satiksmes drosibu.

ES finansétas petniecibas darbibas celu satiksmes drosibas joma aptvera Cetras galvenas
jomas, kas atbilst droSas sisteémas pieejas Cetriem pilariem: drosa infrastruktiira, drosi
transportlidzekli, autocelu droSa izmantoSana un atra un efektiva apripe péc negadijuma.

Ar infrastruktiiru saistito projektu, kas ilgst 1idz 2026.-2027. gadam, mérkis ir izveidot
satvaru uz datiem balstitam dro$ibas novértgjumam (Evoroads’”), izstradat infrastruktiiru
optimalam celu satiksmes dro§ibas monitoringam (iDriving®®) un izstradat celu satiksmes
drogibas risindjumus neaizsargatiem celu satiksmes dalibniekiem pilsétvide (Soteria®®).

Attieciba uz transportlidzeklu droSibu pasreizgjie projekti aptver tadus jautajumus ka
aktivo un pasivo drosibas sistému izstrade nakotnes autonomajiem transportlidzekliem
(SAFE-UP*) un starpnieciba starp cilvéka vaditu brauk$anu un automatizétu brauksanu
(Mediator*").

Nesenie projekti attieciba uz autocelu droSu izmantoSanu ietver gan celu satiksmes
dalibnieku drosibas novértéjumu pilsétu teritorijas (PHOEBE*), gan pilsétu teritoriju
parvaldibu saistiba ar aktivas mobilitates modeliem (REALLOCATE®), gan veidus, ka
konstatét alkohola un narkotisko vielu izraisTtu reibumu un nogurumu komercialo
transportlidzeklu vaditaju vidii (PANACEA*).

Saistiba ar atru un efektivu apriipi pec negadijuma galvena uzmaniba tiek pieversta
efektivu pretpasakumu un pecnegadijuma pasakumu izstradei visiem autotransporta
veidiem, medicinisko un inZeniertehnisko riku sasaistei (Prodct Us*) un celu satiksmes
negadijumu ilgtermina seku novértesanai (IMPROVA*).

4.7. CELU SATIKSMES DROSIBAS PASAKUMU ISTENOSANA VALSTU LIMENT

Lai gan ES limeni tiek Tstenotas svarigas iniciativas attieciba uz tiesibu aktiem,
finans€jumu, pétniecibu un informe&sanu, galvena atbildiba par celu satiksmes drosibu ir
valsts, regionala un pasvaldibu limena iestadém.

Zinojumos par valstim, kas publicéti kopa ar So zinojumu, ir izklastiti daudzi pasakumi,
kas tiek veikti valstu Itmeni. Vairuma gadijumu Sie pasakumi ir iestradati daudzgadu

37 https://evoroads-project.eu/.

3% https://idriving-project.eu/.

39 https://soteriaproject.eu/.

40 https://www.safe-up.eu/.

41 https://mediatorproject.eu/.

42 https://phoebe-project.eu/.

43 https://reallocatemobility.eu/.

4 https://panacea-project.eu/.

4 https://protact-us.cu/.

46 https://improva-roadsafety.eu/.
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strateégijas, ricibas planos vai valdibas limena ricibas programmas, kuras noteiktas
atSkirigas valstu prioritates, pieskirts finans€jums un noteikti konkréti merkraditaji.

No Siem valstu zinojumiem ir skaidrs, ka pastaviga riciba, ieguldijumi un celu satiksmes
drosibas noteikSana par prioritati daudzos gadijumos ir atmaksajusies. Pieméram, lai gan
Polija, Lietuva un Slovénija joprojam saskaras ar problémam, katra no tam 2024. gada ir
panakusi celu satiksmes negadijumos bojagajuSo skaita samazinajumu par 33-35 %
saltdzinajuma ar 2019. gadu, un tadgjadi tas ir uz pareiza cela, lai sasniegtu mérkraditaju
lidz 2030. gadam panakt samazinajumu par 50 %. Taja pasa laika dazas valstis, tostarp
Bulgarija, Rumanija un Griekija, celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits joprojam
ir ieverojami lielaks neka vid€ji ES, un tas liecina, ka Sajas dalibvalstis ir jarikojas
aktivak. Lai gan dazas valstis 2025. gada ir ieviesti jauni celu satiksmes droSibas
politikas pasakumi, to ietekme vél nav atspogulota celu satiksmes droSibas datos.

Celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits uz miljonu
iedzivotaju, 2019.-2024. g.
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5. attéls. ES celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits uz miljonu iedzivotaju 2019.—
2024. gada. Avoti: ES celu satiksmes negadijumu datubaze CARE; attiectba uz datiem par
iedzivotajiem — Eurostat (tiessaistes datu kods demo_pjan).

Veiksmigi pasakumi var atSkirties atkariba no valsts konteksta. Piemin€Sanas verti
veiksmes stasti ir, pieméram, pielagoti ieguldijumi celu infrastruktiira un pilsétu celu
satiksmes dros§iba Polija, braukSanas atruma ierobezojuma 30 km/h ievieSana pilsétu
centros visa Spanija, visaptveroSa automatizétu satiksmes kameru tikla izverSana
Francija, jauna valsts celu satiksmes droSibas politiska platforma visiem Belgijas
federalas un regionalas valdibas limeniem un pétijumos balstitas un labi istenotas celu
satiksmes droSibas izpratnes veicinaSanas kampanas Danija.
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Detalizéta informacija par katras dalibvalsts celu satiksmes droSibas profiliem ir
atrodama valstu zinojumos, kas publicéti kopa ar $o pazinojumu®’.

47 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/index_en; https://eur-lex.europa.eu/homepage.html
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5. SOCIALAS UN TEHNOLOGISKAS TENDENCES, KAS IETEKME CELU SATIKSMES
DROSIBU

Kop$ ES celu satiksmes droSibas politikas satvara 2021.-2030. gadam pienemsanas ir
radusies vairaki jautajumi, kuriem tobrid netika pieversta liela uzmaniba, tacu tagad tie ir
kluvusi par jomam, kuras nepiecieSama meérktieciga riciba, lai samazinatu to ietekmi uz
celu satiksmes drosibu.

5.1. DEMOGRAFISKAS PARMAINAS

ES demografiskaja struktiira notiek biitiskas parmainas, kas tiesi ietekmé celu satiksmes
drosibu. Sabiedriba noveco, un tiek prognozets, ka 65 gadus vecu un vecaku iedzivotaju
Tpatsvars palielinasies no 22 % 2024. gada lidz 30 % 2050. gada*®. Sis demografiskas
parmainas rada unikalas problémas, jo gados vecaki celu satiksmes dalibnieki kliist
neaizsargataki fiziska vajuma, ilgaka reakcijas laika un augstaku traumu smaguma
raditaju de]®.

Urbanizacijas tendence turpinas, un vairak neka 75 % ES iedzivotaju tagad dzivo pilsétu
teritorijas™® Sada cilveku koncentracija apdzivotas vietas rada jaunu mobilitates
dinamiku, tostarp lielaku mobilitates veidu daudzveidibu, lielaku gaj&ju un ritenbraucgju
skaitu un lielaku satiksmes blivumu.

5.2. TEHNOLOGIJU ATTISTIBA

Autobtives nozaré notiek v&l nepieredzétas tehnologiskas parmainas, kas butiski ietekmé
drosibu. Pilnveidotas vaditajam asistgjoSas sist€mas (4ADAS) klust par standarta
funkcijam, un tadas tehnologijas ka autonoma avarijas bremz&Sana, kustibas joslas
leturéSanas paligsisteéma un intelektiska atruma pielagosana rada izme€ramus ieguvumus
drosibas joma. Lai $is tehnologijas giitu panakumus, ir svarigi nodro§inat, ka autovaditaji
lieto $1s funkcijas.

Satiklotu transportlidzeklu tehnologijas nodrosina reallaika bridinagjumus par bistamibu
un satiksmes parvaldibas optimizaciju. Sakari starp transportlidzekli un transportlidzekli
(V2V) un starp transportlidzekli un infrastruktiru var bridinat autovaditajus par
bistamiem apstakliem, negadijumu vietam un optimaliem marSrutiem. To ievieSana
dalibvalstis apliecina $o tehnologiju pievienoto vértibu. Ir pieradits, ka neatlickamas
palidzibas dienesti savus galamérkus sasniedz atrak un droSak, un autocelu
apsaimniekotajiem ir preciza reallaika informacija par vid€jo braukSanas atrumu un
satiksmes blivumu. Lidz ar katra jauna transportlidzekla pievienoSanu sistema klist

4 Avots: Eurostat (tieSsaistes datu kodi proj 23np un demo_pjanbroad), attiecigais Statistics Explained

raksts: https://ec.curopa.cu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Population_structure_and_ageing#Past and future population_ageing_tren
ds_in_the EU.

4 Sk. tematisko zinojumu par vecaka gadagajuma cilvekiem: https://road-
safety.transport.ec.europa.cu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
un https://etsc.eu/reducing-older-peoples-deaths-on-european-roads-pin-flash-45/.

S0 Avots: Eurostat (tie$saistes datu kods cens_21urb01), sk. arT: https://ec.europa.eu/eurostat/web/degree-

of-urbanisation/publications.
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efektivaka, taCu joprojam nav sasniegts visaptveroS§s ES meéroga aptvérums, jo 1pasi
attieciba uz V2V pakalpojumiem.

Automatizeto transportlidzeklu pakapeniska ievieSana rada gan iesp&jas, gan problémas.
Lai gan ir pieradits, ka augstaki automatizacijas limeni samazina cilvéka kliidu ietekmi,
parejas periods radis jaunas problémas, pieméram, ka parvaldit droSu mijiedarbibu starp
autonomiem un cilvéku vaditiem transportlidzekliem jaukta satiksm&, ka nodroSinat
nemotoriz€tu celu satiksmes dalibnieku droSibu un noteikt atbildibu par satiksmes
negadijumiem, kuros iesaistiti automatizeti transportlidzekli.

5.3. MOBILITATES MODELU ATTISTIBA

Transporta un mobilitates nozare piedzivo parmainas, ko rada jauni pakalpojumi un celu
satiksmes dalibnieku uzvedibas izmainas. Mikromobilitates risinagjumu, pieméram,
elektrisko motorolleru, elektrisko velosip€du un citu personigo mobilitates iericu,
izplatiSanas ir radijusi jaunas neaizsargatu celu satiksmes dalibnieku kategorijas; Siem
satiksmes dalibniekiem nepietickama pilsétvides ielu platiba biezi vien ir jadala ar
gaj€jiem un ritenbraucgjiem.

Braucienu noligSanas un automobilu koplietosanas pakalpojumi ir mainijusi brauksanas
modelus, potenciali palielinot pilsétas transportlidzeklu nobraukto kilometru skaitu,
vienlaikus koncentrgjot aktivitati maksimumslodzes periodos.

Gadijumdarbu ekonomika ir paplasinajusi piegades pakalpojumus, kuriem tiek izmantoti
motocikli un velosipédi, ko ekspluaté darba néméji, kuriem ir laika un ekonomiskie
ierobezojumi, kas biezi vien veicina riskantu ricibu®!, savukart piegades pakalpojumus
sniedzoSo vaditaju izmantotie transportlidzeklu veidi, tostarp nelikumigi importeti
elektriskie motorolleri vai neapstiprinati mopédi, kas parsniedz piemé&rojamos brauksanas
atruma ierobezojumus, ir palielinajusi celu satiksmes droSibas riskus.

5.4. KLIMATA PARMAINU IETEKME

Klimata parmainas ir kluvuSas par nozimigu, bet nepietickami novertétu faktoru, kas
ietekmé celu satiksmes drosibu. Ekstrémi laikapstaklu notikumi klist arvien biezaki un
smagaki, radot bistamus braukSanas apstaklus. Karstuma vilpi var pasliktinat celu
seguma stavokli un ietekm@t autovaditaju snieguma raditajus, savukart biezakas vétras,
pludi un sals rada bistamus apstaklus, kuru del ir vajadziga adaptiva infrastruktiira un
arkartas reag€Sanas spéjas.

Temperatiiras paaugstinaSanas ietekmé ar1 transportlidzeklu veiktsp€u, jo T1pasi
elektrotransportlidzeklu veiktsp&u, un var palielinat riepu bojajumu risku. Urbanas
siltumsalas efekts palielina Sos draudus pilsétas, kur virsmas temperatiira var ieveérojami
parsniegt apkart&ja gaisa temperatiiru.

SU Sk.: The human cost of fast deliveries: A systematic literature review of occupational risks and safety

outcomes in last-mile delivery workers,
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214140525001537.
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5.5. KIBERDROSIBA UN DATU LIETOSANA

Arvien plasaks transportlidzeklu satiklojums ir radijis jaunas ievainojamibas, kuru
gandriz nebija tad, kad pirmo reizi tika izstradats ES celu satiksmes drosibas politikas
satvars 2021.-2030. gadam. Satiklotu un automatiz€tu transportlidzeklu kiberdroSibas
apdraud€jumi var izraisit negadijumus, atspg&jot droSibas sist€tmas un apdraudét
privatumu, un §ie aspekti tiks apliikoti arT Kibernoturibas akta>2.

Datu vaksana pédg€jo piecu gadu laika ir kluvusi daudz plasaka, tacu lielo datu potencials
vel nav parvérsts izmantojama celu satiksmes droSibas informacija. Transportlidzeklu
razotaju riciba esosie transportlidzekla generétie dati, apdro$inataju riciba esosie dati par
atlidzibas prasibam saistiba ar negadijumiem un slimnicu un neatlickamas mediciniskas
palidzibas dienestu riciba esosie dati par veselibas apriipes gadijumiem reti tiek kopigoti
celu satiksmes droSibas noliikos. Pieméram, dati no transportlidzeklu elektroniskajiem
datu registratoriem ir pieejami tikai konkrétiem pétniecibas mérkiem, piem&ram, lai
pétitu notikumus sekund€s pirms konkréta negadijuma, bet tie nav pieejami sadalita
veida, lai sniegtu informaciju politikas veidoSanai.

6. NERISINATU CELU SATIKSMES DROSIBAS JAUTAJUMU EKONOMISKAS SEKAS

Celu satiksmes negadijumi rada milzigu socialo, ekonomisko un ar veselibas apriipi
saistito slogu ES ekonomikai. Tiek 1&sts, ka nav&josu, smagu un vieglu traumu argjas
socialekonomiskas izmaksas ir aptuveni 2% no ES valstu IKP>?. Sis izmaksas ir
nemainigi augstas, neraugoties uz negadijjumu biezuma un smaguma samazinasana
panakto progresu. Celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaita samazinasana uz pusi
lidz 2030. gadam (salidzinajuma ar 2019. gadu) novérstu aptuveni 11 000 naves
gadijumu un palidzétu samazinat uz musu celiem giito smago traumu skaitu, kas katru
gadu sasniedz aptuveni 100 000.

Veselibas apriipes un rehabilitacijas izmaksam ir vistieSakd un redzamaka
ekonomiska ietekme. Izmaksas, kas saistitas ar neatlickamas mediciniskas palidzibas
pakalpojumiem, hospitalizaciju, rehabilitaciju un ilgtermina apriipi negadijumos
cietu$ajiem, rada slogu veselibas apriipes budzetiem visas dalibvalstis®*. Turklat smagu
traumu skaits samazinas lénak neka bojagajuso skaits. Izmaksas, kas saistitas ar ietekmi
uz negadijumos cietuSo, vinu gimenes loceklu un liecinieku psihoemocionalo veselibu,
rada papildu ekonomisko slogu®.

Zaudéta produktivitate un ekonomiskais sniegums ir otrs butisks negadijumu raditas
ietekmes komponents. Katrs celu satiksmes negadijums ar letalam sekam nozimé gadu
desmitus zaud€tas majas un darba dzives, savukart smagas traumas biezi vien izraisa
pastavigu invaliditati vai samazinatu darbsp&ju. Produktivitates zudums ir saistits ar

52 Regula - 2024/2847 - LV - EUR-Lex

53

European Commission Handbook on the external costs of transport 2019 (gaidama jauna versija).

34 Sk.: pétijums ES celu satiksmes drosibas politikas satvara 2021.-2030. gadam Tsteno§anas vidusposma

novert€juma izstrades atbalstam https://data.europa.cu/doi/10.2832/2974277; https://op.europa.eu/en/.

55 Pieméram, pamatprogrammas “Apvarsnis Eiropa” finansétaja projekta IMPROVA tika sistemiski

parskatiti vairak neka 1400 pétijumi par celu satiksmes negadijumu ietekmi uz psihi un konstateta
virkne ilgtermina seku, tostarp ar stresu saistiti traucgjumi (pieméram, posttraumatiskais stresa
sindroms un pielagosanas traucgjumi), trauksmes izraisiti trauc€jumi un fobijas, afektivi garastavokla
trauc€jumi (piemeram, depresija) un citi funkcionalie trauc€&jumi.
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samazinatu darba laiku un cilvékkapitala aizstasanas izmaksam, ka arT ar to, ka skartas
personas nespgj veikt neapmaksatu darbu, piemeram, majsaimniecibas darbus vai
brivpratigo darbu.

Infrastruktiiras un arkartas reagéeSanas izmaksas ietver neatlickamas palidzibas
dienestu izvietoSanu, satiksmes parvaldibu negadijuma seku likvidésanas laika, Tpasuma
bojajumus un transportlidzeklu remontu vai nomainu. Sis tie§as izmaksas pieaug, jo
transportlidzekli un celu infrastruktiira kltst tehnologiski sarezgitaki un to remonts vai
nomaina ir dargaka.

Administrativas izmaksas rodas no izdevumiem par policijas, ugunsdz&sibas un citu (ar
medicinu nesaistitu) neatlieckamas palidzibas dienestu izvietoSanu negadijuma vieta. Ir ar1
papildu izmaksas, kas saistitas ar tiesvedibu, pieméram, juridisko pakalpojumu izmaksas,
likumparkapgéju kriminalvajasanas izmaksas un tiesvedibas un apdrosinasanas izmaksas.

Papildus tieSajam izmaksam celu satiksmes negadijumi rada ari bitisku netieSu
ekonomisko ietekmi. Ka piemérus var minét zaudéto laiku un degvielas pat€rina
picaugumu satiksmes sastrégumos, kas rodas saistiba ar negadijumiem.

7. IEGULDIJUMU VAJADZIBAS

Lai izmantotu iesp&jamo ekonomisko ieguvumu no celu satiksmes negadijumu
noveérSanas, ir javeic bitiski, bet izmaksu zina lietderigi ieguldijumi. Lai ieviestu
infrastruktiiras uzlabojumus, uzlabotu izpildi, transportlidzeklu drosibas tehnologijas un
izglitibas programmas, ir vajadzigs koordinéts finans€jums visos parvaldes ltmenos.

Tomér pétfjumi liecina, ka So ieguldijumu ekonomiska atdeve ievérojami parsniedz
izmaksas, padarot celu satiksmes droSibas uzlaboSanu par vienu no izmaksu zina
efektiviakajiem pieejamajiem publiskas politikas pasakumiem®®. Ekonomiskais
pamatojums paatrinatai ricibai celu satiksmes droSibas joma ir parliecinoSs, jo
bezdarbibas raditas izmaksas ievérojami parsniedz efektivai ricibai nepiecieSamos
ieguldijumus.

ERP 2024. gada 1paSaja zinojuma noradija, ka celu satiksmes droSiba bieZi vien nav
svarigs atlases kritérijs ES lidzfinans€tajos infrastrukttiras projektos; atlases kritérijos
biezi vien netika pemti veéra cela posmi, kuros notiek visvairak celu satiksmes
negadijumu. ERP ieteica skaidrak noteikt prioritates, lai turpmakie finanséSanas centieni
bitu veérsti uz tiem pasakumiem, kas, visticamak, samazinas bojagajuSo un smagas
traumas guvuso personu skaitu.

Papildus nepiecieSamajiem ieguldijumiem jauna un parveidota celu infrastrukttra ir
japaredz finans€jums ari §is celu infrastruktiiras uzturéSanai. Uz ES celiem ir ne tikai
vairak jaunu transportlidzeklu — kopS 2019. gada skaits ir palielindjies gandriz par
5 miljoniem vieglo pasaZzieru automobilu un vairak neka 270 000 kravas automobilu’ —,

%6 Nesena Niderlandé veikta pétijuma (https:/swov.nl/nl/publicatie/verkeersveiligheidseffecten-van-2e-

tranchemaatregelen) tika I8sts, ka izmaksu un ieguvumu attieciba valsts celu infrastruktiiras
ieguldfjumos ir robezas no 1:7 Iidz 1:2,5. Senaka zinojuma, ko sagatavoja Eiropas Celu direktoru
konference, tika apkopota informacija par izmaksu un ieguvumu attiecibu saistiba ar virkni celu
satiksmes drosibas pasakumu:
https://www.cedr.eu/download/Publications/2008/e_Road_Safety Investments Report.pdf.

57 https://www.acea.auto/publication/report-vehicles-on-european-roads-2025/.
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bet arT klimata parmainu ietekme izpauzas ka biezaki un intensivaki ugunsgréeki, vétras
un plidi, un tas viss ietekmé€ celu satiksmes integritati un drosibu. V&l viens apsverums ir
pieaugosa nepiecieSamiba veicinat militaro mobilitati un apmierinat divéjada lietojuma
prasibas visa ES, saskana ar kuram ir nepiecieSams moderniz€t atseviskus celu
infrastrukttiras posmus (tostarp autocelus, tiltus un tunelus), lai nodroSinatu strukturalo
stabilitati un darbibas noturibu. Sadi uzlabojumi bitu jaizstrada ta, lai izvairitos no jaunu
sastrégumposmu radiSanas un saglabatu funkcionalitati paaugstinatas slodzes un
spriedzes apstaklos (pieméram, palielinatas lielas noslodzes transportlidzeklu pliismas, ar
incidentiem saistita marSruta maina).

Celu satiksmes riska faktori un problémas norada ari uz pastavigo nepiecieSamibu
ieguldit atklasanas un izpildes nodroSinaSanas spgjas attieciba uz atlautd brauksanas
atruma parsniegSanu, transportlidzekla vadiSanu alkohola un narkotisko vielu reibuma,
uzmanibas noveérSanu, luksofora sarkanas gaismas neievéroSanu un droSibas jostas
lietosanu. Siem ieguldfjumiem ir janodroSina pietiekami cilvékresursi policijas
dienestiem, lai tie varétu veikt parbaudes uz celiem, un tiem ir jaatbalsta automatizgtas,
uz kameram balstitas atklasanas un izpildes panaksanas sist€mas.

Izpildes panaksSana biitu japapildina ar tadu efektivu kampanu finanséSanu, kas
paredz&tas izpratnes par celu satiksmes drodibu veido$anai un izglitosanai par to. Sadas
kampanas ir japielago dazadam merkauditorijam (b&rniem, pusaudziem, personam, kas
macas vadit auto, jaunajiem autovaditajiem, pieredz&juSakiem autovaditdjiem un citiem
celu satiksmes dalibniekiem, piemé&ram, ritenbraucgjiem un cilvékiem, kas izmanto
personigas mobilitates ierices) un dazadam riska grupam, piem&ram, gados jauniem
virieSiem, vecaka gadagajuma cilvékiem un motociklistiem. Vislabak tas Istenot valsts
vai regionala Iimeni, tacu dalibvalstu iestades ir ligusas ES atbalstit $adu kampanu

sagatavo$anu un Isteno$anu®® un veicinat paraugprakses apmainu®.

8. TURPMAKA RICIBA

Sis vidusposma zinojums liecina, ka ir vajadziga paatrinata un mérktieciga riciba
vairakas jomas. Komisija ir noteikusi virkni prioritasu visiem attiecigajiem parvaldibas
Iimeniem (ES un valstu), kas 1steno eso$as vai jaunas darbibas, kuram nepiecieSama
talitéja uzmaniba, pastaviga apnemsanas un 1pass finans€jums no visam ieinteresétajam
personam.

8.1. INFRASTRUKTURAS DROSIBAS UZLABOJUMU PAATRINASANA UN INTELEKTISKO
TRANSPORTA SISTEMU IEVIESANA

Lai samazinatu celu satiksmes negadijumos bojagajuso un smagas traumas guvu$o
personu skaitu, joprojam ir vajadzigi prioritari ieguldijumi celu infrastruktiiras
modernizacija.

8 Pieméram, ES Erasmus+ ietvaros ir lidzfinansgjusi skoleéniem paredzetu izglitibas programmu celu

satiksmes drosibas joma Knights for Road Safety.
% Ikgadgja ES celu satiksmes drosibas izcilibas balvas pasakuma biezi tiek apbalvotas izglitojosas

kampanas celu satiksmes drosibas joma.
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Komisija paSlaik izstrada par celu infrastruktiiru atbildigajam iestadém paredzetus
noradijumus par “piedodoSu (avariju sekas mazinosu) celmalu”, “paSizskaidrojoSu un
izpildi paSnodrosinoSu celu” projekteSanu un neaizsargatiem celu satiksmes dalibniekiem
paredzétas celu infrastruktiras kvalitates prasibam. Sie noradfjumi tiks publicéti
2026. gada.

Al TEN-T regula® tika atjauninata 2024. gada, lai ieklautu jaunas Eiropas tikla drosibas
prasibas. llgtsp&jigas pilsétu mobilitates planos (IPMP) tagad ir japievérsas ar1 celu
satiksmes drosibas jautdjumiem, un dalibvalstim ir javac dati par drosibu katra pilsétas
mezgla. Infrastruktiiras planosanai jaatbilst ekspluatacijas vajadzibam, tostarp drosSibas
vajadzibam.

Komisija apnemas:

e turpinat atbalstit dalibvalstis to problému risinasana, kas konstatétas valstu
zinojumos par celu satiksmes drosibu (pieejami lidztekus §im zinojumam), tostarp
gadijumos, kad dalibvalstis $ada atbalsta nepiecieSamibu ir identific€jusas savos
valstu un regionu partneribas planos attieciba uz investicijam un reformam 2028.—
2034. gada finans€Sanas perioda;

o noteikt, ka ieguldijumi celu infrastruktira ES ir atkarigi no celu satiksmes
droSibas elementu ieklausSanas tajos celu posmos, kuros ir vislielakais potencials
uzlabot drogtbu®’ un kuros meérktieciga riciba var sniegt vislielakos
uzlabojumus®?, cita starpa attieciba uz neaizsargatiem celu satiksmes

dalibniekiem;

o atbalstit dalibvalstis, lai tas, invest§jot savos autocelos, Istenotu gaidamos
2026. gada noradijumus par “piedodoSu (avariju sekas mazinoSu) celmalu”,
“paSizskaidrojosu un izpildi pasnodro$inoSu celu” un neaizsargatiem celu
satiksmes dalibniekiem paredzetas infrastruktiiras projektesanu,

o atbalstit dalibvalstis celu satiksmes drosibas, noturibas un izmantojamibas prasibu
ieklauSana celu uzturéSanas un modernizacijas projektos, ko 1steno, lai veicinatu
militaro mobilitati vai divgjadu lietojumu, it 1pasi tajos projektos, ar kuriem
nover§ sastrégumposmus, pieméram, tiltus un tunelus, cita starpa Tstenojot
noradijumus par projekteSanu; Saja nolika biitu jaapsver iesp&ja attiecinat
Direktiva 2008/96/EK izklastitas celu satiksmes droSibas procediiras uz autocelu
posmiem, kas neietilpst tas darbibas joma, bet ir biitiski militarajai mobilitatei;

o atbalstit to, ka lietotajiem paplasinata geografiska tikla bez maksas tiek sniegta
plasaka minimala vispargja informacija par celu satiksmes droSibu, iesp&jams,
ietverot tadus notikumus ka “sastréguma rindas beigas” vai “tuvojas avarijas

60 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2024/1679 (2024. gada 13.jinijs) par Savienibas
pamatnostadném Eiropas transporta tikla attfsttbai un ar ko groza Regulas (ES) 2021/1153 un (ES)
Nr. 913/2010 un atcel Regulu (ES) Nr. 1315/2013.

61 Pamatojoties uz CIDP direktivas 5., 6.a un 6.d pantu, ar ko izveido ES celu riska novértgjuma karti,

kura aptver TEN-T celu tiklu, visas automagistrales, visus galvenos autocelus, kas savieno lielakas
pilsétas vai regionus, un visus ES finansétos starppilsétu celus.

62 Prioritate buitu japieskir visproblematiskakajiem celu posmiem, kas noteikti “Network Wide Road

Safety Assessment Methodology and Implementation Handbook” (Eiropas Komisija, 2023. gads) vai
saskana ar valsts metodiku, kas atbilst Direktivas 2008/96/EK (CIDP direktiva) 5. pantam.
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dienesta transportlidzekli”; $aja nolika ir planots parskatit pasreizgjas tehniskas
specifikacijas®® saskana ar Intelektisko transporta sistému (ITS) direktivu®*;

turpinat atbalstit dalibvalstis uzlabotas satiksmes parvaldibas un viedu izpildes

panaksanas risinajumu ievie$ana®’;

apsvert, ka vislabak veicinat sadarbigu intelektisku transporta sistemu (S-1TS)
turpmaku ievieSanu, cita starpa izmantojot tehniskas specifikacijas;

izdot dalibvalsttim paredz&tus noradijumus par eZvana pakalpojuma
nepartrauktibu ar 2G/3G eZvanu aprikotiem transportlidzekliem, ari par
iesp€jamiem regulativiem instrumentiem valsts Itmeni, lai Iidz 2030. gadam
saglabatu vismaz vienu k&zu komutacijas tiklu.

8.2. IZPILDES PANAKSANAS UN ATTURESANAS STIPRINASANA

Celu satiksmes drosibas pasakumu efektivitate ir liela m&ra atkariga no konsekventas un
pamanamas izpildes nodroSinasanas.

Komisija apnemas:

turpinat atbalstit dalibvalstis stabilu izpildes panakSanas stratégiju izstrade, lai
risinatu pastavigds problémas, kas saistitas ar atlautd braukSanas atruma
parsniegSanu, transportlidzekla vadiSanu alkohola reibuma un uzmanibas
novérsanu, apmainoties ar paraugpraksi, izmantojot tadas iniciativas un grupas ka
Augsta limena darba grupa celu satiksmes droSibas jautajumos, Celu satiksmes
drosibas apmainas programma, Eiropas Celu satiksmes drosibas harta un CARE
ekspertu grupa. Tas ietver automatiz&tu izpildes panaksanas tehnologiju
izmantoSanu un uz pierddijumiem balstitas pé€tniecibas par sekmigadm pieejam
nodroS§inasanu;

turpinat nodroSinat efektivu sadarbibu starp vaditaja apliecibu un
transportlidzeklu registracijas iestadém, cita starpa izmantojot IT rikus,
pieméram, MoveHub;

ar labak definétam proceduram padarit efektivaku savstarpgjo palidzibu izpildes
nodro$inasana ar celu satiksmes droSibu saistitu parkdpumu gadijumos un Saja
noltuika sniegt finansialu atbalstu;

1zdot dalibvalstim paredz€tus noradijumus par braukSanas atruma parvaldibu.

8.3. TRANSPORTLIDZEKLU DROSIBAS TEHNOLOGIJU PILNVEIDE

Pamatojoties uz gadu desmitu laika izstradatu transportlidzeklu droSibas reguléjumu, no
ka jaunaka ir Transportlidzeklu visparigas dro§ibas regula®, Komisija apnemas:

8K omisijas Delegeta regula (ES) Nr. 886/2013 (2013. gada 15. maijs), ar ko papildina Eiropas Parlamenta

64

65

un Padomes Direktivu 2010/40/ES attieciba uz datiem un procediram, lai lietotajiem, ja iesp&jams,
nodroSinatu vispargjas ar celu satiksmes drosibu saistitas bezmaksas informacijas minimumu.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2023/2661 (2023. gada 22. novembris), ar ko groza

Direktivu 2010/40/ES par pamatu intelektisko transporta sistému ievieSanai autotransporta joma un

saskarném ar citiem transporta veidiem.

https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/expert-group-urban-mobility_en.
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o stradat, lai paatrinatu progresivu drosibas sistému ievieSanu un atbalstitu pareju
uz satiklotiem un automatizétiem transportlidzekliem;

e 2027.gada izveértet Transportlidzeklu visparigas droSibas regulas drosSibas
pasakumus.

Turklat Komisija veicina parrobezu test€Sanas platformu izveidi, lai nodroSinatu
autonomo transportlidzeklu plasa méroga ieprieks€ju ievieSanu gan pasaZzieru, gan kravu
parvadajumiem saskana ar vienotu parrobezu atlauju pieskir$anas shému. Sim testé$anas
platformam biitu javeicina autonomo transportlidzeklu gataviba tirgum un
komercializacija un japalidz noteikt iezimes, kas droiibas noliikos biitu japielago. Si
iniciativa laus dalibvalstim vél vairak izveérst satiklotu infrastruktiru (ari sadarbigas
intelektiskas transporta sist€mas (S-ITS)), lai atrak kopigotu datus ar visiem
transportlidzekliem un infrastruktiiru, vél vairak uzlabojot celu satiksmes drosibu.

8.4. JAUNI MOBILITATES VEIDI

Pamatojoties uz pétijumu®’, kura aplilkotas problémas un iespgjas, kas saistitas ar
personigo mobilitates iericu regulgjumu, Komisija apnemas:

e izdarit secinajumus par iesp&jamajiem ieguvumiem no personisko mobilitates

iericu tehnisko specifikaciju saskanosanas®®;

e sagatavot dalibvalstim un regionalajam un viet§jam parvaldes iestadém
paredz€tus noradijumus par to, kadi jautajumi biitu janem véra, lai nodroSinatu
braucgju un citu celu satiksmes dalibnieku droSibu personigo mobilitates iericu
izmantoSanas laika; tas paplaSinas noradijumus, kas izklastiti 2021. gada IPMP
tematiskaja rokasgramata par mikromobilitates dro$u izmantosanu®’.

8.5. PETNIECIBAS UN INOVACIJAS INICIATIVAS

PaSreiz€ja 2021.-2027. gada programma “Apvarsnis Eiropa” prioritate ari turpmak bis
pétnieciba un inovacija celu satiksmes droSibas joma, TpaSu uzmanibu pieverSot jaunu
problému izpratnei un risinaSanai. Prioritaras pétniecibas jomas ietver celu satiksmes
droSibu un autocelu noturibu lauku apvidos, neaizsargatu celu satiksmes dalibnieku,
piemé&ram, gaj&ju, ritenbrauc&ju un mikromobilitates iericu lietotaju, drosibu un maksliga
intelekta un lielo datu izmantoSanu, lai prognozetu celu satiksmes negadijumus un
noverstu tos.

Komisija atbalstis arT inovaciju transportlidzeklu drosibas tehnologiju joma, ari
cilveku/tehnologiju saskarnes transportlidzeklu sistémas. Tas vél vairak veicinas
sadarbibu starp automobilu razotajiem, tehnologiju uznémumiem un pétniecibas

%  Regula (ES) 2019/2144.

87 Study on the need for harmonised rules to support the rise of micro mobility and increased road safety

for personal mobility devices — Final report (1.0), Eiropas Savienibas Publikaciju birojs, 2024. gads,
https://data.europa.eu/doi/10.2873/8572224.

68 Pgc transporta ministru pieprasijuma Transporta, telekomunikaciju un energétikas padomes 2025. gada

decembra sanaksmeé.

% https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/expert-

corner-sump-reference-materials_en.
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iestadém, izmantojot partneribu satiklotai, sadarbigai un automatiz€tai mobilitatei
(CCAM partneriba).

8.6. IZGLITOSANA UN IZPRATNES VEIDOSANA

Komisija turpinas atbalstit paraugprakses apmainu izglitoSanas celu satiksmes droSibas
jautdjumos un izpratnes veicinasanas joma, jo 1pasi izmantojot ES Celu satiksmes
drogibas hartu’®, ES Celu satiksmes drosibas apmainas programmu un tas konferences,
kas notiek reizi divos gados.

Komisija ar1 centisies ieklaut ar celu satiksmes droSibu saistitus izglitoSanas un izpratnes
veicinaSanas pasakumus citos ES finans€Sanas un inform&Sanas instrumentos, tostarp
programma FErasmus+, un tad, ja dalibvalstis tos bis noteikusas savos valstu un
regionalajos partneribas planos 2028.-2034. gada finanséS$anas periodam, jo Tpasi saistiba
ar mobilitati pilsétas un laukos.

8.7. PRIVATA SEKTORA UN DARBA DEVEJU LOMA CELU SATIKSMES DROSIBAS JOMA

Komisija aicinas gan privata, gan publiska sektora darba dev&jus pienemt korporativas
ricibpolitikas, kuras ka prioritate ir noteikta drosiba uznémeéjdarbiba. Tas varetu veidot
péc akadeémisko ekspertu grupas ieteikumiem Ceturtajai globalajai ministru konferencei
par celu satiksmes dro§ibu’!, kas 2025. gada aprili notika Marrakesa, Maroka.

Sie ieteikumi ietver celu satiksmes drosibas elementu ieklausanu darba drogibas
noteikumos un praks€, un vadosa loma ir jauznemas valdibas iestadém un organizacijam.
To vartu panakt, ievieSot starporganizaciju dro$ibas kultliru un pieme€rojot droSibas
parvaldibas sisteémas, piem&ram, ISO 45001 vai ISO 39001.

Pilsoniskas sabiedribas organizacijam, tostarp celu satiksmes droSibas aizstavibas
grupam, cietuso atbalsta organizacijam un profesionalajam apvienibam, ir biitiska nozime
sabiedribas informétibas uzturéSana, politikas izstrades atbalstiSana un pakalpojumu
snieg$ana negadijumos cietusajiem un vinu gimeném.

Komisija turpinas uzstat uz $adu privata un tresa sektora iesaisti celu satiksmes drosiba,
cita starpa reizi divos gados rikojot konferences, 1stenojot ES Celu satiksmes droSibas
hartu un organiz&jot ikgadgjo ES celu satiksmes droibas izcilibas balvu konkursu’?.

8.8. UZRAUDZIBA UN PARSKATATBILDIBA

Komisija turpinas piedavat celu satiksmes droSibas specialistiem uzraudzibas un
parskatatbildibas mehanismus, lai panaktu progresu cela uz 2030. gada meérku
sasniegSanu un galu gala Iidz 2050. gadam sasniegtu “nulles viziju”. Tas tiks panakts,
izmantojot:

70 https://road-safety-charter.ec.europa.eu/.

"' Saving Lives Beyond 2025: Taking Further Steps: Recommendations of the Academic Expert Group

for the 4th Global Ministerial Conference on Road Safety, Zviedrijas Transporta parvalde, 2025. gads.

72 https://road-safety-charter.ec.europa.cu/content/excellence-road-safety-awards.
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e CARE datubazi un ekspertu grupu, lai vaktu datus par celu satiksmes negadijumos
bojagajusajiem un traumas guvusajiem, izmantojot standartiz€tus zinosSanas rikus,
un sadarbojoties ar dalibvalstim, lai uzlabotu par smagam traumam savakto datu
kvalitati un sadalitu datus pa konkrétiem transportlidzeklu tipiem;

« Eiropas Celu satiksmes drosibas novérosanas centru’”> un publicgjot uzticamus un
salidzinamus datus par celu satiksmes negadijumiem, padzilinatas analizes un
informaciju par celu satiksmes drosSibas tendencém, praksi un ricibpolitikam ES.

8.9. PARVALDIBAS JAUTAJUMU RISINASANA

Paredzams, ka turpmaki uzlabojumi tiks panakti, turpinot paraugprakses apmainu starp
dalibvalstim un veicot atbilstoSus turpmakos pasakumus saistiba ar jautajumiem, kurus
izvirzijusi Komisijas atbalstita Augsta limena darba grupa celu satiksmes droSibas
jautajumos.

Jaunas problémas var risinat, izmantojot tipa apstiprinajumu, valsts Iimena pasakumus
vai ES tiesibu aktus. Labakas infrastruktiiras izveide galvenokart ir atkariga no valsts
finans€juma, un celu satiksmes drosibai ir jakonkuré ar citam valsts politiskajam
prioritatém. IzglitoSana un izpildes panaksana ar1 turpmak bis valstu kompetencg, un ta
ir atkariga no resursu pieSkirumiem un politiskas gribas. Stajoties speka nesen
pienemtajai ES celu satiksmes drosibas tiesibu aktu paketei’* un nemot véra tehnisko
apskasu priekSlikumu iznakumu, ir atjauninati ar celu satiksmes droSibu saistitie
pasakumi, kas ir ES kompetence. Kopuma progress, visticamak, biis stabils, bet
pakapenisks un liela méra atkarigs no politiskas gribas.

Taja pasa laika nav izveidota ES celu satiksmes drosiba ieintereséto personu ekosist€éma,
kas lautu izmantot potenciali butiskos ieguvumus celu satiksmes droSibas joma, ko sola
transportlidzeklu automatizacijas tehnologiju attistiba. Lai gan autobiives nozares ricibas
plana” §1 joma ir atzita par ES turpmakas konkurétspéjas programmas biitisku
sastavdalu, vel ir jaizveido institucionalais satvars, kas neaprobezotos tikai ar
izméginajumiem. Tom@r pastav ievérojams potencials, ka Sadas struktiiras varétu
finansét, galvenokart izmantojot lietoSanas maksas.

Apsverot parvaldibas jautajumus, biitu janem véra stratégisko parrobezu koridoru un
mezglu vajadzibas, tostarp to koridoru un mezglu vajadzibas, kas kalpo div€jada
lietojuma funkcijam. Tas ietver saskanotibas nodroSinasanu starp celu satiksmes
dro§ibas, TEN-T istenoSanas, kiberdroSibas un noturibas apsvérumiem.

3 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory _en.

74 Ta ietver tris direktivas: Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu (ES) 2025/2205 (2025. gada
22. oktobris) par vaditaja apliecibam; Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu (ES) 2025/2206
(2025. gada 22. oktobris), ar ko groza Direktivu (ES) 2025/2205 attieciba uz daziem transportlidzekla
vadiSanas liegumiem; Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu (ES) 2024/3237 (2024. gada
19. decembris), ar kuru groza Direktivu (ES) 2015/413, ar ko veicina parrobezu apmainu ar

informaciju par celu satiksmes drosibas noteikumu parkapumiem.

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai
un Regionu komitejai “Eiropas riipniecibas politikas ricibas plans autoblives nozarei”
(COM(2025) 95 final, 5.3.2025., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LV/TXT/?uri=celex:52025DC0095).

75
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Komisija apnemas:

e paplasinat sp&ju veidoSanas projektus un labas prakses apmainu celu satiksmes
drosibas joma starp iestadém visos parvaldibas Itmenos;

e sniegt strukturétakas atsauksmes dalibvalstim par kopigam bazam, ko tas
paudusas Augsta Itmena darba grupa celu satiksmes drosibas jautajumos;

e apsvert nepiecieSamibu veikt izmainas ES parvaldibas struktiiras attieciba uz
satiklotu un automatizétu transportlidzeklu drosu ieviesanu.

Komisija aicina dalibvalstis:

e nodroSinat, ka tam ir labi funkciongjoSas celu satiksmes drosibas parvaldibas un
koordinacijas struktiiras un organizacijas;

o pieskirt pienacigu finans€jumu drosibas programmam;
o apnemties regulari uzraudzit progresu un zinot par to.
Komisija aicina viet§jas un regionalas parvaldes iestades:

o pienemt tadas visaptverosas pieejas celu satiksmes drosibai, kas integré droSibu
zemes izmantoSanas joma un transporta planoSana;

e Tistenot braukSanas atruma parvaldibas stratégijas;
e nodroS$inat atbilstigu infrastruktiiru neaizsargatiem celu satiksmes dalibniekiem;

e attistit sp&jas reaget arkartas situacijas.

9. SECINAJUMI

Sis parskats par ES celu satiksmes droiibas politikas satvara 2021.-2030. gadam
istenoSanu atklaj satraucoSu realitati: lai gan ir panakts progress, uzlabojumu temps
daudzas dalibvalstis nav pietiekams, lai sasniegtu ES 2030. gadam noteikto mérki. Tomér
parskata ir minéti arT dazi pozitivi aspekti: taja ir izcelti dazi efektivi pasakumi, kurus
varétu atkartot citur vai paplasinat, un ir zinots par daudzsolo$u jaunu tehnologiju un
metoZu ievieSanu, kas var uzlabot celu satiksmes droSibu. Turklat dazam darbibam un
investicijam ir vajadzigs laiks ietekmes panakSanai, un celu satiksmes drosibas dati tas
neatspogulo nekavgjoties. Ir svarigi Komisijai un dalibvalstim turpinat rikoties, lai
panaktu pozitivu ietekmi gan Istermina, gan ilgtermina.

Saja zinojuma apkopotie rezultati parada, cik daudz var sasniegt, ja visu limenu
dalibnieki — no privatpersonam Iidz ES Iimena parvaldibas strukttiram — savas atbildibas
jomas veicina droSas sist€mas pieeju. Tacu progresa paléninasanas virziba uz “nulles
Viziju”, nemot vera satiksmes pieaugumu un jaunas socialas un tehnologiskas tendences,
liek apSaubit, vai pasreizgjais celu satiksmes dro$ibas instrumentu kopums ir piemerots
nakotnei.

Analize liecina, ka problémas celu satiksmes drosibas joma klust arvien sarezgitakas, un
tas ietekm& demografiskas parmainas, tehnologiskas parmainas, klimata parmainas un
mainigi mobilitates modeli, kas nebija pilniba paredzeti laika, kad tika izstradats ES celu
satiksmes droSibas politikas satvars 2021.-2030. gadam.

Tomeér zinojums ari atklaj ievérojamas iesp&jas panakt progresu. Tehnologiskie
sasniegumi transportlidzeklu dros§ibas joma, arvien lielaka informétiba par
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ekonomiskajiem ieguvumiem no ieguldjjumiem droSiba un arvien lielaka politiska
koncentréSanas uz ilgtsp&jigu mobilitati rada labveligus apstaklus paatrinatai ricibai.

Galvenais ir izmantot S§is iesp&jas ar koordin€tiem, ilgstoSiem un pienacigi finansetiem
centieniem visa ES un dalibvalstis visos parvaldibas un sabiedribas Iimenos. Ieguldijumi
celu satiksmes drosiba sniedz ievérojamu atdevi ne tikai noversto izmaksu veida, bet ar1
uzlabojot dzives kvalitati un ekonomisko produktivitati. Arguments par labu ricibai ir
parliecinoss gan no sociala, gan ekonomiska viedokla.

Panakumi biis atkarigi no atjaunotas politiskas apnemsSanas, pienaciga finans€juma,
cieSakas sadarbibas starp ieinteresétajam personam un vélmes pienemt inovativas pieejas
pastavigo problému risinasanai. Komisija ir gatava atbalstit dalibvalstis un ieinteresétas
personas $ajos kritiski svarigajos centienos, paturot prata, ka “nulles vizijas” sasniegSanai
bis vajadziga kolektiva riciba un kopiga atbildiba.

Dzivibas, ko var glabt, traumas, ko var novérst, un ekonomiskie ieguvumi, ko var giit,
attaisno pastavigos centienus, kas biis vajadzigi, lai sasniegtu ES mérkus celu satiksmes
drosibas joma.

Komisija aicina dalibvalstis un visas ieinteresétas personas steidzami pienemt
izaicinajumu veidot tadu nakotni, kura ES celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits
biitu péc iesp&jas tuvaks nullei un mobilitate butu ilgtsp€jiga un droSa. Bez atjaunotas
apnemsanas, investicijam un ricibas visas dalibvalstis un ES Iiment Sie centieni glabt
dzivibas uz miisu autoceliem ta ar paliks tikai centieni.
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