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1. BEVEZETES

Az Uniodban a kozati kozlekedés évente kozel 20 000 emberéletet kovetel — hatalmas ar
ez, amely nem pusztan statisztika, hanem a valosag, amely szétvalasztja a csalddokat,
gyaszba boritja a kozosségeket, és felmérhetetlen emberi veszteséget jelent. Mintegy
Otszor ennyi ember — 100 000 személy — szerez olyan sériilést a kozutakon, amely
alapvetden valtoztatja meg az életét. Az életet megvaltoztatd sériilések gyakran tartds
fogyatékossagot, kronikus fajdalmakat és a megélhetés elvesztését jelentik; jelentds
hatast gyakorolnak az ¢életmindségre, ami messze tulmutat a kozvetlen aldozatok korén:
kiterjed a csaladokra, a gondozokra és a szélesebb korti kapcsolati halokra.

A kozuti litkozések legnyilvanvaldbb és legtragikusabb dimenzidja az emberi aldozat. Az
ilyen balesetek azonban gazdasagi terhet is jelentenek; pénzben kifejezve a kozuti
balesetek koltségét az EU-ban évente a GDP 2 %-ara becsiilik'. Ezek az eréforrasok mas
esetben az innovaciot, az oktatast, az egészségligyet szolgalhatnak, és mas
kulcsfontossagli kozberuhazasokat mozdithatndk eld. A kozati kozlekedésbiztonsagnak
az EU gazdasagi versenyképességének egyik pillérét kell képeznie, mivel kozvetleniil
befolyasolja az aruk és a munkaeré hatékony mozgésat, valamint a vallalkozasok
miikodési koltségeit valamennyi 4gazatban.

A biztonsagosabb ¢s fenntarthatobb mobilitasra vald atallas elengedhetetlen ahhoz is,
hogy az EU megérizze ipari vezetd szerepét és versenyképességét a globalis piacokon?.
Az eurdpai gépjarmiiipari gyartok és beszallitoi halozataik eldl jarnak a fejlett biztonsagi
technologidk fejlesztésében, az autondém vészfékezd rendszerektdl a jarmiivek
Osszekapcsoltsagaig, és az EU-t globalis ¢€llovassa teszik a gépjarmiipari biztonsagi
innovacio terén. A kozuti kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos kotelezettségvallalasok
nemcsak életeket mentenek, hanem Osztonzik a technoldgiai fejlédést, magas
képzettséget igényld munkahelyeket teremtenek, és fenntartjadk az EU versenyelonyét a
gyorsan valtoz6 globalis gépjarmiiipari piacon. A kozuti kozlekedésbiztonsagi
beruhazasok az EU felkésziiltségéhez és reziliencidjahoz is hozzdjarulnak azaltal, hogy
biztositjak a kritikus kozuati infrastruktura és a kapcsolodo szolgaltatdsok folytonossagat
¢s megbizhatosagat, kiilondsen ott, ahol a kozuti folyosok és csomdpontok polgéri és
védelmi igényeket egyarant tdmogatnak.

Az EU és tagallamai szilardan elkotelezettek a kozuati kozlekedésbiztonsag mellett. Unids
szinten ez tikrozodott — legutobb — a 2021-2030-as iddszakra sz6ld unids kozuti
kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keretben®, amely njolag megerdsitette azt a kdzos célt,
hogy 2030-ig a felére kell csokkenteni a koziti halalesetek és sulyos sériilések szamat?,
és el kell érni a ,,zéro-elképzelést”, hogy kozeledjlink ahhoz, hogy 2050-re felszamoljuk

Az Eur6pai Bizottsag 2019. évi kézikonyve a kozlekedés kiils6 koltségeirdl (1) valtozat varhato).

A Bizottsag kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis
Bizottsagnak és a Régidok Bizottsaganak — Ipari cselekvési terv az eurdpai gépjarmiidgazat szdmara,
2025. marcius 5., COM(2025) 95 final (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/?uri=celex:52025DC0095).

COM(2018) 293: A Bizottsag kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak — Eurépa mozgasban — Fenntarthato
mobilitds Eurdpaban: biztonsagos, Osszekapcsolt és tiszta kozlekedés, 1. melléklet, 2018. majus 17.
(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=celex:52018DC0293).

Azota az a dontés sziiletett, hogy a kiindulasi év, amelytdl az eldrehaladast mérik, 2019.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:52025DC0095
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:52025DC0095
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=celex:52018DC0293

a kozati haldleseteket. E célok elérése érdekében a tagallamok nemzeti stratégidkat,
cselekvési terveket €s egyeéb kotelezettségvallalasokat fogadtak el és hajtottak végre,
példaul minisztériumkozi megallapodasokat és szovetségi egylittmiikodési struktarakat.

A 2021-2030-as iddszakra szo616 unids kozuti kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keret a
»biztonsagos rendszer” megkozelités kulcsfontossagi prioritasi teriileteit kovette,
beleértve a biztonsagosabb utakat és ut menti teriileteket, a biztonsagosabb jarmiiveket, a
biztonsagosabb kozuthasznalatot, a baleset utani jobb reagalést, valamint a jobb
adatgytijtést és -elemzést. Hangsulyozta, hogy rendkiviil fontos a f6 kockazati tényezok —
a gyorshajtas, az ittas jarmiivezetés, a figyelemelvonas €és az egyéni védoeszkozok
hasznalatanak elmulasztasa — kezelése, kiilonos figyelmet forditva a veszélyeztetett
uthasznalokra, példaul a gyalogosokra, a kerékparosokra és a motorkerékparosokra.

Ez a kozlemény az EU kozuti kozlekedésbiztonsagi célkitlizéseinek megvalositasa terén
elért eredményekrol szol6 félidos jelentés, amely szamba veszi a 2019 6ta bekovetkezett
fejleményeket, azonositja az eredeti keret altal nem teljes mértékben eldre jelzett,
ujonnan felmeriilé kihivasokat, és kiigazitasokat javasol annak biztositdsa érdekében,
hogy az EU tovébbra is jo Uton haladjon 2030-as célkitlizéseinek elérése felé. Elemzése
néhany teriileten biztatd eldrelépést tar fel, de ramutat néhany jelentds hidnyossagra is,
amelyek azonnali figyelmet és megerdsitett fellépést igényelnek az életmentés, a
gazdasagi terhek csokkentése és az EU versenyképességének megerdsitése érdekében.

1.1. A KOzUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI CELOK ELERESE FELE TETT
ELOREHALADAS

A legfrissebb adatok azt mutatjdk, hogy 2024-ben 19 900 ember vesztette életét kozuti
balesetben az EU-ban. Ez 440-nel kevesebb halalesetet jelent, mint 2023-ban, ami 2 %-0s
csdkkenésnek felel meg®. Tekintettel az egy fére jutd jarmiivek szamanak és a megtett
kilométerek szamanak ndvekedésére, ez jelentés eredmény, de ravilagit arra is, hogy
minden szinten folyamatos erdfeszitésekre van sziikség.

A halalesetek és a szemelygépkocsik szamanak
(millio) alakulasa
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Bar ez eldrelépést jelent, a teljes gorbe jelentésen elmarad a kozuti haldlesetek felére csokkentésére
vonatkoz6 2030-as cél eléréséhez sziikséges évi 4,6 %-o0s csokkentéstol.



1. abra: A haldlesetek és a személygépkocsik szamanak (millio) alakulasa az EU-ban 2010 és
2023 kozott. Forrasok: EU CARE kozuti balesetekre vonatkozo unios adatbazis; a
személygépkocsikra vonatkozo adatok tekintetében Eurostat (online adatkod: road_eqs carage).



https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/road_eqs_carage/default/table?lang=en&category=road.road_eqs

A halalesetek és a szemeélygeépkocsival megtett
km-ek szamanak (milliard) alakulasa

35000 5000
1500

30000 -
25000 \_\ \/ 3500
20000 _“\\—_____,___ 3000

2500

13000 2000
10000 1500
) 10:M)
5000 =0
0 0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

m—haldlesetek  =—millidrd szemnélyzépkocsival megtett km

2. abra: A haldlesetek ¢és a személygépkocsival megtett kilométerek (milliard) szamdanak
alakulasa az EU-ban 2010 és 2023 kozétt. Forrasok: EU CARE kozuti balesetekre vonatkozo
unios adatbazis, a személygépkocsi-kilométerekre vonatkozo adatok tekintetében Eurostat (online

adatkod: road _pa_mov).

A 2019-es kiindulasi év ota Unid-szerte 12 %-kal csokkent a kozuti halalesetek szama,
de ez a javulas a tagallamok kozott jelentds kiilonbségeket fed el. Jelenleg csak néhany
tagallam — Belgium, Bulgaria, Dania, Litvania, Malta, Lengyelorszag és Szlovénia —
halad j6 uton a 2030-ra kitizott 50 %-os csokkentési cél elérése felé. Egyes
tagallamokban, koztiik frorszdgban és Esztorszagban nétt a halalos kimeneteldi kozuti
balesetek szama, mig mas tagallamokban, példaul Franciaorszagban, Olaszorszagban és
Hollandidban csak margindlis javulas volt tapasztalhatd. 2024-ben a halalesetek szdma a
svédorszagi egymillio lakosra jutdé 20 haldlesettdl a romaniai egymillio lakosra jutd
78 halalesetig terjedt.

E tendenciak jobb megértése érdekében a Bizottsadg egyiittmiikddott a tagallamokkal a
kozati  kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos {6 teljesitménymutatokra vonatkozo
teljesitményiik nyomon kovetése érdekében. Ezek a projektek, a Baseline® és a
Trendline’ informdaciokat szolgaltattak a baleseti és sériilési kockazatokhoz kapcsolodo
tényezOkrol, és jelentds kiillonbségeket tartak fel az orszagok kozott. Lasd alabb a
2. szakaszt.

¢ https://baseline.vias.be/en/about-the-project.

7 https:/trendlineproject.eu/.



https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ROAD_PA_MOV/default/table?lang=en%20
https://baseline.vias.be/en/about-the-project
https://trendlineproject.eu/

Halalos kimenetela kizati balesetek nemek szerint Korcsoportok arinya a halalos kiziti balesetek
tekintetében és a népességen beliil
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3. dabra: A kézuti haldlesetek megoszlisa nemek és korcsoportok szerint az EU-ban, 2023.
Forrasok: EU CARE kozuti balesetekre vonatkozo unios adatbdzis; a népességi adatok
tekintetében Eurostat (online adatkod: demo_pjan).

A kozati balesetek aldozatainak foldrajzi és demografiai megoszlasa tekintetében
egyértelmil tendenciak figyelhetok meg. A vidéki utak tovabbra is a legveszélyesebb
uttipust jelentik. A haldlos kimeneteli kozati balesetekben érintett férfiak szama
jelentdsen meghaladja a ndkét. Egyre nagyobb aggodalomra ad okot a koziti
halalesetekben érintett fiatalok és idOsek aranytalanul magas aranya is, kiilondsen a
gyalogosok ¢s a kerékparosok korében.

4. abra: A haldlos kimenetelii kozuti iitkozések unios matrixa az uthasznalok és a balesetben részt
vevé egyéb f6 jarmiivek szerint, 2023. Forras: EU CARE kézuti balesetekre vonatkozo unios
adatbazis.

Abszolut értékben az autdban iilé személyek halnak meg a legnagyobb valdsziniiséggel
kozuti balesetekben. Az Osszes haldlos dldozat mintegy 44 %-at teszik ki, ket kovetik a
gyalogosok, a motorkerékparosok és a kerékparosok. A kozati jarmiivek szamahoz
képest azonban a motorkerékparosok sokkal nagyobb mértékben vannak kitéve annak a
kockézatnak, hogy kozuti balesetben elhaldloznak. A kozuti dolgozdk és a karbantarto
személyzet kiilon kockazati csoportot alkotnak. A haldlos kimenetelii kozhti balesetek

6


https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/demo_pjan/default/table?lang=en

foldrajzi és demografiai bontasanak tovabbi elemzése az Europai Kozuti
Koézlekedésbiztonsagi Megfigyeldkozpont jelentéseiben talalhato®.

A jelentések azt mutatjdk, hogy a gépjarmii utasait és a motorkerékparosokat érintd
haldlesetek nagy szamban a kozlekedés mas jarmivét nem érintd balesetekbol
kovetkeznek, mig a gyalogosok és a kerékparosok az autdval vald Osszeiitkdzés soran
kiilonosen veszélyeztetettek.

A veszélyeztetett uthasznalok, példaul a gyalogosok, a kerékparosok és a konnyi
elektromos mobilitasi eszkozok hasznéaldinak védelme terén elért eredmények vegyes
képet mutatnak. 2019 és 2023 kozott mintegy 900-zal kevesebb gyalogos vesztette életét.
A kerékparosok ¢és a motorkerékparosok korében azonban sokkal kisebb mértékben
csokkent a halalos kimenetelii balesetek szama: az egyes kategdoridkban mintegy 100-zal
csokkent az EU-ban. A varosokon beliil a kozuti balesetekben elhunytak kozel 70 %-a
veszélyeztetett uthasznald volt. Ez az arany tovabbra is véltozatlanul magas, ami ravilagit
arra, hogy égetd sziikkség van a varosok kozuti kozlekedésbiztonsaganak javitasat célzo
intézkedésekre.

Ugyanakkor jelentdsen nétt az egyéb személyi mobilitasi eszk6zok, példaul az e-rollerek
szdma az unios utakon, és ennek megfeleléen nott az ebbe a kategoriaba tartozo sériilések
és halalesetek szdma. A CARE adatbazisban® 2023-ban kezd6dott meg az adatgyiijtés
erre a konkrét uthasznaldi kategoriara vonatkozoan. Jelenleg vizsgalat targyat képezi,
hogy miként lehet kezelni az e kategoria altal jelentett biztonsagi kihivasokat. Egy
2024. évi bizottsagi tanulmany'© megvizsgalta a személyes mobilitasi eszkdzok
szabalyozasaval kapcsolatos kihivasokat és lehetdségeket, és harmonizalt szabalyokat
javasolt az EU-n beliili jelenlegi széttagoltsag kezelésére.

A varosi mobilitassal foglalkozé szakértéi csoport!! szamos ajanlast!? adott ki, amelyek a

vesz€lyeztetett uthasznalok védelmére Osszpontositanak. Ezek a legnagyobb hatasu
intézkedésként a varosi teriileteken a 30 km/h-s sebességkorlatozas bevezetését részesitik
elényben, amelyet az e csoportokat kiszolgdld koziti infrastruktirara — példaul a
biztonsagos gyalogatkelShelyekre, valamint a szegregalt gyalogos ¢és kerékparos
utvonalakra — vonatkozdé mindségi kovetelmények kidolgozasa kovet.

https://road-safety.transport.ec.europa.cu/european-road-safety-observatory/data-and-
analysis/thematic-reports_en.

Uniods adatbazis a halalhoz vagy sériiléshez vezetd kozuti balesetekre vonatkozoé lebontott adatokkal:
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/methodology-and-
research/care-database_en.

Study on the need of harmonised rules to support the rise of micro mobility and increased road safety
for personal mobility devices (Tanulmany a mikromobilitdas ndvekedését és a személyi mobilitasi
eszkozok fokozott kozati biztonsagat tamogatd harmonizalt szabalyok sziikségességérol) —
Zarojelentés (1.0), az Europai Unio Kiadohivatala, 2024, https://data.europa.eu/doi/10.2873/8572224.

A C(2022) 5320 final bizottsdgi hatarozattal létrehozott, varosi mobilitassal foglalkozé szakértdi
csoport (E03863).

https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/expert-group-urban-
mobility _en?prefl.ang=hu&etrans=hu.



https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/methodology-and-research/care-database_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/methodology-and-research/care-database_en
https://data.europa.eu/doi/10.2873/8572224
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/expert-group-urban-mobility_en?prefLang=hu&etrans=hu
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/expert-group-urban-mobility_en?prefLang=hu&etrans=hu

2. FO MAGATARTASI KOCKAZATI TENYEZOK

A kozati kozlekedésbiztonsagra iranyuld tobb évtizedes beruhdzasok, a figyelemfelhivo
kampanyok ¢és a jogalkotdsi intézkedések ellenére a magatartdsi kockazati tényezdk
tovabbra is életeket kovetelnek. Ezek koziil a legfontosabbak a talzott vagy nem
megfeleld sebesség, a jarmiivezetés ittas és/vagy bodult allapotban, a figyelemelvonas és
a biztonsagi 6v viselésének elmulasztidsa. E kockézati tényezok mindegyikérdl tovabbi
részletek taldlhatok az Eurdpai Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Megfigyelokdzpontban
kozzétett elemzésben'>. Alabb taldlhatod néhany példa:

Jarmiivezetés ittas allapotban: az EU-ban a haladlos kimenetelii kozuti balesetek
mintegy 25 %-a alkohollal kapcsolatos. A szroprobaszerli kozuti alkoholszondaztatas
azt mutatja, hogy 0Osszességében magas, koriilbeliill 98 %-os az alkoholra vonatkozo
hatarértékeknek valéo megfelelés. Ennek ellenére még ez a latszolag alacsony 2 %-o0s meg
nem felelési arany is mintegy Otmillio sériilt gépjarmiivezet6t eredményez az EU
kozatjain.

Sebességhatar tullépése: becslések szerint az EU-ban bekdvetkezd haldlos kimenetelil
kozati balesetek mintegy 30 %-aért kozvetleniil a til magas vagy nem megfeleld
sebesség felelds. Szamos orszagban a varosi utakon a sebességkorlatozasok betartasa
nem ¢éri el az 50 %-ot.

Figyelemelvonas: a részletes unios baleseti elemzések azt mutatjak, hogy a jarmiivezeto
figyelmének elterelddése orszagtol és adatforrastol fliggden a halalos balesetek 10-30 %-
aban jarul hozza a balesethez.

Biztonsagi 6v hasznalatanak hidnya: Az autobalesetekben meghalt utasok tobb mint
egynegyede nem hasznalt biztonsagi dvet. A megfigyelési felmérések azt mutatjak, hogy
egyes orszagok a hatso iilések tekintetében 50 % alatti megfelelési aranyrol szdmolnak
be, ami jelentds biztonsagi hidnyossagot jelent.

A kozuti kozlekedésbiztonsag javitasat célzo intézkedéseknek a kozati infrastruktira €s a
jarmubiztonsag javitasat, valamint az T{itk6zés utani hatékony ellatast célzd egyéb
intézkedések mellett a ,biztonsagos rendszer” megkozelitést kell alkalmazniuk e
magatartasi kérdések kezelése érdekében.

3. FOBB RENDSZERSZINTU KIHIVASOK

Az unids és nemzeti stratégidk, cselekvési tervek és egyéb stratégiai dokumentumok
végrehajtasabol, valamint a tagallamok képvisel6itdl kapott visszajelzésekbdl szarmazo
bizonyitékok arra engednek kdvetkeztetni, hogy szdmos rendszerszintii kihivas tovabbra
1s akadalyozza a 2030-ra sz0l6 célok felé torténd eldrelépést.

e A kozuti kozlekedési szabalyok érvényesitése tovabbra is kihivast jelent, a kdzuti
kozlekedési renddrok strukturalis hidnya és az automatizalt kamerarendszerek
hidnya miatt.

13 Az ittas vagy bodult allapotban torténd jarmiivezetésrdl, az egyéni védBeszkozokrdl, példaul a

biztonsagi ovekrdl, a figyelemelvonasrol és a sebességrol szoldo részletes jelentéseket lasd a
https://road-safety.transport.ec.europa.cu/european-road-safety-observatory/data-and-
analysis/thematic-reports en oldalon. Lasd még: https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-
safety-policy/priorities/safe-road-use/alcohol_en az ittas vagy bédult allapotban torténd jarmivezetés
megeldzEésérdl szol6 2022. évi tanulmanyért.



https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/alcohol_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/safe-road-use/alcohol_en

o Korlatozott tarsadalmi elfogadottsag, kiilonosen a végrehajtasi intézkedések
tekintetében. Az automatizalt végrehajtassal, az alacsonyabb
sebességkorlatozasokkal ¢és a szigorubb szankcidkkal szembeni lakossagi
ellenallas azt tiikrozi, hogy szélesebb korli kulturdlis kozombosség mutatkozik
azzal kapcsolatban, hogy a biztonsagot kell eldnyben részesiteni a mobilitas
kényelmével szemben. Példaként emlithetd a sebességmérd kamerak felgyujtasa
¢s a forgalomcsillapitd intézkedések ellenzOk altali megsziintetése.

o Kapacitashiany: a kozuati kozlekedésbiztonsagi infrastruktiraért, a forgalom
atalakitasaért és végrehajtasaért felelds hatosagok — kiillondsen az onkormanyzati
szintli hatdsagok — gyakran nem rendelkeznek képzett személyzettel. Szamos
unids tagallamban tovabbra is hiany van gépjarmiivezet6-oktatokbol és
vizsgdztatokbol, valamint a jarmiivek miuszaki ellendrzéséért felelds
személyekbol.

o Elégtelen finanszirozas: szamos tagdllam nemzeti és helyi szinten nem
rendelkezik kiilon kozuti kozlekedésbiztonsagi koltségvetéssel, és igy nem tud
képzett személyzetet alkalmazni a kozati infrastruktura kozlekedésbiztonsagi
projektjeinek megtervezéséhez és végrehajtasdhoz, illetve a végrehajtasért felelds
személyzet megfeleld 1étszdmanak fenntartasahoz.

e A politikai akarat minden szinten tovébbra is kovetkezetlen, mivel a kozati
kozlekedésbiztonsagot gyakran inkdbb technikai, mint politikai kérdésként
kezelik. A kozuti trauma gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti hatdsainak nem
megfeleld ismerete lehet a cselekvéstdl vald vonakodas oka.

e Tovabbra is fenndllnak iranyitasi kihivasok, ¢és a feleldsségi korok
szétaprozddnak a kiilonboz6 kozigazgatasi szintek és dgazatok kozott.

o Uniéds szinten a kozuti kozlekedésbiztonsaggal foglalkoz6 magas szintii
munkacsoportnak' adott megerésitett megbizatas, amely lehetdvé teszi
szdmara, hogy stratégiai tanacsadast és gyakoribb visszajelzéseket is
magaban foglaljon, nem mindig vezetett az uniés tagallamok képvisel6i
altal felvetett problémak megfeleld unids szintli nyomon kovetéséhez a
kozati kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos szakpolitikai teriileteken.

o Az EU kozuti kozlekedésbiztonsagi irdnyitasi kerete nem elég strukturalt
ahhoz, hogy lehetévé tegye az automatizalt jarmiivek szélesebb korii
elterjedését a kozati kozlekedésben, sem pedig ahhoz, hogy a nagy
adathalmazokat felhasznaljak a kozuati kozlekedésbiztonsagi intézkedések
céljaira. Mas kozlekedeési modokra vonatkozoan biztonsagi megbizatassal
rendelkezd végrehajtd tigynokségeket hoztak 1étre, de nincs olyan kozos
keret, amely tamogatna az automatizalt jarmiivek unids kozutakon torténd
biztonsagos bevezetéséhez sziikséges nyomon kovetést, koordinacidt és
technikai munkat. Ez mind a kozuti kézlekedésbiztonsag, mind az unids
gazdasag szempontjabdl elszalasztott lehetdséget jelenthet.

o Eko6zben nemzeti szinten — szamos pozitiv példa ellenére — a kozlekedési,
gazdasagi, egészségligyi, igazsagiligyi ¢és oktatdsi hatosdgok kozotti
koordinacidé hidnya gyakran akadalyozza a kozti kdzlekedésbiztonsag
sziikséges holisztikus megkdzelitését!>.

14

15

https://road-safety.transport.ec.curopa.cu/what-we-do/high-level-group-road-safety_en.

A WHO azt ajanlja, hogy jeloljenek ki egy ,,vezetd ligynokséget”, dolgozzanak ki nemzeti stratégiakat,
és hatarozzanak meg szamszertisitett nemzeti célokat. Lasd: Belin M-A, Khayesi M, Tran N., ,,»Road
safety is no accident«: Building efficient road safety lead agencies, strategies and targets in the world,
2009-2023”, Injury Prevention, 2025. julius 15. (http://doi:10.1136/ip-2024-045601).



https://road-safety.transport.ec.europa.eu/what-we-do/high-level-group-road-safety_en
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4. MILYEN LEPESEK TORTENTEK EDDIG?

A 2021 ¢és 2030 kozotti idészakra szolo unids kozuti kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai
keret'® a jelenlegi évtized stratégiai szakpolitikai dokumentuma. Négy f6 cselekvési
teriiletet (,,beavatkozasi teriilet”) hatarozott meg, amelyek megfelelnek a ,,biztonsagos
rendszer” megkozelités négy pillérének: biztonsagos kozutak és tutszélek, biztonsagos
jarmuvek, biztonsagos kozuthasznalat, valamint hatékony krizisellatds. A Bizottsag e
teriiletek mindegyikén intézkedéseket hozott jogszabalyok, finanszirozas, tajékoztatas és
kapacitasépités formajaban.

4.1. INFRASTRUKTURA-BIZTONSAG

A jo6 utak ¢és utszélek kiépitése kulcsfontossaghh az uthasznalok biztonsaganak
noveléséhez. 2019 oktoberében az EU elfogadta a kozati infrastruktiura
kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szol6 feliilvizsgalt iranyelvet (KIKK -iranyelv)'” azzal a
céllal, hogy csokkentse a balesetek szdmat ¢és stlyossdgat. A feliilvizsgalt szabalyok
kiterjesztették az iranyelv hatalyat a transzeuropai kozlekedési halozaton (TEN-T) tul az
autopalydkra és az elsddleges utakra, valamint a vérosi térségeken kiviili, unids forrasok
felhasznalasaval épitett valamennyi utra. Ez azt jelenti, hogy a vidéki utak, ahol a kozuti
halalesetek tobb mint fele torténik, most az irdnyelv hatdlya ald tartoznak, biztositva,
hogy a biztonsag beépiiljon az uttervezés, -kialakitds és -lizemeltetés valamennyi
szakaszaba.

E nagyszabasi gyakorlat részeként a tagallamoknak rendszeres, haldzati szintli kdzuti
kozlekedésbiztonsagi felméréseket kell végezniilk egy olyan kockazatskalazasi
modszertan alapjan, amely segiti az egyes utszakaszokon bekovetkezd balesetek
kockazatainak jobb azonositasdt. Ez azt fogja eredményezni, hogy a kozuti
kozlekedésbiztonsagi ellenérzések a legveszélyesebb szakaszokra fognak iranyulni, és
ezaltal hozza fognak jarulni ahhoz, hogy a beruhdzasokat oda irdnyitsak, ahol azokra a
legnagyobb sziikség van. A Bizottsdg iranymutatast'® tett kozzé, hogy segitse a nemzeti
hatosdgokat feladataik ellatidsaban, valamint kozzétette Eurdpa térképét!®, amely
bemutatja az iranyelv hatélya ala tartozo6 teljes thaldzatot.

A Bizottsag jelenleg iranymutatast készit a biztonsdgos utak és a veszélyeztetett,
felhasznalobarat kozuti infrastruktura kialakitasara vonatkozoan, a kerékparozasrol sz616
eurdpai nyilatkozat®® és a kodzuti infrastruktira kdzlekedésbiztonsagi kezelésérdl sz6lo
iranyelv azon kovetelménye nyoman, hogy a veszélyeztetett Uthasznaldkat
szisztematikusan figyelembe kell venni valamennyi kozuti kozlekedésbiztonsagi kezelési

eljaras soran.

16 COM (2018) 293, I. melléklet.

7 Az Eur6opai Parlament és a Tanacs (EU)2019/1936 iranyelve (2019. oktober 23.) a kozati
infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo 2008/96/EK iranyelv modositasarol (HL
L 305/1.,2019.11.26., ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2019/1936/0j).

Network Wide Road Safety Assessment Methodology and Implementation Handbook (Kézikonyv a
halozati szintli kozati kozlekedésbiztonsagi felmérés modszertanardl és végrehajtasarol), 93e39cd2—
9e71-4ee0—8a8e-4de4fdaf068 en.

TENtec Map Viewers - Explore the TEN-T Network | European Transport Infrastructure.

20 Eurdpai nyilatkozat a kerékparozasrol (HL C, C/2024/2377, 2024.4.3.).
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https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=OJ:C_202402377

Az intelligens kozlekedési rendszerekrél szolé iranyelv?!' statikus és dinamikus
kozlekedési szabalyokat ir eld, példaul sebességkorlatozasokat az atfogd haldzaton, az
autopalyakon, a féutvonalakon és a varosi csomopontokon. Javitani fogja a jarmiivezetdk
megfelelését, és biztonsdgosabb ¢és intelligensebb kozlekedést eredményez azaltal, hogy
tdmogatja az intelligens sebességszabalyozot, valamint az egyiittmiik6dd, dsszekapcesolt
¢s automatizalt mobilitast.

4.2. JARMUBIZTONSAG

A biztonsagos jarmivek a biztonsagos rendszer masodik pillérét képezik. A jarmiivek
jelentds hatast gyakorolnak a kozuti kozlekedésbiztonsagra, és a gyors technoldgiai
valtozasok miatt allando szabalyozasi figyelmet igényelnek.

Az altalanos jarmiibiztonsdgi rendelet??, amely biztonsagi minimumkévetelményeket

hatdroz meg az unidés piacon értékesitett valamennyi 10j jarmiire vonatkozodan,
2024 jaliusaban 1épett teljeskoriien hatalyba. Olyan kovetelményeket vezetett be,
amelyek jelentds potencidllal rendelkeznek a biztonsag javitasara, mint példaul az
intelligens sebességszabalyozd, a savtartast segitd, a holttérfigyeld és a tolatdérzékeld
rendszerek, valamint a veszélyeztetett uUthasznalokkal, példaul gyalogosokkal és
kerékparosokkal valo 6sszeiitkozések soran bekdvetkezd sériilések enyhitésére alkalmas,
megnovelt {itkozési védozondk. A Bizottsag folyamatosan egylittmikodik a
tagallamokkal és az érdekelt felekkel a rendelet és az automatizalt jarmivekre vonatkozo
szabalyozasi keret végrehajtasa terén.

2025 aprilisaban a Bizottsag javaslatot tett a jarmlivek miszaki alkalmassagara
vonatkozd unids szabalyok feliilvizsgalatara®®>. A cél a jarmiivek biztonsagdnak
megorzése teljes élettartamuk alatt, valamint a levegd- és zajszennyezés csokkentése,
kiilondsen a technoldgiai fejlesztések térnyerésével és az eloregedd unids jarmiidllomany
fényében. A javasolt 0 szabdlyok célja az elektromos jarmiiveken ¢és a fejlett
vezetéstimogatd rendszereken végzett iddszakos miiszaki vizsgdlatok kiigazitdsa, a
motorkerékparok  kotelez0 1dOszakos miszaki vizsgalatinak és a  régebbi
személygépkocsik és kisteherautok éves vizsgédlatanak bevezetése, fejlett kibocsatési
vizsgalati médszerek bevezetése a nagy kibocsatasu jarmiivek felderitésére, valamint a
kozati miiszaki ellendrzések soran a rakomanyrogzités ellendrzésének kotelezové tétele.
A becslések szerint ezek végrehajtdsa mintegy 7 000 életet mentene meg, ¢és 2026 ¢és
2050 kozott mintegy 65 000 stlyos sériilést eldzne meg.

2l Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2023/2661 iranyelve (2023. november 22.) az intelligens

kozlekedési rendszereknek a kozuti kozlekedés teriiletén torténd kiépitésére, valamint a mas
kozlekedési modokhoz vald kapcsolodasara vonatkozd keretr6l szold 2010/40/EU  iranyelv
modositasarol (HL L, 2023/2661, 2023.11.30., ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2023/2661/0j).

22 Az Burdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2019/2144 rendelete (2019. november 27.) a gépjarmiiveknek

és potkocsijaiknak, valamint az ilyen jarmiivek rendszereinek, alkotdelemeinek és onallé miiszaki
egységeinek az altalanos biztonsag, tovabba az utasok és a veszélyeztetett uthasznalok védelme
tekintetében torténd tipusjovahagyasarol.

2 Javaslat — Az Eurdpai Parlament és a Tanacs iranyelve a gépjarmiivek és potkocsijaik idészakos

miiszaki vizsgalatarol szolo 2014/45/EU iranyelv és az Uniod teriiletén kozlekedd haszonjarmiivek
kozlekedésre vald alkalmassaganak kozati miiszaki ellendrzésérdl szolo 2014/47/EU iranyelv
modositasarol, COM(2025) 180; valamint Javaslat — Az Eurdpai Parlament és a Tandacs irdnyelve a
jarmuforgalmi-engedélyekrdl és a nemzeti jarminyilvantartdsokban rogzitett gépjarmi-nyilvantartasi
adatokrol, valamint az 1999/37/EK tanécsi irdnyelv hatalyon kiviil helyezésér6l, COM(2025) 179.
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4.3. BIZTONSAGOS KOZUTHASZNALAT

A biztonsagos kozuthasznalat — amely magéaban foglalja a megfeleld sebességszinteket, a
jozan ¢és a figyelemelvonas nélkiili vezetést, valamint a biztonsagi berendezések
hasznalatat —a 2021-2030-as iddszakra sz016 jelenlegi unids kozuti kdzlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keret harmadik cselekvési teriilete és a ,,biztonsadgos rendszer” megkdzelités
harmadik pillére. A vezetdi engedély megszerzése, a célzott oktatas és figyelemfelkeltés,
valamint az erds végrehajtasi rendszerek fontos elemei az utak és jarmiivek biztonsagos
hasznalatat 6sztonz6 struktiranak.

2025 oktoberében az EU elfogadta a vezetéi engedélyekrél sz6lo iranyelv?
fellilvizsgalatat. A digitalis vezetdi engedélyek bevezetése mellett az 0j szabalyok a fiatal
tanulok kisérével torténd vezetésérdl, az ittas és bodult allapotban torténd jarmiivezetésen
ért kezdd jarmiivezetokre vonatkozd szigorubb szabalyokrdl és/vagy szankcidkrol, a
kockazatokkal kapcsolatos tudatossag novelésérdl, a veszélyeztetett tithasznalok jobb
védelmérdl, valamint egy olyan 0j keretrél is rendelkeznek, amely lehetévé teszi a
tagallamok szamdra, hogy a jarmiivezetok vezetésre vald mentalis ¢és fizikai

alkalmassagat azok egész élete soran ellendrizzék.

Bar a korabbi uniés szabalyok javitottdk a kozuti kozlekedésbiztonsagi szabalyok
kiilfoldi jarmiivezetdk altali betartdsat, tovabbra is fennmaradt egy jelentds joghézag: a
hatarokon atnyulo bilincselekmények mintegy 40 %-a biintetleniil maradt az elkovetok
azonositdsaval, valamint a pénzbirsagok ¢és a jarmiivezetéstdl valo eltiltasok
végrehajtasaval kapcsolatos kihivasok miatt. Ezeket a hidnyossdgokat a vezetdi
engedélyekrdl sz6lo 0y irdnyelv orvosolta. Olyan stlyos jogsértések esetén, mint az ittas
vagy bodult allapotban torténd jarmiivezetés, a sebességhatart tobb mint 50 km/h-val
meghalado sebesség elérése vagy a kozuti kozlekedési szabalyok megsértése, valamint
masok halalanak vagy stlyos sériilésének okozasa, a vezetdi engedélyt kiallitd tagallam
koteles lesz a jogsértés helye szerinti tagéallam 4ltal kiszabott szankcidhoz hasonld,
jarmiivezetést6l valo eltiltast kiszabni. Ennek eredményeként a szankcié az EU egész
teriiletén érvényesitheté lesz. Emellett az Ujonnan elfogadott, hatirokon atnyulo
jogérvényesitésrél szolo iranyelv? fokozza a tagallamok kozotti egyiittmiikddést
azaltal, hogy kolcsonds segitségnyujtast hoz létre a kozati kozlekedésbiztonsagot
veszélyeztetd jogsértések szélesebb korére vonatkozd pénzbiintetések hatékony
végrehajtasa érdekében.

A sebesség helytelen megvalasztisa tovabbra is a kozuti balesetek {6 kivalto tényezdje.
Az Osszes baleset 10-15 %-aban és a haldlos balesetek mintegy 30 %-aban til nagy vagy
nem megfeleld sebességet alkalmaztak, és ez minden esetben sulyosbitja a
kovetkezményeket. Ha egy gyalogost egy 30 km/h sebességgel haladd autd gézol el, a
talélési esély 90 %-os; 50 km/h sebességnél a gyalogos tulélési esélye maris 20 %-ra
csokken?®. Béar a sebesség tovdbbra is érzékeny kérdés politikai és kulturélis

2 Az FBuropai Parlament és a Tandcs (EU)2025/2205 iranyelve (2025. oktober 22.) a vezetdi
engedélyekrél, az (EU) 2018/1724 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet és az (EU) 2022/2561
eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelv modositasarol, valamint a 2006/126/EK europai parlamenti €s
tanacsi iranyelv és a 383/2012/EU bizottsagi rendelet hatalyon kiviil helyezésérol.

2> Az Eur6pai Parlament és a Tanics (EU)2024/3237 iranyelve (2024. december 19.) a kozti
kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetd kozlekedési jogsértésekre vonatkozo informaciok hatarokon
atnyulo cseréjének eldsegitésérdl szolo (EU) 2015/413 iranyelv modositasarol.

26 https://www.who.int/publications/m/item/speed-management--a-road-safety-manual-for-decision-

makers-and-practitioners.-2nd-edition.
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szempontbol, a sebességkorlatozasra iranyulé kezdeményezések kedvezden befolyasoljak
a kozuti balesetek, haldlesetek és sériilések szamat, valamint kornyezeti elonyokkel is
jarnak, mivel egyarant mérséklddik a kibocsatds, a zajszennyezés és az ilizemanyag-
fogyasztas.

Szamos unids szinten tamogatott kezdeményezés mar eleve foglalkozik a sebesség
kérdésével. Ezek kozé tartozik az EU 4altalanos jarmiibiztonsagi rendelete és a fent
emlitett, hatdrokon atnyuld jogérvényesitésrdl szolo iranyelv. Szamos nemzeti, regionalis
¢és helyi hatosdg mar bevezetett vagy tervez bevezetni 1j sebességszabalyozasi
kezdeményezéseket, példaul 30 km/h-s zoéndkat a varosokban, kiilondsen azokon a
teriileteken, ahol az aktiv és veszélyeztetett uthasznalok €s jarmiivek gyakran tervezett
modon keverednek?’.

Masok mas intézkedéseket valasztottak: példaul a veszélyeztetett uthasznalok védelme
érdekében az infrastruktara tervezésének javitasara, a kockazatok jobb azonositasara és
kezelésére vagy a forgalom elkiilonitésére, a sebességkorlatozdsok érvényesitésére,
valamint a jobb oktatasra ¢s kommunikacidra dsszpontositottak.

4.4. HATEKONY KRIZISELLATAS

A gyors krizisellatds elengedhetetlen az életmentéshez és a sériilések sulyossaganak
csOkkentéséhez. A baleset utdni ellatdsra — a biztonsagos rendszer negyedik pillérére —
iranyul6 unios fellépés célja, hogy csokkentse a baleset és az orvosi csoportok baleseti
helyszinekre valdo megérkezése kozotti id6t. A készenléti segélyszolgalatok gyorsabb
reagildsa jelentésen javitja a talélési esélyeket: egy spanyolorszagi tanulmany®® szerint
az orvosi reagalasi id6 10 perces csokkenése a haldl valoszintiségének egyharmados
csokkenésével jar.

A Trendline-tanulmany eredményei azt mutatjak, hogy a legtobb eurdpai orszagban az
incidensek felénél a krizisellatasi id6 legfeljebb 10 perc. Az esetek 95 %-dban a
krizisellatas legfeljebb kortilbeliil 25 percet vesz igénybe. Az ellatas atlagosan 10 perccel
hosszabb a vidéki teriileteken, mint a varosi teriileteken.

Az e-segélyhivasra vonatkozd unids jogszabalyok 2018. 4prilis 1-jét6l az EU-ban
értékesitett valamennyi 0 autoban kotelezové tették a 112-es segélyhivoszamon alapul6
automatikus segélyhivé rendszereket. Egy finnorszagi elemzés® azt mutatja, hogy az e-
segélyhivas hasznéalata 25 percrél 22 percre csokkenti a segélyhivo szolgalatokhoz
bemend elsd hivas és az orvosi csapatoknak a baleset helyszinére valdo megérkezése
kozott eltelt id6t. Még tovabb csokkenti a reagalasi 1d6t az autopalydkon: 20-rol 14
percre.

27 Lasd: G. Yannis és E. Michelaraki, ,,Effectiveness of 30 km/h speed limit — A literature review” (A
30 km/h sebességkorlatozas hatékonysaga — szakirodalmi attekintés), Journal of Safety Research 92
(2025) 490-503., amely kimondja, hogy ,,a jelenlegi tudomanyos bizonyitékok azt mutatjak, hogy a
30 km/h sebességkorlatozdsok varosokban torténd bevezetése az életek tobb mint 40 %-at
megmentheti, a kornyezetre, az energiafogyasztasra és a kozegészségre gyakorolt jelentds pozitiv
hatasok mellett, beleértve a csokkentett lizemanyag-fogyasztast, valamint a fokozott gyaloglast és
kerékparozast”.

28 Sanchez-Mangas R, Garcia-Ferrrer A, de Juan A, Martin Arroyo A, ,,The probability of death in road
transport accidents. How important are a rapid medical response?”’, Accident Analysis & Prevention
2010, 42. kétet, 4. szam, 2010. jalius, 1048—1056. o. (https://doi.org/10.1016/j.aap.2009.12.012).

2 https://trendlineproject.eu/media/pages/trendline-results/c0a640421f-1764252485/kpi-post-crash-care-
report.pdf.
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2024-ben a Bizottsag aktualizalta az e-segélyhivasra vonatkozd jogszabalyokat annak
érdekében, hogy az 1j jarmiitipusoknal 2026. januar 1-jétdl, az 6sszes 1j jarmiinél pedig
2027. januar 1-jét6l lehetévé tegye az e-segélyhivds legijabb kommunikécios
technologiakkal®® torténd hasznalatat. Ezzel szemben a 2G és 3G mobilhirkdzld
halézatoknak az elkdvetkezd években Unid-szerte torténd fokozatos kivezetése azzal a
kockézattal jar, hogy a 2G vagy 3G e-segélyhivasi eszkozokkel felszerelt meglévo
jarmiivek mar nem lesznek képesek hasznélni az e-segélyhivasi szolgaltatast.

4.5. UNIOS SZINTU KOORDINACIO ES TAJEKOZTATAS

Az EU ¢és tagéallamai felel6ssége ¢és hataskore kozos a kozuti kozlekedésbiztonsagi
politika terén. A biztonsdg javitasahoz valamennyi fél Osszehangolt fellépésére van
sziikség az iranyitas minden szintjén: a hatosagok, az ipar, a felhasznaloi szovetségek, a
nem kormanyzati szervezetek, az iskolak és a kutatok részérdl.

Unids szinten a magas rangi nemzeti képvisel6kbdl allo, kozuti kozlekedésbiztonsaggal
foglalkozo6 magas szintii munkacsoport férumot biztosit a tagallamokkal folytatott
eszmecser¢hez ¢és konzultacidhoz. A magas szintli munkacsoport tagjai megvitatjadk a
nemzeti szinten elért eredményeket, és gyakran vetnek fel olyan kozos érdeki
kérdéseket, amelyekkel kapcsolatban unids szintli fellépést szeretnének, mint példaul a
személyi mobilitdsi eszk6zOk szabalyozasa vagy a kozati kozlekedési szabalyok
automatizalt jarmiivekre val6 alkalmazasa.

A Bizottsag kétévente konferencidkat tart a kozuti kozlekedésbiztonsagi
eredményekroél, hogy megvitassa az eldrehaladast, megossza a bevalt gyakorlatokat, és
bevonja az érdekelt feleket. A kozuti kozlekedésbiztonsagért felelos eurdpai
koordinator koordinalja az eréfeszitéseket a tagallamokkal.

A Bizottsag 6sztonzi az Europai Koziti Biztonsagi Charta3! — a vilag legnagyobb,
tobb mint 4 300 tagot szdmlalo kozati kozlekedésbiztonsagi civil tarsadalmi platformja —
keretében tett onkéntes kotelezettségvallalasokat. Az éves dijak elismerik az innovativ
kezdeményezéseket, tobbek kozott a biztonsagos eurdpai varosokat.

Az uni6s finanszirozas felhaszndldsaval az wunids koziati kozlekedésbiztonsagi
csereprogram’? kapacitasépitési és ikerintézményi egylittmiikodési tevékenységeket
biztosit a tagdllamok szamdra, amelyek a legnagyobb potencidllal rendelkeznek
teljesitményiik javitdsara. A tisztviselok a bevalt gyakorlatok cseréje és a sikeres
kezdeményezések bemutatisa révén partnerségeket épitenek ki mas orszagok
partnereivel. Szadmos, egyiittmiilkodésen alapuldo csere kézzelfoghatd eldrelépést
eredményezett a nemzeti kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégidk €s tervezés terén. A
Svédorszaggal vald egyiittmiikodést kovetden Litvania megkezdte a 2+1 kozuati
infrastruktura® alkalmazasanak bévitésére iranyuld munkat. Romdnia megkezdte a
spanyol rendszer altal inspiralt, nemzeti szintil, rogzitett sebességfigyeld kamerahalozat

30 IMS csomagkapcsolt adathalozatok, példaul 4G és 5G.

31 https://road-safety-charter.ec.europa.eu/?etrans=hu.

32 https://etsc.eu/projects/eu-road-safety-exchange/.

A 2+1 1t olyan uttipus, amelynek két savja ugyanazon iranyba, egy savja pedig az ellentétes iranyba
halad — ezeket kdzépvonal vagy mesterséges akadaly valasztja el egymastdl, és a plusz sav néhany
kilométerenként valtakozik. A kialakitas lehetdvé teszi a biztonsadgos eldzést, mikdzben az épitési
koltségek alacsonyabbak, mint egy végig kétszer kétsavos uttest épitésénél.

33

15


https://road-safety-charter.ec.europa.eu/?etrans=hu
https://etsc.eu/projects/eu-road-safety-exchange/

elokészitését, amelynek kiépitését jelenleg 2026-ra tervezik. Lettorszdg — a finn
modszertanbol meritve — megkezdte a mélyrehatd baleseti vizsgalatban rejld potenciél
vizsgalatat. Ekozben 1) kozuti kozlekedési torvénye részeként Gordgorszag a varosi
teriileteken 30 km/h-ra csokkentette a sebességkorlatozast, és a Spanyolorszaggal és
Daniéaval folytatott tudasmegosztasi tevékenységeket kdvetden tovabbi intézkedéseket
kivan bevezetni a motorkerékparosok biztonsaganak javitasa érdekében.

Ezek az érdekérvényesitési erdfeszitések sikeresen  Osszehoztdk a  kozuti
kozlekedésbiztonsagi kozosség érdekelt feleit, és elomozditottak a tagallamok kozotti
kolesonos értékelés és tanulas bizonyos szintjét. A kozuti kozlekedésbiztonsag politikai
prioritasként valo kezelése €s a kozuti kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos aggalyok mas
agazatokban, példaul a gazdasagpolitikdban, az egészségiigyben ¢€és a munkahelyi
biztonsagban vald érvényesitése azonban tovabbra is els6sorban nemzeti hataskorbe
tartozik.

4.6. A KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAG FINANSZIROZASA

A finanszirozas kulcsfontossagt a kozuti kozlekedésbiztonsagi megoldasok
megvalositdsdhoz és a kozuti kozlekedésbiztonsdg terén Europa-szerte elért haladas
felgyorsitasahoz, kiilondsen azokban az orszagokban, amelyek lemaradtak a kozuti
kozlekedésbiztonsagi teljesitmény terén.

Az EU harom f0 eszkozt alkalmazott a kozuti kozlekedésbiztonsaghoz hozzéjaruld
nemzeti és regiondlis kozlekedési infrastrukturalis projektek finanszirozasara: az Eurdpai
Regiondlis Fejlesztési Alapot (ERFA) és a Kohézids Alapot (KA), ahol az irdnyités
megoszlik a Bizottsag ¢s a tagallamok kozott, valamint az Eurdpai Halozatfinanszirozasi
Eszkozt (CEF), amelyet kozvetleniil a Bizottsag kezel. Emellett a Helyreallitasi és
Rezilienciaépitési Eszkoz a kozati kozlekedésbiztonsdghoz hozzajaruld projekteket is
tamogatott.

Az FEuropai Halozatfinanszirozasi Eszkoz keretében az EU hatarokon atnyalo
kapacitasépitési projekteket is finanszirozott, példdul a kozuti infrastruktira halézati
szintll értékelését, a fo teljesitménymutatokat, a végrehajtasi kampanyokat és az ITS-
szolgaltatasok hatarokon atnyuld végrehajtasat.

Az Burdpai Szamvevészék kozelmultbeli jelentése®* ugy becsiilte, hogy az elmult
évtizedben 6 663 millio EUR* §sszegii ERFA-, KA- és CEF-finanszirozast — amely ezen
alapok értékének valamivel tobb mint 2 %-at teszi ki — kotottek le kozuti
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos projektekre. Ezek a becslések azonban olyan
infrastrukturalis és egyéb projektekre is kiterjednek, amelyek esetében a kozuti
kozlekedésbiztonsadg csak kiegészitd célkitlizés, nem pedig az intézkedés f6 célja. A
SzamvevdszEk azt ajanlotta, hogy az unids tarsfinanszirozast azon kezdeményezések
esetében részesitsék elonyben, amelyek a legnagyobb hatast gyakorolnak a kozuti
kozlekedésbiztonsagra.

3 Az Eurdpai Szamvevoszék 2024/04. sz. kiilonjelentése: ,,Uton az unios kozuti kozlekedésbiztonsagi

célkitlizések elérése felé: Ideje sebességet valtani” (https://www.eca.europa.eu/ECAPublications/SR-
2024-04/SR-2024-04 HU.pdf).

35 CEF: 1 477 milli6 EUR; ERFA és KA: 5 186 milli6 EUR.
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A Horizont Eurdpa program keretében tovabbi kutatdsokra is rendelkezésre bocsatottak
finanszirozést, tobbek kozott a biztonsagos infrastrukturara, a biztonsagos jarmiivekre, a
biztonsagos kozuthasznalatra és a baleset utani ellatisra. A 2021 és 2027 kozotti
idoszakban a kozati kozlekedésbiztonsagi kutatdsi projektekre elkiilonitett Osszeg
mintegy 123 milli6 EUR, amely a jelenlegi Horizont Eurdpa program teljes értékének
koriilbeliil 0,13 %-at teszi ki.

Ami a finanszirozasi oldalt illeti, az Europai Beruhazasi Bank (EBB) a biztonsag
valamennyi kozati beruhdzasba vald beépitését prioritassa tette a kozlekedési agazatra
vonatkozo, 2022.évi hitelpolitikdjaban, amelynek félidds feliilvizsgalatara a tervek
szerint 2026-ban keriil sor. Ezenkiviil a kozuti kozlekedésbiztonsagi biztositékokat
beépitették az EBB valamennyi miiveletére alkalmazandé kornyezetvédelmi €s szocialis
normakba. A biztonsagosabb kdzlekedés platformjan keresztiil az EBB célzott kozuti
kozlekedésbiztonsagi beruhazasokat, tanacsadasi tamogatast és technikai segitségnytjtast
tamogatott, és tobb unios tagallamban inditott projekteket. Az EU-n beliil az EBB eldirja
a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szo616 irdnyelvnek és az alagutak
biztonsagarol  szolé  iranyelvnek®®  valo  megfelelést, beleértve a  kozati
kozlekedésbiztonsagi hatasvizsgélatokat és a kdzuti biztonsagi auditokat is.

4.6.1. PILLANATKEP AZ EU ALTAL FINANSZIROZOTT KOZUTI
KOZLEKEDESBIZTONSAGI KUTATASROL

2021 ¢és 2025 kozott a Horizont Eurdpa tobb mint 20, a kozhti biztonsagra dsszpontositd
kutatési és innovacios projektet tiamogatott.

A kozati  kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos, unids finanszirozédsu kutatasi
tevékenységek négy fO teriiletre terjedtek ki, amelyek megfelelnek a ,,biztonsagos
rendszer” megkdzelités négy pillérének: biztonsdgos infrastruktira, biztonsagos
jarmuvek, biztonsagos kézuthasznalat, valamint gyors €s hatékony baleset utani ellatas.

A 2026-2027-ig tarto, infrastruktiraval kapcsolatos projektek célja az adatvezérelt
biztonsagi értékelés keretének létrehozasa (Evoroads®’), az optimélis koziti
kozlekedésbiztonsagi nyomon kovetést szolgdld infrastruktura fejlesztése (iDriving®®),
valamint a varosi kornyezetben a veszélyeztetett uthaszndlok szaméra a kozuati
kozlekedésbiztonsagi megoldasok kidolgozasa (Soteria®?).

Ami a jarmibiztonsagot illeti, a jelenlegi projektek olyan témakkal foglalkoznak, mint a
jovobeli onvezetd jarmiivek aktiv és passziv biztonsagi rendszereinek fejlesztése (SAFE-
UPY), valamint az emberi vezetés és az automatizalt vezetés kozotti kozvetités
(Mediator)*!.

3 Az Europai Parlament és a Tanacs 2004/54/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a transzeur6pai

kozathalozat alagitjaira vonatkozo biztonsagi minimumkdvetelményekrdl.

37 https://evoroads-project.eu/.

3 https://idriving-project.eu/.

3 https://soteriaproject.eu/.

40 https://www.safe-up.eu/.

41 https://mediatorproject.eu/.
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A biztonsagos uthasznalatra vonatkoz6 kozelmultbeli projektek kozott megtaldlhato a
varosi teriileteken kozlekedd uthasznalokra vonatkozo biztonsagi értékelés (PHOEBE®?),
a varosi teriiletek aktiv mobilitdsi mintak alapjin torténd kezelése (REALLOCATE®),
valamint az alkohol, a kabitdszerek és a faradtsag kereskedelmi gépjarmiivezetok
korében torténd észlelésének modjai (PANACEA*).

Ami a gyors ¢és hatékony baleset utani ellatast illeti, a hangstly az 0Osszes kozuti
kozlekedési modra vonatkozo hatékony ellenintézkedések és baleset utani intézkedések
kidolgozasan, az orvosi és mérnoki eszkozok sszekapesolasan (ProAct Us*), valamint
a kozati kozlekedési balesetek hosszu tava kovetkezményeinek értékelésén
(IMPROVA*) van.

4.7. A KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI INTEZKEDESEK NEMZETI VEGREHAJTASA

Bér unids szinten fontos kezdeményezések zajlanak a jogalkotas, a finanszirozés, a
kutatds és a tajékoztatds terén, a kozuti kozlekedésbiztonsagért elsGsorban nemzeti,
regionalis és dnkormanyzati szinten vallalnak feleldsséget.

Az e jelentéssel egyiitt kozzétett orszagjelentések szdmos, nemzeti szinten hozott
intézkedést ismertetnek. A legtobb esetben ezeknek az intézkedéseknek olyan tobbéves
stratégidk, cselekvési tervek vagy kormanyzati szintli cselekvési programok adnak
keretet, amelyek kiilon nemzeti prioritdsokat, finanszirozast ¢és konkrét célokat
hataroznak meg.

Ezekbol az orszagjelentésekbdl egyértelmiien kideriil, hogy a folyamatos fellépés, a
beruhazéasok ¢és a kozuti kozlekedésbiztonsag eldtérbe helyezése sok esetben megtériilt.
Példaul, bar még mindig kihivasokkal néznek szembe, Lengyelorszag, Litvania és
Szlovénia 2024-ben 33-35 %-kal mérsékelte a haldlos kimenetelii kozhti balesetek
szamat 2019-hez képest, vagyis jo uton haladnak a 2030-ra kitlizott 50 %-os csokkentési
cél elérése felé. Ekdzben bizonyos orszagokban — koztiik Bulgéaridban, Roméniaban és
Gorogorszagban — a haldlos kimenetelli kozuti balesetek szdma még mindig jocskan
meghaladja az unids atlagot, ami a komolyabb fellépés sziikségességére vilagit ra. Noha
2025-ben néhany orszagban uj kozuti biztonsagi intézkedéseket vezettek be, ezek hatasa
még nem mutatkozik meg a kozuti biztonsagi adatokban.

42 https://phoebe-project.eu/.

43 https://reallocatemobility.eu/.

4 https://panacea-project.eu/.

4 https://protact-us.cu/.

46 https://improva-roadsafety.eu/.
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Egvmillio lakozra juts halilo: kimeneteln kizati balezetek szama, 2019-2024
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5. abra: Az egymillio lakosra juto halalos kimenetelii kozuti balesetek szama az EU-ban, 2019-
2024. Forrasok: EU CARE kozuti balesetekre vonatkozo unios adatbazis, a népességi adatok
tekintetében Eurostat (online adatkod: demo_pjan).

A sikeres intézkedések a nemzeti koriilményektdl fiiggden eltéréek lehetnek. A
figyelemre méltd sikerek kozé tartoznak a lengyelorszagi kozati infrastruktiraba és
varosi kozuti kozlekedésbiztonsagba torténd testre szabott beruhdzésok; a 30 km/h
sebességkorlatozas bevezetése a spanyolorszagi varosi kdzpontokban; az automatizalt
kozlekedési kamerdk atfogd haldzatanak kiépitése Franciaorszagban; az 0j nemzeti
politikai kozuti kozlekedésbiztonsagi platform a belga szovetségi ¢€s regiondlis
korményzat  valamennyi  szintje = szamdra; valamint a  déaniai = kozuti
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos, alaposan kidolgozott és jol kivitelezett
figyelemfelhivo kampéanyok.

Az egyes tagallamok kozuti kozlekedésbiztonsagi profiljara vonatkozd részletek az e
kozleménnyel*’ egyiitt kozzétett orszagjelentésekben taldlhatok.

47 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/index_en; https://eur-lex.europa.eu/homepage.html.
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5. A KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGRA HATAST GYAKORLO TARSADALMI ES
TECHNOLOGIAI TENDENCIAK

Azdbta szamos olyan kérdés mertlt fel, amely a 2021-2030-as id0szakra sz6l6 unids
kozuti  kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keret elfogaddsakor nem kapott nagy
figyelmet, és amelyek célzott fellépést igényelnek a kozati kozlekedésbiztonsagra
gyakorolt hatasuk csokkentése érdekében.

5.1. DEMOGRAFIAI VALTOZASOK

Az EU demografiai szerkezete jelentds valtozasokon megy keresztiil, amelyek kozvetlen
hatassal vannak a kozuti kozlekedésbiztonsagra. A népesség oregszik, ¢€s az eldrejelzések
szerint a 65 éves vagy anndl id6sebb polgarok ardnya a 2024. évi 22 %-r6l 2050-re 30 %-
ra n6*. Ez a demografiai valtozas egyedi kihivasokkal jar, mivel az iddsebb uithasznalok
a fizikai gyengeség, a lassabb reakcioiddk és a sériilések stilyossaganak magasabb aranya
miatt kiszolgaltatottabba valnak®.

Folytatédik a nagyobb mértékli urbanizacid irdnyadba mutato tendencia: jelenleg az EU
lakossagéanak tobb mint 75 %-a vérosi teriileteken é1°°. Az emberek épitett kdrnyezetben
valé koncentrdcidja Uj mobilitdsi dinamikat teremt, beleértve a mobilitdsi modok
nagyobb valasztékat, a gyalogosok és kerékparosok szamanak ndvekedését és a nagyobb
forgalomstiriiséget.

5.2. TECHNOLOGIAI FEJLODES

A gépjarmiiipar példatlan technoldgiai atalakulason megy keresztiil, ami jelentds
biztonsagi kovetkezményekkel jar. A fejlett vezetéstamogatd rendszerek (ADAS) egyre
inkabb alapfunkciova valnak, olyan technologidkkal, mint az automatikus vészfékezes, a
sdvtartast segitdé rendszerek és az intelligens sebességszabdlyozd rendszerek, amelyek
mérhetd biztonsagi elonyokkel jarnak. Sikeriik szempontjabol kulcsfontossagi annak
biztositasa, hogy a jarmiivezetdk elfogadjak ezeket a funkcidkat.

A halézatba kapcsolt jarmiivekkel kapcsolatos technoldgidk lehetdvé teszik a valds idejli
figyelmeztetd jelzéseket és a kozlekedésszervezés optimalizalasat. A jarmii—jarmi (V2V)
és a jarmi—infrastruktira kozotti kommunikacid figyelmeztetheti a jarmiivezetOket a
veszélyes koriilményekre, a balesetek helyére ¢és az optimalis utvonalakra. A
tagallamokban valo alkalmazasuk bizonyitotta hozzaadott értékiiket. A segélyhivo
szolgélatok bizonyitottan gyorsabban €s biztonsagosabban érik el célallomdsaikat, és a

4 Forras: Eurostat (online adatkddok: proj 23np és demo_pjanbroad), vonatkozé ,,Statistics Explained”

cikk: https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Population_structure_and_ageing&action=statexp-

seat&lang=hu#A n.C3.A9pess.C3.A9¢g_el.C3.B6reged.C3.A9s.C3.A9nek m.C3.BAltbeli .C3.A9s j.
C3.B6v.C5.91beli_tendenci.C3.Ali_az EU-ban.

4 Lasd az id6sekrdl szolo tematikus jelentést: https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-

safety-observatory/data-and-analysis/thematic-reports en ¢és https://etsc.eu/reducing-older-peoples-
deaths-on-european-roads-pin-flash-45/.

50 Forras: Eurostat (online adatkod: cens_21urb01), 14sd még: https://ec.europa.eu/eurostat/web/degree-

of-urbanisation/publications?etrans=hu.
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kozitkezeldk pontos, valos idejii informaciokkal rendelkeznek az atlagos sebességrol és a
forgalomstirtiségrol. A rendszer minden egyes 0j jarmii hozzaadéasaval hatékonyabba
valik, de még mindig nem sikeriilt elérni az egész EU-ra kiterjedd atfogd lefedettséget,
kiilonosen a V2V-szolgaltatasok esetében.

Az automatizalt jarmivek fokozatos bevezetése egyszerre jelent lehetOségeket és
kihivasokat. Bar a magasabb szintli automatizalas bizonyitottan csokkenti az emberi hiba
hatasat, az atmeneti id6szak 1) kihivasokat fog jelenteni, mint példaul az 6nvezetd és az
ember altal vezetett jarmivek kozotti biztonsagos interakcid kezelése vegyes
forgalomban, a nem motorizalt Gthaszndlok biztonsagénak biztositasa és az automatizalt
jarmuvekkel torténd iitkozésekért fennallo feleldsség megallapitasa.

5.3. VALTOZO MOBILITASI MINTAK

A kozlekedési és mobilitasi dgazatot 0 szolgaltatasok és az uthasznalok magatartasanak
megvaltozasa alakitja at. A mikromobilitasi megoldasok, példaul az e-rollerek, az e-
kerékparok €s mas személyi mobilitasi eszkdzok elterjedése a veszélyeztetett uthasznalok
Uj kategoridit hozta 1étre; ezeknek a felhaszndloknak gyakran osztozniuk kell a sziik
varosi utcarészeken a gyalogosokkal és a kerékparosokkal.

A személyfuvarozo €és automegosztd szolgéltatadsok megvaltoztattak az utazasi mintakat,
potencialisan ndvelve a varosi jarmikilométereket, és a csucsiddszakokra 6sszpontositva
a tevékenységet.

A haknigazdasag kiterjesztette a kézbesitési szolgaltatdsokat a motorkerékparok és
kerékparok hasznalatara, amelyeket olyan munkavallalok iizemeltetnek, akik
idényomassal és gazdasagi korlatokkal szembesiilnek — ezek gyakran kockazatvallalo
magatartast 0sztondznek®!, mig a kézbesitd jarmiivezetdk altal hasznalt jarmiitipusok —
koztik az illegdlisan importalt elektromos rollerek vagy az alkalmazando
sebességhatarokat meghalado, nem jovahagyott segédmotoros kerékparok — novelték a
kozati kozlekedésbiztonsagi kockazatokat.

5.4. A KLIMAVALTOZAS HATASAI

Az éghajlatvaltozas a kozuti kozlekedésbiztonsagot befolyasold jelentds, de alabecsiilt
tényezOvé valt. A szélsOséges idojarasi események egyre gyakoribbak és egye
sulyosabbak, ami veszélyes vezetési feltételeket teremt. A héhullamok az utfeliiletek
romlasat okozhatjak, és befolydsolhatjdk a jarmiivezetdk teljesitményét, mig a viharok,
aradasok és fagyok megnovekedett gyakorisaga olyan veszélyes koriilményeket teremt,
amelyek adaptiv infrastruktarat és krizisellatasi képességeket igényelnek.

A homérseklet emelkedése a jarmuvek, kiilondsen az elektromos jarmiivek teljesitményét
is befolyasolja, és novelheti a pneumatikus gumiabroncs meghibasodasanak kockazatat.
A véarosi hdszigethatas sulyosbitja ezeket a veszélyeket a varosokban, ahol a felszini
hémeérséklet jelentdsen meghaladhatja a kdrnyezeti hdmérsékletet.

51 Lasd: The human cost of fast deliveries: A systematic literature review of occupational risks and safety

outcomes in last-mile delivery workers (A gyors kiszallitdisok emberi koltsége — Szisztematikus
szakirodalmi attekintés az utols6 kilométeren dolgozé munkavallalok foglalkozasi kockazatair6l és
biztonsagi eredményeirdl) — https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214140525001537.
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5.5. KIBERBIZTONSAG ES ADATFELHASZNALAS

A jarmuvek kozotti nagyobb foku 0sszekapcesoltsag olyan 11j sebezhetéségekhez vezetett,
amelyeket a 2021-2030-as iddszakra sz6l6 wunios kozuti kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keret elsé kidolgozasakor még nem kifejezetten ismertek fel. A haldzatba
kapcsolt és automatizalt jarmiveket érintdé kiberbiztonsagi fenyegetések baleseteket
okozhatnak, letilthatjdk a biztonsagi rendszereket és veszélyeztethetik a magéanélet
védelmét. Mindezen problémdakat a kiberrezilienciarél szold jogszabaly>? is kezelni
kivénja.

Az adatgyljtés az elmult 6t évben sokkal elterjedtebbé valt, de a nagy adathalmazokban
rejlo lehetdségeket még nem alakitottdk hasznalhatdo kozuti kozlekedésbiztonsagi
meglatasokka. Ritkan keriil sor a jarmiigyartok birtokaban 1évé jarmiifedélzeti adatok, a
biztositok birtokdban 1évo, varatlan eseményekkel kapcsolatos karigényekre vonatkozé
adatok, valamint a koérhazak és a mentdszolgalatok birtokdban 1€vd, egészségligyi
eseményekre vonatkozé adatok kozuti kozlekedésbiztonsagi célii megosztasara. Példaul a
jarmiivek elektronikus adatrogzitdibdl szarmaz6 adatok csak meghatarozott kutatisi
célokbol hozzaférhetok, példaul egy adott balesetet megel6z6 masodpercekben
bekovetkezett események kutatdsa céljabol, de nem é&llnak rendelkezésre lebontott
formaban a szakpolitikai dontéshozatal elosegitésére.

6. A KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAG NEM MEGFELELO KEZELESENEK GAZDASAGI
KOVETKEZMENYEI

A kozati balesetek hatalmas tarsadalmi, gazdasagi és egészségligyi terhet ronak az EU
gazdasdgara. A haldlos, sulyos és kisebb sériilések kiilsd tarsadalmi-gazdasagi koltségei a
becslések szerint az unids orszagok GDP-jének mintegy 2 %-at teszik ki’®. Ezek a
koltségek a balesetek gyakorisdgdnak ¢és sulyossdganak csokkentése terén elért
eredmények ellenére tovabbra is tartosan magasak. A halalos kimenetelli kozuti balesetek
szdmanak 2030-ig (2019-hez képest) a felére torténd csokkentése évente mintegy 11 000
halalesetet elézne meg, €s segitene csOkkenteni a mintegy 100 000 stlyos sériilést az
utjainkon.

Az egészségiigyi és rehabilitacios koltségek jelentik a legkdzvetlenebb ¢és leglathatobb
gazdasagi hatast. A készenléti orvosi segélyszolgalatok, a korhazi apolas, a rehabilitacio
és a balesetek aldozatai tartds 4apolasdnak koltséger megterhelik a tagallamok
egészségiigyi koltségvetését®®. Emellett a stlyos sériilések ardnya lassabb iitemben
csokken, mint a halaleseteké. A balesetek tuléldire, a csalddokra és a tanukra gyakorolt
mentalis egészségi hatdsok kezelésének koltségei tovabbi gazdasagi terhet jelentenek>”.

52 2024/2847/EU rendelet — HU — EUR-Lex.

53

Az Eur6pai Bizottsag 2019. évi kézikonyve a kozlekedés kiils6 koltségeirdl (0j valtozat varhato).

3% Lasd: Study to Support Assessment of the EU Road Safety Policy Framework 2021-2030 At the Mid-
Point (Tanulmany a 2021-2030-as idGszakra vonatkozé unids kozati kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keret félidds értékelésének alatdmasztasara) https://data.europa.eu/doi/10.2832/2974277;
https://op.europa.eu/en/.

55 Példaul a Horizont Eurdpa altal finanszirozott IMPROVA projekt tdbb mint 1 400, a kdzati balesetek
pszicholdgiai hatasair6l sz6lo tanulmany rendszerszinti feliilvizsgalatat végezte el, €s szdmos hosszl
tava kovetkezményt allapitott meg, beleértve a stresszel kapcsolatos zavarokat (példaul poszttraumas
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A kiesé termelékenység és gazdasagi teljesitmény a balesetek hatasanak masodik {6
Osszetevdje. Minden kozuti halaleset tobb évtizednyi elveszett €letet jelent, mind otthon,
mind a munkahelyen, mig a sulyos sériilések gyakran tartés fogyatékossagot vagy
csokkent munkaképességet eredményeznek. A termelékenység csokkenése a csokkentett
munkaiddnek és a humantdke-potlasi koltségeknek tudhatod be, valamint annak, hogy az
érintett személyek nem tudnak fizetetlen munkat végezni, példaul haztartasi feladatokat
ellatni vagy onkéntes munkat végezni.

Az infrastrukturalis és Kkrizisellatasi koltségek koz¢é tartozik a  készenléti
segélyszolgalatok létesitése, az incidensek elharitasa sordn végzett kdzlekedésszervezés,
az anyagi kar, valamint a jarmujavitas vagy -csere. Ezek a kozvetlen koltségek
ndvekednek, ahogy a jarmiivek és a kozuti infrastruktara technoldgiailag kifinomultabba
valnak, és ezaltal dragabb lesz a javitas vagy a csere.

Adminisztrativ koltségek meriilnek fel a renddrség, a tlizoltdésdg és mas (nem orvosi)
készenléti segélyszolgalatok baleset helyszinére torténd kikiildésének koltségeibdl. Az
igazsagszolgaltatassal kapcsolatban tovabbi koltségek is felmeriilnek, mint példaul a jogi
koltségek, az elkovetdk biintetdeljaras ald vonasanak koltségei, valamint a perek ¢és a
biztositas koltségei.

A kozvetlen koltségek mellett a kozati balesetek jelentds kozvetett gazdasagi hatdsokkal
is jarnak. Példaként emlithetd a balesetek altal okozott forgalmi torloddsok miatt
elvesztett id6 és megnovekedett lizemanyag-fogyasztas.

7. BERUHAZASI IGENYEK

A kozati balesetek megel6zésébdl szarmazd potencidlis gazdasagi  eldnydk
kiaknazasahoz jelentds, de koltséghatékony beruhdzésokra van sziikség. Valamennyi
korményzati szinten Osszehangolt finanszirozasra van sziikség az infrastrukturalis
fejlesztések, a fokozott végrehajtds, a jarmiibiztonsagi technologidk és az oktatési
programok bevezetéséhez.

A kutatasok azonban azt mutatjak, hogy e beruhdzasok gazdasagi megtériilése jelentésen
meghaladja a koltségeket, igy a kozati kozlekedésbiztonsdg javitasa az egyik
legkoltséghatékonyabb  kozpolitikai  intézkedés®®. A gyorsitott  kozuti
kozlekedésbiztonsagi fellépés mellett sz6ld gazdasagi érvek meggy6zdek, mivel a
tétlenség koltségel messze meghaladjak a hatékony fellépéshez sziikséges beruhazasokat.

2024. évi kiilonjelentésében a SzamvevOszék megjegyezte, hogy a koziti
kozlekedésbiztonsag gyakran nem volt kulcsfontossagu kivalasztasi kritérium az EU altal
tarsfinanszirozott infrastrukturalis projektek esetében; a kivalasztasi kritériumok gyakran
figyelmen kiviil hagytdk a magas baleseti ardnnyal rendelkezé utszakaszokat. A
Szamvevoszek egyértelmilibb priorizélast javasolt annak érdekében, hogy a jovobeli

stressz-zavar és alkalmazkodasi zavarok), a szorongdsos zavarokat és fobiakat, az érzelmi
hangulatzavarokat (példaul depresszio) és mas miikddési zavarokat.

56 Egy nemrégiben késziilt holland tanulmény (https:/swov.nl/nl/publicatie/verkeersveiligheidseffecten-

van-2e-tranchemaatregelen) becslése szerint a nemzeti kozuti infrastrukturalis beruhazasok
koltségeinek ¢és hasznanak aranya 1:7 és 1:2,5 kozott volt. Az Eurdpai Kozhti Igazgatok
Konferencigjanak (Conference of European Directors of Roads) egy régebbi jelentése Osszefoglalta
egy sor kozati kozlekedésbiztonsagi intézkedés koltség-haszon aranyat:
https://www.cedr.eu/download/Publications/2008/e_Road_Safety Investments Report.pdf.
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finanszirozasi erdfeszitések azokra az intézkedésekre Osszpontositsanak, amelyek a
legnagyobb valdszintiséggel csokkentik a haldlesetek €s a sulyos sériilések szamat.

Amellett, hogy be kell ruhazni az 0 és atalakitott kozuti infrastruktiraba, forrasokat kell
elkiiloniteni e kozuti infrastruktira karbantartasara is. Nemcsak arr6l van szd, hogy tobb
Uj jarmi kozlekedik az unids utakon — 2019 o6ta kozel 5 millié személygépkocsival és
tobb mint 270 000 tehergépjarmiivel béviilt a forgalom®” —, de az éghajlatvaltozas hatasa
is megmutatkozik a tlizek, viharok és arvizek megnovekedett gyakorisagaban és
intenzitdsaban, s ezek mindegyike hatassal van a koOz(ti integritdsra és
kozlekedésbiztonsdgra. Tovabbi megfontolds, hogy Unid-szerte meg kell konnyiteni a
katonai mobilitasra és a kettds felhasznaldsra vonatkoz6 kovetelményeket, ami
szlikségessé teszi a kozuati infrastruktira kivéalasztott szakaszainak (tobbek kozott az
utaknak, hidaknak és alagutaknak) a korszertsitését a strukturalis stabilitas és a miitkodési
reziliencia biztositasa érdekében. Ezeket a korszerisitéseket tigy kell megtervezni, hogy
elkeriilhetok legyenek az 0j sziik keresztmetszetek, €s fokozott terhelés €s stresszhelyzet
(pl. megndvekedett nehézgépjarmii-forgalom, vdératlan eseményhez kapcsolodo
atirdnyitas) esetén is fenn lehessen tartani a funkcionalitast.

A kozati kockazati tényezok €s kihivasok azt is hangsulyozzak, hogy tovabbra is be kell
ruhdzni a gyorshajtassal, az ittas és bodult allapotban torténd jarmiivezetéssel, a
figyelemelvonassal, a piros fényjelzések be nem tartdsidval és a biztonsagi v
hasznéalataval kapcsolatos észlelési ¢és végrehajtasi  képességekbe. Ezeknek a
beruhazasoknak biztositaniuk kell, hogy a renddrségi szolgalatok elegendd erdforrassal
rendelkezzenek a kozuti ellendrzések elvégzéséhez és lebonyolitdsahoz, és tamogatniuk
kell az automatizalt kameraalapt felderitési és végrehajtasi rendszereket.

A végrehajtast hatékony kozuti kozlekedésbiztonsdgi tudatossagndveld ¢€s oktatasi
kampanyok finanszirozasanak kell kisérnie. Az ilyen kampanyokat a kiilonb6zo
célkozonségekhez (gyermekek, serdiilék, tanuld és kezdd jarmiivezetdk, tapasztaltabb
jarmiivezetok ¢és mas uthasznalok, példaul kerékparosok ¢és személyi mobilitasi
eszkozoket hasznald személyek) és kiilonbozd kockazati csoportokhoz, példaul fiatal
férfiakhoz, idésekhez és motorkerékparosokhoz kell igazitani. Ezeket a legjobban
nemzeti vagy regiondlis szinten lehet végrehajtani, de a tagallami hatosagok felkérték az
EU-t, hogy tdmogassa az ilyen kampanyok elékészitését és végrehajtasat>s, és segitse eld
a bevalt gyakorlatok cseréjét>”.

8. TOVABBI LEPESEK

Ez a félidos jelentés ramutat arra, hogy tobb fronton is gyorsitott és célzott fellépésre van
szlikség. A Bizottsdg egy sor prioritast hatdrozott meg valamennyi érintett (unids és
nemzeti) korményzati szint szamara, olyan meglévd vagy ) intézkedéseket kdvetve,
amelyek azonnali figyelmet, folyamatos elkotelezettséget és célzott finanszirozast
igényelnek valamennyi érdekelt fél részérdl.

5T https://www.acea.auto/publication/report-vehicles-on-european-roads-2025/.

8 Az EU példaul az Erasmus+ programon keresztiil tarsfinanszirozta az iskolas gyermekek kozti

kozlekedésbiztonsagi oktatasara iranyulo ,,Knights for Road Safety” programot.
¥ A kozati kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos oktatdsi kampanyokat gyakran mutatjak be az évente

odaitélt unios kozuti kozlekedésbiztonsagi kivaldsagi dijak keretében.
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8.1. AZ INFRASTRUKTURA-BIZTONSAGI FEJLESZTESEK FELGYORSITASA ES
INTELLIGENS KOZLEKEDESI RENDSZEREK BEVEZETESE

A kozuti halalesetek ¢és sulyos sériilések szamanak csokkentésével kapcsolatos
folyamatos kihivas megkoveteli a kozuati infrastruktira korszeriisitésére iranyulod
beruhazasok elétérbe helyezését.

A Bizottsag jelenleg iranymutatast dolgoz ki a kozuti infrastruktiraért felelds hatdosdgok
szamara a ,,megbocsatd kozlekedési kornyezetek”, az ,,Onmagukat magyarazo ¢s
onmagukat érvényesitd utak” kialakitdsarol, valamint a veszélyeztetett uthasznaldk
kozati infrastrukturajara vonatkozo mindségi kovetelményekrol. Ezt az iranymutatast
2026-ban teszik kozzé.

2024-ben a TEN-T rendeletet® is aktualizaltak, hogy 1Uj biztonsagi kovetelményeket
tartalmazzon az eurdpai hdlozatra vonatkozdan. A fenntarthatd varosi mobilitasi
terveknek most a kozuti kozlekedésbiztonsagi kérdésekkel is foglalkozniuk kell, és a
tagallamoknak minden varosi csomoépont esetében adatokat kell gytjteniiik a
biztonsagrol. Az infrastruktira-tervezésnek meg kell felelnie az iizemeltetési igényeknek,
beleértve a biztonsagot is.

A Bizottsag kotelezettséget vallal arra, hogy:

e tovabbra is tamogassa a tagallamokat az — e jelentést kiséro — kozuti
kozlekedésbiztonsagi orszagjelentésekben azonositott problémak kezelésében,
beleértve azt is, amikor a tagallamok a 2028-2034-es finanszirozasi iddszakra
vonatkoz6 nemzeti és regiondlis beruhdzési és reformterveikben ilyen tamogatést
azonositanak,

e az EU-ban a kozuti infrastrukturalis beruhdzasok feltételéiil szabja kozuti
kozlekedésbiztonsagi elemek beépitését azon Tttszakaszokba, amelyek a
legnagyobb potenciallal rendelkeznek a biztonsag javitasara®!, és ahol a célzott
fellépés a legnagyobb javulast eredményezheti®?, tobbek kozott a veszélyeztetett
uthasznaldk szamara is,

e tamogassa a tagallamokat abban, hogy kozGti beruhazasaik keretében
végrehajtsdk a ,,megbocsatd kozlekedési kornyezetek”, az ,,0nmagukat

magyardzo” ¢€s ,,0onmagukat érvényesitd utak” ¢és infrastruktura tervezésére
vonatkozo, a veszélyeztetett Gthasznalok szamara késziil¢ 2026-os iranymutatast,

60 Az Eurdpai Parlament és Tandcs (EU)2024/1679 rendelete (2024.junius 13.) a transzeurdpai
kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozd unids iranymutatasokrol, az (EU) 2021/1153 és a
913/2010/EU rendelet modositasarol, valamint az 1315/2013/EU rendelet hatalyon kiviil helyezésérol.

61 A kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo iranyelv 5. cikke, 6. cikkének a) pontja

és 6. cikkének d) pontja alapjan, amely meghatarozza a TEN-T kozathalozatot lefedd utak, az dsszes
autopalya, a nagyobb varosokat vagy régiokat dsszekotd valamennyi elsédleges Ut és az dsszes unios
finanszirozast varoskozi ut kockazatértékelésének unios térképét.

62 Elsébbséget kell biztositani a ,Network Wide Road Safety Assessment Methodology and

Implementation Handbook” (Kézikonyv a halozati szintli kozati kozlekedésbiztonsagi felmérés
mobdszertanarél és végrehajtasarol) cimii dokumentumban (Eurdpai Bizottsdg, 2023) vagy a
2008/96/EK iranyelv (KIKK-iranyelv) 5. cikkének megfeleld nemzeti mddszertanokkal 6sszhangban
azonositott legproblematikusabb utszakaszoknak.
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tdmogassa a tagallamokat abban, hogy a kozuti kozlekedésbiztonsagra, a
reziliencidra és a miitkodoképességre vonatkozd kovetelményeket beépitsék a
katonai mobilitds vagy a kettds felhaszndlds megkonnyitése érdekében
végrehajtott utkarbantartasi és -korszertiisitési projektekbe, kiilonosen az olyan
szilk keresztmetszetek kezelésére iranyuld projektekbe, mint a hidak és az
alagutak, tobbek kozott a tervezésre vonatkozo iranymutatas révén; e célbol
fontolora kell venni a 2008/96/EK iranyelvben meghatarozott kozuti
kozlekedésbiztonsagi eljarasokat a hatalya ald nem tartozo, de a katonai mobilitas
szempontjabol relevans utszakaszok esetében,

tamogassa a kozuti biztonsaggal kapcsolatos, minimalis altaldnos forgalmi
informacidk szélesebb korének téritésmentes biztositasat a felhasznalok szamara,
lehetéség szerint olyan eseményeket is beleértve, mint a ,,sor vége” vagy a
,»kozeledd siirgdsségi jarmiivek™ egy kiterjesztett foldrajzi halozaton keresztiil; e
célbol az intelligens kozlekedési rendszerekrdl (ITS) szol6 iranyelv®® keretében
tervezik a jelenlegi miiszaki eldirasok feliilvizsgalatat®,

tovabbra is tamogassa a tagallamokat a tovabbfejlesztett kozlekedésszervezési €s
intelligens végrehajtasi megoldasok bevezetésében®,

mérlegelje, hogy miként lehetne a legjobban elémozditani a kooperativ intelligens
kozlekedési rendszerek (C-ITS) tovabbi elterjedését, tobbek kozott miiszaki
eldirasok révén,

utmutatdé dokumentumot adjon ki a tagallamok szdmara a 2G/3G e-segélyhivoval
felszerelt jarmiivek e-segélyhivasi szolgaltatasdnak folytonossagardl, tobbek kozt
a legalabb egy vonalkapcsolt halozat 2030-ig torténd fenntartdsara szolgalod
lehetséges nemzeti szintli szabdlyozasi eszk6zokre vonatkozodan.

8.2. A VEGREHAJTAS ES AZ ELRETTENTES MEGEROSITESE

A kozuti kozlekedésbiztonsagi intézkedések hatékonysaga nagymeértékben fiigg a
kovetkezetes és lathato végrehajtastol.

A Bizottsag:

tovabbra is tAmogatja a tagallamokat abban, hogy szilard végrehajtési stratégiakat
dolgozzanak ki a gyorshajtassal, az ittas vezetéssel és a figyelemelvonassal
kapcsolatos  tartdos kihivasok kezelésére a bevalt gyakorlatok olyan
kezdeményezéseken és csoportokon keresztiili megosztasa révén, mint a kozuati
kozlekedésbiztonsadggal foglalkoz6 magas szintli munkacsoport, a kozuati
kozlekedésbiztonsagi csereprogram, az Eurdpai Kozuti Biztonsdgi Charta és a
CARE szakértdi csoport. Ez magaban foglalja az automatizalt végrehajtasi

63

64

65

Az Eurodpai Parlament és a Tanacs (EU) 2023/2661 iranyelve (2023. november 22.) az intelligens

kozlekedési rendszereknek a kozuti kozlekedés teriiletén torténd kiépitésére, valamint a mas

kozlekedési  modokhoz vald  kapcsolodasara  vonatkozd  keretrdl  sz616 2010/40/EU  iranyelv

modositasarodl.

A Bizottsag 886/2013/EU felhatalmazason alapul6 rendelete (2013. majus 15.) a 2010/40/EU europai

parlamenti és tanacsi iranyelvnek a kozati biztonsaggal kapcsolatos, minimalis altalanos forgalmi

informéaciok lehetdség szerinti, a felhasznalok szamara téritésmentes biztositdsdhoz sziikséges adatok
¢s eljarasok tekintetében vald kiegészitésérol.

https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/expert-group-urban-mobility_en.
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technologidk haszndlatat, valamint a sikeres megkozelitésekre vonatkozo,
tényeken alapuld kutatast,

e tovabbra is lehet6vé teszi a vezetdi engedélyekért felelés hatdsagok és a
gépjarmi-nyilvantartd hatosagok kozotti hatékony egyiittmiikodést, tobbek kozott
olyan informatikai eszkdzok hasznalata révén, mint a MoveHub,

e pontosabban meghatarozott eljarasok révén hatékonyabbad teszi a kolcsonds
segitségnyujtast a kozuti kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetd jogsértések
ildozése terén, €s e célbol pénziigyi tdmogatast nyljt,

o irdnymutatést ad ki a tagallamok szdmara a sebességszabalyozasrol.

8.3. A JARMUBIZTONSAGI TECHNOLOGIAK ELOMOZDITASA

A tobb évtizedes jarmiibiztonsagi szabalyozasra, legutobb az altalanos jarmiibiztonsagi
rendeletre® épitve a Bizottsag:

o a fejlett biztonsdgi rendszerek bevezetésének felgyorsitdsara, valamint az
Osszekapcsolt és automatizalt jarmivekre valo atallas tadmogatisara irdnyuld
munkat végez,

e 2027-ben elvégzi az Aaltalanos jarmibiztonsagi rendelet  biztonsagi
intézkedéseinek értékelését.

Emellett a Bizottsag el0segiti a hatdrokon atnyuld tesztkdrnyezetek 1étrehozasat, lehetové
téve az Onvezetd jarmiivek nagy 1éptékil eldzetes telepitését mind a személy-, mind az
aruszallitasban, egy egységes, hatarokon atnyulé engedélyezési rendszer keretében.
Ezeknek a tesztkornyezeteknek eld kell segiteniiik az Onvezetd jarmiivek piaci
felkésziiltségét és eliizletiesedését, és azonositaniuk kell azokat a funkcidkat, amelyeket
biztonsagi okokbodl finomitani kell. Ez a kezdeményezés lehetdvé teszi a tagallamok
szdmara az Osszekapcsolt infrastruktira (tobbek kozott a kooperativ intelligens
kozlekedési rendszerek [C-ITS]) tovabbi kiépitését az adatok jarmiivek és infrastruktara
kozotti gyorsabb megosztasa érdekében, tovabb javitva a kozati kozlekedésbiztonsagot.

8.4. A MOBILITAS UJ FORMALI

A személyes mobilitasi eszkozok szabalyozasaval kapcsolatos kihivasokat és
lehet8ségeket vizsgald tanulmanyra®’ épitve a Bizottsag kotelezettséget vallal arra, hogy:

o kovetkeztetéseket vonjon le a személyi mobilitasi eszkozokre vonatkoz6 miiszaki
eléirasok harmonizalasanak lehetséges elényeird]®,

e iranymutatast dolgozzon ki a tagallamok, valamint a regiondlis és helyi
kozigazgatasi szervek szadmara arrdl, hogy milyen kérdéseket kell figyelembe

% Az (EU) 2019/2144 rendelet.

67 Study on the need of harmonised rules to support the rise of micro mobility and increased road safety

for personal mobility devices (Tanulmany a mikromobilitas ndvekedését és a személyi mobilitasi
eszkozok fokozott kozati biztonsagat tamogatd harmonizalt szabalyok sziikségességérol) —
Zarojelentés (1.0), az Europai Unio Kiadohivatala, 2024 (https://data.europa.eu/doi/10.2873/8572224).

%8 A kozlekedési miniszterek altal a Kozlekedési, Tavkozlési és Energiaiigyi Tandcs 2025. decemberi

ilésén megfogalmazott kérésnek megfelelden.
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venni a jarmiivezetdk és mas uthasznalok biztonsdganak garantalasa érdekében a
személyi mobilitasi eszkdzok hasznalata soran; ez ki fogja bdviteni a fenntarthatd
varosi mobilitasi terv 2021. évi, a mikromobilitas biztonsagos hasznalatarol szolo
tematikus utmutatdjadban meghatarozott irdnymutatast®.

8.5. KUTATASI ES INNOVACIOS KEZDEMENYEZESEK

A jelenlegi, 2021-2027-es Horizont Eurdpa program tovabbra is prioritasként kezeli a
kozati kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos kutatast és innovaciot, kiilonos tekintettel a
felmertil6 kihivasok megértésére és kezelésére. A kiemelt kutatési teriiletek koz¢ tartozik
a kozuti kozlekedésbiztonsag és a koziti reziliencia a vidéki teriileteken, a veszélyeztetett
uthasznalok, példaul a gyalogosok, a kerékparosok és a mikromobilitasi eszk6zok
hasznaloinak biztonsaga, valamint a mesterséges intelligencia és a nagy adathalmazok
hasznalata a kozhti balesetek elorejelzésére és elkeriilésére.

crer

beleértve a jarmiirendszerek human/technolégiai interfészeit is. Tovabb fogja 6sztondzni
a gépjarmiipari gyartok, a technoldgiai vallalatok ¢és a kutatdintézetek kozotti
egylttmiikodést az Osszekapcsolt, egylittmikodd €s automatizalt mobilitasra iranyulod
europai partnerség révén.

8.6. OKTATAS ES TUDATOSSAGNOVELES

A Bizottsag tovabbra is tamogatni fogja a kozuti kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos
oktatédssal és tudatossagndveléssel kapcsolatos bevalt gyakorlatok cseréjét, kiilondsen az
EU kozuti kozlekedésbiztonsagi chartaja’, az uniés kozati kozlekedésbiztonsagi
csereprogram ¢s annak kétévenkénti konferenciai révén.

A Bizottsag arra is torekedni fog, hogy a kozati kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos
oktatdst ¢és tudatossagnovelést beépitse mds unids finanszirozési ¢€s t4jékoztatasi
eszkozokbe, tobbek kozott az Erasmus+ programba, és amennyiben a tagallamok a
2028-2034-es finanszirozasi iddszakra vonatkozd nemzeti és regionalis partnerségi
terveikben meghatarozzak, kiilonosen a varosi €s vidéki mobilitassal kapcsolatban.

8.7.A MAGANSZEKTOR ES A MUNKALTATOK SZEREPE A KOZzZUTI
KOZLEKEDESBIZTONSAGBAN

A Bizottsag fel fogja szo6litani mind a magéan-, mind az allami szektor munkaltatoit, hogy
fogadjanak el olyan vallalati politikdkat, amelyek prioritdsként kezelik a biztonsagot az
izleti tevékenységek soran. Ezek a tudomanyos szakért6éi csoport altal a kozuati
kozlekedésbiztonsagrol  szolod, 2025 aprilisdban  Marrdkesben  (Marokko) tartott
4. globalis miniszteri konferencian tett ajanlasokon’! alapulhatnak.

% https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/expert-

corner-sump-reference-materials_en.

70 https://road-safety-charter.ec.europa.eu/.

"I Saving Lives Beyond 2025: Taking Further Steps: Recommendations of the Academic Expert Group

for the 4th Global Ministerial Conference on Road Safety (Eletek megmentése 2025 utan: Tovabbi
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Ezek az ajanlasok magukban foglaljdk annak biztositasat, hogy a koziti
kozlekedésbiztonsagi elemek beépiiljenek a munkahelyi biztonsagi eldirasokba ¢és
gyakorlatokba, és a kormanyzati hatésagok és szervezetek élen jarjanak ebben. Ez a
szervezetek kozotti biztonsagi kultira megvalositasaval és olyan biztonsagiranyitasi
rendszerek alkalmazéséaval érhet6 el, mint az ISO 45001 vagy az ISO 39001.

A civil tarsadalmi szervezetek, koztik a kozuti kozlekedésbiztonsagi érdekképviseleti
csoportok, az aldozatsegitd szervezetek ¢és a szakmai szOvetségek dontd szerepet
jatszanak a kozvélemény tudatossaganak fenntartasaban, a szakpolitikak kidolgozasanak
tdmogatasaban, valamint a balesetek dldozatainak ¢és csaladtagjaiknak nyujtott
szolgaltatasokban.

A Bizottsag tovabbra is szorgalmazni fogja a magan- és a harmadik szektor bevonasat a
kozati  kozlekedésbiztonsagba, tobbek kozott az aldbbiak révén: a  kétévente
megrendezésre keriild konferencidi, az Eurdpai Unié Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Chartaja és az évente odaitélt unios kozuti kozlekedésbiztonsagi kivalosagi dijak’? révén.

8.8. NYOMON KOVETES ES ELSZAMOLTATHATOSAG

A Bizottsag tovabbra is kindlni fog nyomonkovetési és elszamoltathatdsagi
mechanizmusokat a kozuati kozlekedésbiztonsagi szakemberek szaméra annak érdekében,
hogy elémozditsa a 2030-as célok fel¢ torténd eldrehaladast, és végsd soron 2050-re
elérje a zéro-elképzelést. Ez a kdvetkezdk révén érhetd el:

e a CARE adatbazis és a szakértdi csoport révén a kozati haldlesetekre és
sériilésekre vonatkozd adatok szabvanyositott jelentéstételi eszkozok segitségével
torténd gyujtése érdekében, valamint a tagallamokkal a sulyos sériilésekrol
gyljtott adatok mindségének javitdsa €s az egyes jarmiitipusokra vonatkozé
adatok bontasa érdekében folytatott egylittmiikodés révén,

o az Burdpai Kozati Kozlekedésbiztonsagi Megfigyeldkdzpont’ , valamint a kozati

balesetekre vonatkozo megbizhatd és Osszehasonlithatd adatok, tovabba az unids
kozati  kozlekedésbiztonsagi tendencidkra, gyakorlatokra és szakpolitikdkra
vonatkoz6 mélyrehatd elemzések €s informaciok kozzététele.

8.9. AZ IRANYITAS KERDESEINEK KEZELESE

A Dbevalt gyakorlatok tagallamok kozotti folyamatos cseréje ¢és a  kozuti
kozlekedésbiztonsaggal foglalkozd6 magas szintli munkacsoport altal felvetett kérdések
megfeleld nyomon kovetése — a Bizottsag kozremiikddésével — varhatdoan tovabbi
javulast fog eredményezni.

Az 1) kihivasok kezelése tipusjovahagydssal, nemzeti intézkedésekkel vagy unids
jogszabalyokkal valdsithato meg. A jobb infrastruktura kiépitése fOként nemzeti
finanszirozason alapul, és a kozuti kozlekedésbiztonsagnak versenyeznie kell mas
nemzeti politikai prioritdsokkal. Az oktatds és a végrehajtds tovabbra is nemzeti

lépések: A tudomanyos szakértdi csoport ajanlasai a kozuati kozlekedésbiztonsagrol szolo 4. globalis
miniszteri konferenciara), Svéd Kozlekedési Hatosag, 2025.

72 https://road-safety-charter.ec.europa.cu/content/excellence-road-safety-awards.

73 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory _en.
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hataskorbe tartozik, és az eréforrasok elosztasatol és a politikai akarattol fiigg. A koziti
kozlekedésbiztonsagra  vonatkozd  kozelmultbeli uniés  jogalkotdsi  csomag’
hatalybalépésével és a miiszaki alkalmassagi jogszabalyjavaslatok eredményétdl fiiggéen
aktualizaltdk az unids hataskorbe tartozo, kozuti kozlekedésbiztonsadggal kapcsolatos
intézkedéseket. Osszességében az eldérehaladas valdsziniileg egyenletes, de fokozatos
lesz, és nagyban fiigg a politikai akarattol.

Ugyanakkor a kozuti kozlekedésbiztonsagban érdekelt felek unios okoszisztémajat nem
azért hoztdk 1étre, hogy kiaknazza a jarmii-automatizalasi technologiak fejlodése altal
kinalt, potencidlisan jelentds kozti kozlekedésbiztonsagi elénydket. Noha az eurdpai
gépjarmiliparra vonatkozd ipari cselekvési terv’> ezt a teriiletet az EU jovébeli
versenyképességi menetrendjének kulcsfontossagi elemeként hatdrozza meg, a
kisérleteken tilmutatd intézményi keretet még létre kell hozni. Jelentds lehetdség van
azonban arra, hogy ezeket a struktirakat nagyrészt hasznalati dijakbol finanszirozzak.

Az iranyitasi kérdések mérlegelésekor figyelembe kell venni a hatdrokon atnyulo
stratégiai folyosok és csomopontok igényeit, beleértve a kettds felhasznalast funkciokat
ellato  folyosokat ¢és csomopontokat is. Ez magaban foglalja a kozuati
kozlekedésbiztonsaggal, a TEN-T végrehajtasaval, a kiberbiztonsaggal és a rezilienciaval
kapcsolatos megfontolasok kozotti koherencia biztositasat.

A Bizottsag kotelezettséget vallal arra, hogy:

o kiterjessze a kapacitasépitési projekteket és a kozuti kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos bevalt gyakorlatok cseréjét a hatdsagok kozott valamennyi
kormanyzati szinten,

o strukturdltabb  visszajelzést nyujtson a  tagallamoknak a = kdzuti
kozlekedésbiztonsaggal foglalkozd magas szintli munkacsoportban altaluk
felvetett kozos aggalyokrol,

o mérlegelje, hogy az 0Osszekapcsolt ¢€s automatizdlt jarmiivek biztonsagos
bevezetése tekintetében sziikség van-e az unidés iranyitasi  strukturdk
modositasara.

A Bizottsag felszolitja a tagallamokat, hogy:

e biztositsdk, hogy jol mikodd kozati kozlekedésbiztonsagi iranyitasi €s
koordinacids strukturakkal és szervezetekkel rendelkezzenek,

e biztositsanak megfeleld finanszirozast a biztonsagi programok szamara,

" Ez a kovetkezé harom iranyelvbdl allt: Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2025/2205 iranyelve

(2025. oktober 22.) a vezetdi engedélyekrdl; az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2025/2206
iranyelve (2025. oktober 22.) az (EU) 2025/2205 iranyelvnek a jarmivezetéstol vald egyes eltiltasok
tekintetében torténd modositasardl; az Eurdopai Parlament és a Tanacs (EU) 2024/3237 iranyelve
(2024. december 19.) a kozuti kozlekedésbiztonsdgot veszélyeztetd kozlekedési jogsértésekre
vonatkoz6 informacidk hatarokon atnyald cseréjének eldsegitésérdl szold (EU) 2015/413 iranyelv
modositasarodl.

5 A Bizottsag kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis

Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak — Ipari cselekvési terv az eurdpai gépjarmiidgazat szdmara,
2025. marcius 5., COM(2025) 95 final (https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/?uri=celex:52025DC0095).
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o kotelezzék el magukat az elérehaladds rendszeres nyomon kovetése és jelentése
mellett.

A Bizottsag felszolitja a helyi és regiondlis onkormanyzatokat, hogy:

o akozuti kozlekedésbiztonsag olyan atfogd megkozelitéseit fogadjak el, amelyek a
biztonsagot beépitik a teriiletfelhasznalas és a kozlekedés tervezésébe,

o hajtsanak végre sebességszabalyozasi stratégiakat,
o Dbiztositsanak megfeleld infrastruktarat a veszélyeztetett ithasznalok szamara,

o alakitsanak ki krizisellatasi képességeket.

9. KOVETKEZTETES

A 2021 ¢és 2030 kozotti idészakra vonatkozod unids kozati kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai keret végrehajtasanak feliilvizsgalata kijozanito valosagot tar fel: bar tortént
elérelépés, a javulas iiteme szamos tagallamban nem elégséges a 2030-ra kitlizott unios
cél eléréséhez. A feliilvizsgalatnak azonban vannak pozitivumai is: rAmutat néhany olyan
hatékony intézkedésre, amelyek leméasolhatok vagy bdvithetdk, és beszamol a kozuti
kozlekedésbiztonsagot javitd 1j technoldgidk és modszerek igéretes bevezetésérol.
Ezenkiviil egyes intézkedések és beruhazasok csak iddvel fejtenek ki hatdst, és nem
tikkr6zddnek azonnal a kozuti biztonsdgi adatokban. Fontos, hogy a Bizottsdg és a
tagallamok tovabbra is Iépéseket tegyenek a rovid, illetve hossza tava kedvezd hatasok
elérése érdekében.

Az e jelentésben Osszefoglalt eredmények szemléltetik, hogy mennyit lehet elérni, ha a
kiilonb6z6 szintli szereplok — az egyénektdl az unids szintll iranyitasi struktarakig — sajat
feleldsségi koriikon beliil hozzdjarulnak a ,,biztonsagos rendszer” megkdzelitéshez. A
,»Zero-elképzelés” felé tett eldrehaladas lassuldsa azonban — a megnovekedett forgalom,
valamint az 01j tarsadalmi €s technologiai tendenciak fényében — megkérddjelezi, hogy a
jelenlegi kozuti kozlekedésbiztonsagi ,,eszkdztar” megfelel-e a jovo kihivasainak.

Az elemzés azt mutatja, hogy a kozati kozlekedésbiztonsdgi kihivasok egyre
Osszetettebbé valnak, amit a demografiai valtozasok, a technolodgiai atalakulds, az
éghajlatvaltozas €s a valtoz6 mobilitdsi mintdk befolyasolnak, amelyek a 2021-2030-as
id6szakra szold unids kozuti kozlekedésbiztonsagi szakpolitikai keret kidolgozasakor
nem voltak teljes mértékben eldre lathatok.

A jelentés azonban fontos eldrelépési lehetdségeket is feltar. A jarmiibiztonsag terén elért
technologiai fejlédés, a biztonsagi beruhdzasok gazdasagi eldnyeivel kapcsolatos
novekvd tudatossag, valamint a fenntarthatd mobilitdsra helyezett egyre nagyobb
politikai hangsuly kedvezo feltételeket teremt a gyorsitott fellépéshez.

A kulcs az, hogy ezeket a lehetdségeket Osszehangolt, tartdos és megfeleld forrasokkal
ellatott eréfeszitések révén akndzzuk ki az EU egészében ¢€s az egyes tagallamokban, a
korményzat és a tarsadalom minden szintjén. A kozuti kozlekedésbiztonsagba torténd
beruhazasok jelentds megtériilést eredményeznek, nemcsak az elkeriilt koltségek, hanem
a jobb életmindség és a gazdasagi termelékenység formajaban is. A cselekvés mellett
sz016 érvek mind tarsadalmi, mind gazdasagi szempontbol meggydzdek.

A siker a megujitott politikai elkdtelezettségtdl, a megfeleld finanszirozastol, az érdekelt
felek kozotti  szorosabb egylittmikodéstdl és a tartés kihivasok innovativ
megkozelitéseinek elfogadasara vald hajlandosagtol fiigg. A Bizottsag készen all arra,
hogy tdmogassa a tagallamokat és az érdekelt feleket ebben a kritikus torekvésben, szem
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elétt tartva, hogy a zéro-elképzelés megvalositdsdhoz kollektiv fellépésre és kozos
felelosségre lesz sziikség.

A megmenthetd életek, a megeldzhetd sériilések és a megnyerhetd gazdasagi elonyok
igazoljak az EU kozuti kozlekedésbiztonsagi célkitiizéseinek eléréséhez sziikséges
folyamatos erdfeszitéseket.

A Bizottsag felszolitja a tagallamokat ¢és valamennyi érdekelt felet, hogy siirgdsen
vallaljak fel annak feladatat, hogy olyan jovot teremtsenek Eurdpdban, amelyben a
halalos kimenetelli kozuti balesetek szama mindinkabb a nullat kozeliti, a mobilitas pedig
fenntarthatd és biztonsagos. Az 0Osszes tagallamban és unids szinten megujitott
elkotelezettség, beruhazas és fellépés nélkiil az a torekvés, hogy életeket mentsiink a
koézutakon, csupan vagyalom marad.
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