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Eesti

1. Kokkuvote

Liiklussurmade arv miljoni elaniku kohta oli Eestis 2024. aastal 50 ja {iletas seega Euroopa
Liidu (EL) keskmist (45). Vorreldes 2019. aastaga registreeriti 33 % kasv, kuid Eesti on véike
riik, kus liiklussurmade arv kdigub igal aastal.

ELi keskmisega vorreldes toimus suhteliselt suur osa surmaga 1oppenud liiklusdnnetustest
Eestis viljaspool linnapiirkondi asuvatel teedel. Tépsemalt leidis 2024. aastal 72 %
litklussurmadest aset viljaspool linnapiirkondi muudel teedel kui kiirteed. Tuleb mérkida, et
Eestis ei ole kiirteid.

Eesti liiklusohutusprogrammis 2016-2025 on seatud eesmirk vihendada 2025. aastaks
hukkunute arvu vihem kui 40-le ja raskelt vigastatute arvu vihem kui 330-le. Need
sihtvddrtused viéljendavad ohvrite keskmist arvu 2023.-2025. aastal. Téiendavad
litkklusohutuse eesmirgid on seatud konkreetsete liiklejate riihmade kohta: jalakéijad,
jalgratturid, mootorsdidukijuhid ja reisijad. Lisaks on seatud vahe-eesmirgid 2020. aastaks.

Liiklusohutusprogramm sisaldab 19 liiklusohutusmeedet, mis jagunevad liiklejate,
litkluskeskkonna ja sdidukite ohutusega seotud kolme sambasse.

Uusimate kéttesaadavate esialgsete andmete pdhjal ei ole Eesti teinud edusamme, et
saavutada 2025. aastaks seatud eesmirk vihendada liiklussurmade arvu poole vdrra. Eesti
puhul ei ole raskeid vigastusi késitlevad andmed ELi liiklusdnnetuste andmebaasis
kittesaadavad ja seega tehtud edusamme ei hinnata.

Riiklikus programmis 2016.-2024. aastaks ette ndhtud liiklusohutusmeetmete rakendamine
kulgeb sujuvalt, ehkki teatatud on monest viivitusest peamiselt piiratud rahastamise tottu.
Eesti alustas enamikus uuritud liiklusohutuse valdkondades (13-s 28-st) hindamist keskmiselt
algtasemelt. Riigi enda esitatud hinnangu kohaselt on algtase madal 11-s liiklusohutuse
valdkonnas ja kdrge neljas valdkonnas. Koigi meetmete rakendamine kulgeb plaanipéraselt ja
ainult kolmes valdkonnas ei ole asjaomaste meetmete rakendamine kas alanud voi on viibinud.

Peamine tuvastatud puudus on piisavate rahaliste vahendite puudumine. See puudus
mojutab  selliseid litklusohutuse valdkondi nagu juhtide tervis, taristumeetmed
linnapiirkondades ja asulavilistel teedel, kestliku ja ohutu taristu projekteerimine, ehitamine ja
rekonstrueerimine ning liiklusjérelevalve.

Eesti kohta on olemas parimate tavade niited, mille hulka kuuluvad liiklusohutusalased
haridusressursid, teavituskampaaniad ja iihe uuendusliku meetme katsetamine kiiruse
iletamise eest madratavate trahvide alternatiivina.

Praeguses programmis (2016-2025) kavandatud meetmete rakendamine paistab iildjoontes
kulgevat plaanipdraselt, kuid liiklussurmade arvu suurenemine viimasel kahel aastal (ehkki
tegemist on védikese riigiga, kus esineb iga-aastaseid kdikumisi) tihendab, et Eesti peab
2025. aasta eesmiirgi saavutamiseks rohkem tegema. Voimalikud edasised meetmed selleks
voivad olla jargmised:

e uurida uusi rahaliste vahendite saamise vOimalusi viibinud liiklusohutusmeetmete
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rakendamiseks, keskendudes teetaristuga seotud meetmetele nii linnapiirkondades kui
ka neist viljaspool;

e vaadata 14bi meetmete rakendamise tase;

e uurida muid asjakohaseid tegevusi.

2. Liiklusohutusstrateegia ja -meetmed

2.1. Liiklusohutusstrateegia

Eesti liiklusohutusprogramm 2016-2025 kuulub riigi eelarvestrateegia tulemusvaldkonda
,Iransport“ ning see koostati , Transpordi arengukava 2014-2020“ 3. alacesmairgi
,Liikluskahjude vdhendamine® ja liiklusseaduse § 5 ,,Rahvuslik liiklusohutusprogramm®
alusel. Programm on jéitk esimesele ,,Eesti rahvuslikule liiklusohutusprogrammile 2003—
2015, Selles voetakse arvesse eelmisel perioodil seatud eesmarkide tditmist ja omandatud
praktilisi kogemusi, tuginedes edukamate riikide parimale praktikale.

Tabel 9.1. Riiklik liiklusohutusprogramm

Ajakava 20162025
Juhtiv asutus Transpordiameti juhitavad multidistsiplinaarsed t66rithmad
Link https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-
in

01/Liiklusohutusprogramm%:202016%E2%80%932025.pdf.

2.2. Liiklusohutuse juhtimine

Eesmirkide seadmise eest vastutavad Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ja valitsus
ning riikliku liiklusohutusprogrammi koostamise eest vastutab Transpordiamet.

Transpordiamet vastutab liiklusohutuse arengu jilgimise eest riigis.

2.3. Peamised ohutusprobleemid

Varasematel aastatel tehtud edusammude pdhjal on Eestis esile kerkinud jargmised peamised
ohutusprobleemid:

e alates 2010. aastast ei ole tehtud edusamme jalakiijatega toimunud autoonnetuste
arvu vahendamisel;

e samuti ei ole alates 2010. aastast oluliselt muutunud mootorrataste ja mopeedidega
toimunud liiklusOnnetuste arv;

e koige suurema osa litklusdnnetustes osalenud sdidukijuhtidest moodustavad noored;

e koige rohkem hukkub jalakidijaid ja jalgrattureid eakate seas. Vigastatud liiklejate
hulgas on laste osakaal suur;

e suurem osa surmajuhtumitest (73 %) leidis aset riigiteedel, mis moodustavad vaid
28 % Eesti teedevorgust.


https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-01/Liiklusohutusprogramm%202016%E2%80%932025.pdf
https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-01/Liiklusohutusprogramm%202016%E2%80%932025.pdf

2.4. Liiklusohutuse eesmérgid

Eesti riiklikus liiklusohutusprogrammis 20162025 on seatud jargmised eesmérgid.

Tabel 9.2. Liiklusohutuse eesméargid

Algtase Vahetase 2020 Sih(t;z(i)szeg’Z_OZS
Moadikud (2012.-2014. aasta  (2018.-2020. aasta 2025. aasta
keskmisena) keskmisena) o e
1.  Hukkunute arv 82 50 40
2. Raskelt vigastatute arv 475 370 330
3. Hukkunute ja raskelt vigastatute arv 557 420 370
4.  Hukkunud jalakdijate arv 26 15 11
5. Raskelt vigastatud jalakédijate arv 133 110 98
6.  Hukkunud jalgratturite arv 6 3 3
7.  Raskelt vigastatud jalgratturite arv 42 35 30
8. Hukkunud mootorsoidukijuhtide arv 34 22 18
8 Elacl)scizlrtséidukijuhtide arv vigastatud 177 132 18
10. Hukkunud sditjate arv 14 10 7
11. Raskelt vigastatud sditjate arv 123 93 84

2.5. Liiklusohutusmeetmed

Eesti liiklusohutusprogramm' hdlmab kokku 19 liiklusohutusmeedet, mis jagunevad kolme
sambasse.

Tabel 9.3. Liiklusohutuse sambad ja meetmete arv

Sammas Meetmed

12. Vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja 9
13. Ohutu liikluskeskkond 7
14. Ohutu sdiduk 3
Kokku 19

3. Liiklusohutuse valdkonna edusammud

3.1. Liiklusohutuse valdkonna tulemused

2024. aasta andmete pohjal oli Eesti liikklussurmade arvu poolest miljoni elaniku kohta 27st
ELi liikmesriigist 18. kohal (vdiksemast suuremani). Tol aastal registreeriti miljoni elaniku
kohta 50 liiklussurma, mis tiletab ELi keskmist (45).

! Eesti liiklusohutusprogramm: https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-
01/Liiklusohutusprogramm%202016%E2%80%932025.pdf.



https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-01/Liiklusohutusprogramm%202016%E2%80%932025.pdf
https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2026-01/Liiklusohutusprogramm%202016%E2%80%932025.pdf

Joonis 9.1. Liiklussurmade arv riikide kaupa 2024. aastal
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Allikad: ELi liiklusdnnetuste andmebaas; Eurostati rahvastikuandmed (veebipdhine andmekood demo_pjan).

Vorreldes 2012.-2014. aasta keskmise vididrtusega, mis on liiklusohutusprogrammis seatud
eesmirgi algtase, on liiklussurmade arv vidhenenud. 2023. aastaks oli liiklussurmade
vihenemise suundumus aga pddrdunud. 2019.-2024. aastal suurenes liiklussurmade arv 33 %.
2020. aasta vahe-ecesmirki silmas pidades tuleb maérkida, et 2018.-2020. aastal oli
litklussurmade keskmine arv 59 ehk iiheksa vorra suurem kui seatud eesmaérk.

Joonis 9.2. Liiklussurmad ja 2030. aasta eesmirk
(allikas: ELi liitklusonnetuste andmebaas)
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Vorreldes ELi keskmisega oli véljaspool linnapiirkondi asuvatel teedel aset leidnud
liiklussurmade osakaal Eestis suhteliselt suur’. Téipsemalt leidis 2024. aastal 72 %
litklussurmadest aset véljaspool linnapiirkondi muudel teedel kui kiirteed. Eestis kiirteid ei ole.

2 Euroopa Komisjon (2023), Eesti riigiprofiil. Liiklusohutuse seirekeskus. Briissel, Euroopa Komisjon, transpordi
peadirektoraat.


https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/demo_pjan/default/table?lang=en

Allpool on esitatud iilevaade liiklussurmade arvu muutumisest 2019. ja 2024. aastal (aasta,
mille kohta on olemas viimased {iksikasjalikud liiklusdnnetuste andmed) teatavat liiki teede,
onnetuste ja liiklejate kaupa. Kokkuvdttes liiklussurmade arv Eestis suurenes.

Tabel 9.4. Liiklussurmade arvu muutumine aastatel 2019-2023

% Muutus (%)
2024 ;astal 2019~

) 2024. aastal
Liiklussurmade koguarv 52 69 - +33 %
Linnapiirkondades 17 19 28 % +12 %
Viljaspool linnapiirkondi 35 50 72 % +43 %
Kiirteed - - - -
I{he so~1duk1ga toimunud 16 16 239 0%
litklusdnnetused
Mitme s6idukiga toimunud o o
liiklusdnnetused 26 42 61 % +62%
Autos viibijad 20 28 41 % +40 %
Kaherattaliste mootorsdidukite 4 8 12% B
juhid
Jalgratturid 2 2 3% -
Jalakiijad 11 11 16 % 0 %

3.2. Liiklusohutuse tulemusnaitajad

Turvavoode kinnitamise maar autos viibijate seas on Eestis ELi keskmisest korgem. Lisaks on
soiduautopargi keskmine vanus suurem kui ELi keskmine.



Tabel 9.5. Liiklusohutuse tulemusnditajad 2022. aastal voi viimasel kittesaadavate
andmetega aastal (allikas: Euroopa litklusohutuse seirekeskus, riigiprofiilid)

Eesti EL
Kiiruse iiletamine’
Kiirusepiirangut jérgivate sdiduautode osakaal (%)*
Kiirteed / -
Asulavilised teed / -
Linnateed (50 km/h) /
Turvaviode ja lapse turvasiisteemide kasutamise miir (%)*°
Esiistmel 99,0 93,1
Tagaistmel 87,0 75,3
Lapse turvasiisteemid (teedédrsed vaatlused) / 67,0
Lapse turvasiisteemid (sdidukisisesed kontrollid) / -
Kiivrite kasutamise méir (%)*
Kaherattaliste mootorsdidukite juhid / 97,0
Kaherattaliste mootorsdidukitega sditjad / 94,4
Jalgratturid / 37,8
S6iduki juhtimine alkoholijoobes®
(ise teatatud)
Selliste autojuhtide protsent, kes on viimase 30 péeva
jooksul vahemalt korra iiletanud seadusega / 11,8
kehtestatud piirméaara
Juhi tihelepanu hajumine®
Selliste juhtide protsent, kes ei kasuta sdidu ajal / 94 8
kéeshoitavat mobiilseadet/telefoni ’
Séidukite ohutus
Selliste uute sdiduautode protsent, millele Euro NCAP / 83.6

on andnud véhemalt neli térni®
Soiduautopargi keskmine vanus (aastates)¢ 13,0 12,5
Allikad: ® projekt Baseline, ® ETSC (2022), ¢ projekt ESRA3 (2024), ¢ Euroopa Autotootjate Uhendus (2025)

4. Liiklusohutusstrateegia rakendamise jarelevalve

4.1. Rakendamisel tehtud edusammud
Liiklusohutuse korraldamine

Eesti alustab eesmirkide saavutamist keskmiselt tasemelt kahes liitklusohutuse valdkonnas, mis
on seotud liiklusohutuse korraldamisega: riiklik liiklusohutuse amet ja liiklusohutust
késitlevad digusaktid. Riikliku litklusohutuse eelarve valdkonna algtase on hinnatud madalaks.
Koigi kavandatud meetmete votmine edeneb plaanipéraselt, vdlja arvatud seoses liiklusohutuse
eelarvega. Eestis ei ole litklusohutusmeetmete jaoks ette nahtud eraldi eelarvet. Lisaks puudub
riiklik liiklusohutuse seirekeskus.

3 Kiiruse iiletamise kohta ei ole ELi keskmine kittesaadav, kuna riikidel on erinevad digusaktidest tulenevad
kiirusepiirangud, mis ei vdimalda lihtsat vordlust.



Tabel 9.6. Riigi enda hinnang liiklusohutuse korraldamisega seotud meetmete rakendamisel
tehtud edusammude kohta

Algtaseme Edusammud
hinnang (2016) (2016-2024)

Riiklik liiklusohutuse amet keskmine

Liiklusohutuse korraldamine

Riiklik liiklusohutuse eelarve

2
3 Liiklusohutust kasitlevad digusaktid
4

Riiklik liiklusohutuse seirekeskus

Liikleja ohutu kditumine

Liikleja ohutu kiditumise sambas alustab Eesti eesmirkide saavutamist keskmiselt tasemelt
kuues liiklusohutuse valdkonnas. Algtase on hinnatud kdrgeks sellistes liiklusohutuse
valdkondades nagu teavituskampaaniad ning vidhekaitstud liiklejate ja juhtide tervis ning
madalaks liiklusjérelevalve ja rehabilitatsiooni valdkonnas.

2024. aastal kulges enamiku selle samba meetmete votmine plaanipiraselt. Eakate liiklejatega
seotud meetmete rakendamine on 10pule viidud. Tuleb méarkida, et Eestis ei ole vaatlusalusel
perioodil kutseliste sdidukijuhtidega seotud meetmeid kavandatud.

Tabel 9.7. Riigi enda hinnang liiklejate kéitumisega seotud meetmete rakendamisel tehtud
edusammude kohta

Algtaseme Edusammud
hinnang (2016) (20162024

B2 Liikleja ohutu kiiitumine

1 Eeskirjade tditmise tagamine keskmine
2 Haridus keskmine
3 Uute juhtide koolitamine keskmine
4 Teavituskampaaniad korge

5 Vihekaitstud liiklejatega seotud meetmed korge

6 Kutseliste juhtidega seotud meetmed

7 Muu: eakad liiklejad keskmine 16pule viidud
8 Muu: juhi tervis korge

9 Muu: ennetus keskmine
10 Muu: liiklusjarelevalve

11 Muu: rehabilitatsioon

Jélgitakse liiklusrikkumiste arvu ja liikluseeskirjade tditmise tagamisele kuluvat aega. Samuti
kontrollitakse soOiduki juhtimist alkoholijoobes ning vdetakse kasutusele mobiilsed
kiiruskaamerad.

Hariduse valdkonnas tagatakse ajakohastatud dppematerjalide kdttesaadavus ja arendatakse
oppekeskkonda. Korraldatakse lasteaia- ja koolidpetajate koolitusi, mis toetavad liiklusega
seotud haridustegevust.

Seoses algajate juhtide koolitamisega on ellu viidud mootorsdidukijuhtide koolitamise
analiiiis ja ajakohastatud dppekavasid.



Lisaks korraldatakse aastas neli kuni viis meediakampaaniat peamistel liiklusohutusega
seotud teemadel, nagu alkohol, kiirus, tihelepanu hajumine ja mikromobiilsus.

Vihekaitstud liiklejatega seotud meetmete abil edendatakse muu hulgas helkurite ja kiivrite
kasutamist ning juhitakse tdhelepanu jalgratta tehnilise seisukorra téhtsusele, samuti totatakse
vilja jalgrattasdidu koolitusmaterjale, ehitatakse juurde jalgrattateid ja -radu ning kehtestatakse
linnapiirkondades alasid kiirusepiiranguga 30 km/h.

Muud selle sambaga seotud aktiivsed meetmed on jargmised: eakate juhtide tdiendkoolitus,
mootorsdidukijuhi terviseseisundi hindamise parandamine, oOiguslike aluste loomine
tdiendavate tervisekontrollide tegemiseks, alkoholisoltuvuse ravimise siisteemi arendamine,
kiirusepiirangust kinnipidamise kampaaniate korraldamine, alkoholijoobes juhtimise ja muu
probleemse liikluskditumise vastu vditlemine. Samuti suunatakse tabatud joobes juhid osalema
psithholoogide elluviidavas programmis.

Ohutu soidukiirus

Ohutu sdidukiiruse samba puhul alustab Eesti eesmirkide saavutamist korgelt tasemelt,
ajakohastades kiirusepiiranguid, ja keskmiselt tasemelt, tagades kiiruspiirangute jargimise.
Kdigi selle sambaga seotud meetmete votmine edeneb plaanipiraselt.

Téapsemalt on koostatud sdidukiiruse médramise metoodika ning suuremad linnad kehtestavad
kesklinnas vdiksema kiirusepiirangu 30 ja 40 km/h. Kiirusepiirangute jargimise tagamiseks
paigaldatakse mobiilsed kiiruskaamerad ja miiratakse politseijoud.

Tabel 9.8. Riigi enda hinnang ohutu sdidukiirusega seotud meetmete rakendamisel tehtud
edusammude kohta

Ohutu sdidukiirus . lﬂf;agsg'(‘fl 6 l(‘:zdo“ls;‘_“z‘(';;‘;;'
1 Kiirusepiirangute ajakohastamine
2 Kiiruspiirangute jargimise tagamine
3 Kiiruse tiletamist kdsitlevad kampaaniad
4 Kiiruse iiletamise kontroll

Ohutud teed

Ohutute teede samba puhul nditab riigi enda esitatud hinnang, et enamikus asjaomastes
litklusohutuse valdkondades on algtase keskmine. Eesti alustab eesmérkide saavutamist
madalalt tasemelt sellistes valdkondades nagu tee projekteerimise normid, liiklusohutuse
auditid ja kontrollid, liikluskorraldus ning raudteeristed. Kdigi selle samba meetmete votmine
edeneb plaanipéraselt.



Tabel 9.9. Riigi enda hinnang ohutute teedega seotud meetmete rakendamisel tehtud
edusammude kohta

Algtaseme Edusammud
hinnang (2016) (2016-2024)

Linnade liikuvus- ja ohutuskavad keskmine

Ohutud teed

Vihekaitstud liiklejatega arvestav linnataristu keskmine

Asulaviliste teede ohutusega seotud meetmed keskmine

2

3

4 Kiirteede ohutusjuhtimine

5 Tee projekteerimise normid

6 Liiklusohutuse audit ja kontroll
7

Muu: kestliku ja ohutu taristu projekteerimine,
ehitamine ja rekonstrueerimine
8 Muu: teede korrashoid Iedkmitine

9 Muu: liikluskorraldus

keskmine

10 Muu: raudteeristed

Linnataristu meetmete hulka kuuluvad kergliiklusteede ehitamine ohtlikesse kohtadesse ja
ohutuse parandamine teeiiletuskohtades, samal ajal kui asulaviilistel teedel vdetavate
meetmete hulka kuuluvad valgustuse paigaldamine ja jalakdijasdbralike kiirusepiirangute
kehtestamine. Samuti ajakohastatakse tee projekteerimise norme.

Selle samba iilejddnud meetmete hulka kuuluvad kestliku ja ohutu taristu projekteerimine,
ehitamine ja rekonstrueerimine, ohtlike kohtade kindlakstegemine ja kasitlemine, kestlik ja
ohutu liikluskorraldus, intelligentsete transpordisiisteemide vOimaluste kasutuselevott ning
tdiendavate ohutusmeetmete rakendamine raudteeristetel.

Ohutud soidukid
Ohutute s6éidukite samba puhul alustab Eesti eesmérkide saavutamist madalalt tasemelt kdigis

asjaomastes valdkondades. Koigi meetmete votmine edeneb plaanipéraselt, kuid sdidukipargi
uuendamisega seotud meetmete rakendamine on viibinud.

Seoses automatiseerimiseks valmistumisega voetakse kasutusele eCall-siisteem ja liiklejate
reaalajas teavitamise siisteemid.

Samuti podratakse varasemast rohkem tihelepanu kommertsvedudele ja todga seotud sdidukite

likklemisele. Jétkatakse tegevust kdige raskemate rikkumistega seotud nduete tditmise ja
autoveonduete jargimise kontrollimise valdkonnas.
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Tabel 9.10. Riigi enda hinnang ohutute sdidukitega seotud meetmete rakendamisel tehtud
edusammude kohta

Ohutud sdidukid hilﬁllfltlagsgl(lﬁ 6) lszdolfg—lgtl)?:)i
1 Soidukipargi uuendamine
) Téiiustatu.d juhiabisiisteemide kasutuselevotu
edendamine
3 Soidukite tehnotilevaatus
4 Automatiseerimiseks valmistumine
5 Muu: td6ga seotud sdidukite ohutus

Onnetusejcirgne abi

Eesti liiklusohutusprogrammis ei ole ette ndhtud iihtegi 6nnetusejirgse abi sambaga seotud
meedet.

Tabel 9.11. Riigi enda hinnang Onnetusejérgse abiga seotud meetmete rakendamisel tehtud
edusammude kohta

~ . Algtaseme Edusammud
B6  Onnetuscjirgne abi hinnang (2016) (2016-2024)
1 Kiirabi reageerimisaja liihendamine
2 Vigastatud inimeste toetamine

4.2. Parimad tavad

Eesti kohta on kéttesaadavad parimate tavade néited.

Ohutu liikluskéitumine

e Haridus: Eesti veebisaidil liikluskasvatus.ee on olemas pdhjalikud litklusohutusalase
hariduse ressursid, mis on kohandatud eri vanuserithmadele, sealhulgas lastele,
lapsevanematele ja haridustootajatele. Seal on kéttesaadavad interaktiivsed materjalid,
nagu méngud, testid ja informatiivsed videod jalakiijate ja jalgratturite ohutute tavade,
soidukite vastutustundliku kasutamise ja iildise liiklusohutuse kohta.

o Teavituskampaaniad: Eesti Vabariigi Transpordiamet avaldab oma veebilehel
ennetuskampaaniad. Kampaaniad késitlevad selliseid teemasid nagu kiiruse iiletamine,
soiduki juhtimine joobes, jalakéijate ohutus ja vastutustundlik kditumine teedel.

Ohutu séidukiirus
e 20109. aastal katsetati Eesti maanteedel rahunemispeatust. Kui politsei registreeris
kiiruse iiletamise, peeti juht kinni. Kui ta ei olnud varem liiklusrikkumisi toime pannud,
pakuti talle valikuvéimalust: maksta trahv v3i oodata tee déres ja jitkata soitu pérast
teatava aja moodumist.

4.3. Puudused

Tuginedes riigi enda hinnangule liiklusohutusprogrammi rakendamisel tehtud edusammude
kohta, on peamine tuvastatud puudus piisavate rahaliste vahendite puudumine. See puudus
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mojutab  selliseid liiklusohutuse valdkondi nagu juhtide tervis, taristumeetmed
linnapiirkondades ja asulavilistel teedel ning kestliku ja ohutu taristu projekteerimine,
ehitamine ja rekonstrueerimine.

Rahaliste vahendite puudumisest on teatatud ka liiklusjéirelevalve valdkonna puudusena, kuna
uute liiklusjérelevalveseadmete jaoks ei ole eelarvet ette ndhtud. Samuti puudub Eestis
konsensus keskmise kiiruse kaamerate kasutamise kiisimuses ning toetuse puudumise tottu ei
ole veel arutlusele voetud karistuspunktisiisteemi rakendamist.

Uhiskond on reageerinud negatiivselt ka kiirusepiirangute vihendamisele asulavilistel
eraldusribata 1 + 1 teedel (80 km/h) ja linnades (40 v&i 30 km/h). Ohutuid sdidukiirusi tuleb
paremini propageerida koos liikuvuse ja keskkonnakasuga.

Lisaks puudub siistemaatiline protsess liiklusohutuse kontrollide tegemiseks ja need
kontrollid ei ole ka histi dokumenteeritud.

5. Kokkuvote ja soovitused

Eesti liiklusohutusprogrammis 2016-2025 on seatud eesmirk vihendada 2025. aastaks
hukkunute arvu vihem kui 40-le ja raskelt vigastatute arvu vihem kui 330-le. Need
sthtvddrtused véljendavad ohvrite keskmist arvu 2023.-2025. aastal. Samuti on seatud
tdiendavad liiklusohutuse eesmirgid konkreetsete liiklejate rithmade kohta: jalakéijad,
jalgratturid, mootorsdidukijuhid ja reisijad. Programm hdlmab kokku 19 liiklusohutusmeedet,
mis jagunevad kolme sambasse.

2024. aastal oli Eestis 50 liiklussurma miljoni elaniku kohta ja riik oli liiklussurmade poolest
ELi 27 liikmesriigi seas 18. kohal. ELi keskmisega vorreldes toimus suhteliselt suur osa
surmaga l10ppenud liiklusonnetustest Eestis véljaspool linnapiirkondi asuvatel teedel.

Andmete pdhjal suurenes liiklussurmade arv 2019.-2024. aastal 33 %. See néitab, et Eesti ei
saavuta toendoliselt 2025. aastaks seatud eesmirki vihendada liiklussurmade arvu poole vdrra,
kuigi Eesti on véike riik, kus liiklussurmade arv kdigub igal aastal.

Paistab, et riiklikus liiklusohutusprogrammis ette nidhtud litklusohutusmeetmete rakendamine
kulgeb sujuvalt, ehkki teatatud on monest viivitusest peamiselt piiratud rahastamise tottu.
Riigi enda esitatud hinnangu kohaselt kulgeb kdigi meetmete rakendamine plaanipéraselt ja
ainult kolmes valdkonnas ei ole asjaomaste meetmete rakendamine alanud voi on viibinud.

Praeguses programmis (2016-2025) ette ndhtud meetmete rakendamisel tehtud edusammud
ndivad iildjoontes kulgevat plaanipéraselt. Liiklussurmade arvu suurenemine viimase kahe
aasta jooksul tdhendab siiski, et Eesti peab tegema rohkem, et saavutada oma 2025. aasta
eesmirk (ja seejirel 2030. aasta 50 % eesmaérk). Voimalikud meetmed selle saavutamiseks
voivad olla jargmised:

e uurida uusi rahaliste vahendite saamise vOimalusi viibinud liiklusohutusmeetmete
rakendamiseks, keskendudes teetaristuga seotud meetmetele nii linnapiirkondades kui
ka neist viljaspool;

e vaadata l4bi meetmete rakendamise tase;

e uurida muid asjakohaseid tegevusi.
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