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Santraukos lentelé (ne daugiau kaip 2 psl.)

A. Butinybé imtis veiksmy

Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?

Aviacijos ekologinis pédsakas didéja, nes oro transporto plétra vyksta sparciau, negu laipsniskai diegiami
technologiniai ir su veikla susij¢ patobulinimai. Be to, neaiSku, kaip bus pereinama prie neutralaus
poveikio klimatui aviacijos, nes aviacijos sektoriuje negalima lengvai pritaikyti kituose sektoriuose
sukurty sprendimy. 2019 m. ES aviacijos sektoriaus verté sieké 823 mird. EUR, arba 4,1 proc. ES BVP, ir
jame buvo sukurta 12,2 mln. darbo viety. Siekiant pasaulio mastu isSlaikyti ES pramonés pirmavimg ir
uztikrinti jos technologinj suverenumg, kartu aviacijos srityje igyvendinant Zaliojo kurso tikslus, labai
reikia spar¢iau diegti ES aviacijos moksliniy tyrimy ir inovacijy sprendimus. Norint per Zaliojo kurso
iniciatyvos jgyvendinimo laikotarpj sukurti neutralaus poveikio klimatui technologijas, reikia sutelkti Siuo
metu suskaidytus visos Europos aviacijos vertés grandinés moksliniy tyrimy ir inovacijy pajégumus.

K3 reikéty pasiekti?

Pagrindinis tikslas yra, atsizvelgiant i Europos Zaligjj kursa, paspartinti neutralaus poveikio klimatui
aviacijos technologijy plétra ir taip padéti iki 2050 m. uztikrinti poveikio klimatui neutraluma, tarpiniy
priemoniy imantis apytikriai 2030 m. Jei buty plaiu mastu rinkoje jtvirtinami ir naudojami nauyji,
neutralaus poveikio klimatui ir tvarts aviaciniai degalai, kuriems pagaminti visiSkai nereikia iSkastinio
kuro, pavyzdZziui, i$ atsinaujinanciosios energijos pagaminti skystieji sintetiniai degalai, metanas ir (arba)
vandenilis, eksploatuojamas orlaiviy parkas 2050 m., palyginti su S$iandienos orlaiviy parku, CO>
efektyvuma galéty padidinti 90 proc. Antrasis bendrasis tikslas biity uztikrinti, kad vykdant su aeronautika
susijusig moksliniy tyrimy ir inovacijy veiklg buty didinamas ES aviacijos pramonés konkurencingumas
pasaulio mastu pasiriipinant, kad maZiau tarSus aviacijos sektorius ir toliau galéty saugiai, patikimai ir
efektyviai oru veZti keleivius ir krovinius. Treciasis tikslas biity toliau stiprinti Europos moksliniy tyrimy
ir inovacijy pajégumus spartinti ir optimizuoti moksliniy tyrimy ir inovacijy procesa. Be pramonés
pirmavimo, atliekant aviacijos mokslinius tyrimus taip pat daug démesio bus skiriama tokiems
klausimams kaip Svietimas, ES moksliniy pajégumy stiprinimas ir integravimas ir MV], kurios aktyviau
vykdyty veiklg moksliniy tyrimy ir inovacijy srityje, steigimas.

Kokia buty papildoma ES lygmens veiksmu nauda (subsidiarumo principas)?

ES intervenciniai veiksmai grindZziami tokiais argumentais kaip itin sudétingos pastangos ir susijusi
butinybé dalytis rizika, turint omenyje dideles novatoriSky technologiniy sprendimy kirimo ir
demonstravimo i$laidas. Nei kokia nors viena aeronautikos jmoné, nei visos vienos Salies jmonés kartu
negaléty sukurti naujo civilinio orlaivio ir uztikrinti neutralaus poveikio klimatui aviacijos.

Be to, visi moksliniy tyrimy poreikiai turéty biti suderinti su rinkos priemonémis ir paskatomis. Jiems taip
pat reikalinga patikima ir Siuolaikiné reguliavimo ir standartizacijos sistema, kurig galima sukurti tik ES
lygmeniu ir palaikant tarptautinj bendradarbiavima. Tuo pat metu imantis ES lygmens veiksmy sudaromos
salygos veiksmingai bendradarbiauti Europos mastu, uZtikrinant sgveika su kitais sektoriais, ir su Salimis,
kuriose aviacijos pramoné ne itin iSplétota.

B. Sprendimai

Kokiy yra galimybiy pasiekti Siuos tikslus? Ar viena i§ galimybiy pasirinkta kaip tinkamiausia? Jei
ne, kodél?

Tinkamiausia galimybé yra institucionalizuota vieS$ojo ir privaciojo sektoriy partnerysté pagal SESV 187
straipsnj, skirta paspartinti neutralaus poveikio klimatui aviacijos technologijy plétra, kad jas biity galima




kuo greiCiau pradéti naudoti. Po jos seka galimybé bendradarbiavimu grindziamus ir fundamentinius
mokslinius tyrimus remti skelbiant jprastus kvietimus teikti pasitilymus pagal programg ,,Europos
horizontas. Sudarant institucionalizuota vieSojo ir privaciojo sektoriy partneryste, kitaip negu tik
skelbiant jprastus kvietimus teikti pasitilymus arba sudarant sutarting vieSojo ir privaciojo sektoriy
partneryste, uztikrinami reikiamo lygio, i§samumo ir trukmés jsipareigojimai.

Kokios yra jvairiy suinteresuotyjy subjekty nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?

Per vieSas konsultacijas, surengtas atlickant poveikio vertinimo tyrima, 80 proc. respondenty teigeé, kad
uztikrinant pramonés pirmavima netarsios aviacijos technologijy srityje ir jsisavinant naujas technologijas
institucionalizuota Europos partnerysté daryty didelj (teigiamg) poveikj ir buty labai svarbi Siose srityse.
Iprasti kvietimai teikti pasitilymus nelaikomi tinkama technologijy isisavinimo uztikrinimo priemone.
Suinteresuotieji subjektai prisiimtus jsipareigojimus patvirtino bendroje deklaracijoje (priimtoje 2019 m.
Paryziaus aviacijos parodoje) ir parengé Siai partnerystei skirta Strateging moksliniy tyrimy ir inovacijy
darbotvarke. Per vieSas konsultacijas, surengtas dél Sios Strateginés moksliniy tyrimy ir inovacijy
darbotvarkés, buvo pabréztas didelis suinteresuotyjy subjekty ir visuomenés susidoméjimas.
Suinteresuotieji subjektai pazyméjo, kad jgyvendinant NetarSios aviacijos iniciatyva, nepaisant didelés
COVID-19 krizés, ir toliau daug démesio turéty buti skiriama poveikio klimatui neutralumui.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) pranasumai?

Jei NetarSios aviacijos iniciatyva biity jgyvendinama sudarant institucionalizuota partneryste, biity
geriausiai uztikrinamas tolesnis visapusiSkas privaciojo ir vieSojo sektoriy dalyvavimas atliekant
mokslinius tyrimus, reikalingus norint kurti ir diegti neutralaus poveikio klimatui sprendimus pagal Zaliojo
kurso reikalavimus. Si galimybé atitinka principa pritraukti pramonés finansiniy ir nepiniginiy istekliy,
siekiant kuo labiau padidinti ES finansavimo poveiki.

Kokios biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) igyvendinimo iSlaidos?

Siuo metu veikian¢iai bendrajai jmonei ,,Svarus dangus 2“ ES skiria 1,755 mlrd. EUR finansavima, o
nariai privatls subjektai — bent 2,19 mlrd. EUR. Pagal programg ,,Horizontas 2020* ir BP 7 jgyvendintai
bendradarbiavimu grindziamai aviacijos moksliniy tyrimy ir inovacijy programai buvo skirta atitinkamai
0,5 mlrd. EUR 1ir 0,8 mlrd. EUR. Didesnés iSlaidos (maZdaug 25 proc. kiekvienam 1§ dviejy moksliniy
tyrimy ir inovacijy ramsc¢iy) pagrindZiamos tokiomis priezastimis kaip plataus uzmojo tikslai iki 2050 m.
uztikrinti poveikio klimatui neutralumg ir naujas nuoseklus aviacijos moksliniy tyrimy ciklas, kurj
planuojama jgyvendinti iki 2050 m., nepamirsStant, kad COVID-19 kriz¢ aviacijos sektoriui daro didel;
neigiamg poveik].

Koks bus poveikis MV ir konkurencingumui?

PanaSiai kaip ir kvietimy teikti pasitilymus pagal kitas programas atvejais, apie 20 proc. partneriy yra
MVI]. Igyvendinant bendrosios jmonés ,,Svarus dangus 2 programa Sick tiek daugiau kaip 40 proc.
partneriy, atrinkty iki Siol paskelbus 10 kvietimy teikti pasitilymus (60 proc. visos programos), buvo MV],
kurioms skirta mazdaug ketvirtadalis pagal Siuos kvietimus teikti pasiilymus numatyty 1éSy. Pirmauti
neutralaus poveikio klimatui aviacijos srityje biity naudinga ES aviacijos sektoriaus konkurencingumui.

Ar tai turés didelj poveikj nacionaliniams biudZetams ir administravimo subjektams?

Iniciatyva neturéty daryti didelio poveikio nacionaliniams biudZetams.

Ar bus dar koks nors didelis poveikis?

Igyvendinant sitilomg partneryste biity savaime uztikrinama sgveika ne tik su sitiloma Europos integruoto
oro eismo valdymo partneryste, bet ir su kitomis atitinkamomis vieSojo ir privaciojo sektoriy
partnerystémis. Tiek vandenilio iniciatyva, tiek baterijy iniciatyva, jeigu jy rezultatai padéty patenkinti




aviacijos sektoriaus poreikius, galéty daryti didel; poveik; kaip neutralaus poveikio klimatui aviacijos
plétros varomosios jégos.

Proporcingumo principas

Atsizvelgiant | aviacijos ir $ios srities moksliniy tyrimy ir inovacijy tarptautinj pobiidj, sudétinguma ir
susijusias iSlaidas, tinkamiausia galimyb¢ yra proporcinga problemos mastui.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma?

Siekiant jvertinti moksliniy tyrimy ir inovacijy jsisavinima, Siuo metu svarstoma atlikti tarpinj vertinimg ir
kas dvejus metus perzituréti Strateging moksliniy tyrimy ir inovacijy darbotvarke, taip pat galimybé
pasitelkti nepriklausomg poveikio vertintoja. Kad biity galima pateikti geresnes strategines gaires ir
uztikrinti jgyvendinamy projekty priezitrg, bus sustiprintas NetarSios aviacijos iniciatyvos valdybos
vaidmuo, palyginti su pagal programa ,,Horizontas 2020 jsteigta bendraja jmone ,,Svarus dangus 2.
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