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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

. Dovody a ciele navrhu

Tento névrh sa tyka smernice Europskeho parlamentu a Rady 2003/25/ES zo 14. aprila 2003

o $pecifickych poziadavkach na stabilitu osobnych lodi ro-ro'.

V rdmci Programu regulacnej vhodnosti a efektivnosti Komisie (REFIT) a programu lepse;j
pravnej regulacie a v bezprostrednej nadvédznosti na kontrolu vhodnosti pravnych predpisov
EU v oblasti bezpe&nosti osobnych lodi’> Komisia v roku 2017 predlozila tri ndvrhy na zmenu
takychto pravnych predpisov. Eurdpsky parlament a Rada prijali 15. novembra 2017 smernicu
2017/21083, smernicu 2017/2109* a smernicu 2017/2110°.

Sucastou tejto kontroly vhodnosti bola aj smernica 2003/25/ES, ktorou sa upravuju Specifické
poziadavky na stabilitu osobnych lodi ro-ro. Komisia vSak nepredlozila navrh na jej zmenu,
pretoze v tom Case prebiehali v rdmci Medzinarodnej namornej organizacie (IMO) diskusie o
normach stability pre lode v poskodenom stave. Po prijati revidovanych medzinarodnych
pravidiel® je teraz Komisia pripravena navrhnit zmenu poZziadaviek EU na stabilitu pri
poskodeni.

Vseobecnym cielom revizie pravnych predpisov EU v oblasti bezpe¢nosti osobnych lodi je
zjednodusit’ a zefektivnit existujci regulaény ramec s cielom i) zachovat’ pravidla EU, kde je
to potrebné a primerané; ii) zabezpecit' ich spravne vykondvanie; aiii) odstranit mozné
prekryvanie povinnosti a nezrovnalosti medzi stvisiacimi pravnymi predpismi. Ustrednym
cielom je zabezpecit’ jasny, jednoduchy a aktualizovany pravny rdmec, ktory sa bude I'ahSie
vykonévat, monitorovat’ a presadzovat, ¢im sa zvysi celkova uroven bezpecnosti.

Na lode vykonavajiice medzinarodné plavby, ktoré zahfniaji plavby medzi dvoma c¢lenskymi
$tatmi, sa uplatiiuji medzinarodné dohovory (v pdsobnosti IMO) a ur¢ité pravidla EU.
Najvyznamnej$im dohovorom, pokial ide o bezpe€nost, je Medzinarodny dohovor o
bezpec€nosti 'udského Zivota na mori (dohovor SOLAS) z roku 1974 a jeho protokol z roku
1988. Vseobecné poziadavky na stabilitu obsiahnuté v dohovore SOLAS 90 (vymedzené v
zneni smernice so vSetkymi prisluSnymi zmenami) boli stanovené na deterministickom

! U.v. EUL 123, 17.5.2003, s. 22.

2 Jej vysledky boli ozndmené Eurépskemu parlamentu a Rade 16. oktébra 2015 [COM(2015) 508].
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2108 z 15. novembra 2017, ktorou sa meni
smernica 2009/45/ES o bezpe¢nostnych pravidlach a norméach pre osobné lode (U. v. EU L 315,
30.11.2017).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2109 z 15. novembra 2017, ktorou sa meni
smernica Rady 98/41/ES o registracii os6b na palubach osobnych lodi plavajucich do pristavov alebo z
pristavov ¢lenskych $tatov SpoloGenstva a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/65/EU o
ohlasovacich formalitach lodi plavajucich do pristavov a/alebo z pristavov ¢lenskych statov (U. v. EU L
315,30.11.2017, s. 52).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2110 z 15. novembra 2017 o systéme indpekcii v
zdujme bezpecnej prevadzky osobnych lodi ro-ro a vysokorychlostnych osobnych plavidiel v
pravidelnej preprave, ktorou sa meni smernica 2009/16/ES a zruuje smernica Rady 1999/35/ES (U. v.
EUL 315,30.11.2017, s. 61).

Pravidla zakotvené v Medzinarodnom dohovore o bezpecnosti 'udského Zivota na mori — SOLAS 74 v
zneni zmien (zmeny z roku 2020 uvedené ako SOLAS 2020).
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zéklade a boli zahrnuté do predpisu II-1/B/8 dohovoru SOLAS. Tieto poziadavky su
uplatnitelné v celej Unii na zaklade priameho uplatiiovania dohovoru SOLAS na
medzinarodné plavby a uplatiovania smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES zo
6. maja 2009 o bezpe¢nostnych pravidlach a normach pre osobné lode (prepracované znenie)’
na vnutrostatne plavby.

Okrem medzinarodnych poziadaviek sa na osobné lode, osobné lode ro-ro a vysokorychlostné
plavidla vztahuju aj osobitné pravidla EU. V smernici 2003/25/ES sa stanovujii poziadavky
na stabilitu osobnych lodi ro-ro v poskodenom stave pre vsetky osobné lode ro-ro plaviace sa
do pristavu alebo z pristavu ¢lenského Statu v ramci pravidelnej dopravy bez ohladu na ich
vlajku v pripade, ze vykonavaji medzinarodné plavby. Jej cielom je zabezpecit' ich stabilitu
po poskodeni, ¢im sa zlepSuje schopnost’ tohto typu plavidiel udrzat’ sa na hladine v pripade
zrazky. V dosledku havarie MS Estonia 28. septembra 1994 osem eurdpskych Statov (vratane
siedmich ¢&lenskych §tatov) zacalo iniciativu (Stokholmska dohoda z 28. februara 1996) s
cielom zaviest’ prisnejSiu normu stability pri poSkodeni pre osobné lode ro-ro v poskodenom
stave, aby sa zohl'adnil u¢inok nahromadenej vody na palube ro-ro a umoznilo sa lodi udrzat’
sa na hladine pri tazSom vlnobiti, nez je v norme dohovoru SOLAS 90, t. j. az do 4 m
charakteristickej vySky viny. Tato iniciativa viedla Komisiu k predlozeniu ndvrhu smernice a
naslednému prijatiu smernice 2003/25/ES Eur6épskym parlamentom a Radou.

Specifické poziadavky EU na stabilitu dopliaju poziadavky dohovoru SOLAS na stabilitu pri
poskodeni, aby sa zohladnila voda na palube ro-ro v pripade poskodenia lode, ktorej
mnoZstvo zavisi od volného boku v poskodenom stave a charakteristickej vysky vin v oblasti
prevadzky. Poziadavky stanovené v smernici 2003/25/ES sa prostrednictvom smernice
2009/45/ES vztahuji aj na osobné lode ro-ro plaviace sa na vnutro$tatnej urovni v ramci
Europskej tinie. Tato smernica rozdel'uje lode a morské oblasti do Styroch kategoérii (A, B, C a
D) podl’a vzdialenosti od pobrezia a kritickej vysky viny. Na osobné lode ro-ro triedy A, B a
C sa musia uplatiiovat’ poziadavky smernice 2003/25/ES.

Vysledkom Programu regulac¢nej vhodnosti a efektivnosti (REFIT) v pripade pravnych
predpisov o bezpecnosti osobnych lodi bolo odportic¢anie postdit moznost' zosuladit
regulaény pristup EU k $pecifickym poziadavkam na stabilitu osobnych lodi ro-ro s
medzinarodnymi pravnymi predpismi za predpokladu, Ze sa zachova aspoil sucasna Uroven
bezpecnosti stanovena v smernici 2003/25/ES.

Vzhl'adom na rozdiely medzi revidovanym dohovorom SOLAS (v zneni platnom od roku
2020) a $pecifickymi poziadavkami EU na stabilitu osobnych lodi ro-ro pri poskodeni sa
posudila potreba smernice 2003/25/ES a jej pridana hodnota na zaklade toho, ¢i uvedené
poziadavky dohovoru SOLAS zabezpecuji rovnakll uroven bezpecnosti.

Podla zaverov Programu Komisie REFIT a vzhl'adom na vyvoj na medzinarodnej Grovni bola
Komisia poverend ulohou posudit’ moznost' navrhnit zmenu alebo zruSenie Specifickych
poziadaviek EU na stabilitu osobnych lodi ro-ro pri poskodeni a zéklade medzinarodnych
noriem, ak by boli tieto poziadavky aktualizované (od roku 2020) pre Uniu uspokojivym
sposobom. Na tento ucel sa vykonala odborna Studia, v ktorej sa analyzovali technické a
politické mozZnosti, konkrétne rdézne moznosti tykajice sa pozadovaného koeficientu
rozdelenia lode R, obmedzeni vysky vin stanovenych v smernici 2009/45/ES v ramci
koncepcie pravdepodobnosti a alternativy pre dodatoéné deterministické poziadavky. Takisto
sa v nej posudzovalo, ¢i by poziadavky obsiahnuté v smernici 2003/25/ES zostali relevantné,

7 U.v. EUL 163, 25.6.2009, s. 1.
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pokial’ sa zodpovedajica Groven bezpecnosti stanovend na medzinarodnej Grovni nepreukaze
ako rovnocenna alebo vyssia.

Okrem technickych rieSeni vypoctov stability pri poskodeni pre rézne typy lodi vysledky
expertnej Stidie viedli aj k odporacaniu nezohl'adnit’ v ramci koncepcie pravdepodobnosti
obmedzenia vysky vin. Vypodty na vzorke lodi nepreukazali, ¢ obmedzenia vysky vin
urcené na zdklade normalizovaného faktora s alebo ocakévanej kritickej vysky viny maja
vyznamny vplyv na celkovia schopnost udrzat sa na hladine vyjadreni dosiahnutym
koeficientom rozdelenia lode A. Preto nie je v rdmci koncepcie pravdepodobnosti vhodné
zaviest’ samostatné poziadavky, pokial’ ide o prevadzkové obmedzenia vysky vin pre stabilitu
pri poskodeni.

Vzhl'adom na vysledky stadie a so zretelom na vSeobecny ciel’ zjednodusit’ a zefektivnit
regulacny rdmec EU pre bezpecnost osobnych lodi bol vypracovany navrh na zmenu
smernice 2003/25/ES. Konkrétne ciele jej revizie su:

— zabezpeCit' v Co najviacSej moznej miere sulad s nedavno aktualizovanymi
medzinarodnymi normami stability pri poSkodeni, ktoré boli schvalené pre osobné
lode v ramci IMO,

— znizit' zlozitost, ako aj technickii a administrativnu zataz, ktora vyplyva
predovsetkym z dvoch réznych rezimov hodnotenia schopnosti osobnych lodi ro-ro
udrzat’ sa na hladine v poskodenom stave,

— znizit' nejednoznacnost’ vymedzeni pojmov a poziadaviek vzhladom na zmenenu
smernicu 2009/45/ES, ak je to mozné, a

— odstranit’ zastarané ustanovenia tykajuce sa medzinarodnych nastrojov, ktoré uz nie
st relevantné alebo platné.

V zaujme jasnosti a konzistentnosti sa tymto navrhom aktualizuju aj mnohé vymedzenia
pojmov a odkazy na prislusné pravne predpisy EU a predpisy dohovoru SOLAS.

. Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Navrh je plne v stlade s tromi pozmenujucimi smernicami o bezpecnosti osobnych lodi
prijatymi v decembri 2017 — smernicami 2017/2108, 2017/2109 a 2017/2110. Zabezpecuje aj
stlad so smernicou 2009/16/ES® o Statnej pristavnej kontrole. Navrh je v iplnom v sulade
s odporu¢aniami uvedenymi v kontrole vhodnosti a s bielou knihou z roku 2011 o budtcnosti
dopravy’, v ktorej bola uznana potreba modernizovat’ sii¢asny legislativny ramec EU v oblasti
bezpecnosti osobnych lodi.

. Stilad s ostatnymi politikami Unie

Navrh je stcast'ou programu Komisie REFIT a plni jej program lepsej pravnej reguléacie tym,
7e zabezpecuje, aby boli existujuce pravne predpisy jednoduché a jasné, nevytvarali zbyto¢né
zatazenie a drzali krok s meniacim sa politickym, spolocenskym a technologickym vyvojom.

Tamze.
Biela kniha — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje, [KOM(2011) 0144].
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Takisto prispieva k plneniu cielov stratégie v oblasti ndmornej dopravy do roku 2018, pretoze
sa nim zabezpec€uju kvalitné trajektové sluzby v pravidelnej osobnej doprave v ramci EU.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravny zaklad

Pravnym zakladom tejto pozmeifiujucej smernice je ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU, v ktorom sa
stanovuju opatrenia na zlepSenie bezpec¢nosti dopravy a Specifické ustanovenia pre namornu
dopravu.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vyluénej pravomoci)

Na ziadost’ Rady'® boli pravne predpisy EU v oblasti bezpeénosti osobnych lodi zostavené
a sformulované na zaklade medzinarodnych poziadaviek a v reakcii na viaceré vazne havarie
(napr. havarie lodi Herald of Free Enterprise a MS Estonia). V porovnani s medzinarodnymi
normami zakédovanymi v dohovoroch IMO sa na trovni Unie sprisnili uréité aspekty, ako je
to v pripade poziadaviek na stabilitu lodi ro-ro pri posSkodeni uvedenych v smernici
2003/25/ES.

Pravne predpisy o bezpecnosti osobnych lodi sa tykaju vacsiny €lenskych Statov — vlajkovych
Statov, ako aj pristavnych Statov — s vynimkou Styroch vnutrozemskych krajin.

. Proporcionalita

Navrh bol vypracovany vzhl'adom na najnovs$i vyvoj na medzindrodnej trovni a vysledky
technickej Studie Komisie, v ktorej sa porovnaval regulaény rdmec stanoveny v smernici
2003/25/ES s regulatnym ramcom stanovenym v dohovore SOLAS 2020, pricom sa
identifikovali pripadné bezpecnostné medzery medzi tymito dvoma subormi predpisov a
poskytli sa o nich dokazy. Komisia takisto identifikovala, posudila a zvézila alternativne
opatrenia, ktoré by mohli odstranit’ takéto bezpecnostné medzery (smerom k zvySenej
bezpecnosti) zohl'adnenim celkovej schopnosti lode udrzat’ sa na hladine.

Navrh na zmenu poziadaviek na stabilitu pri poskodeni novopostavenych a novoosvedcenych
osobnych lodi ro-ro, odstranenie prekryvania a zastaranych vymedzeni pojmov a odkazov sa
povazuje za jedind primeranl a sudrZzni moznost. Zaru€uje, aby sa sucasna vysoka uroven
bezpecnosti neznizila.

V sulade so zdsadou proporcionality je smernica stdle najvhodnejSou formou na dosiahnutie
danych cielov. Su v nej stanovené spolo¢né zdsady a urovne bezpecnosti, zabezpeCuje ich
presadzovanie, ale ponechava kazdému clenskému Stdtu moznost vyberu praktickych
a technickych postupov na ich vykonavanie. Tym ponechava kazdému clenskému Statu
zodpovednost’ rozhodnit’ sa pre vykonavacie prostriedky, ktoré su najvhodnejSie pre jeho
vnatorny systém. Smernicou sa takisto zabezpecuje, aby sa ciel’ zjednodusenia v tomto navrhu
dosiahol v maximélnej moznej miere, aj ked’ to v kone¢nom dosledku urci kazdy ¢lensky Stat
pocas vykonévania.

10 Uznesenie Rady z 22. decembra 1994 o bezpecnosti osobnych prievoznych lodi ro-ro (94/C 379/05)

(U.v.ES C 379, 31.12.1994, 5. 8).
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. Vyber nastroja

S cielom zabezpecit’ jasni a jednotnl pripravu pravnych predpisov sa za najvhodnejSie
pravne rieSenie povazuje pozmenujuca smernica.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Z kontroly vhodnosti vyplynulo, Ze klu¢ové ciele pravnych predpisov EU v oblasti
bezpecnosti osobnych lodi, ktoré sa tykaju bezpecnosti cestujucich, sa celkovo dosahuju
a zostavaji nad’alej vel'mi relevantné. Vysledkom pravneho ramca EU v oblasti bezpe¢nosti
osobnych lodi je spoloéna Groveit bezpecnosti pre osobné lode v ramci Unie a rovnaké
podmienky pre prevadzkovatelov, ako aj zvySeny pocet prevodov lodi medzi ¢lenskymi
Statmi. Z kontroly vhodnosti d’alej vyplynulo, Ze existuje priestor na d’alSie zvySovanie Grovne
bezpecnosti, ako aj efektivnosti a proporcionality niektorych regulacnych poziadaviek.
Odporucilo sa zjednodusit’, objasnit’ a zrusit’ viaceré nejasné, zastarané alebo prekryvajice sa
poziadavky. Pokial ide o poZiadavky na stabilitu pri poskodeni, v rdmci kontroly vhodnosti sa
odporucilo posudit moznost' navrhnut, na zaklade modernizovanych medzinarodnych
noriem, zmenu alebo zruenie 3pecifickych poziadaviek EU na stabilitu pri poskodeni
osobnych lodi ro-ro.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

So zretel'om na technicktl povahu pripravovaného navrhu bola ako najvhodnejsi konzultacny
nastroj zvolend cielend konzulticia. Vykonali sa konzultacie s narodnymi expertmi v rdmci
skupiny expertov pre bezpecnost’ osobnych lodi. V rdmci externe zadanej technickej stadie sa
zorganizovali dva semindre, na ktoré boli pozvani zastupcovia vSetkych ¢lenskych Statov, ako
aj priemyselnych zdruzeni a zdruzeni cestujucich.

Vysledky technickej Studie, ktort Komisia externe zadala na ucely pripravy tejto revizie, st
uvedené v pracovnom dokumente Gtvarov Komisie, ktory je pripojeny k navrhu. Navrhovanu
Struktaru poZiadaviek na stabilitu pri poSkodeni podl'a kapacity lodi podporila velka vicsina
narodnych expertov. Na zaklade starostlivo prehodnotenych pripomienok narodnych expertov
a zainteresovanych strdn sa do ndvrhu zaviedli docasné alternativy pre novopostavené lode s
osvedCenim na prepravu najviac 1 350 osOb. Vyuzitie tychto dvoch moZnosti by sa
vyhodnotilo desat’ rokov po vykonani tejto zmeny.

Vsetky pripomienky a ndvrhy, ktoré predlozili narodni experti a zainteresované strany z
oblasti priemyslu pocas diskusii na zasadnutiach expertnej skupiny, sa hodnotili so zretel'om
na celkovy ciel’ zabezpecit’ prinajmensom zachovanie existujicej urovne bezpecnosti.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Toto preskiimanie vychadza najmi z udajov zhromazZdenych v priebehu procesu kontroly
vhodnosti, ako sa uvadza v pracovnom dokumente utvarov Komisie s nazvom Uprava kurzu:
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Kontrola vhodnosti pravnych predpisov EU v oblasti bezpe¢nosti osobnych lodi prijatom
16. oktobra 2015,

Okrem udajov a konzultacie vykonanej v rdmci kontroly vhodnosti boli na pripravu tohto
navrhu na zjednodusenie potrebné aj vstupy technickych a pravnych odbornikov, pokial’ ide
o konkrétnu formulaciu technickych vymedzeni a jasné pravne texty. Tieto odborné znalosti
boli zhromazdené v ramci Komisie v spolupraci s Eurdpskou ndmornou bezpecnostnou
agenturou a skupinou expertov pre bezpecnost’ osobnych lodi. Sprava o tychto vstupoch a
znalostiach sa poddva v pracovhom dokumente utvarov Komisie tvoriacom sprievodny
dokument k navrhu.

. Posudenie vplyvu

Navrh bezprostredne nadvizuje na kontrolu vhodnosti, v rdmci ktorej sa podrobne urcili
aspekty na zosuladenie a zjednodusenie a posudili sa moznosti tohto zjednodusenia. Ako sa
zdoraziiuje v pracovnom dokumente Utvarov Komisie, tento ndvrh ma vysoko technicky
charakter. Vychadza z vysledkov technickej Stidie vykonanej v spolupraci s vysoko
Specializovanymi expertmi s osobitnymi znalostami v tejto oblasti. Okrem toho sa touto
iniciativou zabezpecuje zostuladenie s medzinarodnymi pravidlami, ktoré stanovila IMO. V
stulade s usmerneniami Komisie o lepSej pravnej regulacii nebolo vykonané plnohodnotné
posudenie vplyvu.

Sprievodny dokument k tomuto navrhu tvori pracovny dokument Gtvarov Komisie, v ktorom
sa pripominaju odporucania z kontroly vhodnosti a vysvetl'uje sa odovodnenie navrhovanych
rieSeni z technického, ako aj pravneho hladiska. Obsahuje zhrnutie vysledkov technickej
studie Komisie vykonanej na podporu tejto iniciativy.

. Regulacna vhodnost’ a zjednoduSenie

Hlavnym cielom tohto navrhu je zniZit’ zloZitost’, technickil a administrativnu zat'az, pokial
ide o poziadavky na stabilitu pri poskodeni, ktoré vyplyvaji predovSetkym z dvoch réznych
rezimov hodnotenia schopnosti osobnych lodi ro-ro udrzat’ sa na hladine v poSkodenom stave.
Jeho ciel'om je tiez zabezpecit’ v ¢o najvdcSej moznej miere sulad s neddvno aktualizovanymi
medzinarodnymi normami stability pri poSkodeni, ako boli schvélené pre osobné lode na
urovni IMO. Planovanym zostladenim s medzindrodnymi pravidlami a zjednoduSenim sa
zracionalizuje vypoctova zat'az lodiarskych spolo¢nosti a prevadzkovatel'ov.

. Zakladné prava

Navrh nemd Ziadne dosledky z hl'adiska ochrany zékladnych prav.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nema Ziadny vplyv na rozpo&et Unie.

x SWD(2015) 197.
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5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Podl'a usmerneni pre lepsiu pravnu regulaciu'? sa plany vykonavania nevyzaduju v pripade
smernic s vel'mi technickym rozsahom posobnosti.

Pre Clenské Staty sa urcili primerané mechanizmy monitorovania a nahlasovania, ked’ze v
navrhu pozmenujucej smernice boli pre urcité kategorie lodi navrhnuté alternativne technické
rieSenia. Klucové tidaje o novopostavenych lodiach a vypocty stability pri poSkodeni sa
zozbieraji a vyhodnotia s pomocou EMSA. Po desiatich rokoch vykonévania revidovanych
poziadaviek sa vykona hodnotenie a smernica sa zreviduje.

. Vysvetlujice dokumenty (v pripade smernic)

Vysvetlujace dokumenty sa nevyzaduju: hoci su zmenené poziadavky obsiahnuté v smernici
technickej povahy, nie su pre ich cielovych prijemcov zlozité.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Clanok 1 navrhu pozmetiujucej smernice tvori jeho hlavni &ast’ a obsahuje zmeny mnohych
ustanoveni smernice 2003/25/ES.

Ciel’, rozsah posobnosti a vymedzenie pojmov

V bode 1 sa meni vymedzenie niekol’kych existujicich pojmov, ako napriklad ,,existujica
lod*, ,,nova lod™, ,pravidelna doprava®, ,pristavny S§tat“ a ,Specifické poziadavky na
stabilitu®.

Charabkteristicka vyska viny

V bode 2 sa lepsie vymedzuje pojem ,.charakteristicka vyska vlny* a obmedzuje sa jeho
uplatiiovanie na lode, ktoré budi splnat’ Specifické poziadavky na stabilitu pri poskodeni
uvedené v oddiele A prilohy I k smernici 2003/25/ES.

Morské oblasti

V bode 3 sa zjednoduSila povinnost’ ¢lenskych $tatov zverejiiovat’ svoje zoznamy morskych
oblasti spolu s hodnotami charakteristickych vySok vin.

Specifické potiadavky na stabilitu

Bod 4 obsahuje revidované Specifické poziadavky na stabilitu. Tieto pravidla su rozdelené a)
podla ddtumu, kedy bol polozeny kyl lodi alebo kedy boli lode v podobnej etape stavby, a b)
podla kapacity lodi na prepravu cestujicich na palube. Na existujuce a uz osvedcené lode sa
budl nad’alej uplatiovat’ sicasné poziadavky, zatial' co novopostavené a novoosvedcené lode
uvedené do pravidelnej prevadzky v EU buda musiet’ spiiiat’ aktualizované medzindrodné
pravidla (dohovor SOLAS 2020 pre lode s kapacitou na prepravu viac ako 1 350 oso6b na
palube) v kombinacii so $pecifickou poziadavkou EU tykajucou sa pozadovaného koeficientu

12 https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/better-regulation-guidelines-preparing-proposals-

implementation-transposition.pdf.
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rozdelenia lode R (dohovor SOLAS 2020 + urovenn SDC3 hodnoty koeficientu R — v pripade
lodi s kapacitou na prepravu najviac 1 350 osob na palube).

Pocas prechodného obdobia desiatich rokov sa lodiam s kapacitou na prepravu najviac 1 350
0oso6b na palube poskytni dve alternativy poziadaviek tykajucich sa stability — sucasné
pravidla v oddiele A prilohy I alebo aktualizované pravidla v oddiele B prilohy 1. Po uplynuti
desiatich rokov sa pouzitie tychto dvoch moznosti vyhodnoti a smernica sa zodpovedajucim
sposobom zreviduje.

V bode 5 sa vypustaju nadbytocné ustanovenia o ,,zavedeni Specifickych poziadaviek na
stabilitu® — postup, ktory nasledoval po prijati smernice 2003/25/ES.

Bod 6 obsahuje potrebné zmeny ustanoveni tykajicich sa ,,osvedceni®. Tieto zmeny
vyplyvaji zo zavedenia nového oddielu B prilohy I do smernice 2003/25/ES a zo zmien
zavedenych smernicou (EU) 2017/2110, ktorymi sa upustilo od pojmu ,hostitel'sky §tat a
nahradil sa pojmom ,,pristavny $tat*.

V bode 7 sa menia ustanovenia tykajice sa ,,sezoénnej a kratkodobej prevadzky*, pricom sa
zohladiiuje zmena pojmu ,hostitel'sky S$tat“ na ,pristavny S$tat“, ako aj obmedzené
uplatiiovanie koncepcie charakteristickej vysky vlny na lode, ktoré spiiiajii poziadavky na
stabilitu uvedené v oddiele A prilohy 1.

V bode 8 sa oznamuje preskimanie vykonavania revidovanej poziadavky na stabilitu desat’
rokov po jej prijati.

Bod 9 obsahuje niekol’ko formalnych revizii sicasnej poziadavky tykajlicej sa stability, ktora
ma byt uvedend v oddiele A prilohy 1.

Bodom 10 sa zavadzaju nové Specifické poziadavky na stabilitu do oddielu B prilohy I.

Bodom 11 sa zavadza nova priloha III, v ktorej sa vymedzuje stibor technickych udajov, ktoré
Clenské Staty musia oznamovat’ Komisii za vSetky novopostavené a novoosvedcené osobné
lode ro-ro uvedené do pravidelnej prevadzky v Unii. Tieto udaje by sa pouzili na udely
hodnotenia vykonavania zmenenej smernice 2003/25/ES.
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2022/0036 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2003/25/ES, pokial’ ide o zaclenenie poZiadaviek na zlepSent
stabilitu a jej zostiladenie s poZiadavkami na stabilitu vymedzenymi Medzinarodnou

namornou organizaciou

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru'?,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov'?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1)

2)

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/25/ES' sa stanovuje jednotnd Groven
Specifickych poziadaviek na stabilitu osobnych lodi ro-ro, ktoré zlepSuju schopnost’
tohto typu plavidla udrzat’ sa na hladine v pripade zraZky a zabezpecuji vysoku
uroven bezpecnosti cestujucich a posadky v kombinécii s poZiadavkami stanovenymi
v dohovore SOLAS platnom v Case prijatia smernice (dohovor SOLAS 90).

Medzinarodna namorna organizacia (d’alej len ,,IMO*) prijala 15. juna 2017 vo forme
rezolticie MSC.421(98) revidované 3Specifické ustanovenia o normach stability pre
osobné lode v poskodenom stave, ktoré sa uplatitujii aj na osobné lode ro-ro. Je
potrebné tento vyvoj na medzindrodnej urovni zohladnit' a zosuladit’ pravidld a
poziadavky Unie s pravidlami a poziadavkami stanovenymi v Medzindrodnom
dohovore o bezpecnosti 'udského zivota na mori (d’alej len ,,dohovor SOLAS®) pre
osobné lode ro-ro pouzivané na medzinarodné plavby.

U.V.EUC,,S..

U.V.EUC,,S..

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/25/ES zo 14. aprila 2003 o Specifickych poziadavkach
na stabilitu osobnych lodi ro-ro (U. v. EU L 123, 17.5.2003, s. 22).
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€)

“4)

©)

(6)

(7

(8)

Rezolucia IMO 14 konferencie SOLAS z roku 1995 povolila ¢lenom IMO uzatvarat
regionalne dohody, ak ustdili, Ze si prevladajuce namorné podmienky a d’alSie miestne
podmienky vyzaduju Specifické poziadavky na stabilitu v urcitej (morskej) oblasti.
Deterministické poziadavky na stabilitu osobnych lodi ro-ro pri poskodeni stanovené v
prilohe I k smernici 2003/25/ES sa liSia od novych medzinarodnych probabilistickych
poziadaviek, pri ktorych sa bezpecnost osobnej lode ro-ro meria na zaklade
pravdepodobnosti udrzania sa na hladine po zrazke. Medzinarodny rezim
pravdepodobnosti je stanoveny v kapitole II-1 dohovoru SOLAS. Nové poziadavky by
sa mali za€lenit’ do smernice 2003/25.

Poziadavky stanovené v smernici Europskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES'® sa
nad’alej uplatitujii na osobné lode ro-ro. Postdenie tirovne bezpecnosti zabezpecenej
poziadavkami dohovoru SOLAS 2020 pre rdzne velkosti osobnych lodi ro-ro viedlo k
zaveru, ze uplatihovanie poziadaviek na stabilitu podla dohovoru SOLAS 2020
predstavuje vyznamné znizenie rizika pre osobné lode ro-ro s osved¢enim na prepravu
viac ako 1 350 os6b na palube v porovnani s poziadavkami uvedenymi v smernici
2003/25/ES v kombinacii s dohovorom SOLAS zmenenym prisluSnymi néstrojmi
IMO platnymi v Case jeho prijatia (,,dohovor SOLAS 90%).

Poziadavky na stabilitu stanovené v tejto smernici pre osobné lode ro-ro s osved¢enim
na prepravu najviac 1 350 oséb na palube by sa v pripade urcitych konstrukeii tychto
lodi tazko zavadzali. Hospodarske subjekty, ktoré vlastnia alebo pouzivaju tieto lode v
pravidelnej doprave v Unii, by preto mali mat’ moznost’ uplatiiovat’ poziadavky na
stabilitu platné pred nadobudnutim uc¢innosti tejto smernice. Vyuzitie takejto moznosti
by clenské Staty mali ozndmit’® Komisii spolu so siborom udajov tykajucich sa
dotknutych lodi. Desat’” rokov odo dia nadobudnutia ucinnosti tejto smernice by
Komisia mala posudit’ vyuzitie tejto moznosti s cielom rozhodnut’ o d’al$ej revizii tejto
smernice.

V pripade osobnych lodi ro-ro s osved¢enim na prepravu najviac 1 350 0s6b na palube
by voliteI'né uplatiovanie poziadaviek dohovoru SOLAS 2020 malo byt podmienené
vys$Sou uroviiou pozadovaného koeficientu rozdelenia lode R, nez je troven
vymedzena v dohovore SOLAS 2020, aby sa dosiahla primerana uroven bezpe¢nosti.

S cielom zabezpecit' potrebnu Uroven bezpecnosti by sa Specifické poziadavky na
stabilitu pri poSkodeni mali uplatiiovat’ aj na existujuce osobné lode ro-ro, ktoré nikdy
neboli osvedcen¢ podla smernice 2003/25/ES a vstupuju do pravidelnej prepravy v
Unii.

S cielom umozZnit’ Komisii vyhodnotit’” vykonavanie tejto smernice a podat’ o iom
spravu Eurépskemu parlamentu a Rade do [Urad pre publikicie: prosim, viozte
datum: desat rokov od nadobudnutia ucinnosti tejto pozmenujucej smernice] by
Clenské Staty mali poskytnit’ udaje o kazdej novej osobnej lodi ro-ro, ktora je
osved&ena po [Urad pre publikdcie: prosim, viozte datum: jeden rok od nadobudnutia
ucinnosti tejto pozmenujucej smernice] pre pravidelni dopravu v sulade s
poziadavkami na stabilitu obsiahnutymi v tejto smernici podl'a Struktiry stanovenej v
prilohe.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES zo 6. maja 2009 o bezpe¢nostnych pravidlach a
normach pre osobné lode (U. v. EU L 163, 25.6.2009, s. 1).
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(10)

Ked7e smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES!” bola zmenena a
smernica Rady 1999/35/ES'® bola zrugend smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2017/2110", pojem ,.hostitel'sky §tat uZ nie je relevantny, a preto by sa mal
nahradit’ pojmom ,,pristavny Stat*.

Smernica 2003/25/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Zmeny smernice 2003/25/ES

Smernica 2003/25/ES sa meni takto:

1.

Clanok 2 sa meni takto:

a)

b)

Pismena b) a c¢) sa nahradzaju takto:
,»b) ,.existujuca osobnd lod’ ro-ro* je osobna lod’ ro-ro, ktorej kyl je polozeny
alebo sa nachadza v podobnej etape stavby pred [Urad pre publikdcie, prosim,

viozte datum: jeden rok odo dna nadobudnutia ucinnosti tejto pozmenujicej
smernice[: podobnd etapa stavby je etapa, v ktore;j:

il)  sazacina stavba identifikovatelna so Specifickou lod’ou a

ii1)  zacala montdz uvedenej lode, pri ktorej sa pouzilo minimalne 50
ton alebo 1 % odhadovanej hmotnosti vSetkych stavebnych
materialov, podl'a toho, ktord hodnota je nizsia;

¢) ,,nova osobnd lod’ ro-ro* je osobna lod’ ro-ro, ktord nie je existujucou
lod’ou;*;

Pismeno e) sa nahradza takto:

»€) ,dohovor SOLAS*“ je platny Medzinarodny dohovor o bezpecnosti
I'udského zivota na mori z roku 1974 a jeho zmeny;*;

Vkladaju sa tieto pismena ea), eb) a ec):

»€a) ,,dohovor SOLAS 90“ je Medzindrodny dohovor o bezpecnosti l'udského
zivota na mori z roku 1974 zmeneny tymito nastrojmi IMO:

— Res.MSC.1(45);

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o §tatnej pristavnej kontrole (U.
v. EUL 131, 28.5.2009, s. 57).

Smernica Rady 1999/35/ES z 29. aprila 1999 o systéme povinnych kontrol pre bezpecnu prevadzku
prevoznych lodi ro-ro a osobnych vysokorychlostnych plavidiel v pravidelnej preprave (U. v. ES L 138,
1.6.1999, s. 1).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2110 z 15. novembra 2017 (U. v. EU L 315,
30.11.2017, s. 61).

11
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d)

—  Res.MSC.6(48);

_ Res.MSC.11(55);

—  Res.MSC.13(57);

_ Res.MSC.19(58);

—  Res.MSC.26(60);

_ Res.MSC.24(60);

—  Res.MSC.27(61);

_ Res.MSC.31(63);

_ SOLAS/CONF.2/21;
_ Res.MSC.42(64);

—  Res.MSC.46(65);

_ Res.MSC.57(67);,

—  Res.MSC.65(68);

—  SOLAS/CONF.4/25;
— Res.MSC.69(69);

_ Res.MSC.99(73);

— Res.MSC.117(74);

eb) ,,dohovor SOLAS 2009 je Medzinarodny dohovor o bezpecnosti I'udského
zivota na mori z roku 1974 zmeneny rezolticiou MSC.216(82);

ec) ,,dohovor SOLAS 2020* je Medzinarodny dohovor o bezpecnosti l'udského
zivota na mori z roku 1974 zmeneny rezolticiou MSC.421(98);*;

Pismeno f) sa nahradza takto:

,»f) ,,pravidelna doprava® je séria plavieb osobnej lode ro-ro prevadzkovanych
tak, aby zabezpecovali dopravu medzi tymi istymi dvomi alebo viacerymi
pristavmi, alebo séria plavieb z toho istého pristavu a do toho istého pristavu
bez medzizastavok, pricom sa plavby vykonavaji bud”:

i1)  podlauverejneného cestovného poriadku, alebo

ii1) tak pravidelne alebo Casto, Ze tvoria rozpoznate'né systematické
Apiaccc.
série;™;

Pismeno 1) sa nahradza takto:

12
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5.

»1) ,.pristavny §tat” je Clensky Stat, do ktoré¢ho alebo z ktorého pristavov sa
plavi osobna lod’ ro-ro v pravidelnej doprave;™;

f)  Pismeno k) sa nahradza takto:

,»K) ,,Specifické poziadavky na stabilitu® su poziadavky na stabilitu uvedené v
¢lanku 6;°;

g)  Dopiia sa toto pismeno n):

,»N) ,,prevadzkovatel* je pravnickd osoba alebo fyzickd osoba, ktora prevzala
zodpovednost’ za prevadzku lode.*

V ¢lanku 3 sa odsek 2 nahradza takto:

,»2. Kazdy €lensky §tat v postaveni pristavného Statu zabezpeci, aby osobné lode ro-
ro plaviace sa pod vlajkou Statu, ktory nie je clenskym Stdtom, plne splnali
poziadavky tejto smernice eSte predtym, ako im bude povolené vykonavat v ramci

pravidelnej dopravy plavbu z pristavov alebo do pristavov daného clenského Statu v
sulade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2017/2110/ES?°.

Clanok 4 sa nahradza takto:
,,Clanok 4
Charakteristicka vyska viny

Charakteristicka vyska viny (hs) sa pouzije na stanovenie vysky vody na palube pre
vozidla pri uplatneni Specifickych poziadaviek na stabilitu obsiahnutych v oddiele A
prilohy 1. Hodnoty charakteristickej vySky viny st hodnotami, ktoré nesmu byt v
priebehu roka prekrocené s pravdepodobnostou va¢Sou nez 10 %.*

Clanok 5 sa meni takto:
a)  Odsek 1 sa nahradza takto:

,»1. Pristavné S$taty vypracuju a aktualizuji zoznam morskych oblasti, cez ktoré
plavaji osobné lode ro-ro v ramci pravidelnej dopravy do ich pristavov alebo z ich
pristavov, s uvedenim zodpovedajucich charakteristickych vy$ok vin v tychto
oblastiach.*

b)  Odsek 3 sa nahradza takto:

»3. Zoznam sa uverejni vo verejnej dostupnej databidze na internetovom sidle
prislusného namorného uradu. Umiestnenie tychto informadcii, ako aj kazda
aktualizacia zoznamu a zdroje takejto aktualizacie sa oznamia Komisii.*

Clanok 6 sa nahradza takto:

20

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2110 z 15. novembra 2017 o systéme indpekcii v
zaujme bezpecnej prevadzky osobnych lodi ro-ro a vysokorychlostnych osobnych plavidiel v
pravidelnej preprave, ktorou sa meni smernica 2009/16/ES a zruiuje smernica Rady 1999/35/ES (U. v.
EUL 315,30.11.2017, s. 61).

13
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., Clanok 6
Specifické poziadavky na stabilitu

Bez toho, aby bolo dotknuté uplatiovanie smernice 2009/45/ES, nové osobné
lode ro-ro s osved¢enim na prepravu viac ako 1 350 osob na palube musia
spinat’ $pecifické poziadavky na stabilitu stanovené v kapitole II-1 Gasti B
dohovoru SOLAS 2020.

Podl'a rozhodnutia prevadzkovatela musia nové osobné lode ro-ro s
osvedcenim na prepravu najviac 1 350 osdb na palube spliat’:

a)  Specifické poziadavky na stabilitu stanovené v oddiele A prilohy I k tejto
smernici alebo

b)  Specifické poziadavky na stabilitu stanovené v oddiele B prilohy I k tejto
smernici.

V pripade kazdej takejto lode spravny organ vlajkového Statu oznami Komisii
do dvoch mesiacov od datumu vydania osved¢enia uvedeného v ¢lanku 8
vol'bu z moznosti uvedenych v prvom pododseku pismendch a) alebo b) a k
takémuto oznameniu prilozi podrobnosti uvedené v prilohe III.

Pri uplatiiovani poziadaviek stanovenych v oddiele A prilohy I sa ¢lenské sStaty
riadia usmerneniami uvedenymi v prilohe II, pokial’ je to uskutocnitelné a
zlucitel'né s konstrukciou danej lode.

Podrla rozhodnutia prevadzkovatel’a existujuce osobné lode ro-ro s osvedéenim
na prepravu viac ako 1 350 osob na palube, ktoré boli uvedené do prevadzky
pravidelnej dopravy do pristavu alebo z pristavu ¢lenského $tatu po [Urad pre
publikacie: prosim, vlozte datum: jeden rok odo dia nadobudnutia ucinnosti
tejto pozmenujucej smernice] a ktoré neboli nikdy osvedcené podla tejto
smernice, musia spiiat:

a)  Specifické poziadavky na stabilitu stanovené v kapitole II-1 casti B
dohovoru SOLAS 2020 alebo

b)  Specifické poziadavky stanovené v oddiele A prilohy I k tejto smernici
okrem poziadaviek stanovenych v kapitole II-1 ¢asti B dohovoru SOLAS
2009.

Pouzitd norma sa uvedie v osved¢eni lode vyZadovanom podl’a ¢lanku 8.

Podl'a rozhodnutia prevadzkovatel’a existujice osobné lode ro-ro s osved¢enim
na prepravu najviac 1 350 osdb na palube, ktoré boli uvedené do prevadzky
pravidelnej dopravy do pristavu alebo z pristavu &lenského $tatu po [Urad pre
publikacie: vlozte datum jeden rok odo dina nadobudnutia ucinnosti tejto
pozmenujucej smernice] a ktoré neboli nikdy osvedcené podla tejto smernice,
musia spiiat:

a)  Specifické poziadavky na stabilitu stanovené v oddiele A prilohy I k tejto
smernici,
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6.

7.

8.

b)  Specifické poziadavky na stabilitu stanovené v oddiele B prilohy I k tejto
smernici alebo

c)  Specifické poziadavky na stabilitu stanovené v oddiele A prilohy I k tejto
smernici okrem poziadaviek stanovenych v kapitole II-1 casti B
dohovoru SOLAS 2009.

Pouzita norma sa zaznamena v osvedéeni lode uvedenom v ¢lanku 8.

Existujuce osobné lode ro-ro, ktoré sa v ramci prevadzky pravidelnej dopravy
plavili do pristavu alebo z pristavu &lenského §tatu do [Urad pre publikdcie:
viozte datum jeden rok odo dnia nadobudnutia ucinnosti tejto pozmenujucej
smernice], musia spinat’ §pecifické poziadavky na stabilitu stanovené v prilohe
I v zneni pred nadobudnutim &innosti [Urad pre publikdcie: viozte, prosim,
nazov tejto pozmenujucej smernicef .

Clanok 7 sa vypusta.

Clanok 8 sa nahradza takto:

., Clanok 8
Osved¢enia

1. VSetky nové a existujuce osobné lode ro-ro plaviace sa pod vlajkou
Clenského Statu musia mat osvedCenie potvrdzujuce zhodu so Specifickymi
poziadavkami na stabilitu uvedenymi v ¢lanku 6.

Osvedcenia vydava spravny orgéan vlajkového Statu a mézu sa kombinovat s
inymi stvisiacimi osved¢eniami. V pripade osobnych lodi ro-ro, ktoré spiiaji
Specifické poziadavky na stabilitu uvedené v oddiele A prilohy I, musi byt v
osvedCeni uvedena charakteristickd vySka viny, do ktorej lod” dokaze splnit
Specifické poziadavky na stabilitu.

Osvedcenie zostava v platnosti dovtedy, kym sa osobna lod’ ro-ro plavi v
oblasti s rovnakou alebo niZzSou hodnotou charakteristickej vysky viny.

2. Kazdy clensky S§tat v postaveni pristavného Statu uznava osvedcenia vydané
inym ¢lenskym Statom v stilade s touto smernicou.

3. Kazdy ¢lensky Stat v postaveni pristavného $tatu uznava osvedcenia vydané
tretim Statom potvrdzujuce, Ze osobnd lod’ ro-ro splna Specifické poziadavky na
stabilitu stanovené v tejto smernici.*

Clanok 9 sa nahradza takto:

,, Clanok 9
Sezonna a kratkodoba prevadzka

1. Ak lodna spolo¢nost’ vykonavajiica celoroénli pravidelni dopravu chce na
uvedent dopravu nasadit’ na kratSi ¢as dodato¢né osobné lode ro-ro, oznami to
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prislusnému orgénu pristavného Statu alebo pristavnych Statov najneskor jeden
mesiac pred zaciatkom prevadzky takychto lodi v rdmci uvedenej dopravy.

2. V pripadoch, ked’ sa vSak v dosledku nepredvidanych okolnosti musi rychlo
nasadit’ ndhradna osobna lod’ ro-ro, aby sa zabezpecila kontinuita sluzby, sa
namiesto oznamovacej povinnosti z odseku 1 uplatiuje clanok 4 ods. 4
smernice (EU) 2017/2110 a bod 1.3 prilohy XVII k smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2009/16/ES>!.

3. Ak lodna spolocnost’ chce prevadzkovat' sezonnu pravidelni dopravu na
kratSie Casové obdobie, ktoré nepresiahne Sest’ mesiacov v roku, ozndmi to
prislusnému orgénu pristavného $tatu najneskor tri mesiace pred zaciatkom
takejto prevadzky.

4. V pripade osobnych lodi ro-ro spinajtcich $pecifické poziadavky uvedené v
oddiele A prilohy I, ktorych prevadzka uvedend v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku
sa vykonava za podmienok nizSej charakteristickej vysky viny, nez je vyska
stanovend pre rovnaku oblast’ pre celoro¢nll prevadzku, prisluSny orgdn mdze
na urcenie vysky vody na palube, pri uplatiiovani $pecifickych poziadaviek na
stabilitu uvedenych v oddiele A prilohy I, pouzit hodnotu charakteristickej
vysky viny pouzite'nt na toto kratSie obdobie. Hodnota charakteristickej vysky
vlny pouzitelnd na toto kratSie obdobie sa dohodne medzi ¢lenskymi Statmi
alebo v pripade, Ze je to uplatniteI'né a mozné, medzi ¢lenskymi $tatmi a tretimi
Statmi na oboch koncoch trasy.

5. Potom, ¢o prisluSny organ pristavného Statu povoli prevadzku v zmysle
odsekov 1 a 2, osobnd lod’ ro-ro, ktord takti dopravu vykonava, musi mat
osvedcenie potvrdzujice zhodu s ustanoveniami tejto smernice podl'a ¢lanku 8
ods. 1.

Vklada sa tento ¢lanok 13a:
., Clanok 13a
Preskumanie

Komisia vyhodnoti vykonavanie tejto smernice a predlozi vysledky hodnotenia
Eurdpskemu parlamentu a Rade do [Urad pre publikicie: prosim, vioite datum:
desat rokov odo dna nadobudnutia ucinnosti tejto pozmenujucej smernice].
Informécie zaloZené na oznameniach uvedenych v ¢lanku 6 ods. 2 sa spristupnia v
anonymizovanej forme.*

Prilohy I a II k smernici 2003/25/ES sa menia v sulade s prilohou I k tejto smernici.

Text prilohy II k tejto smernici sa dopiiia ako priloha III k smernici 2003/25/ES.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o §tatnej pristavnej kontrole (U.
v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).
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Clanok 2

Transpozicia

1. Clenské $taty prijma a uverejnia do [Urad pre publikicie: prosim, viote déatum:
jeden rok odo dna nadobudnutia ucinnosti tejto pozmenujucej smernice] zakony, iné
pravne predpisy a sprdvne ustanovenia potrebné na dosiahnutie stladu s touto
smernicou. Komisii bezodkladne oznédmia znenie tychto ustanoveni.

Clenské $taty uvedd priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich Gradnom
uverejneni odkaz na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutro§tatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Cldanok 3
Nadobudnutie ucinnosti

Tato smernica nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Clanok 4
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda
17
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