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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiilymo pagrindimas ir tikslai

Pasitilymas susij¢s su 2003 m. balandzio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
2003/25/EB dél specialiy ro-ro keleiviniy laivy stabilumo reikalavimy' keitimu.

Pagal savo Reglamentavimo kokybés ir rezultaty programa (REFIT) ir geresnio
reglamentavimo darbotvarke, Komisija, atlikusi ES keleiviniy laivy saugos teisés akty
tinkamumo patikra?, i§ karto émési tolesniy su ja susijusiy veiksmy — 2017 m. pristaté tris
pasiilymus dél ty teisés akty dalinio keitimo. 2017 m. lapkric¢io 15 d. Europos Parlamentas ir
Taryba priémé direktyvas (ES) 2017/2108%, 2017/2109* ir 2017/2110°.

Tarp teisés akty, kuriy tinkamumo patikra atlikta, buvo ir Direktyva 2003/25/EB, kuria
reguliuojami specialieji ro-ro keleiviniy laivy stovumo reikalavimai. Taciau pasiiilymo dél jos
keitimo Komisija nepateiké, nes tuo metu Tarptautinéje jury organizacijoje (IMO) vyko
diskusijos dél apgadinty laivy stovumo standarty. Priémus perZifirétas tarptautines taisykles®,
Komisija dabar yra pasirengusi pateikti pasiiilymg dél ES apgadinty laivy stovumo
reikalavimy dalinio keitimo.

Bendras ES keleiviniy laivy saugos teisés akty perzitiros tikslas — supaprastinti ir
racionalizuoti esamg reguliavimo sistema, siekiant i) iSlaikyti ES taisykles, kai tai butina ir
proporcinga, ii) uZztikrinti tinkama jy igyvendinimg ir iii) paSalinti galimg jpareigojimy
dubliavimasi ir susijusiy teisés akty neatitikimus. Visa apimantis perzitiros tikslas — sukurti
aiSkia, paprasta ir Siuolaikiska teising sistema, kurig biity galima lengviau jgyvendinti, stebéti
ir uztikrinti jos vykdyma taip padidinant bendra saugos lygi.

Tarptautiniais reisais, jskaitant reisus tarp dviejy valstybiy nariy, plaukiojantiems laivams
taikomos tarptautinés konvencijos (priklausancios IMO kompetencijai) ir tam tikros ES
taisyklés. Pagrindiné su sauga susijusi konvencija yra 1974 m. Tarptautiné konvencija del
zmogaus gyvybeés apsaugos juroje (SOLAS) ir jos 1988 m. protokolas. SOLAS 90 (kaip
apibrézta direktyvos tekste su visais taikytinais pakeitimais) iSdéstyti bendrieji stovumo
reikalavimai buvo nustatyti deterministiniu pagrindu ir jtraukti ] SOLAS konvencijos 1I-1
skyriaus B dalies 8 taisykle. Sie reikalavimai taikytini visoje Sajungoje, nes tarptautiniams
reisams tiesiogiai tatkoma SOLAS Konvencija, o vidaus reisams — 2009 m. geguzes 6 d.

! OL L 123, 2003 5 17, p. 22.
Apie patikros rezultatus Europos Parlamentui ir Tarybai pranesta 2015 m. spalio 16 d.
(COM(2015) 508).

3 2017 m. lapkri¢io 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2017/2108, kuria i§ dalies
kei¢iama Direktyva 2009/45/EB dél keleiviniy laivy saugos taisykliy ir standarty (OL L 315,
2017 11 30).

4 2017 m. lapkric¢io 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2017/2109, kuria i§ dalies

kei¢iama Tarybos direktyva 98/41/EB dél jplaukianCiuose j ir iSplaukianciuose i§ Bendrijos valstybiy
nariy uosty keleiviniuose laivuose esan¢iy asmeny registracijos ir Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2010/65/ES dél praneSimo formalumy, taikomy j valstybiy nariy uostus jplaukiantiems ir
(arba) 18 jy iSplaukiantiems laivams (OL L 315, 2017 11 30, p. 52).

2017 m. lapkri¢io 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2017/2110 dél inspektavimo,
kuriuo uztikrinamas saugus reguliarigsias paslaugas teikianCiy ro-ro keleiviniy laivy ir greitaeigiy
keleiviniy laivy eksploatavimas, sistemos ir kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/16/EB ir
panaikinama Tarybos direktyva 1999/35/EB (OL L 315, 2017 11 30, p. 61).

Taisyklés, jtvirtintos 1974 m. Tarptautinéje konvencijoje dél Zzmogaus gyvybés apsaugos jiiroje
(SOLAS 74) su pakeitimais (su 2020 m. pakeitimais toliau — SOLAS 2020).

LT



LT

Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/45/EB dél keleiviniy laivy saugos taisykliy ir
standarty (nauja redakcija)’.

Be tarptautiniy reikalavimy, keleiviniams laivams, ro-ro keleiviniams laivams ir greitaeigiams
laivams taikomos specialios ES taisyklés. Direktyvoje 2003/25/EB nustatyti apgadinty ro-ro
keleiviniy laivy stovumo reikalavimai, taikomi visiems reguliarias paslaugas j valstybiy nariy
uostus ir i§ jy teikiantiems ro-ro keleiviniams laivams, plaukiojantiems tarptautiniais reisais,
neatsizvelgiant j jy véliava. Jais siekiama uZztikrinti jy stovumg po apgadinimo ir taip padidinti
Sio tipo laivy neskestamuma, kai jie apgadinami dél susidiirimo. Po 1994 m. rugsé¢jo 28 d.
jvykusios kelto ,,Estonia“ katastrofos astuonios Europos Salys, jskaitant septynias valstybes
apgadinty ro-ro keleiviniy laivy stovumo standarta, kad biity atsizvelgiama ] ro-ro denyje
susikaupusio vandens poveiki ir kad laivas galéty issilaikyti dar sunkesnémis saglygomis, nei
nustatyta pagal SOLAS 90 standarta, t.y. esant iki 4 m kontrolinio auks¢io bangoms.
Atsizvelgdama | §ig iniciatyvg Komisija pateike direktyvos pasitilymg ir Europos Parlamentas
ir Taryba priémé Direktyva 2003/25/EB.

ES specialieji stovumo reikalavimai papildo SOLAS apgadinto laivo stovumo reikalavimus,
kad biity atsizvelgiama ] apgadinto laivo ro-ro denyje susikaupusj vandenj, kurio kiekis
priklauso nuo vir§vandeninio borto apgadinimo ir kontrolinio bangy auks¢io plaukimo zonoje.
Direktyvoje 2003/25/EB nustatyti reikalavimai taip pat pagal Direktyva 2009/45/EB taikomi
Europos Sajungos viduje paslaugas teikiantiems ro-ro keleiviniams laivams. Pagal pastargja
direktyva laivai ir jury zonos skirstomi j keturias kategorijas (A, B C ir D) pagal atstumg nuo
kranto ir kritinj bangy aukstj. A, B ir C klasiy ro-ro keleiviniams laivams turi biiti taikomi
Direktyvos 2003/25/EB reikalavimai.

Pagal programa REFIT atlikus keleiviniy laivy saugos teisés akty tinkamumo patikra, pateikta
rekomendacija jvertinti galimybe specialiyjy ro-ro keleiviniy laivy stovumo reikalavimy ES
reguliavimo principus suderinti su tarptautiniais teisés aktais su salyga, kad buty islaikytas ne
mazesnis kaip Direktyva 2003/25/EB nustatytas dabartinis saugos lygis.

Turint omenyje perziirétos SOLAS konvencijos (nuo 2020 m. taikomos redakcijos)
reikalavimy ir ro-ro keleiviniams laivams taikomy ES specialiyjy apgadinto laivo stovumo
reikalavimy skirtumus, atliktas Direktyvos 2003/25/EB reikalingumo ir pridétinés vertés
vertinimas, per kurj buvo nagrin¢jama, ar SOLAS konvencijos reikalavimais uZtikrinamas
toks pat saugos lygis.

Remiantis pagal programa REFIT Komisijos atliktos tinkamumo patikros i§vadomis ir
atsizvelgiant | tarptautinio lygmens pokycius, Komisijai buvo pavesta jvertinti galimybe
pateikti pasiiilymg dél ro-ro keleiviniams laivams taikomy ES specialiyjy apgadinto laivo
stovumo reikalavimy dalinio keitimo arba panaikinimo remiantis tarptautiniais standartais, jei
pastarieji bity Sajungai priimtinai atnaujinti (po 2020 m.). Siuo tikslu atliktas ekspertinis
tyrimas, kurio metu buvo analizuojamos techninés ir politinés galimybeés, t.y. jvairios
galimybés, susijusios su privalomuoju skirstymo j skyrius indeksu R, bangy aukscio ribomis,
nustatytomis Direktyva 2009/45/EB pagal tikimybing koncepcija, ir papildomy
deterministiniy reikalavimy alternatyvomis. Tyrime taip pat jvertinta, ar Direktyvoje
2003/25/EB nustatyti reikalavimai iSlikty aktualiis, kol nepaaiskéty, kad atitinkami
tarptautinio lygmens saugos lygiai yra lygiaverciai arba aukStesni.

Be techniniy jvairiy tipy apgadinty laivy stovumo apskai¢iavimo sprendimy, ekspertinio
tyrimo rezultatai taip pat davé pagrinda rekomendacijai neatsizvelgti j bangy aukscio ribas

7 OL L 163, 2009 6 25, p. 1.
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tikimybinéje koncepcijoje. Su tyrimui atrinktais laivais susij¢ skai¢iavimai neparodé, kad
bangy aukscio ribos, kuriomis grindziamas normalizuotas koeficientas s arba tikétinas kritinis
bangy aukstis, turi reikSmingg poveikj bendram neskgstamumui, iSreikStam indeksu A. Todél
néra prasmés jvesti atskirus reikalavimus dé¢l eksploataciniy bangy aukscio riby taikymo
nustatant apgadinto laivo stovumg tikimybinéje koncepcijoje.

Atsizvelgiant | tyrimo rezultatus ir turint omenyje bendrg tiksla supaprastinti ir racionalizuoti
ES keleiviniy laivy saugos reguliavimo sistemg, parengtas pasiilymas dél Direktyvos
2003/25/EB dalinio keitimo. Konkretts direktyvos perziiiros tikslai:

— uztikrinti kuo didesnj deréjima su neseniai atnaujintais tarptautiniais apgadinto laivo
stovumo standartais keleiviniams laivams, dél kuriy susitarta IMO;

— sumazinti painumg ir techning¢ bei administracing nasta, atsiradusius pirmiausia dél
dviejy skirtingy apgadinty ro-ro keleiviniy laivy neskestamumo vertinimo sistemuy;

— sumazinti apibrézCiy ir reikalavimy dviprasmiskuma, jei jmanoma, atsizvelgiant j 18
dalies pakeistg Direktyva 2009/45/EB ir

— panaikinti pasenusias nuostatas dél nebeaktualiy arba nebegaliojanciy tarptautinés
teis€s priemoniy.

Aiskumo ir nuoseklumo sumetimais $iuo pasitilymu taip pat atnaujinamos jvairios apibréztys
ir nuorodos ] atitinkamus ES teisés aktus bei SOLAS taisykles.

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Pasitilymas visisSkai atitinka tris 2017 m. gruodzio mén. priimtas i§ dalies keicCiancigsias
direktyvas dél keleiviniy laivy saugos — (ES) 2017/2108, 2017/2109 ir 2017/2110. Juo taip pat
uztikrinamas suderinamumas su Direktyva 2009/16/EB® dél uosto valstybés kontrolés.
Pasitilymas visiSkai atitinka tinkamumo patikros rekomendacijas ir 2011 m. paskelbta baltgja
knyga dél transporto ateities’, kurioje pripazjstama, kad biitina modernizuoti galiojancia ES
keleiviniy laivy saugos teisés akty sistema.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Pasitilymas parengtas pagal Komisijos programa REFIT ir juo prisidedama prie geresnio
reglamentavimo darbotvarkes, nes uztikrinama, kad galiojantys teisés aktai biity paprasti ir
aisks, jais nebuty sukurta nereikalingos nastos ir biity neatsiliekama nuo politinés, socialinés
ir technologinés raidos. Juo taip pat prisidedama prie 2018 m. jiiry transporto strategijos tiksly
lgyvendinimo, nes uZtikrinama keltais teikiamy reguliariojo keleivinio ES vidaus transporto
paslaugy kokybe.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

IS dalies keicianciosios direktyvos teisinis pagrindas yra SESV 100 straipsnio 2 dalis, kurioje
numatytos transporto saugos gerinimo priemonés ir konkrecios jiiry transporto nuostatos.

Ten pat.
Baltoji knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy
naudojimu grindziamos transporto sistemos kirimas* (COM(2011) 0144).
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. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Tarybos prasymu'® ES keleiviniy laivy saugos teisés aktai daugiausia sumodeliuoti ir parengti
remiantis tarptautiniais reikalavimais ir reaguojant j dideles avarijas (pvz., ,,Herald of Free
Enterprise ir ,,Estonia“ katastrofas). Kai kurie Sgjungos lygmens aspektai yra grieztesni uz
IMO konvencijose nustatytus tarptautinius standartus, tokie yra ir Direktyvoje 2003/25/EB
nustatyti apgadinto laivo stovumo reikalavimai ro-ro laivams.

Daugumai valstybiy nariy, iSskyrus keturias zemynines valstybes, keleiviniy laivy saugos
teisés aktai taikomi kaip véliavos valstybéms ir uosto valstybéms.

. Proporcingumo principas

Pasitilymas parengtas atsizvelgiant | naujausius tarptautinio lygmens pokycius ir Komisijos
techninio tyrimo, kuriame palygintos Direktyvoje 2003/25/EB ir SOLAS 2020 nustatytos
reguliavimo sistemos ieSkant galimo saugos atotrikio tarp abiejy taisykliy rinkiniy ir
pagrindziant juos jrodymais, rezultatus. Komisija taip pat nustaté, jvertino ir apsvarsté
alternatyvias priemones, kuriomis biity galima tokj atotrikj panaikinti (i didesnés saugos
puse), atsizvelgiant | bendra laivo neskgstamuma.

Pasitilymas, kuriuo siekiama i§ dalies pakeisti naujai pastatytiems ir naujai sertifikuotiems ro-
ro keleiviniams laivams taikomus apgadinto laivo stovumo reikalavimus, paSalinti
dubliavimagsi ir pasenusias apibréztis bei nuorodas laikomas vienintele proporcinga ir
nuoseklia galimybe. Juo uZtikrinama, kad dabartinis aukstas saugos lygis nesumazéty.

Vadovaujantis proporcingumo principu, direktyva iSlieka tinkamiausia teisés akto rasis
minétiems tikslams pasiekti. Ja nustatomi bendrieji principai ir saugos lygiai, uZtikrinamas jy
laikymasis, taciau kiekvienai valstybei narei palickama laisvé pasirinkti, kokias praktines ir
technines procediiras taikyti. Taigi kiekvienai valstybei narei tenka atsakomybé nuspresti dél
geriausiai jos viding sistemg atitinkanciy jgyvendinimo priemoniy. Direktyva taip pat
uztikrinama, kad Siame pasiilyme numatytas supaprastinimo tikslas biity kuo geriau
jgyvendintas, nors jo galutinj mastg jgyvendinimo metu nustatys kiekviena valstybé nareé.

. Priemonés pasirinkimas

Siekiant uZztikrinti aiSky ir nuosekly teisés akty rengima, tinkamiausiu teisiniu sprendimu
laikoma 1§ dalies kei¢iancioji direktyva.

3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
. Galiojanciu teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

Nuostaty tinkamumo patikra parodé, kad pagrindiniai ES keleiviniy laivy saugos teisés akty
tikslai, susije su keleiviy sauga, 1§ esmés yra tinkamai jgyvendinami ir tebéra labai aktualis.
Sukiirus ES keleiviniy laivy saugos teising sistema visoje Sajungoje jsigaléjo bendras
keleiviniy laivy saugos lygis ir lygios sglygos visiems operatoriams, be to, padaugéjo laivy
perdavimo tarp valstybiy nariy atvejy. Taciau atlikus tinkamumo patikrg paaiskéjo, kad
saugos lygj buty galima dar labiau padidinti, o tam tikrus teisés akty reikalavimus padaryti
veiksmingesnius ir proporcingesnius. Buvo pateiktos rekomendacijos supaprastinti, aiSkiau
iSdéstyti ir panaikinti dviprasmiSkus, pasenusius ar besidubliuojancius reikalavimus.

10 1994 m. gruodzio 22 d. Tarybos rezoliucija dél ro-ro tipo keleiviniy kelty saugos (94/C 379/05)

(OL C 379, 1994 12 31, p. 8).
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Konkreciai dél apgadinto laivo stovumo reikalavimy, po tinkamumo patikros pateikta
rekomendacija jvertinti galimybe pateikti pasitilyma dél ro-ro keleiviniams laivams taikomy
ES specialiyjy apgadinto laivo stovumo reikalavimy dalinio keitimo arba panaikinimo
remiantis patobulintais tarptautiniais standartais.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis

Kadangi numatomas pasiiilymas yra techninio pobtidzio, nuspresta, kad tikslinés konsultacijos
yra tinkamiausia priemoné. Su nacionaliniais ekspertais konsultuotasi Keleiviniy laivy saugos
eksperty grupéje. Vykstant uzsakomajam techniniam tyrimui buvo surengti du praktiniai
seminarai, ] kuriuos pakviesti dalyvauti visy valstybiy nariy, sektoriaus ir keleiviy asociacijy
atstovai.

Techninio tyrimo, kurj Komisija uzsaké norédama parengti Sig perziiira, rezultatai pateikiami
prie pasiilymo pridedamame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente. Pasitlytai laivy
pajégumu grindziamai apgadinto laivo stovumo reikalavimy struktiirai pritaré didzioji
dauguma nacionaliniy eksperty. Remiantis atidziai perzitirétomis nacionaliniy eksperty ir
suinteresuotyjy Saliy pastabomis, ] pasitlymg jtrauktos laikinos alternatyvos naujai
pastatytiems laivams, sertifikuotiems vezti ne daugiau kaip 1350 asmeny. Siy dviejy
galimybiy naudojimas biity jvertintas pra¢jus deSimciai mety nuo dalinio keitimo
igyvendinimo.

Visos nacionaliniy eksperty ir pramonés suinteresuotyjy subjekty pastabos ir pasiiilymai,
pateikti eksperty grupés posédziuose vykusiy diskusijy metu, buvo jvertinti atsizvelgiant j
visa apimantj tikslg uZztikrinti, kad buty iSlaikytas bent esamas saugos lygis.

. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

Sioje perziiiroje daugiausia remiamasi duomenimis, surinktais atliekant tinkamumo patikra,
apie kurig pateikta ataskaita — Komisijos tarnyby darbinis dokumentas ,,Reikia tikslinti kursa.
ES keleiviniy laivy saugos teisés akty tinkamumo patikra®, priimtas 2015 m. spalio 16 d.!!

Rengiant §j paprastinimo pasiiilyma, be duomeny ir konsultacijy, susijusiy su tinkamumo
patikra, taip pat reikéjo techniniy ir teisiniy eksperty pagalbos suformuluoti konkrecias
technines apibréztis ir parengti aiSky teisés akto projekta. Ekspertinés zinios surinktos pacioje
Komisijoje, bendradarbiaujant su Europos jiiry saugumo agentiira (EMSA) ir Keleiviniy laivy
saugos eksperty grupe. Jos pateiktos prie Sio pasiilymo pridedamame tarnyby darbiniame
dokumente.

. Poveikio vertinimas

Pasitilymas yra tiesioginis tinkamumo patikros, per kurig nustatyta, kokius aspektus reikéty
suderinti ir supaprastinti, ir jvertintas paprastinimo potencialas, rezultatas. Kaip pabrézta
Komisijos tarnyby darbiniame dokumente, Sis pasitilymas yra labai techninio pobiidzio. Jis
grindZiamas techninio tyrimo, atlikto bendradarbiaujant su itin specializuotais ekspertais,
turinCiais konkreciy ziniy Sioje srityje, rezultatais. Be to, S$ia iniciatyva numatomas
suderinimas su IMO nustatytomis tarptautinémis taisyklémis. Laikantis Komisijos geresnio
reglamentavimo gairiy, visapusis poveikio vertinimas nebuvo atliktas.

Vis délto kartu su Siuo pasiiilymu teikiamas Komisijos tarnyby darbinis dokumentas, kuriame
atkartojamos tinkamumo patikros rekomendacijos ir sitlomi sprendimai paaiSkinami

x SWD(2015) 197.
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techniniu bei teisiniu aspektais. Jame taip pat pateikiama Komisijos techninio tyrimo, atlikto
Siai iniciatyvai pagrjsti, santrauka.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Pagrindinis Sio pasiilymo tikslas — sumazinti su apgadinto laivo stovumo reikalavimais
susijusj painumg ir techning bei administracing nastg, atsiradusius pirmiausia dél dviejy
skirtingy apgadinty ro-ro keleiviniy laivy neskestamumo vertinimo sistemy. Juo taip pat
sickiama kuo didesnio deréjimo su neseniai atnaujintais tarptautiniais apgadinto laivo
stovumo standartais keleiviniams laivams, dél kuriy susitarta IMO. Numatomas suderinimas
su tarptautinémis taisyklémis ir supaprastinimas padés racionalizuoti laivy statybos
bendrovéms ir operatoriams tenkancig skai¢iavimo nasta.

. Pagrindinés teisés

Pasitilymas poveikio pagrindiniy teisiy apsaugai neturi.

4. POVEIKIS BIUDZETUI

Pasitilymas neturi jokio poveikio Sajungos biudzetui.

S. KITI ELEMENTAI

. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Pagal Geresnio reglamentavimo gaires!?

direktyvoms nereikalingi.

, lgyvendinimo planai labai techninio pobtdzio

IS dalies keicianciosios direktyvos projekte kai kuriy kategorijy laivams pasiiilyti alternatyvis
techniniai sprendimai, todé¢l valstybéms naréms nustatyta atitinkama stebésenos ir ataskaity
teikimo tvarka. Pagrindiniai duomenys apie naujai pastatytus laivus ir apskai¢iuoti apgadinto
laivo stovumo duomenys bus renkami ir vertinami padedant Europos jlry saugumo agentiirai
(EMSA). Pra¢jus deSimciai mety nuo perzilréty reikalavimy jgyvendinimo pradZios bus
atliktas vertinimas ir perziiiréta direktyva.

. AiSkinamieji dokumentai (direktyvoms)

Aiskinamyjy dokumenty pateikti nereikia: nors 1§ dalies pakeisti direktyvos reikalavimai yra
techninio pobtidzio, jie néra sudétingi juos vykdysiantiems subjektams.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

IS dalies keicianciosios direktyvos projekto 1 straipsnis yra pagrindiné jos dalis ir jame
pateikiami jvairiy Direktyvos 2003/25/EB nuostaty pakeitimai.

Tikslas, taikymo sritis ir apibréZtys

I punktu i§ dalies kei¢iamos kai kuriy dabartiniy terminy, pvz., ,,esamas laivas®, ,naujas
laivas®, ,reguliarios paslaugos®, ,uosto valstybé* ir ,specialieji stovumo reikalavimai®,
apibréztys.

Kontrolinis bangy aukstis

12 https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/better-regulation-guidelines-preparing-proposals-

implementation-transposition.pdf
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2 punktu geriau apibréziama kontrolinio bangy auksc¢io sgvoka ir nustatoma, kad ji taikoma
tik tiems laivams, kurie atitinka Direktyvos 2003/25/EB 1 priedo A skirsnyje nustatytus
specialiuosius apgadinto laivo stovumo reikalavimus.

Jiiry zonos

3 punktu supaprastintas valstybiy nariy jpareigojimas skelbti savo jiiry zony sarasus ir
kontrolinio bangy aukscio vertes.

Specialieji stovumo reikalavimai

4 punktu iSdéstomi perziaréti specialieji stovumo reikalavimai. Sios taisyklés skirstomos a)
pagal data, kada sukonstruotas laivo kilis arba prieitas panasus laivo statybos etapas, ir b)
pagal laivo keleiviy vezimo pajéguma. Esami ir jau sertifikuoti laivai ir toliau taikys
dabartinius reikalavimus, o naujai pastatyti ir naujai sertifikuoti laivai, pradedantys teikti
reguliarias paslaugas ES, turés atitikti atnaujintas tarptautines taisykles (nustatytas
SOLAS 2020 laivams, galintiems vezti daugiau kaip 1 350 asmeny) kartu su specialiu ES
reikalavimu dél indekso R (SOLAS 2020 ir 3-iosios SDC pakomitecio sesijos svarstymai dél
indekso R vertés lygio, taitkomo laivams, galintiems veZti ne daugiau kaip 1 350 asmeny).

Pereinamuoju deSimties mety laikotarpiu laivams, galintiems vezti ne daugiau kaip 1 350
asmeny, numatytos dvi stovumo reikalavimy alternatyvos — dabartinés I priedo A skirsnyje
nustatytos taisyklés arba atnaujintos I priedo B skirsnyje nustatytos taisyklés. Pasibaigus
deSimties mety laikotarpiui, bus jvertintas Siy dviejy galimybiy naudojimas ir atitinkamai
perzitréta direktyva.

5 punktu iSbraukiamos nereikalingos nuostatos dé¢l specialiyjy stovumo reikalavimy jvedimo
— proceso, vykusio po Direktyvos 2003/25/EB priémimo.

6 punktu i§déstomi batini su sertifikatais susijusiy nuostaty pakeitimai. Sie pakeitimai susije
su naujo B skirsnio jtraukimu j Direktyvos 2003/25/EB 1 prieda ir pakeitimais, padarytais
Direktyva (ES) 2017/2110, kuria atsisakyta priimanciosios valstybés savokos ja pakeiciant
terminu ,,uosto valstybé®.

7 punktu i§ dalies kei¢iamos nuostatos, susijusios su sezoniniu ir trumpalaikiu paslaugy
teikimu (atsizvelgiant ] priimanciosios valstybés sgvokos pakeitimg uosto valstybés sgvoka) ir
su ribotu kontrolinio bangy aukscio koncepcijos taikymu laivams, atitinkantiems I priedo A
skirsnyje nustatytus stovumo reikalavimus.

8 punktu nustatoma, kad pra¢jus deSimciai mety nuo perziiiréty stovumo reikalavimy
priémimo turi buti atliekama jy jgyvendinimo perzitira.

9 punkte nurodomos dabartiniy stovumo reikalavimy nuostatos, kurios turi biiti oficialiai
patikslintos I priedo A skirsnyje.

10 punktu I priedo B skirsnyje nustatomi nauji specialieji stovumo reikalavimai.

11 punktu jtraukiamas naujas III priedas, kuriame nustatomi techniniai duomenys, kuriuos
valstybés narés turi pateikti Komisijai apie visus naujai pastatytus ir naujai sertifikuotus ro-ro
keleivinius laivus, pradedancius teikti reguliarias paslaugas Sajungoje. Sie duomenys bus
naudojami vertinant i§ dalies pakeistos Direktyvos 2003/25/EB jgyvendinima.
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2022/0036 (COD)
Pasitilymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA

kuria dél patobulinty stovumo reikalavimy jtraukimo ir suderinimo su Tarptautinés

jury organizacijos nustatytais stovumo reikalavimais i§ dalies kei¢iama Direktyva

2003/25/EB

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,
atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 100 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdami j Europos Komisijos pasitilyma,

teiséktros procedira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone!?,

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone'4,

laikydamiesi jprastos teisekiiros procediiros,

kadangi:

(1)

2)

€)

Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/25/EB!® nustatomi vienodo lygio
specialieji stovumo reikalavimai ro-ro keleiviniams laivams, kuriuos taikant kartu su
direktyvos priémimo dieng galiojusia SOLAS redakcija (SOLAS 90) pagerinamas §io
tipo laivy neskgstamumas tais atvejais, kai jie dél susidiirimo yra apgadinami, ir
uztikrinamas aukstas keleiviy ir jgulos saugos lygis;

Tarptautiné jury organizacija (IMO) 2017 m. birzelio 15 d. Rezoliucija MSC.421(98)
priemé perzilrétas konkreCias nuostatas dél apgadinty keleiviniy laivy stovumo
standarty, kurie taip pat taitkomi ro-ro keleiviniams laivams. | tuos tarptautinio
lygmens poky¢€ius biitina atsizvelgti ir Sajungos taisykles bei reikalavimus suderinti su
Tarptautingje konvencijoje dél Zzmogaus gyvybés apsaugos juroje (toliau — SOLAS
konvencija)  nustatytais  atitinkamais  reikalavimais  tarptautiniais = reisais
plaukiojantiems ro-ro keleiviniams laivams;

1995 m. SOLAS konferencijoje priimta 14 IMO rezoliucija IMO naréms leista
sudaryti regioninius susitarimus, jei jos mano, kad konkrecioje zonoje dél vyraujanciy
juros ir kitokiy vietos salygy reikia nustatyti specialiuosius stovumo reikalavimus.
Direktyvos 2003/25/EB 1 priede nustatyti ro-ro keleiviniams laivams taikomi
deterministiniai apgadinto laivo stovumo reikalavimai skiriasi nuo naujy tarptautiniy
tikimybiniy reikalavimy, pagal kuriuos ro-ro keleivinio laivo sauga matuojama

OLC,,p..

OLC,,p..

2003 m. balandzio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/25/EB dél specialiy ro-ro
keleiviniy laivy stabilumo reikalavimy (OL L 123, 2003 5 17, p. 22).
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“4)

)

(6)

(7)

(8)

)

remiantis laivo nenuskendimo po susidiirimo tikimybe. Tarptautiné tikimybiné sistema
nustatyta SOLAS konvencijos II-1 skyriuje. Naujieji reikalavimai turéty biti jtraukti j
Direktyva 2003/25/EB;

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2009/45/EB'® nustatyti reikalavimai ir
toliau taikomi ro-ro keleiviniams laivams. [vertinus jvairaus dydzio ro-ro keleiviniy
laivy saugos lygi, uztikrinamg pagal SOLAS 2020 reikalavimus, padaryta iSvada, kad
taikant SOLAS 2020 nustatytus stovumo reikalavimus ro-ro keleiviniams laivams,
sertifikuotiems vezti daugiau kaip 1 350 asmeny, kylanti rizika yra gerokai mazesné,
nei taikant Direktyvoje 2003/25/EB nustatytus reikalavimus kartu su SOLAS
konvencija su pakeitimais, padarytais tos direktyvos priémimo metu taikytais
atitinkamais IMO dokumentais (SOLAS 90);

stovumo reikalavimus, S$ioje direktyvoje nustatytus ro-ro keleiviniams laivams,
sertifikuotiems vezti ne daugiau kaip 1 350 asmeny, buty sunku taikyti tokiems tam
tikros konstrukcijos laivams. Todél ekonominés veiklos vykdytojams, kuriems
priklauso tokie reguliarias paslaugas Sajungoje teikiantys laivai arba kurie juos tuo
tikslu naudoja, turéty buti suteikta galimybé taikyti iki Sios direktyvos jsigaliojimo
taikytus stovumo reikalavimus. Apie naudojimasi tokia galimybe valstybés narés
turéty pranesti Komisijai ir pateikti su atitinkamais laivais susijusius duomenis.
Pra¢jus deSimciai mety nuo Sios direktyvos jsigaliojimo dienos, Komisija turéty
jvertinti naudojimasi §ia galimybe, kad galéty nuspresti dél tolesnés Sios direktyvos
perzitros;

norint uztikrinti tinkama saugos lygj, ro-ro keleiviniams laivams, sertifikuotiems vezti
ne daugiau kaip 1350 asmeny, pasirinktinas SOLAS 2020 reikalavimy taikymas
turéty buti leidziamas tik jei jy indekso R lygis aukStesnis nei nustatytasis
SOLAS 2020;

siekiant uztikrinti biiting saugos lygi, specialieji apgadinto laivo stovumo reikalavimai
taip pat turéty buti taikomi esamiems ro-ro keleiviniams laivams, kurie niekada
nebuvo sertifikuoti pagal Direktyvag 2003/25/EB ir pradeda teikti reguliarias paslaugas
Sajungoje;

kad Komisija galéty iki [Leidiniy biuro prasoma jrasyti datg — desimt mety nuo Sios is
dalies keicianciosios direktyvos jsigaliojimo] jvertinti Sios direktyvos jgyvendinimg ir
pateikti jo ataskaita Europos Parlamentui ir Tarybai, valstybés narés, laikydamosi
priede nustatytos struktiiros, turéty pateikti duomenis apie kiekvieng nauja ro-ro
keleivinj laiva, po [Leidiniy biuro prasoma jrasyti datq — vieni metai nuo Sios is dalies
keicianciosios direktyvos jsigaliojimo] sertifikuota teikti reguliarias paslaugas laikantis
Sioje direktyvoje nustatyty stovumo reikalavimy;

kadangi Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/16/EB!'” buvo i dalies
pakeista, o Tarybos direktyva 1999/35/EB'® buvo panaikinta Europos Parlamento ir

2009 m. geguzés 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/45/EB dél keleiviniy laivy saugos
taisykliy ir standarty (OL L 163, 2009 6 25, p. 1).

2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/16/EB dél uosto valstybés
kontrolés (OL L 131, 2009 5 28, p. 57).

1999 m. balandzio 29 d. Tarybos direktyva 1999/35/EB dél privalomy patikrinimy sistemos,
uztikrinancios saugy ro-ro kelty ir greitaeigiy keleiviniy laivy, kuriais teikiamos reguliarios paslaugos,
plaukiojima (OL L 138, 1999 6 1, p. 1).
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Tarybos direktyva (ES) 2017/2110'", priimanciosios valstybés savoka nebeaktuali ir
turéty biiti pakeista uosto valstybés savoka;

(10)  tode¢l Direktyva 2003/25/EB turéty biiti atitinkamai 1§ dalies pakeista,
PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyvos 2003/25/EB pakeitimai
Direktyva 2003/25/EB 18 dalies kei¢iama taip:
(1) 2 straipsnis i$ dalies kei¢iamas taip:
(a) b irc punktai yra pakei¢iami taip:

,b) esamas ro-ro keleivinis laivas — ro-ro keleivinis laivas, kurio Kkilis
sukonstruotas arba statyba priéjusi panaSy etapa iki [Leidiniy biuro prasoma
jrasyti datq — vieni metai nuo Sios iS dalies keicianciosios direktyvos
isigaliojimo]; panaSus statybos etapas — etapas, kuriuo:

i)  pradedama statyti konkre¢iam laivui biidinga konstrukcija ir

i1)  pradedamas laivo surinkimas, kuriam panaudojamas ne mazZesnis
kaip 50 tony arba 1 % numatytosios masés sudarantis (imamas
mazesnis dydis) konstrukciniy medziagy kiekis;

¢) naujas ro-ro keleivinis laivas — ro-ro keleivinis laivas, kuris néra esamas
laivas;*;

(b) e punktas pakei¢iamas taip:

»€) SOLAS konvencija — 1974 m. Tarptautiné konvencija dél zmogaus
gyvybés apsaugos jiroje ir galiojantys jos pakeitimai;*;

(c) iraSomi ea, eb ir ec punktai:

»€a) SOLAS 90 — 1974 m. Tarptautiné konvencija d¢l Zmogaus gyvybes
apsaugos jiiroje su pakeitimais, padarytais Siais IMO dokumentais:

—  Rezoliucija MSC.1(45);

— Rezoliucija MSC.6(48);

—  Rezoliucija MSC.11(55);

— Rezoliucija MSC.13(57);

—  Rezoliucija MSC.19(58);

— Rezoliucija MSC.26(60);

—  Rezoliucija MSC.24(60);

— Rezoliucija MSC.27(61);

—  Rezoliucija MSC.31(63);

- Dokumentu SOLAS/CONF.2/21;

19 2017 m. lapkri¢io 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2017/2110 (OL L 315,
2017 11 30, p. 61).
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2)

3)

(d)

(e)

®

(2

- Rezoliucija MSC.42(64);

—  Rezoliucija MSC.46(65);

- Rezoliucija MSC.57(67);

—  Rezoliucija MSC.65(68);

- Dokumentu SOLAS/CONF.4/25;
—  Rezoliucija MSC.69(69);

— Rezoliucija MSC.99(73);

—  Rezoliucija MSC.117(74);

eb) SOLAS 2009 — 1974 m. Tarptautiné konvencija dél Zmogaus gyvybés
apsaugos jiiroje su pakeitimais, padarytais Rezoliucija MSC.216(82);

ec) SOLAS 2020 — 1974 m. Tarptautiné konvencija dél Zmogaus gyvybeés
apsaugos jiiroje su pakeitimais, padarytais Rezoliucija MSC.421(98);";

f punktas pakeiciamas taip:

,f) reguliarios paslaugos — kartotiniai perkélimai ro-ro keleiviniais laivais
uztikrinant susisiekimg tarp ty paciy dviejy ar daugiau uosty arba kartotiniai
reisai i$ uosto ir j ta patj uostg be tarpiniy sustojimy, vykdomi

1)  pagal paskelbta tvarkarastj arba

i1)  taip reguliariai ar daznai, kad susidaro atpazjstama sisteminga
seka;*;

1 papunktis pakeiCiamas taip:

,»1) uosto valstybé — valstybé naré, | kurios uostus arba i§ kurios uosty ro-ro
keleivinis laivas teikia reguliarias paslaugas;*;

k punktas pakei¢iamas taip:

,»K) specialieji stovumo (stabilumo) reikalavimai — 6 straipsnyje nurodyti
stovumo reikalavimai;*;

papildomas n punktu:

,»1) operatorius — juridinis arba fizinis asmuo, prisiémes atsakomybe¢ uz laivo
eksploatavima.*;

3 straipsnio 2 dalis pakeifiama taip:

,»2. Kiekviena valstybé naré, vykdydama uosto valstybés pareigas, uztikrina, kad su
ne valstybés narés véliava plaukiojantys ro-ro keleiviniai laivai, prie§ gaudami
leidimg vykdyti reisus, kuriais teikiamos reguliarios paslaugos, 1§ tos valstybés narés
uosty arba j juos pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2017/2110/EB,
visiSkai atitikty Sioje direktyvoje nustatytus reikalavimus.*;

4 straipsnis pakei¢iamas taip:

»4 straipsnis

20

2017 m. lapkri¢io 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2017/2110 dél inspektavimo,
kurivo uztikrinamas saugus reguliarigsias paslaugas teikianCiy ro-ro keleiviniy laivy ir greitaeigiy
keleiviniy laivy eksploatavimas, sistemos ir kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/16/EB ir
panaikinama Tarybos direktyva 1999/35/EB (OL L 315, 2017 11 30, p. 61).
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“4)
(a)

(b)

©)

Kontrolinis bangy aukstis

Kontrolinis bangy aukstis (hs) naudojamas vandens auks$¢iui automobiliy denyje
nustatyti taikant I priedo A skirsnyje nurodytus specialiuosius stovumo reikalavimus.

Kontrolinio bangy auks¢io vertés turi biiti tokios, kad metiné jy virSijimo tikimybé
biity ne didesné kaip 10 %.*;

5 straipsnis i dalies keiCiamas taip:
1 dalis pakei¢iama taip:

,1. Uosto valstybés parengia ir nuolat atnaujina jury zony, kuriomis plaukia ro-ro
keleiviniai laivai, teikiantys reguliarias paslaugas j jy uostus arba i$ jy uosty, sarasg ir
atitinkamas kontrolinio bangy aukscio tose zonose vertes.*;

3 dalis pakeic¢iama taip:

,»3. SaraSas paskelbiamas vieSoje duomeny bazé¢je, kurig galima rasti
kompetentingos jury reikaly institucijos interneto svetain¢je. Komisija
informuojama apie tokios informacijos skelbimo vieta, informacijos
atnaujinimus ir atnaujinimo prieZastis.*;

6 straipsnis pakeiciamas taip:
,, 6 straipsnis
Specialieji stovumo reikalavimai

1.  Nedarant poveikio Direktyvos 2009/45/EB taikymui, nauji ro-ro keleiviniai
laivai, sertifikuoti vezti daugiau kaip 1 350 asmeny, turi atitikti specialiuosius
stovumo reikalavimus, nustatytus SOLAS 2020 II-1 skyriaus B dalyje.

2. Operatoriaus nuozilira nauji ro-ro keleiviniai laivai, sertifikuoti vezti ne
daugiau kaip 1 350 asmeny, turi atitikti:

(a) Sios direktyvos I priedo A skirsnyje nustatytus specialiuosius stovumo
reikalavimus arba

(b) Sios direktyvos I priedo B skirsnyje nustatytus specialiuosius stovumo
reikalavimus.

Veéliavos valstybés administracija per du ménesius nuo 8 straipsnyje nurodyto
sertifikato i8davimo dienos prane$a Komisijai, kurig 1§ pirmos pastraipos a ir b
punktuose nurodyty galimybiy pasirinko kiekvienas atitinkamas laivas ir prie
praneSimo prideda III priede nurodytus duomenis.

3. Taikydamos I priedo A skirsnyje nustatytus reikalavimus valstybés narés
naudojasi Il priede pateiktais nurodymais, jei tai praktiSkai jmanoma ir
suderinama su atitinkamo laivo konstrukcija.

4.  Esami ro-ro keleiviniai laivai, sertifikuoti vezti daugiau kaip 1350 asmeny,
kurie pradéjo teikti reguliarias paslaugas j valstybés narés uostg arba i§ jo po
[Leidiniy biuro prasoma jrasyti datqg — vieni metai nuo Sios iS dalies
keicianciosios direktyvos jsigaliojimo] ir niekada nebuvo sertifikuoti pagal Sig
direktyva, operatoriaus nuoziiira atitinka: SOLAS 2020 II-1 skyriaus B dalyje
nustatytus specialiuosius stovumo reikalavimus

(a) arba
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(b) Sios direktyvos 1 priedo A skirsnyje nustatytus specialiuosius
reikalavimus kartu su SOLAS 2009 II-1 skyriaus B dalyje nustatytais
reikalavimais.

Taikomas standartas nurodomas laivo sertifikate, kurio reikalaujama pagal 8
straipsnj.

5. Esami ro-ro keleiviniai laivai, sertifikuoti vezti ne daugiau kaip 1 350 asmenuy,
kurie pradéjo teikti reguliarias paslaugas j valstybés narés uostg arba i§ jo po
[Leidiniy biuro prasoma jrasyti datqg — vieni metai nuo Sios is dalies
keicianciosios direktyvos jsigaliojimo] ir niekada nebuvo sertifikuoti pagal Sig
direktyva, operatoriaus nuoziiira atitinka:

(a) Sios direktyvos I priedo A skirsnyje nustatytus specialiuosius stovumo
reikalavimus,

(b) Sios direktyvos I priedo B skirsnyje nustatytus specialiuosius stovumo
reikalavimus arba

(c) Sios direktyvos I priedo A skirsnyje nustatytus specialiuosius stovumo
reikalavimus kartu su SOLAS 2009 II-1 skyriaus B dalyje nustatytais
stovumo reikalavimais.

Taikomas standartas nurodomas 8 straipsnyje nurodytame laivo sertifikate.

6.  Esami ro-ro keleiviniai laivai, kurie iki /Leidiniy biuro prasoma jrasyti datq —
vieni metai nuo Sios iS dalies keicianciosios direktyvos jsigaliojimo] teiké
reguliarias paslaugas i valstybés narés uostg arba i3 jo, atitinka tokius I priede
nustatytus specialiuosius stovumo reikalavimus, kokie buvo taikomi pries§
isigaliojant [Leidiniy biuro prasoma jrasyti Sios is dalies keicianciosios
direktyvos pavadinimg] .*;

(6) 7 straipsnis iSbraukiamas.
(7) 8 straipsnis pakei¢iamas taip:
,, 8 straipsnis
Sertifikatai

1. Visi nauji ir esami su valstybés narés véliava plaukiojantys ro-ro keleiviniai
laivai turi turéti sertifikata, patvirtinantj, kad jie atitinka 6 straipsnyje
nustatytus specialiuosius stovumo reikalavimus.

Sertifikatus i§duoda véliavos valstybés administracija, jie gali biiti derinami su
kitais susijusiais sertifikatais. I priedo A skirsnyje nurodytus specialiuosius
stovumo reikalavimus atitinkanciy ro-ro keleiviniy laivy sertifikate nurodomas
kontrolinis bangy aukstis, iki kurio laivas gali tenkinti specialiuosius stovumo
reikalavimus.

Sertifikatas galioja tol, kol ro-ro keleivinis laivas plaukioja zonoje, kurioje
kontrolinis bangy aukstis yra ne didesnis, nei nurodyta sertifikate.

2. Kiekviena valstybé nare¢, vykdydama uosto valstybés pareigas, pripaZjsta
kitos valstybés narés pagal Sig direktyva iSduotus sertifikatus.

3. Kiekviena valstybé nar¢, vykdydama uosto valstybés pareigas, pripaZjsta
treCiosios Salies iSduotus sertifikatus, patvirtinancius, kad ro-ro keleivinis
laivas atitinka Sioje direktyvoje nustatytus specialiuosius stovumo
reikalavimus.*;
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(8) 9 straipsnis pakei¢iamas taip:
,, 9 straipsnis
Sezoninis ir trumpalaikis paslaugy teikimas

1. Jei reguliarias paslaugas isStisus metus teikianti laivybos bendroveé pageidauja
pradéti naudoti papildomus ro-ro keleivinius laivus paslaugai teikti trumpesnj
laikotarpi, ji ne véliau kaip likus ménesiui iki tada, kai laivai pradeda teikti
minétg paslauga, apie tai pranesa uosto valstybés ar valstybiy kompetentingai
institucijai.

2. Taciau tais atvejais, kai dél nenumatyty aplinkybiy reikia greitai pradéti
naudoti pakaitinj ro-ro keleivinj laiva, kad nenutriikty paslaugos teikimas,
vietoj 1 dalyje nurodyto reikalavimo pranesti taikoma Direktyvos (ES)
2017/2110 4 straipsnio 4 dalis ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
2009/16/EB?! XVII priedo 1.3 punktas.

3. Jei laivybos bendrové pageidauja teikti sezonines reguliarias paslaugas
trumpesn] laikotarpj, t. y. ne daugiau kaip SeSis ménesius per metus, ji ne
véliau kaip likus trims ménesiams iki paslaugos teikimo pradzios apie tai
pranesSa uosto valstybés ar valstybiy kompetentingai institucijai.

4. Kai I priedo A skirsnyje nustatytus specialiuosius reikalavimus atitinkantys
ro-ro keleiviniai laivai $io straipsnio 1 ir 2 dalyse nurodytais atvejais paslaugas
teikia esant mazesniam kontroliniam bangy auks$¢iui nei nustatytas paslaugy
teikimui toje pacioje jlry zonoje isStisus metus, kompetentinga institucija,
taikydama 1 priedo A skirsnyje nustatytus specialiuosius stovumo
reikalavimus, vandens auks$¢iui denyje nustatyti gali naudoti tam trumpesniam
laikotarpiui taikyting kontrolinio bangy aukscio verte. Dél tokiam trumpesniam
laikotarpiui taikytinos kontrolinio bangy auks$cio vertés susitaria valstybés
narés arba, kai taikytina ir jmanoma, valstybés narés ir treCiosios Salys, kuriy
uostai yra abiejuose marsruto galuose.

5. Uosto valstybés ar valstybiy kompetentingai institucijai pritarus Sio
straipsnio 1 ir 2 dalyse nurodytam paslaugy teikimui, tas paslaugas teikiantis
ro-ro keleivinis laivas privalo turéti 8 straipsnio 1 dalyje nurodytg sertifikata,
kuriuo patvirtinama atitiktis Sios direktyvos nuostatoms.*;

9) Iterpiamas 13a straipsnis:
,, 13a straipsnis
Perziiira
Komisija jvertina Sios direktyvos jgyvendinimg ir vertinimo rezultatus pateikia
Europos Parlamentui ir Tarybai ne véliau kaip /Leidiniy biuro prasoma jrasyti datg —
deSimt mety nuo Sios is dalies keicianciosios direktyvos jsigaliojimo]. Informacija,
grindZiama 6 straipsnio 2 dalyje nurodytais praneSimais, pateikiama anonimine
forma.*;

(10) Direktyvos 2003/25/EB 1 ir II priedai i§ dalies keiiami pagal Sios direktyvos I
prieda.

2 2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/16/EB dél uosto valstybes
kontrolés (OL L 131, 2009 5 28, p. 57).
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(11) Sios direktyvos II priedo tekstas pridedamas kaip Direktyvos 2003/25/EB III priedas.
2 straipsnis

Perkélimas j nacionaline teise

1. Valstybés narés ne véliau kaip iki [Leidiniy biuro prasoma jrasyti datq — vieni metai
nuo Sios is dalies keicianciosios direktyvos jsigaliojimo] priima ir paskelbia
jstatymus ir kitus teisés aktus, butinus, kad biity laikomasi Sios direktyvos. Jos
nedelsdamos pateikia Komisijai ty teisés akty nuostaty teksta.

Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuorodg j Sig direktyva arba
tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant. Nuorodos darymo tvarka nustato
valstybés narés.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty
nacionalingés teisés akty pagrindiniy nuostaty tekstus.
3 straipsnis
Isigaliojimas
Si direktyva jsigalioja dvidesimta diena po jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame

leidinyje.

4 straipsnis

Adresatai
Si direktyva skirta valstybéms naréms.
Priimta Briuselyje
Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininke Pirmininkas
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