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INDOKOLAS

1. A JAVASLAT HATTERE
. A javaslat indokai és céljai

Ez a javaslat a ro-ro személyhajokra vonatkoz6 kiilonleges stabilitasi kdvetelményekrdl sz61o,
2003. 4prilis 14-i 2003/25/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv! modositasara iranyul.

A Bizottsdg — a célravezetd és hatasos szabalyozas programja (REFIT) és mindségi
jogalkotéasi programja keretében, valamint a személyhajok biztonsagara vonatkoz6 unios
jogszabalyok? célravezetdségi vizsgalata nyoman kozvetleniil hozott intézkedésként — 2017-
ben harom javaslatot terjesztett el6 a vonatkozd jogszabalyok modositasara.
2017. november 15-én az Eurdpai Parlament és a Tandcs elfogadta az (EU) 2017/2108°, az
(EU) 2017/2109* és az (EU) 2017/2110° iranyelvet.

A célravezetdségi vizsgalat a ro-ro személyhajokra vonatkozo kiilonleges stabilitasi
kovetelményekrél szold 2003/25/EK irdnyelvre is kiterjedt. A Bizottsag azonban nem
terjesztett el6 az irdnyelv modositasara irdnyuld javaslatot, mivel a Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezet (IMO) keretében még megbeszélések folytak a sériilt hajokra vonatkoz6 stabilitasi
eléirasokrol. A feliilvizsgalt nemzetkozi szabalyokat® elfogadtik, igy a Bizottsag
eldterjesztheti a sériilési stabilitdsra vonatkozo unids kovetelmények modositasara iranyulod

javaslatat.

A személyhajok biztonsagara vonatkozo unios jogszabalyok feliilvizsgéalatanak altalanos célja
a meglévo szabdlyozasi keretnek a kovetkezOk érdekében torténd egyszerisitése ¢&s
észszerlsitése: 1. az unids szabalyok fenntartdsa, amennyiben azok sziikségesek és aranyosak;
ii. az emlitett szabalyok megfeleld végrehajtasdnak biztositasa; valamint iii. a kapcsolodo
jogszabalyokban foglalt kotelezettségek kozotti lehetséges atfedések és kovetkezetlenségek
kikiiszobolése. Az atfogd cél pedig egy egyértelmii, egyszerli és korszerli jogi keret
biztositasa, amely konnyebben végrehajthatdo, nyomon kovethetd és érvényesithetd, és ily
modon noveli a biztonsag altalanos szintjét.

A nemzetkdzi uton — beleértve a két tagallam kozotti utakat is — kdzlekedd hajokra (az IMO
hataskorébe tartozo) nemzetkozi egyezmények €s bizonyos unids szabalyok alkalmazandok.
A biztonsdg szempontjabol a legfontosabb egyezmény az ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyu,

! HL L 123.,2003.5.17., 22. o.

Ennek eredményeirdl a Bizottsag 2015. oktober 16-an jelentést nyujtott be az Eurdpai Parlamentnek és
a Tanacsnak (COM(2015)508).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2017/2108 iranyelve (2017. november 15.) a személyhajokra
vonatkoz6 biztonsagi szabalyokrol és kovetelményekrdl szoldo 2009/45/EK iranyelv modositasarol
(HL L 315.,2017.11.30., 40. 0.).

Az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)2017/2109 iranyelve (2017. november 15.) a Kozdsség
tagallamainak kikotdibe érkezd vagy onnan induld személyhajokon utazd személyek nyilvantartasarol
sz616 98/41/EK tandcsi irdnyelv modositasarol és a tagallamok kikotdibe érkezé vagy onnan induld
hajokra vonatkozo nyilatkozattételi kdvetelményekrdl szold 2010/65/EU eurdpai parlamenti és tanacsi
iranyelv modositasarol (HL L 315.,2017.11.30., 52. o.).

Az Europai Parlament és a Tanacs (EU) 2017/2110 iranyelve (2017. november 15.) a menetrend szerinti
személyszallitasi szolgaltatast nyajtoé ro-ro személyhajok és gyorsjaratu személyszallité vizi jarmiivek
biztonsagos iizemeltetésének érdekében végzett ellendrzések rendszerérdl, a 2009/16/EK iranyelv
modositasardl és az 1999/35/EK tanacsi iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél (HL L 315., 2017.11.30.,
61.0.).

Az ,Eletbiztonsag a tengeren” targyi modositott nemzetkdzi egyezményben (SOLAS *74 egyezmény)
(a 2020. évi modositasok a tovabbiakban: SOLAS 2020) foglalt szabalyok.
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1974. évi nemzetkozi egyezmény (SOLAS) és annak 1988. évi jegyzOkonyve. A SOLAS-90-
normaban foglalt altalanos stabilitdsi kdvetelményeket (az irdnyelv Osszes vonatkozd
modositassal kiigazitott szovegében meghatarozottak szerint) determinisztikusan allapitottak
meg, ¢és belefoglaltdk 6ket a SOLAS-egyezmény II-1/B/8. szabalyaba. Ezek a kdvetelmények
— a SOLAS-egyezmény nemzetkdzi utakra vald kozvetlen alkalmazanddsaga, valamint a
személyhajokra vonatkoz6 biztonsagi szabalyokrol és kovetelményekrol szolo, 2009. majus 6-
i 2009/45/EK eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelv (Atdolgozas)’ belfoldi utakra torténd
alkalmazdsa miatt — az Unio6 egész teriiletén alkalmazandok.

A nemzetkozi kovetelményeken kiviil kiilon uniés szabalyok vonatkoznak a személyhajokra,
a ro-ro személyhajokra és a gyorsjarati vizi jarmivekre. A 2003/25/EK iranyelv a sériilt ro-ro
személyhajokra vonatkozo stabilitasi kovetelményeket allapit meg a valamely tagéallam
kikotdjébe vagy kiko6tdjébol menetrend szerint, nemzetkdzi uton kozlekedd valamennyi ro-ro
személyhajo esetében, a lobogojukra vald tekintet nélkiil. Célja, hogy biztositsa az ilyen
tipusi hajok sériilés utdni stabilitdsat, ami javitja a taléloképességiiket litkozeés esetén. Az
MS Estonia 1994. szeptember 28-1 balesetét kovetden nyolc eurdpai orszag (koztiik hét unids
tagallam) kezdeményezést inditott (az 1996. februar 28-i Stockholmi Megallapodas) annak
érdekében, hogy szigoribb sériilési stabilitdsi normakat vezessenek be a sériilt ro-ro
személyhajok esetében, hogy figyelembe vegyék a ro-ro fedélzeten felgy(ilé viz hatdsat, és
hogy lehetdvé tegyék azt, hogy a hajo a SOLAS-90-normaban megfogalmazottnal sulyosabb,
egészen 4 m mértékadd hullammagassagig terjedd viszonyokat is tiléljen. E kezdeményezés
nyoman a Bizottsag irdnyelvjavaslatot terjesztett eld, amely alapjan az Eurdpai Parlament és a
Tanacs elfogadta a 2003/25/EK iranyelvet.

A kiilonleges unios stabilitdsi kovetelmények kiegészitik a SOLAS-egyezmény sériilési
stabilitdsra vonatkoz6 kovetelményeit a ro-ro fedélzeten a hajé sériilése esetén jelen 1évo viz
figyelembevétele érdekében, amelynek mennyisége a sériilt szabadoldaltol és az adott
tengerszakaszt jellemz6é mértékadé hullammagassagtol fiigg. A 2003/25/EK iranyelvben
meghatarozott kovetelmények a 2009/45/EK iranyelv értelmében az Eurdpai Union beliil
belfoldi tevékenységet folytatd ro-ro személyhajokra is alkalmazandok. Ez az irdnyelv a
parttol szamitott tavolsag és a kritikus hulldimmagassag alapjan négy kategériaba sorolja a
hajokat €és a tengerszakaszokat (A, B, C és D). Az A, B és C osztilyba tartozd ro-ro
személyhajok esetében a 2003/25/EK iranyelv kovetelményei alkalmazandok.

A személyhajok biztonsdgara vonatkozd jogszabalyok REFIT-értékelése nyoman ajanlas
sziiletett annak megvizsgalasarol, hogy a ro-ro személyhajokra alkalmazandé kiilonleges
stabilitasi kovetelményekre vonatkoz6 unios szabalyozasi megkozelités 6sszehangolhatd-e a
nemzetkozi jogszabéalyokkal, feltéve, hogy a biztonsag legalabb a 2003/25/EK iranyelvben
meghatarozott jelenlegi szinten marad.

Tekintettel a feliilvizsgalt SOLAS-egyezmény (2020-t6]1 alkalmazandd valtozat) és a ro-ro
személyhajokra vonatkozo kiilonleges unids sériilési stabilitasi kovetelmények kozotti
kiilonbségekre, a 2003/25/EK iranyelv sziikségességét és hozzaadott értékét annak alapjan
értékelték, hogy a SOLAS-egyezmény emlitett kovetelményei biztositjdk-e ugyanazt a
biztonsagi szintet, mint az iranyelv.

A Bizottsag REFIT-értékelésének kovetkeztetései alapjan és a nemzetkozi fejlemények
tiikrében a Bizottsag azt a megbizast kapta, hogy értékelje annak lehetdségét, hogy javaslatot
tegyen a ro-ro szemeélyhajokra vonatkozd kiilonleges unids sériilési  stabilitasi
kovetelményeknek a nemzetkdzi normdk alapjan torténd moddositdsara vagy hatdlyon kiviil
helyezésére, amennyiben az emlitett normakat (2020-t6l) az Unid szdmara kielégité mddon

7 HL L 163.,2009.6.25., 1. o.
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naprakésszé teszik. E c€lbol szakértdi tanulmany késziilt, amely elemezte a miszaki ¢és
szakpolitikai lehet6ségeket, nevezetesen az R eldirt térfelosztasi tényezdvel, a
2009/45/EK iranyelvben eldirt hullammagassag-korlatoknak a valoszinliségen alapulo
koncepcid szerint torténd alkalmazédsaval, valamint a tovabbi determinisztikus
kovetelményekre vonatkozo alternativakkal kapcsolatos kiilonb6z6 lehetoségeket. A
tanulmany azt is értékelte, hogy a 2003/25/EK iranyelvben foglalt kovetelmények relevansak
maradnak-e, amig a nemzetkdzi szinten meghatarozott megfeleld biztonsagi szint nem
bizonyul azokkal egyenértékiinek vagy szigorubbnak.

A szakértdi tanulmany eredményei alapjan egyrészt meghataroztak a kiilonb6zo hajotipusokra
vonatkozo sériilési stabilitdsi szamitdsokkal kapcsolatos miiszaki megoldasokat, masrészt
megfogalmaztak azt az ajanlast, hogy a valoszinliségen alapuld koncepcidban ne vegyék
figyelembe a hullammagassag-korlatokat. A mintdban szerepld hajok esetében végzett
szamitasok nem mutattak azt, hogy akar a normalizalt s-tényezonél, akar a varhato kritikus
hullimmagassagnal figyelembe vett hullimmagassag-korlatok jelentds hatast gyakorolnanak
az A-index altal kifejezett 4altalanos taléloképességre. Ezért a valoszinliségen alapulod
koncepcioban nem érdemes a miikodési hulldmmagassag-korlatokra vonatkozo kiilon
kovetelményeket bevezetni a sériilési stabilitas vonatkozasaban.

Figyelembe véve a tanulmany eredményeit, tovabbd szem el6tt tartva a személyhajok
biztonsagara vonatkozd unids szabdlyozasi keret egyszerlisitésével és észszerlisitésével
kapcsolatos altalanos célt, a Bizottsag a 2003/25/EK iranyelv médositasara iranyul6 javaslatot
fogalmazott meg. Az irdnyelv feliilvizsgalatdnak konkrét célkitiizései a kovetkezok:

— amennyire lehetséges, biztositani az 6sszhangot a személyhajokra vonatkozoan az
IMO keretében elfogadott, kozelmultban frissitett nemzetkozi sériilési stabilitasi
normakkal,

— a szabalyozas Osszetettségének, valamint azoknak a miszaki ¢és adminisztrativ
terheknek a csokkentése, amelyek elsOsorban a sériilt ro-ro személyhajok
tuléloképességének értékelésére szolgald két kiilonbozdé rendszer alkalmazdsébol
erednek,

— a modositott 2009/45/EK iranyelv tiikkrében lehetdség szerint egyértelmiibbé tenni a
fogalommeghatarozéasokat és a kovetelményeket, és

— a mar nem relevans vagy hatalyukat vesztett nemzetkozi jogi eszkozokre hivatkozo
elavult rendelkezések torlése.

Az egyértelmiliség és a kovetkezetesség érdekében ez a javaslat ezenkiviil szdmos
fogalommeghatarozast, valamint a vonatkozd unids jogszabalyokra és SOLAS-szabalyokra
val6 hivatkozast frissit.

. Osszhang a szabalyozasi teriilet meglévo szakpolitikai rendelkezéseivel

A javaslat teljes mértékben Osszhangban van a személyhajok biztonsagara vonatkozo,
2017 decemberében elfogadott harom moddositd irdnyelvvel, azaz az (EU) 2017/2108, az
(EU) 2017/2109 ¢és az (EU)2017/2110 iranyelvvel. Biztositja tovabba a kikotd szerint
illetékes allam altali ellenérzésrdl sz616 2009/16/EK iranyelvvel® vald dsszhangot. A javaslat
teljes mértékben Osszhangban van a célravezetdségi vizsgalat ajanlasaival és a kozlekedés

Ugyanott.
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jovojérdl szold, 2011. évi fehér konyvvel®, amely elismerte, hogy korszeriisiteni kell a
személyhajok biztonsagara vonatkozo jelenlegi uniods jogszabalyi keretet.

. Osszhang az Unié egyéb szakpolitikaival

A javaslat a Bizottsdg REFIT programjanak részét képezi, és hozzdjarul a mindségi
jogalkotasi program célkitlizéseinek teljesitéséhez, ugyanis biztositja, hogy a hatalyos
jogszabalyok egyszeriiek és egyértelmiiek legyenek, ne jelentsenek sziikségtelen terheket, és
1épést tartsanak a folyamatosan alakuld politikai, tarsadalmi és technologiai fejleményekkel.
Emellett a 2018-ig terjeddé iddszakra vonatkozé tengeri szallitdsi stratégia céljaival is
Osszhangban van azaltal, hogy mindségi komphajo-szolgaltatasokat biztosit az EU-n beliili
menetrend szerinti személyszallitas tekintetében.

2. JOGALAP, SZUBSZIDIARITAS ES ARANYOSSAG
. Jogalap

A modositdé irdnyelv jogalapja az EUMSZ 100. cikkének (2) bekezdése, amely a
kozlekedésbiztonsagot javitd intézkedések ¢és a tengeri széllitdsra vonatkozo kiilonds
rendelkezések megallapitasarol rendelkezik.

. Szubszidiaritas (nem kizarolagos hataskor esetén)

A Tanacs kérésére'® a személyhajok biztonsagara vonatkozé unids jogszabélyok elsdsorban a

nemzetkozi kovetelményeken alapulnak, és bizonyos sulyos balesetek (példaul a Herald of
Free Enterprise és az MS Estonia balesete) figyelembevételével keriiltek kialakitasra. Az
IMO-egyezményekben rogzitett nemzetkdzi norméakhoz képest bizonyos szempontok
vonatkozdsdban unids szinten szigorubb eldirasokat allapitottak meg, ilyenek példaul a
2003/25/EK iranyelvben a ro-ro hajokra vonatkozoan meghatarozott sériilési stabilitasi
kovetelmények.

A személyhajok biztonsagara vonatkozd jogszabalyok a legtobb tagadllamot érintik, akar
lobogd szerinti allamként, akar kikotd szerinti allamként; ez alol 4, tengerparttal nem
rendelkez0 orszag képez kivételt.

. Aranyossag

A javaslat a legljabb nemzetkozi fejleményeknek, valamint a 2003/25/EK iranyelv és a
SOLAS 2020 altal eldirt szabalyozasi keretet Osszehasonlitdé — a biztonsagi szint két
szabalyozasi keret kozotti esetleges eltéréseit azonositd €s bizonyité — bizottsagi miszaki
tanulmany eredményeinek a figyelembevételével késziilt. A Bizottsdg olyan alternativ
intézkedéseket is azonositott, értékelt és mérlegelt, amelyek a hajo altalanos taléloképesseégét
figyelembe véve (a magasabb biztonsagi szintet megvaldsitva) megsziintethetik az ilyen
biztonsagi eltéréseket.

Az Ujonnan épitett és Gjonnan tanusitott ro-ro személyhajokra vonatkozo sériilési stabilitasi
kovetelmények modositasara, valamint az atfedések és az elavult fogalommeghatarozasok és
hivatkozasok megsziintetésére irdnyuld javaslat tekinthetd az egyetlen aranyos és koherens

o Fehér konyv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalositasihoz — Uton egy
versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé (COM/2011/0144).
10 A Tanacs 1994. december 22-i 94/C 379/05 allasfoglalasa a ro-ro személyszallito komphajok

biztonsagarol (HL C 379., 1994.12.31,, 8. o0.).

HU



HU

alternativanak. Ez az alternativa biztositja, hogy a biztonsadg jelenlegi magas szintje ne
kertiljon veszélybe.

Az aranyossag elvével Osszhangban tovabbra is az iranyelv a legalkalmasabb eszkoz a
kitlizott célok eléréséhez. Az iranyelv kozos elveket és biztonsagi szinteket hatdroz meg,
gondoskodik azok érvényesitésérdl, ugyanakkor a végrehajtasuk soran alkalmazando
eljarasok gyakorlati és technikai részleteit az egyes tagallamokra bizza. Ezaltal az egyes
tagallamok feleléssége marad annak eldontése, hogy mely végrehajtasi eszkozok illenek
leginkabb belsd jogrendszereikhez. Az iranyelv azt is biztositja, hogy e javaslat egyszertisitési
célkitlizését a lehetd legnagyobb mértékben elérjék, bar annak megvalositasat végsd soron az
egyes tagallamok hatarozzdk meg a végrehajtas soran.

. A jogi aktus tipusanak megvalasztasa

Az egyértelmii és kovetkezetes jogszabaly-szovegezes biztositasa érdekében a legmegfelelobb
jogi megoldas egy modositd iranyelv.

3. AZ UTOLAGOS ERTEKELESEK, AZ ERDEKELT FELEKKEL
FOLYTATOTT KONZULTACIOK ES A HATASVIZSGALATOK
EREDMENYEI

. A jelenleg hatalyban 1évé jogszabalyok utdlagos értékelése/célravezetoségi
vizsgalata

A célravezetdségi vizsgalat soran kidertiilt, hogy a személyhajok biztonsagara vonatkozé unios
jogszabalyok legfontosabb, az utasbiztonsadggal Osszefiiggd célkitlizései altalanossagban
teljesiilnek, és tovabbra is kiemelt jelentdséggel birnak. A személyhajok biztonsagéara
vonatkoz6 unids jogi keret Unid-szerte egységes biztonsagi szintet eredményezett a
személyhajok tekintetében, emellett egyenld versenyfeltételeket hozott létre a gazdasagi
szereplok kozott, tovabba fokozta a hajok tagallamok kozotti atlajstromozéasat. A
célravezetdségi vizsgalat arra is ramutatott, hogy tovabbi lehetdség van a biztonsagi szint
javitasara, valamint bizonyos szabalyozasi koOvetelmények hatékonysdganak és
aranyossaganak fokozéasara. Ajanlasok sziilettek a nem egyértelmi, elavult vagy atfedéseket
eredményezd kovetelmények egyszeriisitésére, egyértelmisitésére ¢és hatdlyon kiviil
helyezésére. A sériilési stabilitasi kdvetelmények tekintetében a célravezetdségi vizsgalat azt
javasolta, hogy a korszerlisitett nemzetkdzi szabvanyok alapjan vizsgdljdk meg a ro-ro
személyhajokra vonatkoz6 konkrét unios sériilési stabilitasi kovetelmények moddositasara
vagy hatalyon kiviil helyezésére iranyuld javaslat eléterjesztésének lehetdséget.

. Konzultacio az érdekelt felekkel

Tekintettel a tervezett javaslat miiszaki jellegére, a Bizottsdg a célzott konzultaciot tartotta a
legmegfelelobb konzulticiés modszernek. A nemzeti szakértokkel torténd konzultacidra a
személyhajok biztonsagaval foglalkoz6 szakértdi csoport keretében kertilt sor. A kiszervezett
miszaki tanulmany keretében két munkaértekezletet szerveztek, amelyen valamennyi
tagallam, valamint az iparagi és utasszovetségek képviseldi is részt vehettek.

A Bizottsag altal e feliilvizsgalat el6készitése céljabol kiszervezett miiszaki tanulmany
eredményeit a javaslatot kisérd szolgalati munkadokumentum tartalmazza. A sériilési
stabilitdsi kovetelmények javasolt, a hajok kapacitdsan alapuld struktirajat a nemzeti
szakértok nagy tObbsége tdmogatta. A nemzeti szakértok és az érdekelt felek észrevételeinek
alapos vizsgalatat kovetden a Bizottsag a legfeljebb 1 350 személy szallitasara engedélyezett,
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ujonnan épitett hajokra vonatkoz6 ideiglenes alternativakat foglalt bele a javaslatba. E két
alternativa alkalmazasat tiz évvel a mddositas végrehajtasa utan értékelni kell.

A Bizottsag a nemzeti szakértok és az agazati érdekelt felek altal a szakértdi csoport iilésein
folytatott megbeszélések soran tett valamennyi észrevételt és javaslatot értékelte, szem elott
tartva azt az atfog6 célkitiizést, hogy legalabb a jelenlegi biztonsagi szintet fenntartsak.

. Szakértoi vélemények beszerzése és felhasznalasa

E feliilvizsgalat elsdsorban a célravezetdségi vizsgalat soran gylijtott adatokon alapul; az errdl
sz610 jelentést az , Iranykorrekcid — A személyhajok biztonsdgéara vonatkozo6 unios jogi keret
célravezetdségi vizsgalata” ciml, 2015. oktober 16-an elfogadott bizottsdgi szolgalati
munkadokumentum!! tartalmazza.

Ezen egyszerlsitési javaslat elokészitéséhez a célravezetdségi vizsgalat soran gylijtott adatok
¢s az annak keretében folytatott konzultaciok mellett miszaki és jogi szakértok
kozremiikddésére is sziikség volt a konkrét, miliszaki jellegli fogalommeghatirozasok és az
egyértelmii jogi szOvegezés kidolgozasa érdekében. E szakértelem Osszegyiijtésére a
Bizottsagon, az Eurdpai Tengerészeti Biztonsagi Ugyndkségen (EMSA) és a személyhajok
biztonsagaval foglalkoz6 szakértdi csoporton beliil keriilt sor. Az emlitett folyamatrol sz616
jelentést a javaslatot kisérd szolgéalati munkadokumentum tartalmazza.

. Hatasvizsgalat

Ez a javaslat kozvetleniil azon célravezetdségi vizsgalat nyoman sziiletett, amelynek soran
azonositottak a kiigazitassal és az egyszerisitéssel kapcsolatos kérdéseket, és értékelték az
egyszerisitési lehetdségeket. Amint azt a bizottsagi szolgdlati munkadokumentum is kiemeli,
ez a javaslat rendkiviil technikai jellegli. A javaslat egy olyan miiszaki tanulmany
eredményein alapul, amely az e teriileten specidlis szakismeretekkel rendelkezd, magasan
képzett szakértokkel egyiittmiikodésben késziilt. Emellett ez a kezdeményezés az IMO altal
megallapitott nemzetkdzi szabalyokkal torténd dsszehangolasrol rendelkezik. Osszhangban a
mindségi jogalkotasra vonatkoz6 bizottsagi iranymutatassal, nem késziilt teljes korl
hatasvizsgalat.

Mindazonaltal e javaslatot bizottsagi szolgalati munkadokumentum kiséri, amely emlékeztet a
célravezetdségi vizsgalat ajanlasaira, és kifejti a javasolt megoldasok mellett sz616 miiszaki és
jogi érveket. A dokumentum Osszefoglalja a Bizottsag altal e kezdeményezés aldtdmasztasara
készitett miiszaki tanulméany eredményeit

. Célravezeto szabalyozas és egyszeriisités

E javaslat f6 célja a sériilési stabilitasi kovetelmények Osszetettségének, valamint az azokkal
Osszefliggd — elsdsorban a sériilt ro-ro személyhajok taléloképességének értékelésére szolgalo
két kiilonbozé rendszer meglétébdl eredd — miiszaki és adminisztrativ terheknek a
csOkkentése. Célja tovabba lehetdség szerint biztositani az Osszhangot a személyhajokra
vonatkozoan az IMO keretében elfogadott, kozelmultban frissitett nemzetkozi sériilési
stabilitdsi normakkal. A nemzetk6zi szabalyokkal valo tervezett Osszehangolas ¢és az
egyszerlsités révén észszerlisithetok a hajogyartd vallalatok és az lizemeltetOk szamitasokkal
kapcsolatos terhei.

x SWD(2015)197.
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. Alapjogok

A javaslat nem érinti az alapjogok védelmét.

4. KOLTSEGVETESI HATASOK

A javaslat nincs hatassal az unios koltségvetésre.

5. EGYEB ELEMEK
. Végrehajtasi tervek, valamint a nyomon kovetés, az értékelés és a jelentéstétel
szabalyai

------

iranyelvek esetében nincs sziikkség végrehajtasi tervekre.

A Bizottsdg megfelel6 nyomonkdvetési és jelentéstételi szabdlyokat hatarozott meg a
tagallamok szdmara, tekintettel arra, hogy a mddosité irdnyelv tervezete bizonyos
hajokategoriakra vonatkozoan alternativ miiszaki megoldasokat javasol. Az ijonnan épitett
hajokra vonatkoz6 kulcsfontossagu adatokat és a sériilési stabilitdsi szamitdsokat az EMSA
kozremikodésével fogjak Osszegyljteni és értékelni. A feliilvizsgalt kovetelmények
végrehajtasatol szamitott tiz év elteltével értékelésre és az iranyelv feliilvizsgalatara keriil sor.

. Magyaraz6 dokumentumok (iranyelvek esetén)

Magyarazd dokumentumokra nincs sziikség: bar az irdnyelvben foglalt modositott
kovetelmények technikai jellegliek, a célcsoportjuk szempontjabol nem osszetettek.

. A javaslat egyes rendelkezéseinek részletes magyarazata

A modosito iranyelv tervezetének f6 részét az 1. cikk képezi, amely a 2003/25/EK iranyelv
szamos rendelkezését modositja.

Cél, hataly és fogalommeghatarozdsok

Az 1. pont szdmos meglévd fogalom — példaul a ,,meglévd hajo”, az ,,0j hajo”, a ,,menetrend
szerinti kozlekedés”, a ,,kikotd szerinti allam”™ és a ,kiilonleges stabilitasi kovetelmények™ —
meghatarozasat modositja.

Meértékado hullaimmagassag

A 2.pont pontosabban meghatirozza a ,mértékadé hulldmmagassag” fogalmat, ¢&s
alkalmazasat azokra a hajokra korlatozza, amelyek megfelelnek a 2003/25/EK iranyelv
I. mellékletének A. szakaszaban foglalt kiilonleges sériilési stabilitasi kovetelményeknek.
Tengerszakaszok

A 3. pont egyszer(siti a tagallamok azon kdtelezettségét, hogy kozzétegyék a tengerszakaszok
mértékado hullammagassag-értékeket is tartalmazo jegyzéket.

Kiilonleges stabilitasi kovetelmények

A 4. pont a feliilvizsgalt kiilonleges stabilitasi kovetelményeket tartalmazza. E szabalyokat a
szoveg a) a hajo gerincfektetésének vagy épitése hasonld szakaszanak idOpontja; valamint b)

12 https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/better-regulation-guidelines-preparing-proposals-

implementation-transposition.pdf
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a hajok utasszallitasi kapacitasa szerint csoportositja. Mig a meglévo és a mar tanusitott hajok
esetében tovabbra is a jelenlegi kovetelményeket kell alkalmazni, addig az ujonnan épitett és
ujonnan tanusitott, az EU-ban menetrend szerinti kozlekedés céljabol forgalomba allitott
hajoknak az aktualizalt nemzetkdzi szabdlyoknak (a tobb mint 1 350 személy szallitasara
képes hajok esetében a SOLAS 2020-nak), valamint az R-indexre vonatkozo kiilonleges unios
kovetelménynek (a legfeljebb 1 350 személy szallitasara képes hajok esetében a SOLAS 2020
¢s az SDC3 szerinti R-indexértéknek) kell megfelelnitik.

A javaslat a stabilitasi kdvetelmények tekintetében tizéves atmeneti iddszakra két alternativat
biztosit a legfeljebb 1 350 személy szallitasara képes hajok esetében: az I. melléklet
A. szakaszaban szerepld jelenlegi, illetve az I. melléklet B. szakaszaban szerepld frissitett
szabalyokat. A tizéves idoszakot kovetden értékelni kell e két alternativa alkalmazasat, €s
ennek megfelelden feliil kell vizsgalni az iranyelvet.

Az 5. pont torli a kiilonleges stabilitasi kovetelmények bevezetésére — a 2003/25/EK iranyelv
elfogadasat kovetd folyamatra — vonatkozo felesleges rendelkezéseket.

A 6. pont a bizonyitvanyokra vonatkozé rendelkezések sziikséges modositasait tartalmazza.
Ezek a valtozasok a 2003/25/EK iranyelv 1. melléklete 0j B. szakaszanak bevezetésébol,
valamint az (EU)2017/2110 iranyelv 4altal bevezetett modositdsokbol erednek, amelyek
elhagytdk a ,fogadd allam” fogalmat, és azt a ,kikotdé szerinti allam” kifejezéssel
helyettesitették.

A 7.pont az idényjellegli és rovid ideig tartd ilizemelésre vonatkoz6 rendelkezéseket
modositja, tikrozve a ,fogad6d allam” fogalmanak a ,kikotd szerinti allamra” torténd
lecserélését, valamint a ,,mértékadd hullammagassag” fogalma alkalmazasanak az I. melléklet
A. szakaszaban foglalt stabilitasi kovetelményeknek megfeleld hajokra torténd korlatozasat.

A 8. pont a feliilvizsgalt stabilitasi kdvetelmények végrehajtasdnak az elfogadasuk utan tiz
évvel torténd feliilvizsgalatarol rendelkezik.

A 9.pont az I. melléklet A. szakaszdban szerepld jelenlegi stabilitasi kovetelmények tobb
formai jellegli modositasat tartalmazza.

A 10. pont Uj kiilonleges stabilitasi kovetelményekkel egésziti ki az I. melléklet B. szakaszat.

A 11.pont 0y III. mellékletet vezet be, amely meghatarozza azokat a miiszaki adatokat,
amelyeket a tagallamoknak be kell jelenteniiik a Bizottsagnak az Unidban menetrend szerinti
iizembe allitott, Gjonnan épitett és Ujonnan tanusitott ro-ro személyhajokra vonatkozoan.
Ezeket az adatokat a Bizottsdg a moddositott 2003/25/EK irdnyelv végrehajtasdnak
értékeléséhez hasznalja fel.
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2022/0036 (COD)
Javaslat
AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS IRANYELVE

a 2003/25/EK iranyelvnek a javitott stabilitasi kovetelmények felvétele és az iranyelvnek
a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet altal meghatarozott stabilitasi kovetelményekkel
valo 6sszehangolasa tekintetében torténo modositasarol

(EGT-vonatkozasu szoveg)

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Unid miikodésérdl szold szerzddésre és kiilondsen annak 100. cikke (2)
bekezdésére,

tekintettel az Eurdpai Bizottsag javaslatara,

a jogalkotasi aktus tervezete nemzeti parlamenteknek valo megkiildését kovetden,

tekintettel az Europai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag véleményére'?,

tekintettel a Régiok Bizottsaganak véleményére'?,

rendes jogalkotasi eljaras keretében,
mivel:

() A 2003/25/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv'> a ro-ro személyhajokra
vonatkozoan egységes szintll kiilonleges stabilitasi kovetelményeket allapit meg,
amelyek javitjak az ilyen tipust hajok taléloképességét iitkozési sériilés esetén, és az
iranyelv elfogaddsanak iddpontjdban hatadlyos SOLAS-egyezményben (SOLAS 90)
meghatarozott kovetelményekkel egylitt a biztonsag magas szintjét biztositjadk az
utasok és a személyzet szamara.

(2) 2017. janius 15-én a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) az MSC.421(98) sz.
hatérozataval feliilvizsgalt kiilonos rendelkezéseket fogadott el a sériilt személyhajokra
vonatkozo stabilitasi eldirasokrol, amelyek a ro-ro személyhajokra is vonatkoznak.
Ezeket a nemzetkozi szintll fejleményeket figyelembe kell venni, és az unids
szabalyokat és kovetelményeket 6ssze kell hangolni az , Eletbiztonsag a tengeren”
targyt nemzetkozi egyezményben (a tovabbiakban: SOLAS-egyezmény) a nemzetkzi
uton kozlekedo ro-ro személyhajokra vonatkozéan megallapitottakkal.

3) Az 1995. évi SOLAS-konferencia 14. IMO-hatarozata lehetové tette az IMO tagjainak,
hogy regiondlis megallapodasokat kossenek, ha ugy itélik meg, hogy az uralkodo
tengeri viszonyok és egyéb helyi viszonyok kiilonleges stabilitdsi kdvetelményeket
tesznek szilikségess¢ valamely adott tengerszakaszon. A 2003/25/EK iranyelv

13 HLC,,.o.

14 HLC,,.o.

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/25/EK iranyelve (2003. aprilis 14.) a ro-ro személyhajokra
vonatkoz6 kiilonleges stabilitasi kdvetelményekrél (HL L 123., 2003.5.17., 22. o.).
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

©)

I. mellékletében meghatarozott, a ro-ro személyhajokra vonatkozé determinisztikus
sériilési stabilitasi kovetelmények eltérnek az 1j, valdszinliségen alapuld nemzetkdzi
kovetelményektdl, amelyek a ro-ro személyhajok biztonsadgossagat az iitkozEés utani
tulélés valoszinlisége alapjan mérik. A valdszinliségen alapulé nemzetkdzi rendszert a
SOLAS-egyezmény II-1. fejezete hatarozza meg. Az 0j kovetelményeket be kell
¢épiteni a 2003/25/EK iranyelvbe.

A 2009/45/EK eurdpai parlamenti és tanacsi irdnyelvben!'® meghatarozott
kovetelményeket tovabbra is alkalmazni kell a ro-ro személyhajokra. A SOLAS 2020
kovetelményei altal biztositott biztonsagi szint kiilonb6z6 méretii ro-ro személyhajok
tekintetében tortént értékelése arra a kovetkeztetésre vezetett, hogy a SOLAS 2020
szerinti stabilitasi kovetelmények alkalmazasa — a 2003/25/EK iranyelvben foglalt
kovetelmények és az irdanyelv elfogadasanak idopontjaban alkalmazando, a vonatkozé
IMO-aktusokkal =~ modositott ~ SOLAS-egyezmény  (,,SOLAS 90”)  egyiittes
alkalmazaséhoz képest — jelentésen csokkenti a kockézatot a tobb mint 1 350 személy
szallitasara engedélyezett ro-ro személyhajok esetében.

Az ezen iranyelvben a legfeljebb 1 350 személy szallitasara engedélyezett ro-ro
személyhajokra vonatkozoan megallapitott stabilitasi kdvetelményeket az ilyen hajok
bizonyos szerkezeti kialakitasai esetében nehéz lenne végrehajtani. Ezért az ilyen
hajokat birtokl6 vagy az Unidoban menetrend szerinti kozlekedés biztositasara hasznalo
gazdasagi szereplok szdmara biztositani kell azt a lehetdséget, hogy az ezen iranyelv
hatalybalépése elott alkalmazand6 stabilitdsi kovetelményeket alkalmazzak. A
tagallamoknak értesiteniiik kell a Bizottsdgot, ha ¢élnek e lehetéséggel, és be kell
nyujtaniuk az érintett hajokra vonatkozd adatokat. A Bizottsdgnak tiz évvel ezen
iranyelv hatalybalépését kovetden értékelnie kell az emlitett lehetdség alkalmazasat,
hogy ez alapjan donthessen ezen iranyelv tovabbi feliilvizsgalatarol.

A megfeleld biztonsagi szint elérése érdekében a legfeljebb 1 350 személy széllitasara
engedélyezett ro-ro személyhajok esetében a SOLAS 2020 kovetelményei nem
kotelezd jellegli alkalmazasanak lehetdségét a SOLAS 2020-ban meghatarozott R-
indexnél magasabb szinttdl kell fliggdvé tenni.

A sziikséges biztonsagi szint biztositasa érdekében kiilonleges sériilési stabilitasi
kovetelményeket kell alkalmazni azokra a meglévd ro-ro személyhajokra is, amelyeket
soha nem tanusitottak a 2003/25/EK iranyelv szerint, és amelyeket menetrend szerinti
kozlekedés céljabol éllitanak forgalomba az Unidban.

Annak érdekében, hogy a Bizottsag [Kiadohivatal: Kérjiik, illesszék be az e modosito
iranyelv hatalybalépését tiz évvel kéveté datumot]-ig értékelni tudja ezen iranyelv
végrehajtasat, €s arrol jelentést tehessen az Europai Parlamentnek és a Tanacsnak, a
tagallamoknak a mellékletben meghatarozott strukturanak megfelelden adatokat kell
szolgaltatniuk minden olyan 0j ro-ro személyhajorol, amelyet [Kiadohivatal: Kérjiik,
illesszék be az e moddosito iranyelv hatdlybalépésének idopontjat egy évvel koveto
datumot] utan tanasitanak menetrend szerinti kdzlekedésre az ezen irdnyelvben foglalt
stabilitasi kovetelményeknek megfelelden.

Mivel az (EU)2017/2110 eurépai  parlamenti és tandcsi iranyelv!’ a
2009/16/EK eurépai  parlamenti és tandcsi iranyelvet'® modositotta, az

Az Europai Parlament és a Tanacs 2009/45/EK iranyelve (2009. majus 6.) a személyhajokra vonatkozo
biztonsagi szabalyokrol és kovetelményekrél (HL L 163.,2009.6.25., 1. 0.).

Az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2017/2110 iranyelve (2017.november 15.) (HL L 315.,
2017.11.30., 61. 0.).
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(10)

1999/35/EK tanacsi irdnyelvet!® pedig hatalyon kiviil helyezte, a ,,fogadd éallam”
fogalma mar nem relevans, ezért azt a ,kikotd szerinti allam” fogalmanak kell
felvaltania.

A 2003/25/EK iranyelvet ezért ennek megfeleléen modositani kell,

ELFOGADTA EZT AZ IRANYELVET:

1. cikk

A 2003/25/EK iranyelv modositasa

A 2003/25/EK iranyelv a kovetkezéképpen modosul:

1.

A 2. cikk a kovetkezoképpen mddosul:

a)

b)

a b) és a ¢) pont helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

,»b) »meglévd ro-ro személyhajo«: olyan ro-ro személyhajo, amelynek
gerincfektetése vagy épitésének hasonld szakasza [Kiadohivatal: kérjiik,
illesszék be az e modosito iranyelv hatdlybalépésének idopontjat egy évvel
koveto datumot] eldtt tortént; az épités hasonld szakasza olyan szakaszt jelent,
amelyben:

1. egy bizonyos hajo épitése megkezdddik; és

ii.  a hajo Osszeépitett tomege legalabb 50 tonna vagy a mar beépitett
anyag az 0sszes szerkezeti anyag becsiilt tomegének 1 %-a, attol
fiiggben, hogy melyik a kevesebb;

c) »4j ro-ro személyhajo«: olyan ro-ro személyhajo, amely nem meglévo
haj6;”
az e) pont helyébe a kovetkezd szoveg 1€p:

+€) »SOLAS-egyezmény«: az »Eletbiztonsig a tengeren« targyu, 1974. évi
nemzetkdzi egyezmény ¢és modositasai a mindenkor hatalyos valtozatban;”

a szoveg a kovetkezd ea), eb) és ec) ponttal egésziil ki:

,.€a) »SOLAS 90«: az »Eletbiztonsag a tengeren« targyu, 1974. évi nemzetkozi
egyezmény kovetkezd IMO-aktusokkal médositott szovege:

— MSC.1(45) sz. hatarozat;

— MSC.6(48) sz. hatérozat;

— MSC.11(55) sz. hatarozat;
— MSC.13(57) sz. hatarozat;
— MSC.19(58) sz. hatarozat;
— MSC.26(60) sz. hatarozat;
— MSC.24(60) sz. hatarozat;

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2009/16/EK iranyelve (2009. aprilis 23.) a kikotd szerint illetékes
allam altali ellendrzésrél (HL L 131.,2009.5.28., 57. 0.).

A Tanacs 1999/35/EK iranyelve (1999. aprilis 29.) a menetrend szerint kézlekedd ro-ro komphajok és
gyorsjarati személyszallitd vizi jarmiivek biztonsagos lizemeltetésének érdekében végzett kotelezd
szemlék rendszerérél (HL L 138., 1999.6.1., 1. 0.).
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d)

g)

— MSC.27(61) sz. hatarozat;
- MSC.31(63) sz. hatarozat;
- SOLAS/CONF.2/21;

- MSC.42(64) sz. hatarozat;
— MSC.46(65) sz. hatarozat;
— MSC.57(67) sz. hatarozat;
— MSC.65(68) sz. hatarozat;
— SOLAS/CONF.4/25;

— MSC.69(69) sz. hatarozat;
— MSC.99(73) sz. hatarozat;
— MSC.117(74) sz. hatarozat;

eb) »SOLAS 2009«: az »Eletbiztonsig a tengeren« targy(, 1974. évi
nemzetk6zi egyezmény MSC.216(82) sz. hatarozattal modositott szovege;

ec) »SOLAS 2020«: az »Eletbiztonsig a tengeren« targy(, 1974. évi
nemzetk6zi egyezmény MSC.421(98) sz. hatarozattal modositott szovege;”

az f) pont helyébe a kdvetkez6 szoveg 1ép:

,»f) »menetrend szerinti kozlekedés«: azon ro-ro személyhajok kozlekedése,
amelyek atkeld forgalmat bonyolitanak le ugyanazon két vagy tobb kikoto
kozott, vagy utazasok sorat bonyolitjdk le egy adott kikotobol ki és vissza,
kozbenso kikotés nélkiil:

1. kozzétett menetrend alapjan; vagy

1.  olyan rendszeres, illetve gyakori atkelésekkel, amelyek
felismerhet6 rendszerszerl sorozatot alkotnak;”

az 1) pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»1) »kikotd szerinti allam«: azon tagallam, amelynek kikotdjétdl vagy
kikotdjéig valamely ro-ro személyhajé menetrend szerint kozlekedik;”

a k) pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,»K) »kiilonleges stabilitdsi kovetelmények«: a 6. cikkben emlitett stabilitasi
kovetelmények;”

a cikk a kovetkezd n) ponttal egésziil ki:

,»N) »iizemeltetd«: az a természetes vagy jogi személy, aki vagy amely felelds a
hajo iizemeltetéséért”;

A 3. cikk (2) bekezdésének helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép:

»(2) Kikotd szerinti allamként minden tagallam biztositja, hogy a nem tagallamok
loboggdja alatt kozlekedd ro-ro személyhajok teljes mértékben megfeleljenek ezen
iranyelv kovetelményeinek, mieldtt az (EU) 2017/2110 eurdpai parlamenti és tanécsi
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iranyelvvel? §sszhangban menetrend szerinti forgalmat bonyolitananak le az adott

tagallam kikotoéiben.”
A 4. cikk helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:
., 4. cikk
Mértékadé hullammagassag

A mértékado hullammagassagot (hs) kell alkalmazni a jarmifedélzeten 1évo viz
magassaganak meghatarozasara az I. melléklet A. szakaszaban szerepld kiilonleges
stabilitdsi  kovetelmények alkalmazdsakor. A mértékaddé hullammagassag
szamértékei azok, amelyeknél éves alapon nagyobb érték 10 %-os valoszinliséggel
nem fordul el6.”

Az 5. cikk a kovetkezoképpen mddosul:
a)  az (1) bekezdés helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép:

»(1) A kikotd szerinti allamok létrehozzék és naprakészen tartjdk a kikotdikben
menetrend szerinti  kozlekedést biztositdé ro-ro személyhajok altal érintett
tengerszakaszok jegyzékét, valamint az e szakaszokon mértékadd hullimmagassag
megfeleld értékeit.”;

b)  a(3) bekezdés helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»(3) A jegyzéket kozzé kell tenni a hataskorrel rendelkezd tengerészeti hatdsag
internetes oldalan elérhetd nyilvanos adatbazisban. Az ilyen informacid helyét,
valamint a jegyzék aktualizalasait azok okainak megjelolésével egyiitt kozolni
kell a Bizottsaggal.”

A 6. cikk helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:
., 0. cikk
Kiilonleges stabilitasi kovetelmények

(1) A 2009/45/EK iranyelv alkalmazéisanak sérelme nélkill a tobb mint
1 350 személy szallitasara engedélyezett 0j ro-ro személyhajoknak meg kell
felelnitk a SOLAS 2020 1I-1. fejezetének B. részében meghatarozott
kiilonleges stabilitasi kovetelményeknek.

(2) A legfeljebb 1350 személy széllitasara  engedélyezett 1)  ro-ro
személyhajoknak az iizemeltetd dontésétdl fliggben meg kell felelniiik a
kovetkezOk egyikének:

a) az ezen Iiranyelv I. mellékletének A. szakaszdban meghatarozott
kiilonleges stabilitasi kovetelmények, vagy

b) az ezen iranyelv [ mellékletének B. szakaszaban meghatdrozott
kiilonleges stabilitasi kovetelmények.

A lobog6 szerinti dllam hatdésaga minden ilyen hajé esetében a 8. cikkben
emlitett bizonyitvany kiallitdsatol szamitott két honapon beliil értesiti a
Bizottsagot arrol, hogy az iizemeltetd az els6 albekezdés a) és b) pontjaban

20

Az Europai Parlament és a Tanacs (EU) 2017/2110 iranyelve (2017. november 15.) a menetrend szerinti
személyszallitasi szolgaltatast nydjtoé ro-ro személyhajok és gyorsjarata személyszallitd vizi jarmiivek
biztonsagos tlizemeltetésének érdekében végzett ellendrzések rendszerérél, a 2009/16/EK iranyelv
modositasardl és az 1999/35/EK tanacsi iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél (HL L 315., 2017.11.30.,
61.0.).
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€)

(4)

©)

(6)

emlitett lehetdségek koziil melyiket valasztotta, €s az értesitéssel egylitt kozli a
III. mellékletben emlitett adatokat.

Az 1. melléklet A. szakaszaban megallapitott kovetelmények alkalmazasakor a
tagallamok a II. mellékletben megallapitott irdnymutatasokat alkalmazzak,
amennyiben az megvalosithatd és 0Osszeegyeztethetd a szoban forgd hajo
szerkezetével.

Az lizemeltetd dontésétdl fiiggben a tobb mint 1 350 személy szallitdsara
engedélyezett azon meglévo ro-ro személyhajoknak, amelyeket /Kiadohivatal:
Kerjiik, illesszék be az e modosito iranyelv hatalybalépésének idopontjat egy
evvel kovetd datumot] utan allitottak forgalomba valamely tagallam kik6tojébe
vagy kikot6jébol torténd, menetrend szerinti kozlekedés céljabol, és amelyeket
soha nem tanusitottak ezen iranyelv szerint, meg kell felelniiik a kdvetkezdk
egyikének:

a) a SOLAS 2020 II-1. fejezetének B. részében meghatarozott kiilonleges
stabilitasi kovetelmények; vagy

b) a SOLAS 2009 II-1.fejezetének B.részében ¢és az ezen iranyelv
L. mellékletének A. szakaszdban meghatarozott kiilonleges
kovetelmények.

Az alkalmazott normat fel kell tiintetni a hajo 8. cikkben eldirt
bizonyitvanyaban.

Az lizemeltetd dontésétdl fiiggben a legfeljebb 1350 személy szallitasara
engedélyezett azon meglévo ro-ro személyhajoknak, amelyeket /Kiadohivatal:
Kérjiik, illesszék be az e modosito iranyelv hatdalybalépésének iddépontjat egy
evvel koveto datumot] utan allitottak forgalomba valamely tagallam kik&tojébe
vagy kiko6t6jébdl torténd, menetrend szerinti kozlekedés céljabol, és amelyeket
soha nem tanusitottak ezen iranyelv szerint, meg kell felelnitik a kovetkezok
egyikének:

a) az ezen Iiranyelv I. mellékletének A. szakaszdban meghatarozott
kiilonleges stabilitasi kovetelmények,

b) az ezen iranyelv [ mellékletének B. szakaszaban meghatdrozott
kiilonleges stabilitasi kovetelmények, vagy

c) a SOLAS 2009 II-1. fejezetének B. részében, valamint azon tulmenden
ezen iranyelv I. mellékletének A. szakaszaban meghatarozott kiilonleges
stabilitasi kovetelmények.

Az alkalmazott normat fel kell tiintetni a hajo 8. cikkben emlitett
bizonyitvanyaban.

Azoknak a meglévd ro-ro személyhajoknak, amelyek /Kiadohivatal: kérjiik,
illesszék be az e modosito iranyelv hatalybalépésének idopontjat egy évvel
kovetd datumot]-ig menetrend szerint kozlekedtek valamely tagallam
kikotdjebe vagy kikotdjébol, meg kell felelniiik az I. mellékletnek a(z)
[Kiadohivatal: kérjiik, illesszék be e modosito iranyelv cimét] hatalybalépését
megelézden hatidlyos szovegében meghatarozott kiilonleges stabilitasi
kovetelményeknek.”

A 7. cikket el kell hagyni.

A 8. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
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., 8. cikk
Bizonyitvanyok

(1) A tagallami lobogd alatt hajézé valamennyi 0j és meglévd ro-ro
személyhajon egy olyan bizonyitvanyt kell tartani, amely igazolja a 6. cikkben
emlitett kiilonleges stabilitasi kovetelményeknek valdo megfelelést.

A bizonyitvanyokat a lobogd szerinti allam hatdsaga allitja ki, és azok mas
kapcsolddo bizonyitvanyokkal dsszevonhatok. Az 1. melléklet A. szakaszaban
rogzitett  kiilonleges  stabilitdsi  kovetelményeknek  megfelelé  ro-ro
személyhajok esetében a bizonyitvanyon fel kell tiintetni azt a mértékado
hullimmagassagot, ameddig a hajo eleget tud tenni a kiilonleges stabilitasi
kovetelményeknek.

A bizonyitvany mindaddig érvényes, amig a ro-ro személyhajé azonos vagy
alacsonyabb mértékadé hullammagassagi értékkel rendelkezd tengerszakaszon
kozlekedik.

(2) Kikotd szerinti allamként minden tagédllam elismeri a tobbi tagallam altal
ezen irdnyelvnek megfelelden kibocsatott bizonyitvanyokat.

(3) Kikotd szerinti allamként minden tagéllam elismeri a harmadik orszagok
altal kibocsatott azon bizonyitvanyokat, amelyek igazoljak, hogy valamely ro-
ro személyhajo megfelel az ezen irdnyelvben meghatarozott kiilonleges
stabilitasi kovetelményeknek.

8. A 9. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
., 9. cikk
Idényjellegli és rovid ideig tarto lizemelés

(1) Ha valamely, egész évben menetrend szerinti kdzlekedést biztositd hajozasi
tarsasdg olyan tovabbi ro-ro személyhajokat kivan forgalomba allitani,
amelyek rovidebb ideig vesznek részt az adott forgalomban, legkésdbb egy
honappal az emlitett hajok forgalomba allitdsa eldtt értesiti a kikotd szerinti
allam vagy allamok hataskorrel rendelkezd hatosagat.

(2) Olyan esetekben azonban, amikor elére nem lathaté koriilmények
kovetkeztében mihamarabb helyettesitd ro-ro személyhajot kell beiktatni a
forgalom folyamatossaga érdekében, az (1) bekezdésben eldirt értesitési
kotelezettség helyett az (EU) 2017/2110 iranyelv 4. cikkének (4) bekezdése és
a 2009/16/EK eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelv?! XVII. mellékletének
1.3. pontja alkalmazando.

(3) Ha valamely hajozasi tarsasag évi hat honapot meg nem halado
id6tartamban idényjellegli, menetrend szerinti kozlekedést kivan biztositani,
legkésébb harom honappal az iizemeltetés meginditasa eldtt értesiti a kikotd
szerinti allam vagy allamok hataskorrel rendelkezd hatosagat.

(4) Amennyiben az [ melléklet A.szakaszdban foglalt kiilonleges
kovetelményeknek megfeleld ro-ro személyhajok esetében az e cikk (1) és
(2) bekezdésében emlitett lizemeltetés alacsonyabb mértékado
hulldimmagassagi viszonyok kozott torténik, mint amelyeket ugyanazon

2 Az Europai Parlament és a Tanacs 2009/16/EK iranyelve (2009. aprilis 23.) a kikoto szerint illetékes
allam altali ellendrzésrél (HL L 131.,2009.5.28., 57. 0.).
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10.

1.

(1)

)

tengerszakaszra vonatkozoan az egész évre kiterjedd tlizemelés esetében
megallapitottak, a hataskorrel rendelkezé hatosdg donthet ugy, hogy az
I. melléklet A.részében foglalt kiilonleges stabilitdsi kovetelmények
alkalmazéasakor a rovidebb iddszak esetében alkalmazanddé mértékado
hullammagassagi érték alapjan allapitja meg a fedélzetet elarasztdo viz
magassagat. Az e rovidebb iddszakokra vonatkozdan alkalmazand6 mértékado
hullammagassagi értéket a tagallamok kozotti, vagy ha indokolt és Iehetséges,
az utvonal két végén fekvo tagallam, illetve harmadik orszdg kozotti
megallapodassal hatarozzak meg.

(5) Amennyiben a kikotd szerinti allam vagy allamok hataskorrel rendelkezd
hatosaga hozzajarul az (1) és a (2) bekezdés szerint lizemeltetéshez, az ilyen
lizemeltetésben részt vevé ro-ro személyhajok a 8. cikk (1) bekezdésében
eldirtak szerint kotelesek magukkal vinni egy igazolast, amely tanusitja az ezen
iranyelv rendelkezéseinek valdo megfelelést.”

A szoveg a kdvetkez6 13a. cikkel egésziil ki:
., 13a. cikk
Feliilvizsgalat
A Bizottsag értékeli ezen irdnyelv végrehajtasat, és az értékelés eredményét
Kiadohivatal: Kérjiik, illesszék be az ezen modosito iranyelv hatalybalépésének
idopontjat tiz évvel kéveté datumot]-ig benyujtja az Eurdpai Parlamentnek és a

Tanacsnak. A 6. cikk (2) bekezdésében emlitett értesitéseken alapuld informéaciokat
anonimizalt formaban kell rendelkezésre bocsatani.

A 2003/25/EK iranyelv 1. ¢és II. melléklete ezen iranyelv 1. mellékletének
megfeleléen modosul.

A 2003/25/EK iranyelv szovegébe — III. mellékletként — beillesztésre keriil ezen
iranyelv II. mellékletének a szovege.

2. cikk

Atiiltetés

A tagdllamok [Kiadohivatal: Kérjiik, illesszék be az e modosito iranyelv
hatalybalépésének idopontjat egy évvel koveto datumot]-ig elfogadjék és kihirdetik
azokat a torvényi, rendeleti és kozigazgatasi rendelkezéseket, amelyek sziikségesek
ahhoz, hogy ennek az irdnyelvnek megfeleljenek. E rendelkezések szovegét
haladéktalanul megkiildik a Bizottsdgnak.

Amikor a tagallamok elfogadjak ezeket a rendelkezéseket, azokban hivatkozni kell
erre az iranyelvre, vagy azokhoz hivatalos kihirdetésiik alkalméval ilyen hivatkozést
kell flizni. A hivatkozas modjat a tagallamok hatdrozzak meg.

A tagallamok kozlik a Bizottsdggal nemzeti joguk azon fObb rendelkezéseinek
szovegét, amelyeket az ezen iranyelv altal szabalyozott teriileten fogadnak el.
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3. cikk

Hatalybalépés
Ez az iranyelv az Europai Unio Hivatalos Lapjaban vald kihirdetését kovetd huszadik napon
1ép hatalyba.
4. cikk

Cimzettek

Ennek az iranyelvnek a tagallamok a cimzettjei.

Kelt Briisszelben, -an/-én.

az Europai Parlament részérol a Tanacs részérol
az elndk az elndk
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