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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

Tento navrh se tyka zmény smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/25/ES ze dne

14. dubna 2003 o zvlastnich pozadavcich na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro'.

V ramci Programu Komise pro ucelnost a u¢innost pravnich ptedpisit (REFIT) a programu
zlepSovani pravni upravy a v bezprostfedni névaznosti na kontrolu ucelnosti pravnich
piedpistt EU tykajicich se bezpeénosti osobnich lodi?> predlozila Komise v roce 2017 tfi
navrhy na zménu téchto pravnich piedpisi. Dne 15. listopadu 2017 pfijaly Evropsky
parlament a Rada smérnici (EU) 2017/21083, smérnici (EU) 2017/2109* a smémici (EU)
2017/2110°.

Soucasti kontroly ti€elnosti byla také smérnice 2003/25/ES, ktera upravuje zvlastni pozadavky
na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro. Komise vSak neptedlozila navrh na jeji zménu, protoze v
té dob¢ probihala v rdmci Mezinarodni namoini organizace (IMO) jednani o norméch stability
pro lodé v poskozeném stavu. Po pfijeti revidovanych mezindrodnich pravidel® je Komise
nyni pfipravena navrhnout zménu pozadavkt EU na stabilitu pii poskozeni.

Obecnym cilem revize pravnich piedpisit EU o bezpecnosti osobnich lodi je zjednodusit a
zefektivnit stdvajici regulacni ramec, aby 1) byla v pfipadech, kdy je to nezbytné a pfimérfene,
zachovana pravidla EU, ii) aby bylo zarufeno jejich spravné uplatiovani a iii) aby se
zamezilo piipadnému prekryvani povinnosti a vzniku nesrovnalosti mezi rliznymi pravnimi
ptedpisy. ZastieSujicim cilem je vytvofit jasny, jednoduchy a aktualni pravni ramec, ktery
bude mozné snadnéji provadét, sledovat a vymahat, ¢imz se zvysi celkova uroven
bezpecnosti.

Na lodé€ provozujici mezinarodni plavbu, kterd zahrnuje 1 plavbu mezi dvéma Clenskymi staty,
umluvou v oblasti bezpe¢nosti je Mezindrodni umluva o bezpec€nosti lidského Zivota na mofti
(SOLAS) z roku 1974 a jeji protokol z roku 1988. Obecné pozadavky na stabilitu obsazené v
umluvé SOLAS 90 (jak jsou definovany v textu smérnice se vSemi platnymi zménami) byly
stanoveny na deterministickém zaklad¢ a byly zahrnuty do pravidla II-1/B/8 tmluvy SOLAS.
Tyto pozadavky jsou pouzitelné v celé Unii diky tomu, ze tiimluva SOLAS je ptfimo
pouzitelna pro mezinarodni plavbu a Ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES

! Ut. vést. L 123, 17.5.2003, s. 22.

2 Vysledky byly ozndmeny Evropskému parlamentu a Radé dne 16. fijna 2015 (COM(2015) 508).

3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/2108 ze dne 15. listopadu 2017, kterou se méni
smérnice 2009/45/ES o bezpe&nostnich pravidlech a normach pro osobni lodé (Uf. vést. L 315,
30.11.2017).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/2109 ze dne 15. listopadu 2017, kterou se méni
smérnice Rady 98/41/ES o registraci osob na palubach osobnich lodi provozujicich dopravu do pfistavi
Clenskych stati SpoleCenstvi nebo z nich a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/65/EU o
ohlasovacich formalitdch lodi pfiplouvajicich do pfistavli Clenskych statti nebo odplouvajicich z nich
(U, vést. L 315, 30.11.2017, s. 52).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/2110 ze dne 15. listopadu 2017 o systému inspekci
pro zajisténi bezpecného provozu plavidel typu ro-ro pro piepravu cestujicich a vysokorychlostnich
osobnich plavidel v liniové dopravé a o zmén¢ smérnice 2009/16/ES a zruSeni smérnice Rady
1999/35/ES (Ut. vést. L 315, 30.11.2017, s. 61).

Pravidla zakotvena v Mezinarodni umluvé o bezpecnosti lidského Zivota na moii — SOLAS 74 v
platném znéni (zmény z roku 2020 oznacované jako SOLAS 2020).
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ze dne 6. kvétna 2009 o bezpecnostnich pravidlech a normach pro osobni lodé (pfepracované
znéni)’ je pouzitelna pro vnitrostatni plavbu.

Krom¢ mezindrodnich pozadavkti se na osobni lod¢, osobni lodé¢ typu ro-ro a
vysokorychlostni plavidla vztahuji zvlastni pravidla EU. Smérnice 2003/25/ES stanovi
pozadavky na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro v poskozeném stavu pro vSechny osobni lodé
typu ro-ro, bez ohledu na jejich vlajku, provozujici liniovou dopravu na mezindrodnich
plavbach do piistavu clenského statu nebo z piistavu Clenského statu. Jejim cilem je zajistit
jejich stabilitu po poskozeni, coz zlepSuje funkéni schopnost tohoto typu plavidel pfi
poskozeni nasledkem srazky. Po nehodé lodi MS Estonia dne 28. zati 1994 zahgjilo osm
evropskych zemi (véetné sedmi ¢lenskych statl) iniciativu (Stockholmska dohoda ze dne
28. unora 1996) k zavedeni vysSich norem pro stabilitu pii poskozeni pro osobni lod¢ typu ro-
ro v poskozeném stavu, aby byl zohlednén ¢inek nahromadéni vody na palubé typu ro-ro a
bylo zajisténo zachovani funk¢ni schopnosti lodi 1 za horSich podminek, nez stanovi norma
SOLAS 90, a to az do vyznamné vysky vin 4 m. Tato iniciativa vedla Komisi k ptfedlozeni
navrhu smérnice a naslednému pfijeti smérnice 2003/25/ES Evropskym parlamentem a
Radou.

Zvlastni pozadavky EU na stabilitu dopliiuji pozadavky tmluvy SOLAS na stabilitu pfi
poskozeni, aby se zohlednila voda na palubé typu ro-ro pifi poskozeni lodi, jejiz mnozstvi
zavisi na volném boku v poSkozeném stavu a vyznamné vysce vin v oblasti provozovani.
Pozadavky stanovené ve smérnici 2003/25/ES se prostfednictvim smérnice 2009/45/ES
vztahuji také na osobni lodé typu ro-ro, které provozuji vnitrostatni dopravu v rdmcei Evropské
unie. Tato smérnice rozdéluje lodé a namoini oblasti do ¢tyt kategorii (A, B, C a D) podle
vzdalenosti od pobiezi a kritické vysky vIn. Na osobni lodé€ typu ro-ro tfid A, B a C se musi
vztahovat pozadavky smérnice 2003/25/ES.

Vysledkem programu REFIT u pravnich pfedpisi o bezpecnosti osobnich lodi bylo
doporuceni posoudit moznost sladéni regula¢niho ptistupu EU ke zvlastnim pozadavkim na
stabilitu osobnich lodi typu ro-ro s mezinarodnimi pravnimi ptedpisy za predpokladu, ze bude
zachovéna alesponi soucasna uroven bezpecnosti stanovena smérnici 2003/25/ES.

Vzhledem k rozdilim mezi revidovanou imluvou SOLAS (verze platna od roku 2020) a
zvlastnimi pozadavky EU na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro pfi poskozeni byla nezbytnost
a ptidand hodnota smérnice 2003/25/ES posouzena na zaklad¢ toho, zda tyto pozadavky
umluvy SOLAS zajist'uji stejnou uroven bezpecnosti.

Podle zavérh programu Komise REFIT a s ohledem na vyvoj na mezinarodni urovni dostala
Komise za ukol posoudit moznost navrhnout zménu nebo zruseni zvlastnich pozadavkid EU
na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro pii poskozeni na zdklad€ mezinarodnich norem, pokud by
byly aktualizovany (od roku 2020) pro Unii uspokojivym zplisobem. Za timto ucelem byla
provedena odborna studie, kterd analyzovala technické a politické moznosti, konkrétné rizné
moznosti tykajici se poZadovaného indexu déleni R, omezeni vysky vin podle smérnice
2009/45/ES v pravdépodobnostnim pojeti a alternativy pro dal$i deterministické pozadavky.
Posuzovala také, zda pozadavky obsazené ve smérnici 2003/25/ES zlistanou relevantni, dokud
se neprokaze, ze odpovidajici Grovenl bezpecnosti stanovend na mezinarodni urovni je
rovnocenna nebo vyssi.

Kromé technickych feSeni pro vypoclty stability pii poskozeni pro riizné typy lodi vedly
vysledky odborné studie také k doporuceni nezohlediiovat v pravdépodobnostnim konceptu
omezeni vySky vin. Vypocty na vzorku lodi neprokazaly, Ze by omezeni vySky vin

7 Ut. vést. L 163, 25.6.2009, s. 1.
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zohlednéné normovanym s-faktorem nebo ocekdvanou kritickou vyskou vin mélo vyznamny
vliv na celkovou funkéni schopnost vyjadifenou indexem A. Proto nema smysl zavadét v
ramci pravdépodobnostniho konceptu samostatné pozadavky na stabilitu pfi poskozeni s
ohledem na provozni omezeni vysky vin.

S ohledem na vysledky studie a na obecny cil zjednodusit a zefektivnit pravni ramec EU pro
bezpecnost osobnich lodi byl pfipraven navrh na zménu smérnice 2003/25/ES. Konkrétnimi
cili revize jsou:

— zajistit co nejvetsi soulad s neddvno aktualizovanymi mezinarodnimi normami pro
stabilitu pfi poSkozeni, jak byly schvaleny v ramci IMO pro osobni lodg,

— snizit slozitost a technickou a administrativni zatéz, ktera vyplyva predevsim ze dvou
ruznych rezimi hodnoceni funk¢éni schopnosti osobnich lodi typu ro-ro v
poskozeném stavu,

— s ohledem na pozménénou smérnici 2009/45/ES omezit nejednoznacnost definic a
pozadavkl tam, kde je to mozné, a

— zruSit zastarald ustanoveni tykajici se mezinarodnich nastrojii, které jiz nejsou
relevantni nebo platné.

V zajmu jasnosti a jednotnosti tento navrh rovnéz aktualizuje fadu definic a odkazl na
ptislusné pravni ptedpisy EU a pravidla umluvy SOLAS.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Navrh je plné v souladu se tiemi pozménujicimi smérnicemi o bezpecnosti osobnich lodi
ptijatymi v prosinci 2017 — smérnicemi (EU) 2017/2108, (EU) 2017/2109 a (EU) 2017/2110.
Zajistuje také soulad se smérnici 2009/16/ES® o statni piistavni inspekci. Navrh je plng v
souladu s doporucenimi, kterd vyplyvaji z kontroly ucelnosti, a s bilou knihou o budoucnosti
dopravy’ z roku 2011, kterd uznava, Ze je nutné modernizovat stavajici legislativni ramec EU
pro bezpecnost osobnich lodi.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Navrh je soucésti programu Komise REFIT a napliiuje jeji program zlepSovani pravni upravy
tim, Ze zaruCuje, ze jsou stavajici pravni predpisy jednoduché a jasné, nevytvaii zbytecnou
zatéz a drzi krok s ménicim se politickym, spoleCenskym a technologickym vyvojem. Rovnéz
usiluje o dosazeni cili strategie ndmoini dopravy do roku 2018 tim, Ze zarucuje kvalitni
sluzby trajektové prepravy v ramci liniové osobni dopravy v EU.

2. PRAVNIi ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnim zakladem pozmeéiujici smérnice je ¢l. 100 odst. 2 SFEU, ktery stanovi opatieni ke
zlepSeni bezpecnosti dopravy a zvlastni ustanoveni pro ndmoini dopravu.

Tamtéz.
Bila kniha ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje* (KOM/2011/0144).
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. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Na zadost Rady'? byly pravni predpisy EU o bezpe¢nosti osobnich lodi utvafeny prevazné na
zéklad¢ mezinarodnich pozadavkli a v reakci na fadu vaznych nehod (napf. nehody lodi
Herald of Free Enterprise, MS Estonia). V porovnani s mezinarodnimi normami
zakodovanymi v umluvach IMO byly nékteré aspekty na trovni Unie zptisnény, jako je tomu
v ptipadé pozadavkd na stabilitu lodi typu ro-ro pifi naruseni stanovenych ve smérnici
2003/25/ES.

Vétsiny cClenskych statli se pravni ptredpisy o bezpecnosti osobnich lodi tykaji jako stati
vlajky 1 ptistavnich statl, vyjimkou jsou Ctyii zemé bez ptistupu k mofi.

. Proporcionalita

Navrh byl piipraven s ohledem na nejnovéjsi vyvoj na mezinarodni urovni a na vysledky
technické studie Komise, kterd porovnévala regula¢ni rdmec stanoveny smérnici 2003/25/ES s
ramcem stanovenym v umluvé SOLAS 2020, ptficemz identifikovala a dolozila ptipadné
bezpecnostni mezery mezi obéma soubory pravidel. Komise rovnéz urcila, posoudila a zvazila
alternativni opatieni, kterd by mohla tyto bezpecnostni mezery odstranit (smérem ke zvySeni
bezpecnosti) s prihlédnutim k celkovému zachovani funkéni schopnosti lodi.

Za jedinou pfiméfenou a soudrznou moznost se povazuje ndvrh na zménu pozadavkl na
stabilitu pfi poSkozeni pro nové postavené a nové osvédcené osobni lod¢ typu ro-ro spolu s
odstranénim ptekryvajicich se ustanoveni a zastaralych definic a odkazli. Zarucuje totiz, Ze se
nedojde ke snizeni stavajici vysoké urovné bezpecnosti.

V souladu se zdsadou proporcionality zlstavd smérnice nadale nejvhodnéjsi formou pro
dosazeni cili. Stanovi spolecné zasady a urovné bezpec€nosti, zarucuje jejich vymahani, ale
vybér praktickych a technickych postupli pro jejich provddéni ponechdva na kazdém
Clenském staté. Soucasné ponechava kazdému clenskému statu odpovédnost za rozhodnuti o
tom, jaké provadéci nastroje nejlépe vyhovuji jeho vnitfnimu systému. Smérnice rovnéz
zajistuje, aby bylo v maximalni moZné mife dosaZeno cile tohoto navrhu, kterym je
zjednoduSeni, ackoli o ném budou nakonec rozhodovat jednotlivé Clenské staty v prabehu
provadéni.

. Volba nastroje

S cilem zarucit jasné a jednotné pravni znéni se za nejvhodnéj$i pravni feSeni povazuje
pozménujici smérnice.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti platnych pravnich piedpisi

Kontrola tcelnosti ukazala, Ze klicové cile pravnich ptedpisit EU o bezpecnosti osobnich lodji,
jez se tykaji bezpecnosti cestujicich, jsou celkoveé plnény a zlistavaji vysoce relevantni. Pravni
ramec EU pro bezpecnost osobnich lodi zajistil vysokou uroven bezpecnosti osobnich lodi v
Unii a rovné podminky pro provozovatele, jakoz 1 Castéjsi prevody lodi mezi ¢lenskymi staty.
Kontrola ucelnosti rovnéz ukazala, Ze existuje prostor pro dalsi zvySovani irovné bezpec€nosti,
jakoz 1 ucinnosti a pifimétenosti nekterych regulatornich pozadavkid. Bylo doporuceno

10 Usneseni Rady ze dne 22. prosince 1994 o bezpecnosti trajektovych plavidel typu ro-ro pro prepravu

cestujicich (94/C 379/05) (Ut. vést. C 379, 31.12.1994, s. 8).
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zjednodusit, objasnit ¢i zruSit fadu dvojznacnych, zastaralych nebo piekryvajicich se
pozadavkul. Pokud jde o pozadavky na stabilitu pti poskozeni, kontrola ucelnosti doporucila
posoudit moznost navrhnout zménu nebo zruSeni zvlastnich pozadavkii EU na stabilitu
osobnich lodi typu ro-ro pii poskozeni na zaklad¢ aktualizovanych mezinarodnich norem.

. Konzultace se zucastnénymi stranami

Vzhledem k technické povaze planovaného névrhu byla jako nejvhodnéjsi néstroj zvolena
cilena konzultace. Odbornici z jednotlivych statd byli konzultovéani v ramci odborné skupiny
pro bezpecnost osobnich lodi. V rdmci zadané technické studie byla uspotfaddna dvé pracovni
setkani, na néz byli pozvani zastupci vSech Clenskych statd, jakoz i vyrobniho odvétvi a
sdruzeni cestujicich.

Vysledky technické studie, kterou Komise zadala pro ucely pfipravy této revize, jsou uvedeny
v pracovnim dokumentu utvari Komise pfilozeném k ndvrhu. Navrhovanou strukturu
pozadavkli na stabilitu pii poSkozeni podle kapacity lodi podpofila pfevazna vétSina
odbornikti z jednotlivych statd. Na zaklad¢ peclivé prozkoumanych ptfipominek narodnich
odbornikli a zucCastnénych stran byly v ndvrhu zavedeny docasné alternativy pro noveé
postavené lod¢ s osvéd¢éenim pro prepravu maximalné 1350 osob. Vyuziti téchto dvou
moznosti by bylo vyhodnoceno deset let po provedeni zmény.

Vsechny pifipominky a navrhy ptedlozené¢ narodnimi odborniky a zifastnénymi stranami z
vyrobniho odvétvi béhem diskusi na zasedénich skupiny odbornikt byly vyhodnoceny s
ohledem na hlavni cil, kterym je zarucit, aby byla zachovéna alespon stavajici troven
bezpecnosti.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Tento pfezkum vychézi v prvni fad€ z idaji shromézdénych pii kontrole tcelnosti, které jsou
uvedeny v pracovnim dokumentu utvari Komise s ndzvem ,,Uprava kursu: kontrola ucelnosti
pravnich piedpisti EU o bezpe&nosti osobnich lodi*, ktery byl piijat dne 16. ¥ijna 2015,

Krom¢ udajii a konzultaci, které se uskutecnily v ramci kontroly ucelnosti, si pfiprava tohoto
zjednodusujiciho navrhu vyzadala vstup ze strany technickych a pravnich odbornikli v
souvislosti s konkrétni formulaci technickych definic a ndvrhem jasného pravniho znéni. Tyto
odborné znalosti byly ziskany v ramci Komise, Evropské agentury pro namoini bezpecnost
(EMSA) a odborné skupiny pro bezpecnost osobnich lodi. Jsou uvedeny v pracovnim
dokumentu utvarti Komise, ktery je pfiloZen k tomuto névrhu.

. Posouzeni dopadi

Névrh bezprostfedné navazuje na kontrolu ucelnosti, pfi niz byly podrobné¢ vymezeny
zélezitosti ke sladéni a zjednoduSeni a posouzen potencidl pro zjednoduseni. Jak je
zdlraznéno v pracovnim dokumentu utvar Komise, tento navrh je vysoce technické povahy.
Navrh vychézi z vysledkii technické studie provedené ve spolupraci s vysoce
specializovanymi odborniky, ktefi maji v této oblasti specifické znalosti. Tato iniciativa
krom¢ toho zajiStuje sladéni s mezinarodnimi pravidly stanovenymi IMO. V souladu s
pokyny Komise pro zlepSovani pravni tpravy nebylo provedeno plnohodnotné posouzeni
dopada.

x SWD(2015) 197.
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K tomuto navrhu je nicméné ptiloZzen pracovni dokument atvard Komise, ktery pfipomina
doporuceni, jez vyplynula z kontroly Gcelnosti, a vysvétluje navrhovana feSeni z technického i
pravniho hlediska. Obsahuje shrnuti vysledkl technické studie Komise provedené na podporu
této iniciativy

. Ucelnost pravnich piedpisi a zjednoduseni

Hlavnim cilem tohoto navrhu je snizit slozitost, technickou a administrativni zatéz, pokud jde
o pozadavky na stabilitu pfi poskozeni, které vyplyvaji predevsim ze dvou rtiznych rezimt
hodnoceni funkéni schopnosti osobnich lodi typu ro-ro pfi poskozeni. Jeho cilem je rovnéz
zajistit co nejvetsi soulad s neddvno aktualizovanymi mezinarodnimi normami stability pfi
poskozeni, jak byly schvdleny v ramci IMO pro osobni lod¢. Planované sladéni s
mezinarodnimi pravidly a zjednoduSeni racionalizuje vypocetni zatéz pro lodni spolec¢nosti a
provozovatele.

. Zakladni prava

Navrh nemd zadné dusledky z hlediska ochrany zakladnich prav.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema zadné dusledky pro rozpocet Unie.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zptiisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav
Podle pokynti pro zlepSovani pravni upravy'? se provadéci plany nevyzaduji u smérnic s

velmi technickou oblasti pisobnosti.

Vzhledem k tomu, Ze v ndvrhu pozménujici smérnice byla pro nékteré kategorie lodi navrZzena
alternativni technickd feSeni, byla pro Clenské staty ur€ena vhodna opatteni pro monitorovani
a podavani zprav. Kli¢ové udaje o nove postavenych lodich a vypocty stability pii poSkozeni
budou shroméazdény a vyhodnoceny s pomoci agentury EMSA. Po deseti letech provadéni
revidovanych pozadavkl bude provedeno hodnoceni a smérnice bude revidovana.

. Informativni dokumenty (u smérnic)

Informativni dokumenty nejsou vyzadovany: afkoli pozménéné pozadavky obsaZené ve
smérnici jsou technické povahy, nejsou pro cilové piijemce slozité.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Clanek 1 navrhu pozménujici smérnice tvoii jeji hlavni Gast a obsahuje zmény fady
ustanoveni smérnice 2003/25/ES.

Ucel, oblast piisobnosti a definice

V bodé 1 se méni fada stavajicich definic, naptiklad ,,stavajici lod™, ,,nova lod™, ,liniova

doprava®, ,ptistavni stat” a ,,zvlastni pozadavky na stabilitu®.

Vyznamnda vyska vin

12 https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/better-regulation-guidelines-preparing-proposals-

implementation-transposition.pdf
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Bod 2 1épe definuje pojem ,,vyznamna vyska vIin“ a omezuje jeho pouziti na lod¢, které
splituji zvlastni pozadavky na stabilitu pii poSkozeni obsazené v oddile A pfilohy I smérnice
2003/25/ES.

Namoi‘ni oblasti

Bod 3 zjednodusil povinnost ¢lenskych statii zvetejiiovat seznamy ndmotnich oblasti spolu s
hodnotami vyznamné vysky vin.

Zvlastni poZadavky na stabilitu

Bod 4 obsahuje revidované zvlastni pozadavky na stabilitu. Tato pravidla jsou rozd€lena a)
podle data, kdy byl polozen kyl lodi nebo kdy lod¢ byly v podobném stadiu stavby, a b) podle
kapacity lodi pro pfepravu cestujicich na palub¢. Stavajici a jiz osvédcené lodé budou nadale
uplatiovat stavajici pozadavky, zatimco nové postavené a nové osvédcené lod¢ uvedené do
provozu liniové dopravy v EU budou muset spliovat aktualizovand mezinarodni pravidla
(SOLAS 2020 pro lodé¢ s kapacitou vice nez 1 350 osob na palubg) v kombinaci se zvlastnim
pozadavkem EU na index R (SOLAS 2020 + troven hodnoty indexu R SDC3 — pro lod¢ s
kapacitou do 1 350 osob na palubg).

Na ptechodné obdobi deseti let byly pro lod¢ s kapacitou do 1 350 osob na palubé stanoveny
dvé alternativy pozadavkll na stabilitu — stavajici pravidla v oddile A ptilohy I nebo
aktualizovana pravidla v oddile B ptilohy I. Po uplynuti deseti let bude pouziti téchto dvou
moznosti vyhodnoceno a smérnice bude odpovidajicim zpiisobem revidovana.

Bod 5 zruSuje nadbyte¢na ustanoveni o ,,zavedeni zvlastnich pozadavki na stabilitu™ — proces,
ktery nasledoval po pfijeti smérnice 2003/25/ES.

Bod 6 obsahuje nezbytné zmény ustanoveni tykajicich se ,,osvédceni. Tyto zmény vyplyvaji
ze zavedeni nového oddilu B ptilohy I smérnice 2003/25/ES a z uprav zavedenych smérnici
(EU) 2017/2110, ktera odstranila pojem ,hostitelsky stat* a nahradila jej pojmem ,,pfistavni
stat*.

Bod 7 méni ustanoveni tykajici se ,,sezonniho a kratkodobého provozu®, ptfi¢emZz odrazi
zmeénu ,,hostitelského statu na ,,pfistavni stat, jakoz i omezené pouZiti konceptu vyznamné
vysky vin na lodé splitujici pozadavky na stabilitu obsazené v oddile A ptilohy I.

V bod¢ 8 se oznamuje piezkum provadéni revidovanych pozadavki na stabilitu deset let po
jejich piijeti.

Bod 9 obsahuje né€kolik formalnich zmén stavajiciho poZadavku na stabilitu, ktery bude
obsazen v oddile A pfilohy I.

Bod 10 zavadi nové zvlastni poZzadavky na stabilitu v oddile B ptilohy I.

Bod 11 zavadi novou ptilohu III, kterd definuje soubor technickych udajt, jez Clenské staty
oznamuji Komisi ohledné vSech nové postavenych a nové osvédcenych osobnich lodi typu ro-
ro uvedenych do pravidelného provozu v Unii. Tyto tdaje budou pouzity pro ucely hodnoceni
provadéni pozménéné smérnice 2003/25/ES.
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2022/0036 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 2003/25/ES, pokud jde o zaclenéni vylepSenych poZadavki na
stabilitu a jejich sladéni s poZadavky na stabilitu stanovenymi Mezinarodni namorni

organizaci

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru'?,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti'4,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodum:

(1)

2)

€)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/25/ES' stanovi jednotnou trovei
zvlastnich pozadavkil na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro, které zlepsuji funkcni
schopnost tohoto typu plavidel pifi poskozeni néasledkem srazky a zajistuji vysokou
uroven bezpecnosti pro cestujici a posadku v kombinaci s pozadavky stanovenymi v
umluvé SOLAS platné ke dni pfijeti smérnice (SOLAS 90).

Mezindrodni namoini organizace (dale jen ,IMO*) ptijala dne 15. Cervna 2017
rezoluci MSC.421(98) revidovand zvlastni ustanoveni o normach stability osobnich
lodi pii poskozeni, kterd se vztahuji 1 na osobni lod€ typu ro-ro. Je nezbytné zohlednit
tento vyvoj na mezinarodni Urovni a sladit pravidla a poZadavky Unie s pravidly a
pozadavky stanovenymi v Mezinarodni imluvé o bezpecnosti lidského Zivota na mofti
(dale jen ,,amluva SOLAS*) pro osobni lod¢ typu ro-ro provozujici mezinarodni
plavbu.

Rezoluce IMO ¢. 14 konference SOLAS 1995 umoznila ¢lenim IMO uzaviit
regiondlni dohody, pokud se domnivaji, Ze ptfevazujici podminky na moii a ostatni
mistni podminky vyZzaduji zvlastni poZadavky na stabilitu v urcené oblasti.
Deterministické pozadavky na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro pii poskozeni
stanovené v pfiloze I smérnice 2003/25/ES se 1i8i od novych mezinarodnich
pravdépodobnostnich pozadavki, kde se bezpecnost osobnich lodi typu ro-ro méti na

Ut. vést. C 55 S. .

Ut. vést. C 55 S. .

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/25/ES ze dne 14. dubna 2003 o zvlastnich pozadavcich
na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro (U, vést. L 123, 17.5.2003, s. 22).
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“4)

)

(6)

()

(8)

)

(10)

zéklad¢ pravdépodobnosti zachovani funk¢ni schopnosti lodi po srazce. Mezinarodni
pravdépodobnostni rezim je stanoven v kapitole II-1 tmluvy SOLAS. Nové
pozadavky by mély byt zaclenény do smérnice 2003/25/ES.

Pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES'® se
nadale vztahuji na osobni lodé typu ro-ro. Posouzeni urovné bezpecnosti zajiSténé
pozadavky umluvy SOLAS 2020 pro ruzn¢ velikosti osobnich lodi typu ro-ro vedlo k
zaveru, ze uplatnovani pozadavki na stabilitu podle tmluvy SOLAS 2020 piedstavuje
vyznamné sniZeni rizika pro osobni lodé typu ro-ro, které maji osvédceni pro prepravu
vice nez 1 350 osob na palub¢, ve srovnani s pozadavky obsazenymi ve smeérnici
2003/25/ES v kombinaci s tmluvou SOLAS ve znéni pfislusnych nastroji IMO
platnych v dob¢ jejiho pfijeti (,,SOLAS 90%).

Pozadavky na stabilitu stanovené v této smeérnici pro osobni lodé typu ro-ro, které maji
osvédCeni pro prepravu maximalné 1350 osob na palubé, by bylo u nékterych
konstrukci téchto lodi obtizné dodrzet. Hospodatské subjekty, které vlastni nebo
pouzivaji tyto lod¢ v liniové dopravé v Unii, by proto mély mit moznost uplatiovat
pozadavky na stabilitu platné ptfed vstupem této smérnice v platnost. Vyuziti této
moznosti by mély ¢lenské staty ozndmit Komisi spolu se souborem udaji tykajicich se
dotéenych lodi. Deset let po vstupu této smérnice v platnost by Komise méla posoudit
vyuziti této moznosti, aby mohla rozhodnout o dalsi revizi této smérnice.

U osobnich lodi typu ro-ro, které maji osvéd¢eni pro prepravu maximalné 1 350 osob
na palubé, by mélo byt nepovinné uplatiiovani pozadavki umluvy SOLAS 2020

podminéno vyssi urovni indexu R, nez je Groven definovana v imluvé SOLAS 2020,
aby bylo dosazeno odpovidajici trovné bezpecnosti.

V z4jmu zajisténi nezbytné Grovné bezpecnosti by se zvlastni pozadavky na stabilitu
pfi poSkozeni mély vztahovat i na stavajici osobni lod¢ typu ro-ro, které nikdy nemély
osvédceni podle smérnice 2003/25/ES a které jsou uvadény do liniové dopravy v Unii.

Aby Komise mohla vyhodnotit provadéni této smeérnice a podat o ném zpravu
Evropskému parlamentu a Radé do dne [Urad pro publikace: viozte datum: deset let
od vstupu této pozménujici smeérnice v platnost], mély by €lenské staty poskytnout
tidaje o kazdé nové osobni lodi typu ro-ro, ktera ziskala osvéd&eni po dni [Urad pro
publikace: viozte datum: jeden rok od vstupu této pozménujici smérnice v platnost] pro
liniovou dopravu v souladu s pozadavky na stabilitu obsazenymi v této smeérnici podle
struktury uvedené v pfiloze.

Vzhledem k tomu, Ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/16/ES'7 byla
zménéna a smérnice Rady 1999/35/ES'® byla zruSena smérnici Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2017/2110", pojem ,,hostitelsky stat jiz neni relevantni, a
proto by m¢l byt nahrazen pojmem ,,pfistavni stat®.

Smérnice 2003/25/ES by proto méla byt odpovidajicim zpliisobem zménéna,

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES ze dne 6. kvétna 2009 o bezpecnostnich
pravidlech a normach pro osobni lodé (Ut. vést. L 163, 25.6.2009, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/16/ES ze dne 23. dubna 2009 o statni pfistavni inspekci
(UFt. vést. L 131, 28.5.2009, s. 57).

Smérnice Rady 1999/35/ES ze dne 29. dubna 1999 o systému povinnych prohlidek pro bezpecné
provozovani liniové dopravy lodémi typu ro-ro a vysokorychlostnimi osobnimi plavidly (Uf. vést.
L 138, 1.6.1999, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/2110 ze dne 15. listopadu 2017 (Ut. vést. L 315,
30.11.2017, s. 61).
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PRIJALY TUTO SMERNICTI:

Clanek 1

Zmeény smernice 2003/25/ES

Smérnice 2003/25/ES se méni takto:

1)

Clanek 2 se méni takto:

a)

b)

pismena b) a c) se nahrazuji timto:

,»D) ,.stavajici osobni lodi typu ro-ro* osobni lod’ typu ro-ro, jejiz kyl byl
poloZen nebo kterd je v podobném stadiu stavby prede dnem [Uiad pro
publikace, viozte datum: jeden rok po vstupu této pozménujici smérnice v
platnost]. Podobnym stadiem stavby se rozumi stddium, v némz:

1) zapocala stavba, kterou 1ze ztotoznit s konkrétni lodi, a

il)  zapocCala montaz této lod¢ zahrnujici nejméné 50 tun nebo 1 %
odhadované hmoty vSeho stavebniho materialu, podle toho, ktera
hodnota je nizsi;

¢) ,,novou osobni lodi typu ro-ro* osobni lod’ typu ro-ro, ktera neni stavajici
lodi;*

pismeno e) se nahrazuje timto:

»€) »umluvou SOLAS* Mezinarodni umluva o bezpecnosti lidského zivota na
moti z roku 1974 a jeji zmény v platném znéni;*

vkladaji se nova pismena ea), eb) a ec), ktera zni:

»€a) ,,umluvou SOLAS 90 Mezinarodni imluva o bezpecnosti lidského Zivota
na mofti z roku 1974, ve znéni téchto nastroji IMO:

—  Res.MSC.1(45),

—  Res.MSC.6(48),

—  Res.MSC.11(55),

—  Res.MSC.13(57),

—  Res.MSC.19(58),

—  Res.MSC.26(60),

—  Res.MSC.24(60),

—  Res.MSC.27(61),

—  Res.MSC.31(63),

- SOLAS/CONF.2/21,
— Res.MSC.42(64),

—  Res.MSC.46(65),

— Res.MSC.57(67),

—  Res.MSC.65(68),

— SOLAS/CONF.4/25,
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2)

3)

4)

_ Res.MSC.69(69),
_ Res.MSC.99(73),
_ Res.MSC.117(74);

eb) ,,amluvou SOLAS 2009“ Mezindrodni imluva o bezpecnosti lidského
zivota na mofti z roku 1974 ve znéni rezoluce MSC.216(82);

ec) ,,amluvou SOLAS 2020 Mezinarodni umluva o bezpecnosti lidského
zivota na mofi z roku 1974 ve znéni rezoluce MSC.421(98);*

d) pismeno f) se nahrazuje timto:

,»I) ,,liniovou dopravou série plaveb osobnich lodi typu ro-ro provozovanych
tak, aby slouzily dopravé mezi dvéma nebo vice stejnymi pfistavy, nebo série
plaveb z jednoho a téhoz ptistavu a do né¢j bez meziptistani bud’:

1)  podle zvetfejnéného jizdniho fadu, anebo

i1) s plavbami tak pravidelnymi nebo tak cetnymi, ze tvoii zfejmou
systematickou sérii;*

€)  pismeno i) se nahrazuje timto:

»1) ,,pristavnim statem* Clensky stat, do jehoz pfistavii nebo z jehoz pristavi
osobni lod’ typu ro-ro provozuje liniovou dopravu;*

f)  pismeno k) se nahrazuje timto:

,»K) ,,zvlastnimi pozadavky na stabilitu* pozadavky na stabilitu uvedené v
¢lanku 6;°

g) dopliiuje se pismeno n), které zni:

,N) ,provozovatelem* pravnickd nebo fyzickd osoba, kterd pievzala
odpovédnost za provoz lodi.*

V ¢lanku 3 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,»2. Kazdy ¢lensky stat jednajici jako ptistavni stat zajisti, aby osobni lodé typu ro-ro
plujici pod vlajkou statu, jenz neni Clenskym statem, v celém rozsahu dodrzovaly
pozadavky této smérnice pied tim, nez budou moci uskute¢niovat liniovou dopravu z
pfistavii nebo do pristavii uvedeného clenského stitu v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/2110%0.

Clanek 4 se nahrazuje timto:
,,Clanek 4
Vyznamna vySka vin

Pti uplatiiovani zvlastnich pozadavki na stabilitu obsazenych v oddile A ptilohy I se
pro urceni stavu vody na palub¢ pro automobily pouzije vyznamna vyska vin (hs).
Hodnoty vyznamné vySky vin jsou ty, které nejsou za rok piekroCeny s
pravdépodobnosti vice nez 10 %.*

Clanek 5 se méni takto:

20

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2017/2110 ze dne 15. listopadu 2017 o systému inspekci
pro zajisténi bezpecného provozu plavidel typu ro-ro pro piepravu cestujicich a vysokorychlostnich
osobnich plavidel v liniové dopravé a o zmén¢ smérnice 2009/16/ES a zruSeni smérnice Rady
1999/35/ES (Ut. vést. L 315, 30.11.2017, s. 61).

11
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b)

5)

odstavec 1 se nahrazuje timto:

,»1. Pfistavni staty sestavi a aktualizuji seznam namotnich oblasti, pfes které osobni
lod¢ typu ro-ro provozuji liniovou dopravu do jejich pristavii nebo z nich, s
uvedenim odpovidajicich hodnot vyznamné vysky vin v téchto oblastech.;

odstavec 3 se nahrazuje timto:

»3. Seznam se zvefejni ve vefejné¢ databazi dostupné na internetové strance
prislusného namoiniho organu. Umisténi této informace a kazd4 aktualizace
seznamu a davody pro ni se sdéli Komisi.*

Clanek 6 se nahrazuje timto:
., Clanek 6
Zvlastni pozadavky na stabilitu

1. Aniz je dot¢eno uplathovani smérnice 2009/45/ES, musi nové osobni lodé typu
ro-ro s osvédCenim pro piepravu vice nez 1350 osob na palubé splnovat
zvlastni pozadavky na stabilitu stanovené v kapitole II-1 ¢asti B umluvy
SOLAS 2020.

2. Nové osobni lodé typu ro-ro s osvéd¢enim pro prepravu maximalne 1 350 osob
na palubé musi podle rozhodnuti provozovatele spliiovat:

a)  zvlastni pozadavky na stabilitu stanovené v oddile A pftilohy I této
smeérnice, nebo

b) zvlastni pozadavky na stabilitu stanovené v oddile B pfilohy I této
smernice.

U kazdé¢ takové lodi oznami sprava statu vlajky Komisi ve 1hiit¢ dvou mésict
ode dne vydani osvédceni uvedené¢ho v ¢lanku 8 vybér moznosti uvedené v
prvnim pododstavci pism. a), nebo b) a k tomuto ozndmeni ptilozi tudaje
uvedené v piiloze III.

3. Pti uplatiovani pozadavkil stanovenych v oddile A ptilohy I se ¢lenské staty
fidi obecnymi zasadami uvedenymi v pfiloze II, pokud je to proveditelné a
slucitelné s konstrukci dané lod¢.

4.  Stavajici osobni lod¢ typu ro-ro s osvédcenim pro piepravu vice nez 1 350
osob na palubé, které¢ byly uvedeny do liniové dopravy do ptistavu ¢lenského
statu nebo z n&j po dni /Urad pro publikace: viozte datum: jeden rok po vstupu
této pozmenujici smérnice v platnost] a které nebyly nikdy osvédceny podle
této smérnice, musi podle rozhodnuti provozovatele spliiovat:

a)  zvlaStni poZadavky na stabilitu stanovené v kapitole II-1 ¢asti B umluvy
SOLAS 2020, nebo

b)  zvlastni poZzadavky stanovené v oddile A pfilohy I této smérnice a navic
pozadavky stanovené v kapitole II-1 ¢asti B umluvy SOLAS 2009.

Pouzitd norma musi byt uvedena v osvédceni lodé pozadovaném podle ¢lanku
8.

5. Stavajici osobni lod¢€ typu ro-ro s osvédcenim pro prepravu maximalné 1 350
osob na palubé, které byly uvedeny do liniové dopravy do pristavu ¢lenskeho
statu nebo z né¢j po dni /[Urad pro publikace: viozte datum jeden rok po vstupu
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této pozmenujici smérnice v platnost] a které nebyly nikdy osvédceny podle
této smeérnice, musi podle rozhodnuti provozovatele spliovat:

a)  zvlastni pozadavky na stabilitu stanovené v oddile A pftilohy I této
smeérnice;

b)  zvlastni pozadavky na stabilitu stanovené¢ v oddile B piilohy I této
smeérnice, nebo

c¢) zvlastni pozadavky na stabilitu stanovené v oddile A piilohy I této
smérnice a navic pozadavky stanovené v kapitole II-1 casti B imluvy
SOLAS 20009.

Pouzita norma musi byt uvedena v osvédceni lod¢ uvedeném v ¢lanku 8.

6.  Stavajici osobni lod¢ typu ro-ro, které byly nasazeny do liniové dopravy do
piistavu &lenského statu nebo z n&j do dne [Urad pro publikace: vioite datum
jeden rok po vstupu této pozmeénujici smernice v platnost], spliuji zvlastni
pozadavky na stabilitu stanovené v piiloze I ve znéni pred vstupem [Urad pro
publikace: viozte ndzev této pozmenujici smernice] v platnost.*

6) Clanek 7 se zrusuje.
7) Clanek 8 se nahrazuje timto:
. Clanek 8
Osvédceni

1. VsSechny nové a stavajici osobni lodé typu ro-ro plujici pod vlajkou
Clenského statu musi uchovavat na palubé osvédéeni potvrzujici dodrzeni
zvlastnich pozadavki na stabilitu uvedenych v ¢lanku 6.

Osvédceni vydava sprava statu vlajky a lze je sloucit s jinymi souvisejicimi
osvédcenimi. U osobnich lodi typu ro-ro, které spliuji zvlastni pozadavky na
stabilitu uvedené v oddile A ptilohy I, musi byt v osvédCeni uvedena
vyznamna vyska vin, do niZ lod’ pIni zvlastni poZadavky na stabilitu.

Osvédceni zlstava platné tak dlouho, dokud je osobni lod’ typu ro-ro

v

provozovana v oblasti o stejné nebo nizs§i hodnoté vyznamné vysky vin.

2. Kazdy clensky stat jednajici jako pfistavni stdt uzna osvédeni vydand v
souladu s touto smérnici jinym ¢lenskym statem.

3. Kazdy clensky stat jednajici jako pfistavni stat pfijima osvédceni vydana
treti zemi, kterd osvédCuji, Ze osobni lod’ typu ro-ro vyhovuje zvlastnim
pozadavklim na stabilitu stanovenym v této smérnici. “

8) Clanek 9 se nahrazuje timto:
., Clanek 9
Sezoénni a kratkodoby provoz

1. Jestlize si rejdatrské spolecnost provozujici celorocni liniovou dopravu pieje
kratkodobé€ nasadit na uvedenou liniovou dopravu dalsi osobni lod€ typu ro-ro,
oznami to pfisluSnému orgdnu pristavniho stdtu nebo pfistavnich stath
nejpozdéji jeden mésic predtim, neZ uvedené lodé zacnou byt na této liniove
dopravé provozovany.
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10)
11)

2. Avsak v ptipadech, kdy v navaznosti na nepfedvidané okolnosti musi byt v
zajmu kontinuity sluzby urychlené nasazena ndhradni osobni lod’ typu ro-ro,
pouzije se misto oznamovaci povinnosti podle odstavce 1 ustanoveni ¢l. 4
odst. 4 smérnice (EU) 2017/2110 a ptiloha XVII bod 1.3 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/16/ES>'.

3. Jestlize si rejdarska spolecnost pieje sezénné provozovat liniovou dopravu
po kratsi obdobi nepievySujici Sest mésicii za rok, oznami to pfislusnému
organu piistavniho statu nebo pfistavnich statd nejpozdéji tfi mésice pied tim,
nez se tento provoz uskutec¢ni.

4. U osobnich lodi typu ro-ro, které splituji zvlastni pozadavky stanovené v
oddile A prilohy I a jejichz provoz se podle odstavcii 1 a 2 tohoto ¢lanku
uskuteciiuje za podminek niz§i vyznamné vysky vin, nez jaké jsou stanoveny
pro stejnou namoini oblast pro celoro¢ni provoz, mize prisluSny organ pii
uplatiiovani zvlastnich pozadavkil na stabilitu obsazenych v oddile A pfilohy I
pouzit pro urceni vysky vody na palubé hodnotu vyznamné vysky vin
pouzitelnou pro toto kratsi obdobi. Hodnota vyznamné vysky vin pouzitelna
pro toto krats$i obdobi se dohodne mezi ¢lenskymi staty nebo, kde je to vhodné
a mozné, mezi ¢lenskymi staty a tfetimi zemémi na obou koncich trasy.

5. Poté, co pfislusny organ pfistavniho stitu nebo ptistavnich statl provoz ve
smyslu odstavci 1 a 2 schvali, musi osobni lod’ typu ro-ro, ktera tento provoz
uskuteciiuje, uchovavat na palubé osvédceni potvrzujici dodrzeni ustanoveni
této smeérnice, jak stanovi ¢l. 8 odst. 1.

Vklada se novy ¢lanek 13a, ktery zni:
., Clanek 13a
Piezkum

Komise vyhodnoti provadéni této smérnice a pifedlozi vysledky hodnoceni
Evropskému parlamentu a Radé do dne [Urad pro publikace: viozte datum: deset let
ode dne vstupu této pozménujici smérnice v platnost]. Informace zaloZené na
oznamenich uvedenych v €l. 6 odst. 2 se zptistupni v anonymizované podobg¢.

Ptilohy I a II smérnice 2003/25/ES se méni v souladu s pfilohou I této smérnice.

Text obsazeny v pftiloze Il této smérnice se piipojuje ke smérnici 2003/25/ES jako
ptiloha III.

Clanek 2

Provedeni

Clenské staty do dne [Urad pro publikace: viozte datum: jeden rok ode dne vstupu
této pozmenujici smérnice v platnost] piijmou a zvefejni pravni a spravni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici. Neprodlené sdéli jejich znéni
Komisi.

21

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/16/ES ze dne 23. dubna 2009 o statni pfistavni inspekci
(Ut. vést. L 131, 28.5.2009, s. 57).
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Tyto piedpisy piijaté Clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
piedpist, které piijmou v oblasti ptisobnosti této smérnice.

Clanek 3

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Cldnek 4
Urceni
Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyne predseda/predsedkyne
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