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1.

UZASADNIENIE

PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji okreslajacej stanowisko, jakie ma zostac¢ zajete w imieniu
UE na Swiatowym Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ na rzecz Harmonizacji
Przepisow dotyczacych Pojazdow (WP.29) w sprawie przyjecia modyfikacji obecnych
regulaminow ONZ.

2.
2.1.

KONTEKST WNIOSKU

Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. i Porozumienie Rownolegle

W celu opracowania zharmonizowanych wymogow stuzacych usunigciu barier technicznych
w handlu pojazdami silnikowymi pomigdzy umawiajacymi si¢ stronami Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodoéw Zjednoczonych (EKG ONZ) oraz w celu sprawienia, aby
pojazdy silnikowe zapewniaty wysoki poziom bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska, zawarto
dwa porozumienia. Sg to:

Porozumienie EKG ONZ dotyczace przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdow kotowych, wyposazenia i1 czgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych
pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”); oraz

Porozumienie dotyczace ustanowienia ogo6lnych przepisow technicznych dla
pojazdow kolowych, wyposazenia 1 czgéci, ktéore moga by¢ montowane lub
wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Rownolegle”).

Porozumienia te weszty w zycie w odniesieniu do UE odpowiednio dnia 24 marca 1998 r. i
dnia 15 lutego 2000 r. Prace zwigzane z tymi porozumieniami nadzoruje WP.29.

2.2,

Swiatowe Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow

WP.29 zapewnia jedyne w swoim rodzaju ramy zharmonizowanych na poziomie §wiatowym
przepisow dotyczacych pojazdow. WP.29 jest stalg grupg robocza w instytucjonalnych
ramach Organizacji Narodéow Zjednoczonych, ktéra ma okreslony mandat i okreslony
regulamin. Stanowi ona §wiatowe forum umozliwiajace otwarte dyskusje na temat przepisow
dotyczacych pojazdow silnikowych oraz na temat wdrazania Zrewidowanego Porozumienia z
1958 r. 1 Porozumienia Rownoleglego. Kazdy cztonek ONZ 1 kazda regionalna organizacja
integracji gospodarczej utworzona przez czitonkow ONZ moze w pelni uczestniczy¢ w
dziataniach WP.29 i zosta¢ umawiajaca si¢ strong nadzorowanych przez WP.29 porozumien
w sprawie pojazdéw. UE jest strong tych porozumien'.

Posiedzenia WP.29 odbywajg si¢ trzy razy w roku, w marcu, czerwcu i listopadzie. Aby
odzwierciedli¢ postep techniczny, WP.29 moze na kazdym posiedzeniu przyjac:

1

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwigzku z przystgpieniem Wspolnoty
Europejskiej do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia i czg$ci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.””) (Dz.U.
L 346217.12.1997, s. 78).

Decyzja Rady 2000/125/WE z dnia 31 stycznia 2000 r. dotyczaca zawarcia Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogolnych przepisow technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czg¢sci, ktore
moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Rownolegte)
(Dz.U. L 35z10.2.2000, s. 12).
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nowe regulaminy ONZ;
nowe rezolucje ONZ;
nowe ogdlnoswiatowe regulaminy techniczne ONZ (,,GTR ONZ”);

modyfikacje regulaminéw 1 rezolucji ONZ przyjetych na podstawie Zrewidowanego
Porozumienia z 1958 r.; oraz

modyfikacie GTR ONZ i rezolucji ONZ przyjetych na podstawie Porozumienia
Roéwnoleglego.

Przed kazdym posiedzeniem WP.29 specjalne organy pomocnicze WP.29 omawiajg te
modyfikacje na szczeblu technicznym.

Nastgpnie WP.29 moze przyja¢ wnioski:

wiekszoscig kwalifikowang obecnych umawiajagcych sie stron glosujacych w  sprawie
wnioskow na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r.; lub

w drodze jednomyslnego glosowania obecnych umawiajacych si¢ stron glosujacych w
sprawie wnioskow na podstawie Porozumienia Réwnolegltego.

Przed kazdym posiedzeniem WP.29 decyzja Rady na podstawie art. 218 ust. 9 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla si¢ stanowisko, ktore ma zosta¢ zajgte w
imieniu UE w odniesieniu do:

nowych regulaminéw ONZ, GTR ONZ i rezolucji ONZ; oraz

poprawek, suplementow i sprostowan do regulaminéw ONZ, GTR ONZ i rezolucji ONZ.
2.3. Planowany akt WP.29

W dniach 10-13 marca 2026 r., podczas swojego 198. posiedzenia, WP.29 moze przyjac:

whnioski dotyczace modyfikacji regulaminéw ONZ nr 10, 13, 13-H, 39, 40, 41, 48, 49, 79, 83,
107, 130, 140, 148, 149, 154, 1681 177;

whnioski dotyczace nowych regulaminéw ONZ:
w sprawie laboratoryjnych pomiaréw emisji z hamulcow dla pojazdow lekkich,

w sprawie poktadowych ukladow monitorujacych (OBM), $rodowiskowego paszportu
pojazdu (EVP) i wysSwietlania w pojezdzie danych srodowiskowych,

w sprawie systemow tlumienia ognia w silniku,
W sprawie systemu ostrzegania o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy; oraz
W sprawie zaawansowanego systemu ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy; oraz

wniosek dotyczacy poprawki do ujednoliconej rezolucji w sprawie wspolnej specyfikacji
kategorii zrodet Swiatta.

3. STANOWISKO, JAKIE MA ZOSTAC ZAJETE W IMIENIU UE

Poniewaz jest to dziedzina, w ktérej Unia Europejska w szerokim zakresie stanowi prawo,
wchodzi ona w zakres wylacznych kompetencji Unii zgodnie z art. 3 ust. 2 TFUE.

System WP.29 wzmacnia migdzynarodowg harmonizacj¢ norm dotyczacych pojazdow.
Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. odgrywa kluczowa rol¢ w osiggnigciu tego celu.
Producenci unijni mogg postugiwac¢ si¢ wspolnym zbiorem regulaminéw dotyczacych
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homologacji typu, wiedzac, ze umawiajace si¢ strony uznajg ich produkty za zgodne z danym
prawodawstwem krajowym.

System ten umozliwil uchylenie — rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 dotyczacym
bezpieczenstwa ogdlnego pojazdow silnikowych, ktére zostalo nastepnie uchylone i
zastgpione rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 — ponad 50 dyrektyw unijnych i zastgpienie ich
odpowiednimi regulaminami opracowanymi na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z
1958 r.

Podobne podejscie zastosowano w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/8582. Ustanowiono w nim przepisy administracyjne i wymogi techniczne w zakresie
homologacji typu i wprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdoéw, uktadow,
komponentow 1 oddzielnych zespoldéw technicznych. Rozporzadzeniem tym wilaczono
regulaminy przyjete na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. do unijnego
systemu homologacji typu, jako wymagania dotyczgce homologacji typu albo jako przepisy
alternatywne wobec przepiséw UE.

Po przyjeciu przez WP.29 wniosku dotyczacego nowego regulaminu ONZ lub modyfikacji
obowigzujacego regulaminu ONZ Sekretarz Wykonawczy EKG ONZ powiadamia
umawiajace si¢ strony o odpowiednim akcie. Jezeli mniejszos¢ blokujaca umawiajacych sie
stron nie zglosi sprzeciwu w terminie 6 miesi¢cy, dany akt wchodzi w zycie. Nastepnie kazda
Z umawiajacych si¢ stron moze dokona¢ transpozycji aktu do obowigzujacych przepiséw
krajowych. W UE publikacja aktu w Dzienniku Urzedowym UE konczy proces transpozycji.

Nalezy ustali¢ stanowisko UE w odniesieniu do nast¢pujacych aktow:

wnioskow dotyczacych modyfikacji regulaminéw ONZ nr 10, 13, 13-H, 39, 40, 41, 48, 49,
79, 83,107, 130, 140, 148, 149, 154, 168 1 177 w celu aktualizacji przepisow w zakresie:

— kompatybilnosci elektromagnetycznej — proponowane poprawki maja na
celu dostosowanie réznych odniesien do najnowszych obowigzujacych
norm branzowych;

— hamowania pojazdoéw cigzkich — proponowane poprawki majg na celu
umozliwienie  stosowania  istniejagcych  przepisow do  pojazdoéw
zautomatyzowanych, w tym pojazdow bez r¢cznych urzadzen sterujacych,
umozliwienie odczytu w czasie rzeczywistym wartosci zapotrzebowania na
hamowanie podczas okresowych badan technicznych, doprecyzowanie, ze
dozwolone jest stosowanie dowolnego sterowania uktadem hamulcowym do
celow badania skutecznosci awaryjnego uktadu hamulcowego w warunkach
awarii oraz wprowadzenie przepisow dotyczacych homologacji typu
blokujacego urzadzenia postojowego jako alternatywy dla uktadu
hamulcowego postojowego typu ciernego w celu utrzymania pojazdu lub w
pofaczeniu z tym ukladem;

— hamulcéw pojazdoéw kategorii M1 1 N1 — proponowane poprawki majg na
celu doprecyzowanie istniejacych przepisow dotyczacych warunkow
uruchomienia awaryjnego sygnalu stopu (ESS) poprzez uruchomienie
uktadu hamulcowego roboczego za pomoca sterowania hamulcem
postojowym uruchamianym elektrycznie (EPB), umozliwienie stosowania

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentow i
oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z
14.6.2018, s. 1).
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istniejgcych przepisow do pojazdow zautomatyzowanych, w tym pojazdow
bez rgcznych urzadzen sterujacych, wprowadzenie przepisow dotyczacych
homologacji typu blokujgcego urzadzenia postojowego jako alternatywy dla
hamowania postojowego ciernego w celu utrzymania pojazdu lub w
potaczeniu z tym ukladem oraz umozliwienie odczytu w czasie
rzeczywistym podczas okresowych badan technicznych  warto$ci
zapotrzebowania na hamowanie;

predkosciomierza i hodometru — proponowane poprawki maja na celu
usunigcie niespdjnosci miedzy wymogami przewidzianymi w regulaminach
ONZ nr 125 1 176 w odniesieniu do asystenta pola widzenia (FVA) a
wymogami majgcymi zastosowanie na podstawie regulaminu ONZ nr 39;

emisji zanieczyszczen gazowych przez motocykle — proponowane poprawki
do regulaminu ONZ nr 40 majg na celu dostosowanie wymogow do
przepiséw normy emisji Euro 3;

emisji hatasu przez motocykle — proponowane poprawki maja na celu
doprecyzowanie interpretacji przetozenia, ktére ma by¢ stosowane podczas
badania zgodnosci produkcji, w przypadku roéznych warunkow
atmosferycznych i §rodowiskowych;

montazu urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej — proponowane
poprawki maja na celu doprecyzowanie wymogdéw dotyczacych napigcia
diod elektroluminescencyjnych (LED) oraz wymogdéw dotyczacych
wlaczania $wiatet kierunkowskazow, aby zapewni¢ kompatybilnos¢ z
systemami wspomagajacymi kierowce w kontroli ruch pojazdu;

silnikow zasilanych LPG 1 CNG — proponowane poprawki maja na celu
wprowadzenie wymogow dotyczacych poktadowego zuzycia paliwa
(OBFCM);

uktadu kierowniczego — proponowane poprawki maja na celu aktualizacje
przepisow przejsciowych 1 umozliwienie stosowania istniejgcych przepisow
do pojazdow zautomatyzowanych, w tym pojazddéw bez rgcznych urzadzen
sterujacych;

emisji z pojazdow kategorii M1 1 N1 — proponowane poprawki maja na celu
wprowadzenie nowych wymogoéw w oparciu o norm¢ Euro 7, w tym
wymogdéw  dotyczacych  urzadzen  manipulacyjnych 1  strategii
manipulacyjnych oraz zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenstwa i
cyberbezpieczenstwa. Proponowane poprawki maja ponadto na celu
usuni¢cie badania typu 2 oraz wprowadzenie przepisow dotyczacych
przedluzonego okresu eksploatacji, a takze wymogoéw dotyczacych
zgodno$ci eksploatacyjnej w odniesieniu do trwatosci akumulatora w
pojezdzie;

pojazdéw kategorii M2 1 M3 — proponowane poprawki majg na celu
doprecyzowanie obowigzkéw producentéw w odniesieniu do dostarczania
informacji dotyczacych lokalizacji wyjs¢ awaryjnych 1 gasnic oraz
bezpiecznego z nich korzystania;

systemOw ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu -—
proponowane poprawki majga na celu dostosowanie tekstu regulaminu do
warunkOw  automatycznego przywracania systemu w  momencie
,»rozpoczecia kazdego rozruchu/cyklu pracy silnika”;
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— elektronicznej kontroli stateczno$ci — proponowane poprawki zaktadajg
dostosowanie  tekstu regulaminu do warunkéw  automatycznego
przywracania systemu w momencie ,,rozpoczecia kazdego rozruchu/cyklu
pracy silnika”;

— urzadzen sygnalizacji $wietlnej — proponowane poprawki maja na celu
wprowadzenie korekt redakcyjnych w oznakowaniu zrodet $wiatta oraz
zapewnienie doprecyzowania w przypadku obliczania granic tolerancji;

— urzadzen os$wietlenia drogi — proponowane poprawki maja na celu
doprecyzowanie wymogow dotyczacych oznakowania funkcji reflektorow i
zwigkszenie doktadnosci metody regulacji za pomoca przyrzadows;

— Swiatowe] zharmonizowanej procedury badania pojazdow lekkich (WLTP)
— proponowane poprawki maja na celu wprowadzenie nowych wymogow
opartych na normie Euro 7, ktore obejmuja nowe przepisy dotyczace liczby
czastek statych (PN10), nowej warto$ci granicznej emisji par dla szczelnej
komory do okreslenia ilosci opardw, zaktualizowanych przepisow
dotyczacych monitorowania zuzycia paliwa na pokladzie, a takze inne
dostosowania do postepu technicznego. Proponowane poprawki maja
ponadto na celu wprowadzenie nowych zatacznikéw zawierajacych wymogi
dotyczace trwatosci akumulatora w pojezdzie oraz nowego badania zasiegu
pojazdow wyltacznie elektrycznych w niskich temperaturach;

— catkowitych emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy
(RDE) — proponowane poprawki maja na celu modyfikacje zakresu
regulaminu ONZ nr 168, aby odzwierciedli¢ zakres pojazddéw lekkich
wprowadzony rozporzadzeniem (UE) 2024/1257 i doda¢ koncepcje
poziomdéw podobng do koncepcji poziomoéw okreslonej w regulaminie ONZ
nr 154; oraz

— okreslenie mocy systemu (DEVP) — proponowane poprawki maja na celu
dostosowanie zakresu regulaminu ONZ nr 177 do rozporzadzenia (UE)
2024/1257 (Euro 7);

wnioski dotyczace nowych regulaminow ONZ:

— w sprawie laboratoryjnych pomiaréw emisji z hamulcéw dla pojazdow
lekkich;

— w sprawie poktadowych ukladéw monitorujacych (OBM), srodowiskowego
paszportu pojazdu (EVP) 1 wysSwietlania w pojezdzie danych
srodowiskowych;

— w sprawie systemow tlumienia ognia w silniku;
— systemu ostrzegania o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy; oraz

— W sprawie zaawansowanego systemu ostrzegania o rozproszeniu uwagi
kierowcy; oraz

wniosek dotyczacy poprawki do ujednoliconej rezolucji w sprawie wspolnej specyfikacji
kategorii zrodet §wiatla, wprowadzajacy nowe kategorie wymiennych zrodet $wiatta LED.

WP.29 planuje gtosowanie nad tymi wnioskami na posiedzeniu w dniach 10—13 marca 2026 r.

Ponadto nalezy ustali¢ stanowisko Unii, jesli chodzi o:
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wniosek dotyczacy poprawki do zatgcznika 2 do Porozumienia z 1958 r., ktory ma na celu
doprecyzowanie kryteriow wyznaczania upowaznionych placowek technicznych w
odniesieniu do regulaminow ONZ zawierajagcych przepisy dotyczace audytu poprzez
odniesienie do wymogoéw normy ISO/IEC 17021; oraz

wniosek dotyczacy zezwolenia na rozpoczecie prac nad 3. etapem dla nieformalnej grupy
roboczej ds. bezpieczenstwa pojazddéw elektrycznych.

Unia powinna poprze¢ powyzsze akty, poniewaz sa one zgodne z jej polityka rynku
wewnetrznego w odniesieniu do przemystu motoryzacyjnego pod wzgledem bezpieczenstwa,
automatyzacji i emisji, a takze z jej geopolitykg oraz polityka transportowa, klimatyczng i
energetyczng.

Wszystkie te akty majg bardzo pozytywny wplyw na konkurencyjno$¢ unijnego przemystu
motoryzacyjnego i na handel mi¢dzynarodowy. Glosowanie za tymi aktami przyczynitoby si¢
do postepu technologicznego, przyniosto korzysci skali, zapobiegto rozdrobnieniu rynku
wewnetrznego 1 zapewnilto jednolite stosowanie norm w dziedzinie motoryzacji w catej Unii.

Wiedza fachowa zewnetrznych ekspertéw nie jest istotna dla niniejszego wniosku. Komitet
Techniczny ds. Pojazdow Silnikowych dokonat jednak przegladu tego wniosku.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 ust. 9 TFUE stanowi, ze Rada przyjmuje decyzje ustalajace ,,stanowiska, ktore maja
by¢ zajete w imieniu Unii w ramach organu utworzonego przez umoweg, gdy organ ten ma
przyja¢ akty majace skutki prawne, z wyjatkiem aktéw uzupehiajacych lub zmieniajacych
ramy instytucjonalne umowy”.

Pojecie ,,aktow majacych skutki prawne” obejmuje akty, ktére majg skutki prawne ze
wzgledu na przepisy prawa migdzynarodowego dotyczace danego organu. Pojecie to
obejmuje ponadto instrumenty, ktore na mocy prawa migdzynarodowego nie sg wigzace, ale
moga ,w sposob decydujacy wywrze¢ wplyw na tre§¢ przepisow przyjetych przez

prawodawce Unii™>.

4.1.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

WP.29 jest organem, w ramach ktérego umawiajace si¢ strony EKG ONZ omawiajg
wdrazanie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. i Porozumienia Rownoleglego.

Akty, ktore majg zosta¢ przyjete przez WP.29, to akty majace skutki prawne.

Regulaminy ONZ okre§lone w planowanym akcie beda wigzace dla UE na mocy prawa
miedzynarodowego zgodnie z art. 1 1 12 Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. Wraz z
rezolucja ONZ beda one mogly mie¢ decydujacy wptyw na tre$¢ przepisow UE w dziedzinie
homologacji typu pojazdéw.

Planowane akty nie uzupetniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych porozumienia.

W zwiazku z tym proceduralng podstawag prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. w sprawie C-399/12 Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjete] na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy
gldwnie od celu i tresci planowanego aktu, ktérego dotyczy stanowisko, jakie ma by¢ zajgte w
imieniu UE.

Planowany akt moze mie¢ dwa cele lub elementy sktadowe, z ktoérych jeden mozna okresli¢
jako gtowny, a drugi jako jedynie pomocniczy. W takim przypadku decyzja przyjeta na
podstawie art. 218 ust. 9 TFUE musi opiera¢ si¢ na jednej materialnej podstawie prawnej, a
mianowicie na tej, ktora dotyczy gléwnego lub dominujacego celu lub elementu sktadowego.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gtownym celem 1 gléwng trescig planowanego aktu jest zblizenie przepisow. W zwigzku z
tym materialng podstawg prawng proponowanej decyzji jest art. 114 TFUE.

4.3. Konkluzja

Podstawg prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 114 TFUE w zwiazku z art. 218
ust. 9 TFUE.

5. PUBLIKACJA PLANOWANEGO AKTU

Poniewaz w drodze aktu WP.29 zmienionych zostanie kilka regulamindéw ONZ 1 jedna
rezolucja ONZ oraz przyjete zostang nowe regulaminy ONZ, po przyjeciu nalezy go
opublikowaé¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
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2026/0053 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na Swiatowym
Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych na

rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow w odniesieniu do wnioskow

dotyczacych regulaminéw ONZ z marca 2026 r.

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 114 w
zwigzku z jego art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

Na mocy decyzji Rady 97/836/WE' Unia przystapita do Porozumienia Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (,,EKG ONZ”)
dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych,
wyposazenia i czgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane
Porozumienie z 1958 r.”). Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. weszlto w zycie
w dniu 24 marca 1998 r.

Na mocy decyzji Rady 2000/125/WE? Unia przystapita do Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogdlnych przepisoOw technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia
1 czesci, ktore moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych
(,,Porozumienie Rownolegle”). Porozumienie Réwnolegle weszto w zycie w dniu
15 lutego 2000 r.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858* ustanowiono
przepisy administracyjne 1 wymogi techniczne dotyczace homologacji typu 1
wprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdow, uktadéw, komponentow i
oddzielnych zespotow technicznych. Rozporzadzeniem tym wiaczono regulaminy

Decyzja Rady 97/836/WE zdnia 27 listopada 1997 r. wzwiazku z przystapieniem Wspolnoty
Europejskiej do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia iczeg$ci, ktore moga by¢ stosowane wtych pojazdach oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”)
(Dz.U. L 346 2 17.12.1997, s. 78, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/1997/836/0j).

Decyzja Rady 2000/125/WE z dnia 31 stycznia 2000 r. dotyczaca zawarcia Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogdlnych przepisow technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czegsci, ktore
moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Rownolegte™)
(Dz.U. L 35z 10.2.2000, s. 12, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2000/125/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz uktadow, komponentéw
1 oddzielnych zespotoéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr715/2007 1(WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
z 14.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).
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“4)

©)

(6)

(7

(8)

przyjete na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. (,,regulaminy ONZ”)
do unijnego systemu homologacji typu, jako wymagania dotyczace homologacji typu
albo jako przepisy alternatywne wobec przepisow Unii.

Na podstawie art. 1 Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. i art. 6 Porozumienia
Rownoleglego Swiatowe Forum na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych
Pojazdow (,,WP.29’) moze przyjmowaé wnioski dotyczace modyfikacji regulaminéw
ONZ, ogoélnoswiatowych regulaminow technicznych ONZ (,,GTR ONZ”) i rezolucji
ONZ, a takze wnioski dotyczace nowych regulaminéw ONZ, GTR ONZ i rezolucji
ONZ w sprawie homologacji pojazdow. Zgodnie ztymi postanowieniami WP.29
moze réwniez przyjmowac wnioski dotyczace upowaznien do opracowania poprawek
do GTR ONZ lub do opracowania nowych GTR ONZ, a takze moze przyjmowac
wnioski dotyczace przedtuzenia mandatow dotyczacych GTR ONZ.

W dniach 10—13 marca 2026 r. podczas 198. posiedzenia Swiatowego Forum na rzecz
Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow WP.29 moze przyjac: wnioski
dotyczace modyfikacji regulaminéw ONZ nr 10, 13, 13-H, 39, 40, 41, 48, 49, 79, 83,
107, 130, 140, 148, 149, 154, 168 i 177; wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ
w sprawie laboratoryjnych pomiaréw emisji z hamulcow dla pojazdéw lekkich.
wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie pokladowych ukladéw
monitorujagcych (OBM), srodowiskowego paszportu pojazdu (EVP) 1 wySwietlania w
pojezdzie danych srodowiskowych; wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w
sprawie systemow tlumienia ognia w silniku; wniosek dotyczacy nowego regulaminu
ONZ w sprawie systemu ostrzegania o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy;
wniosek dotyczacy nowego regulaminu ONZ w sprawie zaawansowanego systemu
ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy; oraz wniosek dotyczacy poprawki do
ujednoliconej rezolucji w sprawie wspolnej specyfikacji kategorii zrodetl §wiatta.

Aby uwzgledni¢ praktyczne doswiadczenie irozwdj techniczny w trakcie procesu
homologacji, nalezy zmieni¢ lub uzupelni¢ wymogi odnoszace si¢ do niektorych
aspektow lub cech objetych regulaminem ONZ w sprawie wspolnej specyfikacji
kategorii zrodet $§wiatla oraz regulaminami ONZ nr 10, 13, 13-H, 39, 40, 41, 48, 49,
79, 83, 107, 130, 140, 148, 149, 154, 1681 177.

Aby umozliwi¢ postep technologiczny 1 promowaé dekarbonizacje, nalezy przyjaé
nowe regulaminy ONZ w sprawie laboratoryjnych pomiaréw emisji z hamulcow dla
pojazdow lekkich, w sprawie uktadow OBM, Srodowiskowego paszportu pojazdu i
wyswietlania w pojezdzie danych srodowiskowych, w sprawie systemow tlumienia
ognia w silniku, w sprawie systemu ostrzegania o sennosci i spadku poziomu uwagi
kierowcy oraz w sprawie zaawansowanego systemu ostrzegania o rozproszeniu uwagi
kierowcy.

Regulaminy ONZ beda wigzace dla Unii. Wraz z rezolucja ONZ beda one miec
wplyw na tre$¢ przepisow Unii w dziedzinie homologacji typu pojazdow. Nalezy
zatem ustali¢ stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii w ramach WP.29 w
odniesieniu do przyj¢cia tych wnioskow,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na 198. posiedzeniu Swiatowego Forum
na rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdow (WP.29), ktére odbedzie si¢ w
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dniach 10-13 marca 2026 r., jest glosowanie za przyjeciem dokumentéw roboczych ONZ
wymienionych w zalaczniku do niniejszej decyz;ji.

Artykut 2

Przedstawiciele Unii na WP.29 moga, bez koniecznosci przyjmowania przez Rad¢ kolejnej
decyzji, uzgodni¢ niewielkie zmiany techniczne w projekcie decyzji.

Artykut 3
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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