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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

I kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962 om komplettering av
Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-
omfattande realtidstrafikinformationstjénster faststills de specifikationer som krévs for att
garantera tillgénglighet, utbyte, vidareutnyttjande och uppdatering nér det géller vig- och
trafikdata som finns hos vigmyndigheter, vighallare och tjansteleverantérer och som krévs
for att tillhandahdlla hogkvalitativa och kontinuerliga realtidstrafikinformationstjénster i
hela EU.

I den delegerade forordningen anges att de datatyper som fortecknas i bilagan, som ar
tillgdngliga 1 digitalt maskinldsbart format och avser det transeuropeiska vagnétet (TEN-
T), andra motorviagar eller prioriterade omradden som faststillts av medlemsstaterna, méste
delas via en nationell dtkomstpunkt 1 varje medlemsstat i ett standardiserat format. I den
delegerade forordningen fortecknas ocksa villkoren for tillgdng till, anvéindning av och
uppdatering av data, hur efterlevnaden av den delegerade forordningen ska bedémas och
vad som ska rapporteras om dess genomforande. Denna delegerade forordning géller fran
och med den 13 juli 2017.

I den delegerade forordningen foreskrivs inte att data som @nnu inte finns 1 ett digitalt
maskinldsbart format ska skapas. Kraven i den delegerade forordningen géller dérfor
endast de datatyper som fortecknas i bilagan och som redan finns i digitalt maskinldsbart
format.

Den delegerade forordningen kréaver inte heller att de datatyper som fortecknas i bilagan
ska delas kostnadsfritt, utan att det paverkar tillimpningen av krav 1 annan
unionslagstiftning eller nationell lagstiftning. De nationella &tkomstpunkterna
tillhandahaller soktjdnster som gor det mdjligt for berdrda parter att ta reda pa vilka data
som finns tillgdngliga och vilka villkor som giller for vidareutnyttjande. Data som
fortecknas 1 nationella dtkomstpunkter kan omfattas av licensavtal for att f& tillgang till
dem eller for att dela dem.

Utvecklingen av intelligenta transportsystem gir snabbt, nya tillimpningar inom
samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet infors och mer kommer 1 framtiden.
For att stodja vidareutvecklingen av EU-omfattande trafikinformationstjinster kravs
ytterligare datatyper, till exempel om tilltrddesbestimmelser for fordon i stider (UVAR,
Urban Vehicle Access Regulations) eller laddnings- och tankningspunkter, for att
mdjliggora mer korrekt och tillforlitlig information om resor fran dorr till dorr. Nya
datakéllor (t.ex. fordonsgenererade data) kan ocksa anvéndas for att forbéttra trafikstyrning
och vigunderhall. Dessutom maste dessa datas geografiska tickning utvidgas till att
omfatta regioner och storstadsomrdden som for nidrvarande inte omfattas av den delegerade
forordningen.

Dessa fragor togs upp, bland andra prioriteringar, i det uppdaterade arbetsprogrammet for
ITS-direktivet, som antogs i december 2018! efter godkinnande av Europeiska ITS-
kommittén?, dir det arbete som kommissionen ska utféra beskrivs. I linje med mélen for

! https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/legislation/c20188264 en.pdf
2

https://ec.europa.eu/transparency/comitologyregister/screen/meetings/CMTD%282018%291282/consul

t?lang=en
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arbetsprogrammet och efter en grundlig undersokning som omfattade en kostnads-
nyttoanalys rekommenderades en 6versyn av den delegerade forordningen.

Oversynen ingér i strategin for hallbar och smart mobilitet’, som offentliggjordes i
december 2020, som éatgérd 36 inom flaggskeppsinitiativ 6 (Att forverkliga uppkopplad
och automatiserad multimodal mobilitet). Denna delegerade forordning bidrar till att hjélpa
EU att dra full nytta av smarta digitala l6sningar och intelligenta transportsystem.
Oversynen syftar ocksa till att klargdra eventuella verlappningar mellan andra delegerade
forordningar som kompletterar ITS-direktivet och anpassa deras innehall till utvecklingen
pa omradet.

Oversynen #r en del av den framvixande lagstiftningen om data, som stdds av den
europeiska datastrategin frdn februari 2020. En av atgdrderna 1 denna strategi,
dataforvaltningsakten, syftar till att se till att data verkligen &teranvinds for att
tillhandahélla tillforlitliga tjanster till EU-medborgare och undvika datamonopol.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Riittslig grund

Denna delegerade akt kompletterar direktiv 2010/40/EU, i 6verensstimmelse med artikel 7,
och utgdr den separata lagstiftningen for prioriterad atgird b enligt definitionen i artikel 3.
Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll for de villkor
som anges 1 artikel 12 i samma direktiv.

° Subsidiaritet

Trafikinformation bidrar till trafiksdkerheten, minskar trafikstockningarna och minskar
ddarmed fordonsutslippen till gagn for trafikanterna och den europeiska befolkningen. Denna
delegerade forordning syftar till att forbattra tillgédnglighet, utbyte, vidareutnyttjande och
uppdatering nédr det giller sddana vig- och trafikdata som krivs for att tillhandahalla
hogkvalitativa och kontinuerliga realtidstrafikinformationstjanster i hela unionen.

Det finns redan en EU-marknad for tillhandahéllande av realtidstrafikinformationstjanster,
och det ligger 1 anvédndarnas, kundernas, myndigheternas, tjénsteleverantorernas och
allminhetens intresse att de rdtta forutsittningarna skapas for att vidareutveckla den pa
innovativa satt. Vidareutvecklingen av EU-omfattande gransoverskridande
trafikinformationstjdnster underldttas av en harmoniserad uppsittning datakrav, bland annat
specifikationer om standardisering, tillgénglighet, datakvalitet och berdrda parter som mdste
tillhandahélla data for vidareutnyttjande. Det behovs ocksa harmoniserade bestimmelser om
hur dessa tjénster ska fungera for att sdkerstélla att de tillhandahéller (liknande) information 1
hela Europa pa ett enhetligt satt.

. Proportionalitetsprincipen

I det fordnderliga landskapet for digitala informationstjénster &r upphévande och erséttning av
den befintliga delegerade forordningen den enklaste formen av unionsatgirder for att dven
fortsdttningsvis uppnd maélet att tillhandahdlla hogkvalitativa och kontinuerliga
realtidstrafikinformationstjinster 1 hela unionen. Detta kridver att Europeiska kommissionen
och medlemsstaterna anpassar kraven till den senaste utvecklingen och lagstiftningen for att
klara framtida innovationer. Eftersom effektiva resor fran dorr till dorr 1 allt hdgre grad stods

3 COM/2020/789 final.
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av informationstjénster ar det nddvéandigt att dessa tjanster har tillgang till ett brett spektrum
av standardiserade data av hog kvalitet for hela det europeiska vignétet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

J Samrid med berdérda parter

Tvéa undersokningar bland berorda parter (i april 2020 och juni 2020), tva offentliga
workshoppar (den 8 maj 2020 och den 3 december 2020) och tre omgéngar av utvalda
intervjuer med berdrda parter holls for att forbereda forslaget®.

En forsta omgang av sonderingsintervjuer genomfordes i januari 2020 for att ge underlag
som skulle kunna anvindas for att finslipa forskningsfragorna. Den 24 februari 2020 holls
ett forsta expertmote med medlemsstaterna for att ge en Oversikt over genomforandet av
den delegerade forordningen fram till dess, de kommande &tgérder som planerades for dess
genomforande och den kompletterande studien.

En forsta riktad undersdkning bland berorda parter 4gde rum mellan den 24 mars och den
25 april 2020, med den &terkoppling och inblick som samlats in fram till dess om de
problem och utmaningar som identifierats inom sektorn. Denna undersdkning fick 153
svar. En workshop for berorda parter holls den 8 maj for att diskutera och validera
resultaten fran den forsta undersdkningen, och en andra omgang av intervjuer med berdrda
parter holls mellan den 18 maj och den 2 juni 2020. Intervjuerna anvéndes for att validera
resultaten frdn workshoppen for berdrda parter och den riktade undersokningen.

En andra riktad undersdkning inleddes den 14 september 2020 och var &ppen i tva veckor
och lockade 96 deltagare. En tredje intervjuomgéng for att validera studiens resultat
inleddes den 14 oktober 2020 och varade i1 tre veckor. Totalt genomfordes 50
djupintervjuer med berdrda parter.

For att validera resultaten av kostnads-nyttoanalysen valdes fem fallstudier ut och
forfinades 1 arbetsmdten med fOretrddare for olika typer av nationella dtkomstpunkter
mellan den 9 och 20 november 2020. En avslutande workshop for berdrda parter
anordnades den 3 december 2020 fOor att presentera resultaten av den kompletterande
studien for alla berdrda parter 1 processen. Varje workshop for berdrda parter lockade over
100 deltagare.

. Anvindning av expertutlitanden

Medlemsstaterna, EES-ldnderna och Schweiz uppmanades att utse experter som skulle
delta 1 en rad moten med kommissionen for att bidra till 6versynen av den delegerade
forordningen. Tolv méten dgde rum mellan den 24 februari 2020 och den 13 april 2021°,
och foretrddare for Europaparlamentet deltog ocksé i ett antal av dessa mdten. Dessutom
holls ett antal bilaterala mdten med medlemsstaterna.

o Kompletterande studie

I en kompletterande studie, som slutfordes 2020, undersoktes grundliggande
trafikinformationstjénster och vilka ytterligare datatyper som ytterligare skulle kunna
stodja dessa tjdnster. I den kompletterande studien tittade man pa kostnaderna och

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_en
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=en&grouplD=1941
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fordelarna med att inkludera dessa ytterligare datatyper i den delegerade férordningen och
pa att utvidga det geografiska tillimpningsomradet utdver TEN-T-nédtet och andra
motorvagar, eventuellt for alla datatyper. Undersokningen visade att andelen vignét som
omfattas av dynamiska vigstatusdata och realtidstrafikdata dr begridnsad i hela unionen,
sarskilt utanfor den delegerade forordningens nuvarande geografiska tillimpningsomrade,
dven om vissa typer av dynamiska vigstatusdata ocksd anses vara centrala for RTTI-
tjénster (t.ex. dynamiska hastighetsbegriansningar, vigstingningar).

Med tanke pa de stora investeringar som krivs for att digitalisera processer och/eller infora
nya sensorer, drogs i studien slutsatsen att forbéattrad tillgang till nagon av dessa datatyper
genom att gora dem tillgéngliga via en nationell atkomstpunkt, forutsatt att de redan finns
tillgdngliga 1 ett digitaliserat format, medfor fordelar i form av farre trafikstockningar,
kortare restid och mindre utslépp pé alla vignét som omfattas. Att forbattra tillgidngligheten
till data for alla vagnét har darfor varit utgdngspunkten for éversynen av den delegerade
forordningen.

Tre alternativ overvédgdes utover grundscenariot. I grundscenariot beaktades utvecklingen
av sektorn utan lagstiftningsatgirder, men hinsyn togs till pandemin och andra atgirder
som vidtagits for att forbdttra transporternas hallbarhet under det kommande &rtiondet.
Alternativen var foljande:

(1)

2)

€)

Alternativ 1, som omfattade ytterligare datatyper (t.ex. for UVAR) till det nuvarande
geografiska tillimpningsomradet for TEN-T-nétet, andra motorvagar och prioriterade
zoner, endast om de redan fanns tillgdngliga i digitalt maskinldsbart format.

Alternativ 2, som inkluderade alternativ 1 + en utvidgning av det geografiska
tillimpningsomradet till andra vigar, for bdde nuvarande och eventuella ytterligare
datatyper, om de redan finns tillgéngliga i digitalt maskinldsbart format.

Alternativ 3, som omfattade alternativ 2 och dessutom undersokte obligatoriskt
tillgéngliga data i digitalt maskinlésbart format, vilket innebér att data maste skapas
om de inte finns tillgdngliga, for det 1dmpligaste geografiska omfattningsomradet.
Det konstaterades redan i borjan av studien och i diskussioner med berdrda parter att
detta inte skulle ingd i dversynen av den delegerade forordningen, eftersom detta
skulle ga utover de befogenheter som delegerats till kommissionen i ITS-direktivet.
Detta alternativ inkluderades endast for att undersoka effekterna av tillgangen till
specifika datatyper for realtidstrafikinformationstjanster och for att involvera samma
berdrda parter och experter frdn medlemsstaterna i processen, och alternativet
behandlas inte nedan.

I studien drogs slutsatsen att ytterligare data om UVAR, laddnings- och tankningspunkter
och laddnings- och tankningsstationer, historiska trafikdata, andra vég- och trafikspecifika
regler och fordonsgenererade data bor inkluderas 1 den delegerade forordningen pd grund
av de fordelar de genererar for nuvarande (t.ex. navigationstjanster, intelligent farthéllning)
och framtida RTTI-tjdnster (t.ex. samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet).
Slutsatsen drogs ocksa att den delegerade forordningens geografiska tilldimpningsomrade
bor utvidgas till att omfatta hela végnatet, inte bara for ytterligare datatyper utan dven for
all data som for ndrvarande omfattas av den delegerade férordningen. Detta underléttar
resor fran dorr till dorr och sédkerstéller att data &r tillgéngliga for alla delar av vignitet,
inklusive t.ex. laddnings- och tankningspunkternas placering och tillgdnglighet, vilket ar
sarskilt viktigt 1 omrdden dér det finns fa sddana anldggningar.
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For de ytterligare datatyperna foreslogs det i analysen att nidr historiska trafikdata och
fordonsgenererade data om hela végnitet redan finns tillgéngliga i digitalt maskinlésbart
format bor de goras tillgdngliga via den nationella d&tkomstpunkten (alternativ 2).

Den kompletterande studien har stott argumenten for en Oversyn av den delegerade
forordningen genom att ldgga till datatyper och wutvidga det geografiska
tillimpningsomradet till hela vignitet. Andra uppdateringar av specifikationerna och
standardiseringskraven har inkluderats i den reviderade texten i linje med det som beskrivs
ovan och i avsnitt 5.1.

. Lagstiftningens indamaélsenlighet och forenkling

Med hidnsyn till omfattningen av de nddvindiga &ndringarna och for att sdkerstdlla den
delegerade forordningens tydlighet och ldsbarhet foreslds att den befintliga delegerade
forordningen (EU) 2015/962 upphédvs och ersdtts. Man har hittat en mdjlighet att forenkla
lagstiftningen och/eller minska onddiga kostnader genom att undanrdja Overlappningar i
datatyper mellan de olika delegerade forordningarna enligt ITS-direktivet och inkludera
rapporteringen i ldgesrapporterna for ITS-direktivet.

. Grundlaggande rittigheter

I EU garanteras skyddet av personuppgifter genom artikel 8 1 Europeiska unionens stadga om
de grundldggande rittigheterna. Nér de atgirder som foreskrivs i denna delegerade forordning
medfor behandling av personuppgifter ska de genomforas i enlighet med unionsrétten, sérskilt
den allménna dataskyddsforordningen (GDPR — férordning (EU) 2016/679) och direktivet om
integritet och elektronisk kommunikation (direktiv 2002/58/EQG).

4. BUDGETKONSEKVENSER

Tillimpningen av den nya delegerade forordningen forvéntas inte fa nagra konsekvenser for
EU:s budget.

5. OVRIGA INSLAG
J En mer ingdende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget
5.1. Ytterligare datatyper, omorganiserade och omdopta datakategorier och

forbittrade synergier med annan lagstiftning

De tidigare datakategorierna (statiska data, dynamiska végstatusdata och trafikdata) har dopts
om och deras datatyper har omnumrerats for att béttre anpassa dem till deras egenskaper och
sarskilda krav. De nya datakategorierna dr data om infrastruktur, data om regleringar och
begransningar, data om végnitets tillstind och data om végnitets anvdndning 1 realtid.
Ytterligare datatyper som infors i1 den nya delegerade forordningen ér f6ljande:

° Data om infrastruktur:

. Placering av laddnings- och tankningspunkter och laddnings- och
tankningsstationer.

J Placering av serviceomrdden och rastplatser.
J Data om regleringar och begransningar:

. Vikt-/ldngd-/bredd-/hdjdbegransningar.

o Enkelriktade gator.
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J Geografiska granser for begransningar, forbud eller skyldigheter for specifika
trafikomraden, aktuell status for tilltrdde och villkor for trafik i reglerade
trafikomréaden.

. Data om anviandning av végnitet i realtid:
. Tillgang till tankningspunkter och -stationer for alternativa briansletyper.
. Pris f6r engangsladdning/-tankning.

Vissa datatyper har tagits bort eller dopts om for att bittre anpassa dem till delegerad
forordning (EU) 2017/1926 om multimodala reseinformationstjdnster och direktivet om
infrastruktur for alternativa briinslen®. Till exempel har data om parkering tagits bort. For data
om végavgifter har en hdnvisning till tillgédngliga forsdljningskanaler och leveransmetoder for
betalning av vagavgifter lagts till (i enlighet med delegerad forordning (EU) 2017/1926).

Sasom betonas 1 skdlen 45 och 46 i1 forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om
utbyggnad av infrastrukturen fOr alternativa brinslen och om upphdvande av
Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/94/EU (COM (2021) 559 final) ar det
nddvindigt att ge konsumenterna tillrdcklig information om geografisk placering, egenskaper
och tjénster som erbjuds vid de laddnings- och tankningspunkter for alternativa brénslen som
ar tillgédngliga for allmdnheten. Detta inbegriper information om tillgdngen till smarta
laddningstjénster och tjénster for dubbelriktad laddning samt information om andelen
fornybar energi i1 de alternativa brénslen som séljs, i enlighet med artikel 20a 1 forslaget till
direktiv om @ndring av direktiv (EU) 2018/2001 om frdmjande av energi fran fOrnybara
energikdllor. Krav pa datatyper och berorda parters skyldigheter nér det géller tillgdng och
tillgdnglighet till relevanta data med anknytning till laddning och tankning bor faststéllas
inom ramen for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brénslen, i enlighet med
resultaten av programstddsitgirden inom Fonden for ett sammanlidnkat Europa for
datainsamling avseende laddnings- och tankningspunkter for alternativa brinslen och unika
identifieringskoder for aktdrer inom e-mobilitet (IDACS).

Bestammelser till stod for tillgdnglighet och vidareutnyttjande av datatyper i bilagan, t.ex.
historiska data, prediktiva data och fordonsgenererade data, har lagts till i de relevanta
artiklarna.

5.2. Utvidgat geografiskt tillimpningsomrade och prioriterade centrala datatyper

Den delegerade forordningens geografiska tillimpningsomrade har utvidgats till att omfatta
hela vignitet, med undantag for privata vigar. Privata vigar som ingar i TEN-T-nétet eller
som betecknas som motorvdg eller huvudvdg omfattas inte av detta undantag. Denna
utvidgning av det geografiska tillimpningsomrddet kommer att gilla fran och med den 1
januari 2028 for alla datatyper som fortecknas 1 bilagan till den delegerade férordningen.

Ett mellanliggande steg har inforts for att gora det mdojligt for medlemsstaterna att gradvis dka
tillgdngen till data genom att de ombeds att faststilla ett vignit av huvudvégar, som definieras
som vigar som forbinder storre stdder eller regioner, eller bada, som inte klassificeras som en
del av det 6vergripande transeuropeiska vagnétet eller som en motorvig. Alla datatyper som
fortecknas i den delegerade forordningen om TEN-T-nétet, andra motorvégar och huvudvégar
maste vara tillgdngliga via de nationella dtkomstpunkterna senast den 1 januari 2025.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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I forteckningen Over datatyper 1 bilagan till den delegerade férordningen har vissa datatyper
markerats som “centrala” pa grund av sin karaktdr: dessa ger information om regleringar,
begrinsningar eller sédkerhetsrelaterade situationer som skulle kunna utsitta vagtrafikanter for
blockerade vigar, boter eller farliga situationer. For att sikerstélla att arbetet med att gora
dessa datatyper tillgdngliga sa snart som mdjligt faststills i den nya delegerade forordningen
samma tidsfrist till den 1 januari 2025 for tillgénglighet (om dessa datatyper finns i digitalt
maskinldsbart format) for hela vagnétet.

5.3. Forbittrat vidareutnyttjande av data i trafikinformationstjanster

For att man ska kunna utnyttja fordelarna med att forbéttra datatillgdngligheten dr det
nddvindigt att vidareutnyttja data i trafikinformationstjénster. Dérfor har bestimmelserna om
vidareutnyttjande av specifika datatyper skdrpts i den nya delegerade forordningen. Nir en
medlemsstat gor trafikregleringar, trafikplaner eller tillfdlliga trafikstyrningsatgarder
tillgdngliga via en nationell atkomstpunkt foreslds att tjdnsteleverantérerna ska vara skyldiga
att vidareutnyttja dessa data i sina tjanster till végtrafikanter, s att den information som
tillhandahélls via dessa tjdnster Overensstimmer med de data som har gjorts tillgidngliga. Detta
forbattrar incitamenten for myndigheter att digitalisera dessa datatyper, eftersom ett
tillgdngliggérande av dem kommer att 6ka samhéllsnyttan och forbéttrar resultaten. Dessutom
har de befintliga bestimmelserna om rapportering av felaktigheter i data till myndigheter
forbéattrats och utvidgats till att omfatta alla datainnehavare, vilket i sin tur bor forbéttra
datakvaliteten.

5.4. Flexibilitet for vidareutveckling av standarder och datakvalitetskrav

Ett antal olika standarder nimns uttryckligen i den delegerade forordningen, déir Datex II’
anvinds i alla datakategorier. Hinvisningar till Inspire® och TN-ITS? har lagts till dér s dr
relevant, samt kravet pd medlemsstaterna att samarbeta nir europeiska standarder saknas for
specifika datatyper eller att faststdlla standarder som kan anvindas som ett gemensamt
alternativ. Malet ar att harmonisera ytterligare standardiseringsarbete och undvika
fragmentering pa grund av anvdndningen av olika standarder.

Samma tillvigagangssitt har anvints vid faststillandet av datakvalitetskrav, som maste
utvecklas av samarbetande medlemsstater och relevanta berdrda parter. Det befintliga arbetet
med kvalitetskrav och metadataspecifikationer maste kontinuerligt utvecklas och
harmoniseras.

5.5. Forbittrat vidareutnyttjande av fordonsgenererade data

Fordonsgenererade data dr en potentiell datakdlla for ett antal datatyper i den delegerade
forordningen. Denna killa kan t.ex. anvindas for att faststdlla hastigheter, restider, daliga
véigforhallanden samt olyckor och tillbud som intraffar i védgnitet. For att utnyttja denna
datakélla for specifika offentliga arbetsuppgifter som ror viagforvaltning, sdsom trafikstyrning
och tillgdngsforvaltning, far myndigheter enligt den nya delegerade forordningen begira att
innehavare av fordonsgenererade data och tjinsteleverantorer delar relevanta datatyper enligt
rittvisa, rimliga och icke-diskriminerande villkor. Om personuppgifter anvinds kommer
behandlingen av dem att kridva att myndigheterna kan peka pa en laglig grund i enlighet med

https://datex2.eu/
https://inspire.ec.europa.cu/

https://tn-its.eu/
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artikel 6.1 1 forordning (EU) 2016/679. Malet ér att minska hindren f6r myndigheter att fa
tillgdng till data eller dra nytta av tjdnster som bygger pd dessa data, och gora det mojligt for
dem att anvdnda data/tjanster for att forbéttra informationen till végtrafikanter, optimera
trafikstyrningen och oka trafiksdkerheten.

5.6. Fasindelning av genomforande och rapportering

For att ge medlemsstaterna och industrin tillrickligt med tid for att f6lja den nya delegerade
forordningen har en fasindelad tidsplan for genomforandet foreslagits. Medlemsstaterna ska
senast den 1 januari 2023 rapportera om identifiering av huvudvégar (dvs. vdgar utanfor
stadsomraden som forbinder storre stader eller regioner, eller bada, och som inte klassificerats
som en del av det Overgripande transeuropeiska végnitet eller som motorvidg) pa deras
territorium, for vilka de far ateranvidnda definitionen i direktivet om forvaltning av vigars
sikerhet!’.

Senare information om genomforandet av denna delegerade forordning, som specificeras i
artikel 12, kommer att ingd i de ldgesrapporter som avses i artikel 17.3 i direktiv 2010/40/EU.
Detta bor forenkla rapporteringsskyldigheterna, eftersom dessa ldgesrapporter kan omfatta
genomforandet av bade direktivet och denna delegerade forordning.

Den forsta milstolpen (tillgdng till centrala datatyper for hela végnitet, tillgang till alla
datatyper om TEN-T-nétet, andra motorviagar och huvudvégar) har faststéllts till den 1 januari
2025. Tillgang till alla datatyper for hela védgnétet krdvs senast den 1 januari 2028, men detta
géller endast data som redan finns tillgdngliga 1 ett digitalt maskinldsbart format och darfor
kan vidareutnyttjas via de nationella atkomstpunkterna.

10 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om forvaltning av végars
sakerhet (EUT L 319, 29.11.2008, s. 59).
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KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) .../...

av den 2.2.2022

om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller

tillhandahéllande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjiinster

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om
ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa vigtransportomradet och for
grinssnitt mot andra transportslag!!, sirskilt artikel 7, och

av foljande skal:

(1)

)

€)

4

I artikel 3 b i direktiv 2010/40/EU faststills att tillhandahallandet av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjdnster for utarbetandet och anvindningen av specifikationer
och standarder &r en prioriterad atgard.

Enligt artikel 6.1 1 direktiv 2010/40/EU ska kommissionen anta de specifikationer som
behovs for att kompatibiliteten ska kunna garanteras, liksom interoperabiliteten och
kontinuiteten vad géller inférande och operativ anvidndning av intelligenta
transportsystem (ITS) for tillhandahallandet av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjanster. Kommissionen faststiller dessa specifikationer i
kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962 1 syfte att {orbéttra
tillgédngligheten, utbytet, vidareutnyttjandet och uppdateringen av de data som krivs
for att tillhandahélla hogkvalitativa och kontinuerliga realtidstrafikinformationstjinster
1 hela unionen.

Data fortsatter att utgéra den kontextuella grunden for genereringen av
trafikinformation 1 realtid. I takt med att inforandet av ITS pédskyndas i hela unionen
kravs fortsatt stod i form av 6kad och somlos tillgang till befintliga och nya datatyper
som dr relevanta for tillhandahallandet av realtidstrafikinformationstjinster, med en
hogre geografisk tickning. Darfor &r det nddvandigt att uppdatera kraven pé
tillhandahdllande av data for att fortsétta att sdkerstilla ett effektivt vidareutnyttjande
av informationstjénster till slutanvindarna. Dessa uppdaterade krav kan potentiellt
paverka hela datakedjan, frin datakallor, formatering och aggregering till distribution
och inkludering i trafikinformationstjénster.

Enligt artikel 5 i1 direktiv 2010/40/EU ska specifikationer som antas i enlighet med
artikel 6 1 direktivet tillampas pa ITS-tilldampningar och ITS-tjdnster, nidr saddana
inforts, utan att det paverkar varje medlemsstats rétt att besluta om inforandet av
sédana tillampningar och tjinster pa sitt territorium.

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pa végtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (EUT
L 207, 6.8.2010, s. 1).
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©)

(6)

(7)

(8)

Dessa specifikationer  bor  giélla for  tillhandahallandet av alla
realtidstrafikinformationstjdnster utan att det péverkar tillimpningen av sirskilda
bestimmelser som antagits i1 andra réttsakter i enlighet med direktiv 2010/40/EU,
fraimst kommissionens delegerade forordning (EU) nr 885/2013!2 och kommissionens
delegerade forordning (EU) nr 886/201313.

En marknad for tillhandahéllande av realtidstrafikinformationstjénster existerar redan i
unionen och bdde anvindare, kunder och leverantorer av dessa tjinster har intresse av
att ratta villkor skapas for denna marknad sa att den kan bevaras och fortsdtta att
utvecklas pa innovativa sédtt. Ndar det géller tillhandahallande av
realtidstrafikinformationstjdnster innehaller Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/1024'* minimiregler for vidareutnyttjande av information frin den
offentliga sektorn i unionen. Nir det géller vidareutnyttjande av data som finns hos
vagmyndigheter och offentliga vighallare dr bestimmelserna i denna fGrordning,
sarskilt bestimmelserna om uppdatering av data, tillimpliga utan att det paverkar
tillampningen av de bestdmmelser som faststélls i direktiv (EU) 2019/1024. Néar det
géller vidareutnyttjande av data som innehas av privata datainnehavare foreskriver de
regler som faststélls i denna férordning inte att dessa innehavare kostnadsfritt ska dela
med sig av sddana data. Data som innehas av privata datainnehavare kan omfattas av
licensavtal for att reglera deras vidareutnyttjande.

Genom Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/2/EG'® inrittades Europeiska
unionens infrastruktur for geografiska data som ska mdjliggéra delning och allmén
tillgdng ndr det géller rumslig information (inklusive det rumsliga datatemat
“transportnit™) 1 hela unionen, i syfte att stddja unionens miljopolitik samt politik och
verksamheter som kan paverka miljon. Specifikationerna i denna férordning bor vara
forenliga med de specifikationer som faststdlls 1 direktiv 2007/2/EG och dess
genomfdrandeakter, sirskilt kommissionens forordning (EU) nr 1089/2010'¢. Det
faktum att dessa specifikationer utvidgas till att omfatta alla datatyper for infrastruktur
kan ocksé frdmja ytterligare harmonisering pa detta omrade.

I Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1315/2013'7 definieras den
vagtransportinfrastruktur som ingar i det transeuropeiska transportnitets stomnét och
overgripande  nit.  Aterkommande  extern  trafikpidverkan  och  andra
trafikstyrningsproblem, sasom trafikstockningar, luftféroreningar och buller, &r inte

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 885/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och rddets ITS-direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahdllande av
informationstjénster for sdkra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon
(EUT L 247, 18.9.2013, s. 1).

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller data och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahéllande, ndr s& 4r mojligt, av ett minimum av vidgsidkerhetsrelaterad universell
trafikinformation for anvandare (EUT L 247, 18.9.2013, s. 6).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1024 av den 20 juni 2019 om Oppna data och
vidareutnyttjande av information fran den offentliga sektorn (EUT L 172, 26.6.2019, s. 56).
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/2/EG av den 14 mars 2007 om upprittande av en
infrastruktur f6r rumslig information i Europeiska gemenskapen (Inspire) (EUT L 108, 25.4.2007, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr 1089/2010 av den 23 november 2010 om genomférande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/2/EG vad géller interoperabilitet for rumsliga dataméngder
och datatjanster (EUT L 323, 8.12.2010, s. 11).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och om upphdvande av beslut nr
661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

begrinsade till det transeuropeiska vagnétet eller till motorvéigarna. En stor del av de
aterkommande trafikstockningsproblemen forekommer 1 titortsomrdden. EU-
omfattande realtidstrafikinformationstjdnster bor dessutom mojliggéra resor fran dorr
till dorr och bor inte begrédnsas till det dvergripande transeuropeiska vagnitet och
andra motorviagar. Medlemsstaterna bor darfor tillimpa dessa specifikationer pd hela
vignitet, med undantag for vigar som inte dgs av en vig- eller transportmyndighet.
Végar som dgs av en vég- eller transportmyndighet men som tilldelats en privat enhet i
form av en forvaltningskoncession bor inte omfattas av detta undantag.

Sarskilda datatyper som anses centrala for den fortsatta utvecklingen av tillforlitliga
trafikinformationstjdnster och  for att forbéttra  trafiksdkerheten, sdsom
trafikregleringar, begrénsningar och avstingning av végar eller korfalt, bor goras
tillgéngliga av vigmyndigheter eller viaghéllare. P4 grund av deras betydelse maste
dessa datatyper goras tillgdngliga tidigare &n andra datatyper.

For att den nddvéndiga utvecklingen pa omradet for tillgénglighet och standardisering
av data ska kunna ske bor ett genomforande i etapper 6vervéigas. Denna infasning bor
leda till en genomforbar och gradvis Okning av den geografiska tickningen och
tillgangen till data. For detta &ndamél bor medlemsstaterna definiera ett huvudvagnat
inom sitt territorium. For att definiera detta huvudvdgnit far medlemsstaterna

ateranvinda den definition av vignitet som krivs enligt artikel 1 1 Europaparlamentets
och rddets direktiv 2008/96/EG.

Med tanke pa de manga olika datakdllorna, som omfattar allt frin
infrastrukturbaserade sensorer till fordon som fungerar som sensorer, ar det viktigt att
specifikationerna 4r anpassade till relevanta datakategorier och datatyper, som
omfattar flera olika datakillor och teknik som anvénds for att skapa eller uppdatera
dessa data.

I de fall atgdrder som foreskrivs i denna forordning inbegriper behandling av
personuppgifter bor de utforas i enlighet med unionslagstiftningen om skydd av
personuppgifter och integritet, sdrskilt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2016/679'® och, i tillimpliga fall, Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG.
Delar av Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/58/EG géller ocksa for
behandling av andra data &n personuppgifter.

For att wutveckla ett harmoniserat och somlost tillhandahéllande av
realtidstrafikinformationstjdnster bor medlemsstaterna forlita sig pa befintliga tekniska
l6sningar och standarder, som faststills av europeiska och internationella
standardiseringsorganisationer, t.ex. Datex II (CEN/TS 16157 och senare uppdaterade
versioner) och ISO-standarder. For datatyper som saknar standardiserat format bor
medlemsstaterna och berdrda parter uppmuntras att samarbeta for att komma 6verens
om datadefinitioner, dataformat och metadata.

Det finns redan flera dynamiska referenssystem for ligesbestimning inom EU som
anvinds 1 medlemsstaterna. Anvidndningen av olika referenssystem for
lagesbestimning bor tillatas dven i fortsdttningen. Medlemsstater och berdrda parter
bor emellertid uppmuntras att samarbeta for att komma Overens om tilltna

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter
(EUT L 119, 4.5.2016,s. 1).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

referenssystem  for ldgesbestimning, om nddvindigt genom europeiska
standardiseringsorganisationer.

Det dr viktigt att vigmyndigheter och véighallare ser till att data ar tillgdngliga och
regelbundet uppdateras for att mojliggdra produktion av aktuella och korrekta digitala
kartor, som dr en nyckelfaktor for tillforlitliga ITS-tilldmpningar. Producenter av
digitala kartor bor uppmuntras att sa snart som mojligt integrera uppdateringarna av
relevanta data i1 sina befintliga karttjanster och kartuppdateringstjanster. For att
uppfylla allminna riktlinjer for exempelvis trafiksikerhet bor tjdnsteleverantdrer och
producenter av digitala kartor samarbeta med myndigheter for att korrigera
felaktigheter i sina data.

Tillgangen till korrekta och aktuella data dr avgdrande for tillhandahallandet av
realtidstrafikinformationstjianster inom unionen. Relevanta data samlas in och lagras
av viagmyndigheter, vighallare, innehavare av fordonsgenererade data, aktérer med
anknytning till laddning och tankning, végtullsoperatorer och leverantdrer av
realtidstrafikinformationstjdnster. For att underldtta ett smidigt utbyte och
vidareutnyttjande av dessa data for tillhandahéllandet av sddana tjénster bor
vigmyndigheter, vighallare, innehavare av fordonsgenererade data, aktorer med
anknytning till laddning och tankning, végtullsoperatorer och leverantdrer av
realtidstrafikinformationstjdnster se till att data, tillhorande metadata och information
om kvaliteten pd sokbara data finns tillginglig for andra vagmyndigheter, vdghallare,
aktorer med anknytning till laddning och tankning, végtullsoperatdrer, leverantorer av
realtidstrafikinformationstjanster och producenter av digitala kartor via en nationell
eller gemensam atkomstpunkt. Denna atkomstpunkt kan ha formen av ett dataarkiv, ett
register, en webbportal eller liknande beroende pa typen av data. Nationella eller
gemensamma atkomstpunkter kan ocksa, i stillet for att sjdlva lagra dessa data hinvisa
till andra platser dir de finns tillgdngliga. Medlemsstaterna bor sammanfora de
befintliga offentliga och privata atkomstpunkterna till en enda &tkomstpunkt som ger
tillgang till alla relevanta data som finns tillgdngliga och som omfattas av dessa
specifikationer. Medlemsstaterna far fortsitta att anvdnda de atkomstpunkter som
inréttats 1 enlighet med kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962 och de
bor vara fria att bestimma att anvénda dtkomstpunkter som &r inrdttade enligt andra
delegerade akter som antagits enligt direktiv. 2010/40/EU som nationella
atkomstpunkter for sddana data som omfattas av denna férordning.

For att vigmyndigheter, vighallare, aktorer med anknytning till laddning och
tankning, vigtullsoperatorer, tjansteleverantorer och producenter av digitala kartor ska
kunna soka och anvénda relevanta data pa ett framgangsrikt och kostnadseffektivt satt
mdste datainnehdllet och datastrukturen beskrivas korrekt med hjilp av lampliga
metadata.

Realtidstrafikinformationstjanster méste vara korrekta for att ge slutanvdndarna bista
mojliga information 1 frdga om tillforlitlighet och aktualitet. For att oOka
végtrafikanternas fordelar i form av okad trafiksdkerhet och mindre trafikstockningar
bor dessa tjdnster ocksd dterspegla vigmyndigheternas prioriteringar, till exempel
genom digitalt tillgéngliga trafikplaner.

Dessa specifikationer bor inte &ldgga de berdrda parterna att borja samla in data som
de inte redan samlar in eller digitalisera data som inte redan finns tillgidngliga i ett
digitalt maskinldsbart format. De sérskilda kraven pa uppdateringar av data bor endast
tillimpas pa de data som faktiskt samlas in och finns tillgéingliga 1 ett digitalt
maskinldsbart format. Samtidigt bor medlemsstaterna uppmuntras att soka
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(20)

o2y

(22)

(23)

(24)

kostnadseffektiva 160sningar som dr anpassade till deras behov for att kunna digitalisera
befintliga data om infrastruktur och data om regleringar och begriansningar.

Dessa specifikationer bor inte aligga vagmyndigheter eller vaghéllare att definiera
eller genomfora trafikplaner och tillfilliga trafikstyrningsdtgiarder. De bor inte dlagga
tjansteleverantorer att dela sina data med andra tjansteleverantorer. Tjinsteleverantorer
bor vara fria att ingd kommersiella avtal sinsemellan for vidareutnyttjande av relevanta
data.

Medlemsstater och ITS-aktorer bor uppmuntras att samarbeta for att komma 6verens
om gemensamma definitioner av datakvalitet med sikte pa att anvinda gemensamma
datakvalitetsindikatorer for hela vdrdekedjan for trafikdata. Indikatorerna kan t.ex.
avse fullstindighet, exakthet, aktualitet, insamlingsmetod och referenssystem for
lagesbestimning samt kvalitetskontroller som tillimpas. De bor ocksa uppmuntras att
arbeta vidare med att faststélla metoder for kvalitetsméatning och kvalitetsovervakning
av de olika datatyperna. Medlemsstaterna bor uppmuntras att dela med sig av
kunskaper, erfarenheter och bésta praxis pa detta omrdde inom pagéende och framtida
samordningsprojekt.

Det dr kéint att anvdndning av data och realtidstrafikinformationstjdnster som
produceras av privata tjdnsteleverantérer och innehavare av fordonsgenererade data
kan erbjuda vigmyndigheter och vighallare ett kostnadseffektivt sétt att forbéttra
trafikstyrningen, trafiksdkerheten, infrastrukturforvaltningen och -underhallet.
Gemensamma Frand-villkor bér anvéndas av myndigheter ndr de tar emot dessa data
eller tjanster for ovanndmnda uppgifter, i syfte att minska hindren for atkomst och
skapa insyn 1 villkoren for vidareutnyttjande. Medlemsstaterna och berdrda parter
uppmanas att faststilla gemensamma Frand-villkor for vidareutnyttjande av relevanta
datatyper for genomforandet av dessa offentliga uppgifter.

Privata tjénsteleverantorer far anvénda data som samlats in av vigmyndigheter och
véighéllare som underlag for sina egna realtidstrafikinformationstjinster. De berdrda
parterna bor sjdlva fa faststdlla de sidrskilda villkoren for anvdndning eller
vidareutnyttjande av dessa data, utan att det pdverkar tillimpningen av
bestimmelserna i direktiv (EU) 2019/1024". Vissa datatyper som tillhandahélls av
vigmyndigheter och vighdllare, sdsom trafikplaner, trafikregleringar och
trafikbegransningar samt tillfalliga trafikstyrningsatgirder, bor vidareutnyttjas av
privata tjinsteleverantorer for att sdkerstdlla att végtrafikanterna har tillgang till
relevant information via realtidstrafikinformationstjénster.

For att sdkerstdlla ett korrekt genomférande av dessa bestimmelser bor
medlemsstaterna bedoma om vidgmyndigheter, viaghallare, producenter av digitala
kartor, végtullsoperatorer, aktérer med anknytning till laddning och tankning,
innehavare av fordonsgenererade data och tjansteleverantorer uppfyller kraven
avseende tillgdnglighet, utbyte, vidareutnyttjande och uppdatering av data. De
behoriga myndigheterna bor di ha ritt att forlita sig pa evidensbaserade forklaringar
om uppfyllande av kraven som ldmnas av vigmyndigheter, vighéllare, producenter av
digitala kartor, vagtullsoperatdrer, aktorer med anknytning till laddning och tankning,
innehavare av fordonsgenererade data och tjénsteleverantdrer. Medlemsstaterna bor
samarbeta for att harmonisera sin strategi for bedomning av efterlevnaden 1 pdgdende

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2019/1024 av den 20 juni 2019 om Oppna data och
vidareutnyttjande av information fran den offentliga sektorn (EUT L 172, 26.6.2019, s. 56).
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(25)

(26)

och framtida samordningsprojekt som bidrar till att genomfora specifikationerna i
denna forordning.

Dessa specifikationer begrinsar inte yttrandefriheten for radiostationer, i den man som
specifikationerna inte aldgger dem att inta ndgon sérskild standpunkt med avseende pa
de uppgifter som ska spridas, och ger medlemsstaterna tillrackligt utrymme att beakta
sina nationella konstitutionella lagar nér det géiller yttrandefriheten for radiostationer.

Med hédnsyn till omfattningen av de nddvéndiga dndringarna bér kommissionens
delegerade forordning (EU) 2015/962 upphévas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Innehall och tilldimpningsomrade

I denna forordning faststélls de specifikationer som &dr nddvindiga for att sikerstilla
datainnehavares och dataanvindares tillgdnglighet, utbyte, vidareutnyttjande och
uppdatering av data for tillhandahéllande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjinster, och for att sékerstilla att dessa tjénster &r korrekta
och tillgidngliga dver granserna for slutanvindare.

Denna forordning ska tillimpas pd hela det vdgndt som d&r tillginglig for
allminhetens motortrafik. I undantagsfall ska den inte tillimpas pd privata végar,
savida de inte ingdr i det overgripande TEN-T-nétet eller betecknas som motorvig
eller huvudvig.

Denna forordning ska tillampas i enlighet med artikel 5 1 direktiv 2010/40/EU.

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning ska definitionerna 1 artikel 4 1 direktiv 2010/40/EU gilla.

Dessutom giller foljande definitioner:

(D)

2)

€)

(4)

©)
(6)
(7

transeuropeiskt stomvdgndt: véagtransportinfrastruktur som ingar i stomnétet enligt
definitionen i forordning (EU) nr 1315/2013.

overgripande transeuropeiskt vigndt. vagtransportinfrastruktur som ingar i det
overgripande nétet enligt definitionen 1 Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) nr 1315/2013.

motorvdg: vag som betecknas som sddan av den medlemsstat dér den dr beldgen.

datas tillganglighet: mojlighet att ndrsomhelst begira och erhalla data 1 digitalt
maskinldsbar form.

statiska data: data som inte dndras ofta eller regelbundet.
dynamiska data: data som éndras ofta eller regelbundet.

uppdatering av data: varje dndring av befintliga data, inbegripet borttagning av data
eller inférande av nya eller kompletterande element.
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realtidstrafikinformation: information frdn all data om infrastruktur, data om
regleringar och begrinsningar, data om nitets tillstdind och data om vignétets
anvandning i realtid, eller en kombination av dessa.

realtidstrafikinformationstjdinst. 1TS-tjanst som omedelbart ger slutanvdndare
realtidstrafikinformation.

viagmyndighet: offentlig myndighet som ansvarar for planering, kontroll eller
forvaltning av vdgar som omfattas av dess territoriella behorighet.

vdghdllare: offentlig eller privat enhet som ansvarar for underhall och forvaltning av
en vag och hantering av trafikfloden.

tjdnsteleverantor: offentlig eller privat tillhandahéllare av
realtidstrafikinformationstjdnster, med undantag for sddana som framfor allt
formedlar data till dataanvéndare.

végtullsoperator: varje offentlig eller privat enhet som fungerar som leverantor av
véagtulltjanster eller avgiftsupptagare enligt definitionen i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2019/520%°.

datainnehavare: varje juridisk person, registrerad person eller offentlig eller privat
enhet som har ritt att bevilja tillgang till eller dela de datatyper under dess kontroll
som fortecknas i bilagan, i enlighet med tillimplig unionslagstiftning eller nationell
lagstiftning.

dataanvdndare: vagmyndighet, viaghallare, vigtullsoperator, tjdnsteleverantor eller
producent av digitala kartor eller varje annan enhet som anvénder data for att skapa
realtidstrafikinformation eller, om detta ar tillatet enligt de villkor som faststillts av
datainnehavaren, anviander dessa data for andra mobilitetsrelaterade dndamal.

slutanvindare: vagtrafikant, som ar en fysisk eller juridisk person och som har
tillgdng till realtidstrafikinformationstjénster.

dtkomstpunkt: digitalt granssnitt dar data som fortecknas 1 bilagan, tillsammans med
motsvarande metadata, gors tillgdngliga for vidareutnyttjande av dataanvéndare, eller
dar kéllor och metadata for dessa data gors tillgdngliga for vidareutnyttjande av
dataanvéndare.

metadata: strukturerad beskrivning av innehallet i data som gor det léttare att soka
och anvinda dessa data.

soktjanster: tjanster som mojliggér sokning efter Onskade data med hjélp av
innehéallet 1 motsvarande metadata och som visar sadant innehall.

tillfalliga trafikstyrningsdtgdrder: tillfilliga atgirder avsedda att atgirda en viss
trafikstorning och utformade for att bland annat kontrollera och styra trafikfloden.

trafikplaner: permanenta trafikstyrningsatgirder som utformas av trafikledare for att
kontrollera och styra trafikfloden i samband med permanenta eller aterkommande
trafikstorningar.

trafiksignalering: varje vigmairke, signal, anordning, skylt eller vigmarkering som
identifierar en fara, informerar personer om de forsiktighetsatgiarder som ska vidtas

SV

Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska végtullsystem och underlédttande av grénséverskridande informationsutbyte om
underlatenhet att betala vagavgifter i unionen (EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).
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mot sadan fara, anger att det finns en vagreglering, 1 forvdg eller dir viagregleringen
inleds, i enlighet med Wienkonventionen om vigmaérken och signaler.

huvudvdg: vag utanfor tatortsomraden som forbinder storre stader eller regioner, eller
bada, och som inte klassificeras som en del av det overgripande transeuropeiska
vigndtet eller som en motorvag.

privat vdg: vig som inte dgs av en offentlig vdg- eller transportmyndighet, med
undantag av vidgar som dgs av en offentlig vig- eller transportmyndighet, men som
tilldelats en privat enhet i form av en forvaltningskoncession.

data om infrastruktur: data som beskriver végnétet eller viaganldggningarna pa eller
langs vagnitet.

data om regleringar och begrdnsningar: data som ror en trafikreglering eller en
begrinsning som ér tillimplig pa fordon pa vignitet.

data om vdgndtets tillstand: data som beskriver tillfdlliga situationer som skulle
kunna forhindra eller fordroja en resa eller som kan informera slutanvdndaren i
farliga situationer.

data om anvindning av vigndtet i realtid: data som beskriver nuvarande anvindning
av vignitet och fardalternativ pd vignétet.

centraldatatyp: datatyp som anses avgorande for oOkad tillforlitlighet hos
realtidstrafikinformationstjinster, som stoder sikra och effektiva resor fran dorr till
dorr och framtida mobilitetstjdnster.

fordonsgenererade data: alla data som skapas av fordonet eller av en fordonsbaserad
anordning som &r inbyggd i1 fordonet eller personliga anordningar som erbjuder ITS-
tillimpningar medan fordonet anvénds.

innehavare av fordonsgenererade data: varje enhet som &gnar sig &t insamling,
aggregering eller andra typer av behandling av fordonsgenererade data med hinsyn
till uppfyllande av integritetskrav.

FRAND-villkor (Fair, Reasonable and Non-Discriminatory — rdttvisa, rimliga och
icke-diskriminerande): licensvillkor som forhandlats fram 1 god avsikt och som ger
tillgdng till tjanster eller data i utbyte mot en skilig ersdttning, pa samma eller
liknande villkor som faststdlls med andra anvéndare.

Artikel 3

Nationella atkomstpunkter

Varje medlemsstat ska inrdtta en nationell &tkomstpunkt. Den nationella
atkomstpunkten ska vara en samlad punkt for dataanvindarnas tillgéng till de data
som fortecknas 1 bilagan, inklusive uppdateringar av data, som tillhandahallits av de
datainnehavare som avses 1 artiklarna 4-11 och som ror en viss medlemsstats
territorium.

Befintliga nationella eller gemensamma &tkomstpunkter som har inrdttats for att
uppfylla kraven i artikel 3 1 kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962
eller de krav som f6ljer av andra delegerade akter som antagits enligt direktiv
2010/40/EU far anvdndas som nationella dtkomstpunkter vid tillimpningen av denna
forordning om medlemsstaterna anser det vara lampligt.
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Nationella atkomstpunkter ska tillhandahalla soktjdnster for dataanvindare, t.ex.
tjdnster som mojliggdr sokning efter Onskade data med hjidlp av innehéllet i
motsvarande metadata och som visar sddant innehall.

Offentliga och privata datainnehavare ska se till att de tillhandahdller metadata s att
dataanviandarna kan soka efter och anvidnda datamédngder via nationella
atkomstpunkter.

Tva eller fler medlemsstater far inrdtta en gemensam atkomstpunkt.

Varje enhet som tillhandahéller data via den nationella atkomstpunkten kan gora
detta genom ombud i enlighet med tillimpliga avtal, till exempel genom en
tredjepartsdatabas eller aggregator. Detta befriar inte den ursprungliga
datainnehavaren fran ansvar for kvaliteten pa de ursprungliga data som
tillhandahalls.

Artikel 4

Tillgdnglighet, utbyte och vidareutnyttjande av data om infrastruktur

I syfte att underldtta tillhandahallandet av kompatibla, driftskompatibla och
kontinuerliga realtidstrafikinformationstjinster i hela unionen ska vigmyndigheter,
vighallare, vigtullsoperatorer och aktorer med anknytning till laddning och tankning
tillhandahalla data om infrastruktur som fortecknas i bilagan och som de samlar in i
ett standardiserat format sdsom Inspires dataspecifikation for transportnédt, TN-ITS
(CEN/TS17268 och senare uppgraderade versioner) eller Datex II (EN 16157,
CEN/TS 16157 och senare uppgraderade versioner). Varje uppdatering av dessa data
ska genomforas i enlighet med artikel 8.

Om ytterligare eller alternativa standarder ska faststillas ska foljande villkor gilla:

— Medlemsstaterna ska samarbeta for att faststilla dessa ytterligare eller
alternativa standarder.

— Digitala maskinldsbara format ska vara kompatibla med befintliga standarder
som avses 1 forsta meningen i denna punkt.

De data som avses 1 punkt 1 och tillhorande metadata, inbegripet information om
datakvaliteten, ska vara tillgingliga for utbyte och vidareutnyttjande av alla
dataanvédndare inom unionen

pa icke-diskriminerande grund,

med en kvalitet som uppfyller de minimikrav som medlemsstaterna ska komma
overens om 1 samarbete med berdrda parter,

inom en tidsram som &r anpassad till en tillforlitlig och effektiv anvéndning av dessa
data for att skapa trafikinformation i realtid,

via den nationella eller gemensamma dtkomstpunkten enligt artikel 3.

Dataanvidndare som anvinder de data som avses i punkt 1 och datainnehavare ska
samarbeta for att sdkerstdlla att eventuella felaktigheter som ror dessa data utan
dr6jsmal meddelas den datainnehavare fran vilken dessa data héarror.
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Artikel 5

Tillgdnglighet, utbyte och vidareutnyttiande av data om regleringar och begrdinsningar

For att wunderldtta tillhandahdllandet av kompatibla, driftskompatibla och
kontinuerliga realtidstrafikinformationstjinster i hela unionen ska vigmyndigheter,
viaghallare och vigtullsoperatorer tillhandahilla de data om regleringar och
begransningar som fortecknas i bilagan och som de samlar in i format enligt Datex II
(EN 16157, CEN/TS 16157 och senare uppgraderade versioner) eller TN-ITS
(CEN/TS 17268 och senare uppgraderade versioner). Varje uppdatering av dessa
data ska genomforas i enlighet med artikel 9.

Om ytterligare eller alternativa standarder ska faststéllas ska foljande villkor gélla:

— Medlemsstaterna ska samarbeta for att faststdlla dessa ytterligare eller
alternativa standarder.

— Digitala maskinldsbara format ska vara kompatibla med befintliga standarder
som avses i forsta meningen i denna punkt.

De data som avses i punkt 1 och tillhérande metadata, inbegripet information om
datakvaliteten, ska wvara tillgingliga for utbyte och vidareutnyttjande av alla
dataanvéndare inom unionen

pa icke-diskriminerande grund,

med en kvalitet som uppfyller de minimikrav som medlemsstaterna ska komma
overens om i samarbete med berdrda parter,

inom en tidsram som &r anpassad till en tillforlitlig och effektiv anvandning av dessa
data for att skapa trafikinformation i realtid,

via den nationella eller gemensamma atkomstpunkten enligt artikel 3.

Dataanviandare som anviander de data som avses 1 punkt 1 och datainnehavare ska
samarbeta for att sdkerstélla att eventuella felaktigheter som ror dessa data utan
drojsmal meddelas den datainnehavare fran vilken dessa data harror.

Tjénsteleverantorer ska i1 de relevanta tjédnster som de tillhandahaller, utan extra
kostnader for slutanvindaren, behandla och inkludera data om trafikplaner och
trafikregleringar och trafikbegrinsningar som utarbetats av de behoriga
myndigheterna och gjorts tillgdngliga via den nationella eller gemensamma
atkomstpunkten 1 ett digitalt maskinldsbart format.

Artikel 6

Tillgdnglighet, utbyte och vidareutnyttjande av data om vdgnditets tillstind

For att wunderldtta tillhandahdllandet av kompatibla, driftskompatibla och
kontinuerliga realtidstrafikinformationstjénster i hela unionen ska vigmyndigheter,
vaghéllare, innehavare av fordonsgenererade data och tjénsteleverantorer
tillhandahélla de data om vignitets tillstdind som fortecknas i bilagan och som de
samlar in 1 formatet Datex II (EN 16157, CEN/TS 16157 och senare uppgraderade
versioner). Varje uppdatering av dessa data ska genomforas i enlighet med artikel 10.

Om ytterligare eller alternativa standarder ska faststillas ska foljande villkor gélla:
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— Medlemsstaterna ska samarbeta for att faststdlla dessa ytterligare eller
alternativa standarder.

— Digitala maskinldsbara format ska vara kompatibla med befintliga standarder
som avses 1 forsta meningen i denna punkt.

De data som avses i punkt 1 och tillhérande metadata, inbegripet information om
datakvaliteten, ska vara tillgéngliga for utbyte och vidareutnyttjande av alla
dataanvédndare inom unionen

pa icke-diskriminerande grund nér dessa tillhandahdlls av vigmyndigheter och
vighallare,

med en kvalitet som uppfyller de minimikrav som medlemsstaterna ska komma
Overens om 1 samarbete med berdrda parter,

inom en tidsram som &r anpassad till en tillforlitlig och effektiv anvindning av dessa
data for att skapa trafikinformation 1 realtid,

via den nationella eller gemensamma atkomstpunkten enligt artikel 3,

utan skyldighet for innehavare av fordonsgenererade data och privata
tjdnsteleverantorer att bevilja tillgang till eller dela med sig av ndgra av sina data till
privata dataanvindare. Utbyte och vidareutnyttjande av deras data kan omfattas av
villkor som faststélls av den privata datainnehavaren.

Dataanviandare som anvander de data som avses i punkt 1 och datainnehavare ska
samarbeta for att sidkerstilla att eventuella felaktigheter som ror dessa data utan
dr6jsmal meddelas den datainnehavare frin vilken dessa data harror.

Tjénsteleverantorer ska i de relevanta tjédnster som de tillhandahéller, utan extra
kostnader for slutanvdndaren, behandla och inkludera data om alla tillfalliga
trafikstyrningsatgirder som utarbetas av de behoriga myndigheterna och gors
tillgingliga via den nationella eller gemensamma atkomstpunkten 1 ett digitalt
maskinldsbart format.

I syfte att tillhandahalla ldmplig information direkt till slutanvindarna och optimera
viagunderhall och trafiksikerhet far vdgmyndigheter och vighallare begira att
innehavare av fordonsgenererade data och tjdnsteleverantdrer tillhandahéller de
datatyper om végnitets tillstdind som de samlar in och uppdaterar i enlighet med
artikel 10. Om datainnehavaren, som svar pa en begéran frin en vigmyndighet eller
vighallare, gor data tillgingliga, ska Frand-villkor (réttvisa, rimliga och icke-
diskriminerande) gilla. Data ska tillhandahallas 1 Datex II-format (EN 16157,
CEN/TS 16157 och senare uppgraderade versioner) eller 1 ett digitalt maskinldsbart
format som &verenskommits av medlemsstaterna, atfoljt av motsvarande metadata,
inklusive information om datakvalitet.

Data om végnatets tillstdind som har arkiverats av vigmyndigheter eller vighéllare
far  anvdndas for  forvaltning av  viginfrastrukturens  sdkerhet  och
sdkerhetsbedomningar av védgarna i hela vagnitet. Sdvida det inte dr forbjudet enligt
licensavtal ska dessa data pd ett icke-diskriminerande sitt goras tillgidngliga for
utbyte och vidareutnyttjande via den nationella eller gemensamma atkomstpunkt som
avses 1 artikel 3.

Inom ramen for tilldimpliga licensavtal ska prediktiva data om viagnétets tillstind som
har berdknats av vigmyndigheter eller viaghallare goras tillgdngliga for utbyte och
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vidareutnyttjande pa ett icke-diskriminerande sitt via den nationella eller
gemensamma dtkomstpunkt som avses i artikel 3.

Medlemsstaterna ska samarbeta for att faststélla gemensamma standarder for utbyte
och vidareutnyttjande av data som avses i punkterna 6 och 7.

Artikel 7

Tillgdnglighet, utbyte och vidareutnyttiande av data om vdgndtets anvindning i realtid

For att wunderlitta tillhandahdllandet av kompatibla, driftskompatibla och
kontinuerliga realtidstrafikinformationstjinster i hela unionen ska vigmyndigheter,
vighallare, tjansteleverantorer, innehavare av fordonsgenererade data och aktorer
med anknytning till laddning och tankning tillhandahalla de data om végnitets
anvandning 1 realtid som fortecknas i1 bilagan och som de samlar in i format enligt
Datex II (EN 16157, CEN/TS 16157 och senare uppgraderade versioner). Varje
uppdatering av dessa data ska genomforas i enlighet med artikel 11.

Om ytterligare eller alternativa standarder ska faststillas ska foljande villkor gélla:

— Medlemsstaterna ska samarbeta for att faststilla dessa ytterligare eller
alternativa standarder.

— Digitala maskinldsbara format ska vara kompatibla med befintliga standarder
som avses i1 forsta meningen i denna punkt.

De data som avses i punkt 1 och tillhérande metadata, inbegripet information om
datakvaliteten, ska wvara tillgingliga for utbyte och vidareutnyttjande av alla
dataanvéndare inom unionen

pa icke-diskriminerande grund nér dessa tillhandahélls av vigmyndigheter och
véghéllare,

med en kvalitet som uppfyller de minimikrav som medlemsstaterna ska komma
overens om 1 samarbete med berdrda parter,

inom en tidsram som &r anpassad till en tillforlitlig och effektiv anvindning av dessa
data for att skapa trafikinformation i realtid,

via den nationella eller gemensamma atkomstpunkten enligt artikel 3,

utan skyldighet f{or innehavare av fordonsgenererade data och privata
tjdnsteleverantorer att bevilja tillgang till eller dela med sig av ndgra av sina data till
privata dataanvindare. Utbyte och vidareutnyttjande av deras data kan omfattas av
villkor som faststills av den privata datainnehavaren.

I syfte att tillhandahalla 1dmplig information direkt till slutanvéndare och optimera
trafikstyrning och trafiksdkerhet far vigmyndigheter och vighallare begira att
innehavare av fordonsgenererade data och tjdnsteleverantorer tillhandahaller de
datatyper om nitets anvidndning 1 realtid som de samlar in och uppdaterar 1 enlighet
med artikel 11. Om datainnehavaren, som svar pd en begiran fran en vigmyndighet
eller vighéllare, gor data tillgidngliga, ska Frand-villkor (rattvisa, rimliga och icke-
diskriminerande) gélla. Data ska tillhandahdllas i Datex II-format (EN 16157,
CEN/TS 16157 och senare uppgraderade versioner) eller 1 ett digitalt maskinldsbart
format som Gverenskommits av medlemsstaterna, atfoljt av motsvarande metadata,
inklusive information om datakvalitet.
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Data om anvéndningen av végnitet 1 realtid som har arkiverats av vigmyndigheter
eller vighdllare far anvéndas for forvaltning av véginfrastrukturens sdkerhet och
sakerhetsbedomningar av vidgarna i hela vagnétet. Sdvida det inte dr forbjudet enligt
licensavtal ska dessa data pa ett icke-diskriminerande sétt goras tillgdngliga for
utbyte och vidareutnyttjande via den nationella eller gemensamma atkomstpunkt som
avses 1 artikel 3.

Inom ramen for tillimpliga licensavtal ska prediktiva data om anvédndningen av
vigndtet 1 realtid som har berdknats av vdgmyndigheter eller vighéllare goras
tillgdngliga for utbyte och vidareutnyttjande pa ett icke-diskriminerande sétt via den
nationella eller gemensamma &tkomstpunkt som avses i artikel 3.

Medlemsstaterna ska samarbeta for att faststédlla gemensamma standarder for utbyte
och vidareutnyttjande av data som avses i punkterna 4 och 5.

Artikel 8

Uppdatering av data om infrastruktur
Uppdateringarna av data om infrastruktur ska minst omfatta foljande parametrar:
Vilken typ av data enligt punkt 1 i bilagan som berors av uppdateringen.
Platsen for det forhdllande som berdrs av uppdateringen.
Typen av uppdatering (dndring, inférande eller borttagning).

En beskrivning av uppdateringen, med uppdaterade viarden och félt och uppdaterad
information samt, i forekommande fall, skélen till att de tidigare vardena och filten
har ersatts.

Datum for uppdateringen.

Dag och tidpunkt d& &ndringen av det berdrda forhallandet intrdffat eller planeras
intraffa.

Kvaliteten pa datauppdateringen enligt de kvalitetskrav som medlemsstaterna ska
komma 6verens om 1 samarbete med berdrda parter.

Platsen for det forhallande som berdrs av uppdateringen ska faststillas med hjilp av
ett standardiserat eller annat allmidnt anvént och allmint accepterat dynamiskt
referenssystem for ligesbestimning som mojliggdr entydig avkodning och tolkning
av den platsen.

De berorda datainnehavarna ska sékerstélla uppdateringen av data om infrastruktur
inom en tidsram som passar for en tillforlitlig och effektiv anvindning av data i
realtidstrafikinformationstjinster och, om dessa data dr kinda och det dr mojligt,
tillhandahélla dessa uppdateringar till dataanvédndare 1 forvig.

De berdrda datainnehavarna ska sa snart som mdjligt och pé lampligt sitt korrigera
eventuella felaktigheter som de uppticker i1 sina data eller som dataanvindare och
slutanvdndare meddelar dem.

Nér producenter av digitala kartor och tjansteleverantdrer ldmnar information till
slutanvdndarna ska de sékerstélla att relevanta uppdateringar av data om infrastruktur
behandlas inom en tidsram som passar for en tillforlitlig och effektiv anvandning av
data 1 realtidstrafikinformationstjinster.
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Artikel 9

Uppdatering av data om regleringar och begrdinsningar

Uppdateringarna av data om regleringar och begriansningar ska minst omfatta
foljande parametrar:

Vilken typ av data enligt punkterna 2 och 3 1 bilagan som berdrs av uppdateringen.
Platsen for det forhdllande som berdrs av uppdateringen.
Typen av uppdatering (dndring, inférande eller borttagning).

En beskrivning av uppdateringen, inklusive den period d& hindelsen intriffade och
de villkor som alades t.ex. vissa typer av fordon som berdrs av uppdateringen.

Datum for uppdateringen.

Dag och tidpunkt di dndringen av det berérda forhallandet intréffat eller planeras
intréffa.

Kvaliteten pa datauppdateringen enligt de kvalitetskrav som medlemsstaterna ska
komma Overens om i samarbete med berorda parter.

Platsen for det forhdllande som berodrs av uppdateringen ska faststéllas med hjdlp av
ett standardiserat eller annat allmidnt anvént och allmédnt accepterat dynamiskt
referenssystem for ldgesbestdmning som mdjliggdr entydig avkodning och tolkning
av denna plats.

De berorda datainnehavarna ska sikerstélla uppdateringen av data om regleringar och
begransningar inom en tidsram som passar for en tillforlitlig och effektiv anvindning
av data 1 realtidstrafikinformationstjanster och, om dessa data dr kidnda och det ar
mojligt, tillhandahalla dessa uppdateringar till dataanviandare i forvag.

De berdrda datainnehavarna ska sa snart som mdjligt och pé lampligt sitt korrigera
eventuella felaktigheter som de uppticker i1 sina data eller som dataanvindare och
slutanvindare meddelar dem.

Nir producenter av digitala kartor och tjdnsteleverantorer ldmnar information till
slutanvdndarna ska de sdkerstdlla att relevanta uppdateringar av data om regleringar
och begréasningar behandlas inom en tidsram som é&r anpassad till en tillforlitlig och
effektiv anvdndning av data i realtidstrafikinformationstjénster.

Realtidstrafikinformationen ska dndras eller tas bort sa snart som mojligt nir statusen
for berdrda data har &ndrats.

Artikel 10

Uppdatering av data om vdgnditets tillstand

Uppdateringarna av data om vignétets tillstind ska minst omfatta foljande
parametrar:

Vilken typ av data enligt punkterna 4 och 5 1 bilagan som berdrs av uppdateringen
och, nér sa dr lampligt, en kort beskrivning av den.

Platsen for den héndelse eller det forhallande som berdrs av uppdateringen.

Period dé& den héndelse eller det férhallande som berdrs av uppdateringen intréffade.
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Kvaliteten pa datauppdateringen enligt de kvalitetskrav som medlemsstaterna ska
komma Gverens om i samarbete med berdrda parter.

Platsen for den hédndelse eller det forhallande som berdrs av uppdateringen ska
faststillas med hjdlp av ett standardiserat eller annat allmént anvédnt och allmint
accepterat dynamiskt referenssystem for ldgesbestimning som mojliggér entydig
avkodning och tolkning av denna plats.

De berérda datainnehavarna ska sékerstdlla uppdateringen av data om vignétets
tillstind inom en tidsram som passar for en tillforlitlig och effektiv anvindning av
data 1 realtidstrafikinformationstjdnster och, om dessa data dr kidnda och det ar
mojligt, tillhandahalla dessa uppdateringar i forvag.

De berdrda datainnehavarna ska sa snart som mojligt och pa lampligt sétt korrigera
eventuella felaktigheter som de uppticker i sina data eller som dataanvéndare och
slutanvéndare meddelar dem.

Realtidstrafikinformationen ska @ndras eller tas bort sd snart som mojligt nér statusen
for berorda data har éndrats.

Nar tjansteleverantorer 1dmnar information till slutanvdndarna ska de sékerstilla att
relevanta uppdateringar av data om végnitets tillstdnd behandlas inom en tidsram
som &r anpassad till en tillforlitlig och effektiv anvindning av data i
realtidstrafikinformationstjénster.

Artikel 11

Uppdatering av data om anvindning av vdgnditet i realtid

Uppdateringarna av data om anvidndning av végnitet i realtid ska minst omfatta
foljande parametrar:

Vilken typ av data enligt punkt 6 i bilagan som berors av uppdateringen och, nir sa
ar lampligt, en kort beskrivning av den.

Platsen for den hiandelse eller det forhdllande som berors av uppdateringen.

Kvaliteten pa datauppdateringen enligt de kvalitetskrav som medlemsstaterna ska
komma 6verens om 1 samarbete med berdrda parter.

Platsen for den héndelse eller det forhédllande som berdrs av uppdateringen ska
faststidllas med hjélp av ett standardiserat eller annat allmint anvidnt och allméint
accepterat dynamiskt referenssystem for lagesbestimning som mdjliggdr entydig
avkodning och tolkning av denna plats.

Realtidstrafikinformationen eller tillhorande data ska dndras eller tas bort s snart
som mojligt nér statusen for berdrda data har éndrats.

Niér tjénsteleverantorer ldmnar information till slutanvdndarna ska de sédkerstélla att
datauppdateringar av realtidsanvéndning av védgnitet behandlas inom en tidsram som
ar anpassad till en tillforlitlig och effektiv anvdndning av data i
realtidstrafikinformationstjénster.
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Artikel 12

Bedomning av efterlevnaden

1. Medlemsstaterna ska bedoma om kraven 1 artiklarna 3—11 uppfylls av datainnehavare
och dataanvéndare for vilka dessa artiklar giller i enlighet med punkterna 2 och 3.

2. For att kunna genomféra sin beddomning far de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna begdra att alla datainnehavare och dataanvéndare tillhandahaller
foljande handlingar:

(a) En beskrivning av de data, digitala kartor eller realtidstrafikinformationstjénster som
de tillhandahaller samt information om kvaliteten pa dessa och villkoren for
vidareutnyttjande.

(b) En evidensbaserad forklaring dér det anges att kraven i artiklarna 3—11 uppfylls.

3. Medlemsstaterna ska slumpmissigt kontrollera riktigheten i de forklaringar som
avses 1 punkt 2 b.

Artikel 13

Rapportering

1. Senast den 1 januari 2023 ska medlemsstaterna forse kommissionen med en
forteckning och en kartvisualisering 6ver de vdgar som ingdr i huvudvignitet.

2. Medlemsstaterna ska lamna f6ljande information till kommissionen som en del av de
lagesrapporter som foreskrivs i artikel 17.3 1 direktiv 2010/40/EU:

(a) De framsteg som gjorts i fraga om tillgénglighet, utbyte och vidareutnyttjande nér det
giller de typer av data som anges i bilagan.

(b) Det geografiska tillimpningsomradet for de data som &r tillgdngliga via den
nationella dtkomstpunkten, fordndringar av huvudvégnitet, och innehdll och kvalitet
avseende de data som anvénds 1 realtidstrafikinformationstjdnsterna, inbegripet de
kriterier som anvdnds for att faststidlla kvaliteten och metoderna f{or
kvalitetsovervakning.

(©) Resultaten av den beddmning av efterlevnaden som avses i artikel 12 i forhdllande
till kraven 1 artiklarna 3—11.

(d) I forekommande fall, en beskrivning av &ndringar av den nationella eller
gemensamma atkomstpunkten.

Artikel 14

Overgdngsbestimmelser

Under en dvergdngsperiod som 16per ut den 31 december 2027 ska skyldigheter avseende
datatyper enligt punkterna 1, 3, 5 och 6 i bilagan inte gilla for andra vigar dn foljande:

(a) Det dvergripande transeuropeiska végnitet.
(b) Andra motorvigar som inte ingar i det Overgripande transeuropeiska végnatet.
(©) Huvudvigar.
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Artikel 15

Upphdivande
Delegerad forordning (EU) 2015/962 ska upphora att gélla den 1 januari 2025.

Artikel 16

Ikrafttrddande och tillimpning

Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1
Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2025.

Artikel 13 ska dock tillimpas fran och med den 1 januari 2023.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfardad 1 Bryssel den 2.2.2022

Pa kommissionens vignar
Ordférande
Ursula VON DER LEYEN
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