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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

V delegovanom nariadeni Komisie (EU) 2015/962, ktorym sa dopiiia smernica 2010/40/EU
o inteligentnych dopravnych systémoch (IDS), sa stanovuju Specifikdcie na zabezpecenie
pristupnosti, vymeny, opakovaného pouzitia a aktualizacie idajov o cestnej sieti a dopravnych
informacii zo strany cestnych organov, prevadzkovatelov ciest a poskytovatelov sluzieb na
Gcely poskytovania informaénych sluZieb o doprave v realnom &ase v celej EU.

V delegovanom nariadeni sa uvadza, ze druhy udajov vymenované v prilohe k nemu, ktoré st
k dispozicii v digitalnom strojovo Citatel'nom formate a tykaju sa transeuropskej cestnej siete
(TEN-T), inych dialnic alebo prioritnych oblasti vymedzenych ¢lenskymi Statmi, sa musia v
kazdom c¢lenskom S$tate vymienat prostrednictvom vnutrostatnych pristupovych bodov
v Standardizovanom formate. V delegovanom nariadeni sa takisto uvadzaji podmienky
pristupu k udajom, ich vyuzivania a aktualizdcie, sposobu posudzovania suladu
s delegovanym nariadenim a obsahu sprav o jeho vykonavani. Delegované nariadenie sa
uplatiiuje od 13. jula 2017.

V delegovanom nariadeni sa nestanovuje povinnost vytvarat udaje, ktoré eSte neexistuju,
v digitdlnom strojovo citatel'nom formate. Poziadavky delegovaného nariadenia sa preto
vzt'ahuju len na druhy udajov uvedené v prilohe, ktoré uz existuji v digitalnom strojovo
Citatelnom formate.

V delegovanom nariadeni sa nestanovuje ani povinnost’ poskytovat’ druhy tdajov uvedené
v prilohe bezplatne bez toho, aby boli dotknuté poziadavky uloZené na zdklade inych
pravnych predpisov Unie alebo vnutrostatnych pravnych predpisov. Vnutrodtatne pristupové
body poskytuji vyhl'adavacie sluzby, aby zainteresované strany mohli zistit’, ktoré udaje su
k dispozicii, a aké podmienky sa vztahuji na ich opakované pouzitie. Na tidaje uvedené vo
vnutrostatnych pristupovych bodoch sa mézu vztahovat' licenéné zmluvy, na zéklade ktorych
sa udeli pristup k tdajom alebo sa udaje spolo¢ne vyuZzivaju.

Svet inteligentnych dopravnych systémov sa rychlo meni, pricom sa zavadzaji nové aplikacie
v oblasti kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility a d’alSie sa vyvijaju. Na
podporu dalsieho rozvoja informaénych sluzieb o doprave v realnom &ase v celej EU su
potrebné d’alSie druhy tudajov, napriklad o regulacii pristupu vozidiel do mestskych oblasti
alebo o nabijacich bodoch/Cerpacich miestach, ktoré umoznia presnejSie a spolahlivejsie
informacie o cestovani od dveri k dverdm; nové zdroje udajov (napr. udaje generované vo
vozidle) mozno vyuzit' aj na zlepSenie Cinnosti v oblasti riadenia dopravy a Udrzby ciest.
Okrem toho je potrebné rozsirit geografické pokrytie tidajov s cielom pokryt’ regionalne
a mestské oblasti, ktoré v sucasnosti nepatria do rozsahu pdsobnosti delegovaného nariadenia.

Na tieto otazky sa spolu s inymi prioritami poukézalo v aktualizovanom pracovnom programe
k smernici o IDS prijatom v decembri 2018' po schvéleni Vyborom pre eurépske IDS?, ktory
sa zaobera pracou pripravovanou pre Komisiu. V sulade s ciel'mi pracovného programu a po
dokladnom vysetreni, ktorého stiastou bola aj analyza nédkladov a prinosov, bola odporucena
revizia delegovaného nariadenia.

! https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/legislation/c20188264 en.pdf.

https://ec.europa.eu/transparency/comitologyregister/screen/meetings/ CMTD%282018%29128
2/consult?lang=sk.
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Revizia je zahrnuta v stratégii pre udrzateni a inteligentnii mobilitu®, ktora bola uverejnena
v decembri 2020, ako opatrenie 36 vramci hlavnej iniciativy 6 (Realizdcia prepojenej
a automatizovanej multimodalnej mobility). Toto delegované nariadenie prispieva k tomu,
aby EU mohla v plnej miere vyuzivat' inteligentné digitélne rieSenia a inteligentné dopravné
systémy. Dal§im cielom revizie je objasnit pripadné prekryvanie sinymi delegovanymi
nariadeniami, ktorymi sa doplita smernica o IDS, a zosuladit’ ich pristup s vyvojom v danej
oblasti.

Revizia je sucastou vyvijajiceho sa prostredia pravnych predpisov o udajoch, ktoré
podporuje Eurdpska datova stratégia z februara 2020. Jednym z opatreni tejto stratégie, aktom
o sprave udajov, sa ma zabezpeCit, aby sa udaje opakovane vyuzivali na poskytovanie
spolahlivych sluZieb ob&anom EU a predchadzanie monopolov na tdaje.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Tento delegovany akt dopiia smernicu 2010/40/EU v stlade s ¢lankom 7 a predstavuje
samostatny pravny predpis pre prioritné opatrenie stanovené v ¢lanku 3 pism. b). Komisii sa
udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v ¢lanku 12 uvedenej
smernice.

° Subsidiarita

Informacie o doprave prispievaju k bezpecnosti cestnej premavky, znizuju troven dopravného
pretazenia, atym znizuji aj emisie vozidiel v prospech uzivatelov ciest a eurdpskeho
obyvatel'stva. Cielom tohto delegovaného nariadenia je zlepSit pristupnost, vymenu,
opakované pouzitie a aktualiziciu udajov o cestnej sieti a dopravnych informacii potrebnych
na poskytovanie kvalitnych a nepretrzitych informacnych sluzieb o doprave v redlnom case
v celej Unii.

V EU uz existuje trh v oblasti poskytovania informaénych sluzieb o doprave v realnom &ase
aje vzaujme pouZivatelov, zdkaznikov, subjektov verejného sektora, poskytovatel'ov
uvedenych sluzieb a Sirokej verejnosti, aby sa vytvorili sprdvne podmienky na jeho d’alsi
rozvoj inovaénymi spdsobmi. Dalsi rozvoj cezhrani¢énych informaénych sluzieb o doprave
vecelej EU ulahuje harmonizovany stbor poziadaviek na udaje vratane $pecifikacii
tykajicich sa normalizécie, pristupnosti, kvality udajov a zainteresovanych stran, ktoré st
povinné poskytovat’ udaje na opakované pouzitie. Harmonizované ustanovenia tykajuce sa
fungovania tychto sluzieb s potrebné na zabezpecenie, aby sudrznym sposobom poskytovali
(podobné¢) informdcie v celej Europe.

o Proporcionalita

Vo vyvijajuicom sa prostredi digitdlnych informac¢nych sluzieb predstavuje zruSenie
a nahradenie existujuceho delegovaného nariadenia najjednoduchsiu formu opatrenia Unie,
pomocou ktorého sa bude pokracovat na dosahovani ciela zabezpeCovat kvalitné a
nepretrzité informaéné sluzby o doprave v realnom &ase v celej Unii. Toto si vyzaduje od
Eurépskej komisie a ¢lenskych Statov, aby uviedli poziadavky do suladu s najnovSim
vyvojom a pravnymi predpismi, a tak boli schopné reagovat’ na budice inovacie. Kedze
informacné sluzby stdle viac podporuju efektivne cestovanie od dveri k dveram, je
nevyhnutné, aby tieto sluzby mali pristup k Sirokej Skale kvalitnych normalizovanych tdajov
o celej europskej cestnej sieti.

3 COM(2020) 789 final.
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3. VYSLEDKY HODNOTENiI EX  POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Konzultacia so zainteresovanymi stranami

Dva prieskumy zainteresovanych stran (v aprili 2020 a juni 2020), dva verejné seminare
(8. maja 2020 a 3. decembra 2020) atri kola rozhovorov s vybranymi zainteresovanymi
stranami sa uskuto¢nili v rdmci pripravy navrhu®.

Prvé kolo orienta¢nych rozhovorov sa uskutoc¢nilo v januari 2020 na ziskanie vstupov, ktoré
by sa dali pouzit’ na spresnenie otdzok vyskumu. Prvé stretnutie odbornikov z ¢lenskych
Staitov sa konalo 24. februara 2020 so zamerom nadobudnut prehl'ad o dovtedajSom
vykondvani delegovaného nariadenia, d’alSich zamysSlanych krokoch pri jeho vykonavani
a o podpornej studii.

Prvy cieleny prieskum zainteresovanych stran prebiehal od 24. marca do 25. aprila 2020
a zahfial spdtni védzbu a poznatky, ktoré boli dovtedy ziskané v suvislosti s problémami
a vyzvami zistenymi v danom odvetvi; v ramci prieskumu sa ziskalo 153 odpovedi. Uéelom
semindra zainteresovanych stran 8. méja bola diskusia o vysledkoch prvého prieskumu a ich
potvrdenie; druhé kolo rozhovorov so zainteresovanymi stranami sa potom uskuto¢nilo od
18. mja do 2.jana 2020. Tieto rozhovory sa vyuzili na potvrdenie vysledkov semindra
zainteresovanych stran a cieleného prieskumu.

Druhy cieleny prieskum sa zacal 14. septembra 2020 a otvoreny bol pocas dvoch tyzdiov za
ucasti 96 respondentov. Tretie kolo rozhovorov, ktorym sa mali potvrdit’ vysledky Studie, sa
zagalo 14. oktobra 2020 a trvalo tri tyzdne. Celkovo sa uskutoénilo 50 hibkovych rozhovorov
SO zainteresovanymi stranami.

Na potvrdenie vysledkov analyzy nakladov a prinosov bolo vybranych pit pripadovych
Studii, ktoré sa podrobne rozpracovali so zdstupcami réznych druhov vnutroStatnych
pristupovych bodov na pracovnych zasadnutiach od 9. do 20. novembra 2020. Posledny
seminar zainteresovanych stran bol zorganizovany 3. decembra 2020 s cielom predstavit
vysledky podpornej Studie vSetkym zainteresovanym stranam, ktoré boli zapojené do procesu.
Na kazdom seminari zainteresovanych stran sa zii€astnilo viac ako 100 uc€astnikov.

o VyuZivanie expertizy

Clenské Staty, krajiny EHP a Svajiarsko boli vyzvané, aby nominovali odbornikov, ktori sa
zucastnia na sérii stretnuti s Komisiou, aby pomohli pri revizii delegovaného nariadenia. Od
24. februara 2020 do 13. aprila 2021° sa uskuto¢nilo 12 stretnuti a na viacerych z nich sa
zuCastnili aj zastupcovia Europskeho parlamentu. Okrem toho sa uskutocnilo viacero
dvojstrannych stretnuti s clenskymi Statmi.

. Podporna studia

Predmetom podpornej Stadie dokoncenej v roku 2020 boli zdkladné informaéné sluzby o
doprave a d’alSie druhy udajov, ktoré by tieto sluzby mohli d’alej podporit’. Podporna Studia sa
zaoberala ndkladmi a prinosmi v suvislosti so zahrnutim tychto d’alSich druhov tdajov do
delegovaného nariadenia, a rozSirenim geografickej posobnosti nad ramec cestnej siete TEN-
T a inych dialnic, pokial’ mozno na vSetky druhy udajov. V ramci Stadie sa zistilo, ze podiel
cestnej siete, na ktory sa vztahuju dynamické udaje o stave ciest a dopravné informadcie

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_en.
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=en&grouplD=1941.
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v realnom ¢ase, je v celej Unii obmedzeny, najmd mimo stdasnej geografickej pdsobnosti
delegovaného nariadenia, aj napriek tomu, Ze niektoré druhy dynamickych udajov o stave
ciest sa takisto povazuju za kl'aicové pre informacné sluzby o doprave v realnom cCase (napr.
dynamické obmedzenia rychlosti, uzavierky ciest).

Vzhl'adom na vysoké investicie potrebné na digitalizaciu procesov a/alebo nasadenie novych
snimacov sa v Studii dospelo k zaveru, zZe zlepSenie pristupu k akémukol'vek z tychto druhov
udajov tym, Ze sa spristupnia prostrednictvom vnutrostatneho pristupového bodu, ak su uz
k dispozicii v digitalizovanom formate, prindSa uzitok v podobe menSieho pretazenia,
kratSiecho casu cestovania a menSich emisii na vSetkych prislusnych cestnych sietach.
ZlepSenie pristupnosti tdajov o vSetkych cestnych sietach preto bolo vychodiskom k revizii
textu delegovaného nariadenia.

Okrem zékladného scendra sa zvazovali tri moznosti politiky. V zédkladnom scenéri sa
zvazoval rozvoj odvetvia bez legislativneho zasahu, ale zohladnila sa pandemicka situacia
ainé opatrenia prijaté na zlepSenie udrzatelnosti dopravy v nadchadzajucom desatroci.
Moznosti politiky boli tieto:

1. Moznost’ 1, v ramci ktorej boli d’alSie druhy udajov (napr. o regulacii pristupu
vozidiel do mestskych oblasti) zahrnuté do sucasného geografického rozsahu cestnej
siete TEN-T, inych dialnic a prioritnych zén len vtedy, ak uz boli k dispozicii
v digitadlnom strojovo CitateI'nom formate.

2. Moznost’ 2, ktora zahfiiala moznost’ 1 + rozsirenie geografickej posobnosti na ostatné
cesty v pripade sti€asnych aj d’alSich moZznych druhov udajov, ak uz boli k dispozicii
v digitalnom strojovo ¢itatel'nom formate.

3. Moznost’ 3, ktord zahffiala moznost’ 2, a zaoberala sa povinnym spristupfiovanim
udajov v digitalnom strojovo Citatel'nom formate, o znamena, ze tdaje by bolo
potrebné vytvorit, ak nie st k dispozicii, v ramci ¢o najvhodnejSej geografickej
posobnosti. Od zaciatku $tadie a pri rozhovoroch so zainteresovanymi stranami sa
konStatovalo, Ze toto nebude stcastou revizie delegovaného nariadenia, kedze to
presahuje pravomoc delegovani na Komisiu v smernici o IDS. Tato moZnost
politiky bola zahrnutd iba na ucely preskimania G¢inkov dostupnosti konkrétnych
druhov tdajov na informaéné sluzby o doprave v redlnom case a zapojenia
rovnakych zainteresovanych stran a odbornikov z ¢lenskych Statov do tohto procesu.
Dalej sa fiou nebudeme zaoberat’.

V §tudii sa dospelo k zaveru, Ze d’alSie daje o regulécii pristupu vozidiel do mestskych
oblasti, nabijacich bodoch a Cerpacich miestach, historické dopravné informécie, iné
konkrétne pravidla v oblasti ciest a dopravy audaje generované vo vozidle by sa do
delegovaného nariadenia mali zahrnut” vzhl'adom na prinosy, ktoré prinaSaji pre sucasné
(napr. navigacné sluzby, inteligentné prisposobenie rychlosti) a budice informacné sluzby
(napr. kooperativna, prepojena a automatizovana mobilita) v redlnom Case. Podl'a Studie by sa
geografickd posobnost’ delegovaného nariadenia mala rozsirit’ na celil cestnu siet’, a to nielen
v pripade d’alSich druhov udajov, ale aj v pripade vSetkych tudajov, na ktoré sa v sucasnosti
vztahuje delegované nariadenie. Ul'ah¢i sa tak cestovanie od dveri k dveram a zabezpeci sa
pristupnost’ k tdajom o vSetkych castiach cestnej siete, napriklad vratane udajov o polohe
a dostupnosti nabijacich bodov a Cerpacich miest, ktoré st najdolezitejSimi informéciami
v oblastiach, kde sa nachddza malo takychto zariadeni.

V pripade d’alSich druhov udajov sa v analyze navrhlo, Ze ak uZz su historické dopravné
informacie atidaje generované vo vozidle, ktoré sa tykaju celej cestnej siete, k dispozicii
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v digitdlnom strojovo Citatel'nom formate, mali by sa spristupnit’ prostrednictvom
vnutro$tatneho pristupového bodu (moznost’ 2).

Podpornou Studiou sa podporili argumenty v prospech revizie delegovaného nariadenia
doplnenim druhov udajov a rozsirenim geografickej pdsobnosti na celi cestnu siet. Ostatné
aktualizacie Specifikacii a poziadaviek na normalizaciu boli zahrnuté do revidovaného textu,
ako sa opisuje v predchadzajucom texte a v oddiele 5.1.

J Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Vzhl'adom na rozsah pozadovanych zmien a zabezpecenie zrozumitelnosti a Citatelnosti
delegovaného nariadenia sa navrhuje zrusit’ a nahradit’ existujuce delegované nariadenie (EU)
2015/962. Moznost’ zjednodusenia pravnych predpisov a/alebo obmedzenia zbyto¢nych
nakladov sa zistila v odstraneni prekryvania jednotlivych druhov tdajov podla réznych
delegovanych nariadeni na zaklade smernice o IDS a v zacleneni poddvania sprav do sprav
o pokroku podl'a smernice o IDS.

. Zakladné prava

V EU je pravo na ochranu osobnych udajov zarutené podla &lanku 8 Charty zakladnych prav
Eurdpskej tnie. Ak opatrenia stanovené v tomto delegovanom nariadeni zahffiaju spracuvanie
osobnych tdajov, vykonaju sa v stlade s pravnymi predpismi EU, a to najméi so vieobecnym
nariadenim o ochrane udajov [nariadenie (EU) 2016/679] a smernicou o elektronickom
sukromi (smernica 2002/58/ES).

4. VPLYV NA ROZPOCET

Neocakéva sa ziadny vplyv na rozpoéet EU, ktory by vyplyval priamo z uplatiiovania nového
delegovaného nariadenia.

5. DALSIE PRVKY
. Podrobnejsie vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
5.1. Daliie druhy tdajov, reorganizované a premenované kategoérie udajov

a zlepSené synergie s inymi pravnymi predpismi

Predoslé kategoérie udajov (statické udaje, dynamické udaje o stave ciest a dopravné
informacie) boli premenované a upravilo sa poradie druhov udajov v ramci tychto kategorii
s cielom lepSie ich zosuladit’ s charakteristikami udajov a osobitnymi pozZiadavkami. Novymi
kategériami udajov su udaje o infrastrukture, udaje o predpisoch a obmedzeniach, udaje
o stave siete a udaje o pouzivani siete v relnom &ase. Dalsie druhy udajov zavedené v novom
delegovanom nariadeni su:

. Udaje o infrastruktuare:
. poloha nabijacich bodov a stanic a ¢erpacich miest a stanic,
. poloha parkovisk so sluzbami a odpocivadiel.

. Udaje o predpisoch a obmedzeniach:
J obmedzenia hmotnosti/dizky/$irky/vysky,

o jednosmerné ulice,
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. hranice obmedzeni, zdkazov alebo povinnosti s platnost'ou v urcitych zonach,
stiCasny stav pristupu a podmienky organizacie v regulovanych dopravnych

zonach.
. Udaje o pouzivani siete v redlnom G&ase:
. dostupnost’ Cerpacich miest a stanic pre alternativne druhy paliva,
. cena nabijania/Cerpania ad hoc.

V zaujme dosiahnutia lepSiecho suladu s delegovanym nariadenim (EU) 2017/1926
o informa¢nych sluzbach o multimoddlnom cestovani a so smernicou o infrastruktire pre
alternativne paliva® boli ur¢ité druhy udajov odstranené alebo premenované. Napriklad boli
odstranené¢ udaje o parkovani, zatial Co v pripade udajov o myte bol doplneny odkaz na
dostupné maloobchodné kandly, metédy plnenia a spdsoby platenia myta [v stlade
s delegovanym nariadenim (EU) 2017/1926].

Ako sa zdoraziluje v oddvodneniach 45 a 46 néavrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady o zavadzani infraStruktiry pre alternativne paliva a o zruSeni smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU [COM(2021) 559 final], spotrebitelom je potrebné poskytntit’
dostatocné informécie o geografickej polohe, charakteristikdch a sluzbach ponukanych na
verejne pristupnych nabijacich bodoch a ¢erpacich miestach s alternativnymi palivami. Patria
sem informécie o dostupnosti sluzieb inteligentného nabijania a obojsmerného nabijania, ako
aj informacie o obnovitelnom podiele predavanych alternativnych paliv, ako sa uvadza
v &lanku 20a navrhu smernice, ktorou sa dopliia smernica (EU) 2018/2001 o podpore
vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov. Poziadavky na druhy udajov a povinnosti
zainteresovanych stran tykajlice sa dostupnosti a pristupnosti prisluSnych udajov stvisiacich
s nabijanim a ¢erpanim by sa mali stanovit’ v ramci zavadzania infrastruktiry pre alternativne
palivd na zaklade vysledkov prebiehajiceho opatrenia na podporu programu Nastroja na
prepajanie Eurdpy v oblasti ,,zberu tidajov tykajucich sa nabijacich bodov/¢erpacich miest pre
alternativne palivd  a jedine¢nych identifikaénych kodov tykajucich sa  aktérov
elektromobility* (IDACS).

Do prislusnych clankov boli doplnené ustanovenia podporujice pristupnost a opakované
pouzitie druhov udajov uvedenych v prilohe ako historické informacie, prediktivne udaje
a udaje generované vo vozidle.

5.2. Rozsirenie geografickej posobnosti a uprednostnenie kP'i¢ovych druhov udajov

Rozsirila sa geografickd pdsobnost’ delegovaného nariadenia, aby sa vzt'ahovalo na celu
cestnu siet’ s vynimkou sukromnych ciest. Tato vynimka sa nevztahuje na sukromné cesty,
ktoré s sucastou siete TEN-T alebo su oznacené ako dialnica alebo hlavna cesta. Toto
rozSirenie geografickej posobnosti sa bude uplatiovat’ od 1. janudra 2028 na vSetky druhy
udajov uvedené v prilohe k delegovanému nariadeniu.

Zaviedol sa medzistupen, ktory umozni ¢lenskym Statom, aby postupne rozSirovali pristup
k udajom, pricom clenské Staty boli poziadané, aby urcili siet’ hlavnych ciest vymedzenych
ako cesty, ktoré spdjaju velké mestd alebo regiony, pripadne oboje, aktoré nie su
klasifikované ako sti€ast’ suhrnnej transeurdpskej cestnej siete ani ako dial'nica. VSetky druhy
udajov uvedené v delegovanom nariadeni tykajuce sa siete TEN-T, inych dialnic a hlavnych

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani infrastruktary
pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1 —20).
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ciest musia byt’ k dispozicii prostrednictvom vnutrostatnych pristupovych bodov do 1. januéra
2025.

Ur¢ité druhy udajov uvedené v zozname v prilohe k delegovanému nariadeniu boli vzh'adom
na svoju povahu oznacené ako ,.klI'icové*: poskytuju informacie o predpisoch, obmedzeniach
alebo situaciach suvisiacich s bezpecnostou, v ktorych by uZzivatelia ciest mohli celit’
zablokovanym cestam, pokutdm ¢i nebezpeénym situdcidm. Na zabezpecenie toho, aby sa
zacalo €o najskor pracovat na spristupneni tychto druhov udajov, sa v delegovanom nariadeni
stanovuje rovnaky termin ich spristupnenia 1. januara 2025 (ak tieto druhy udajov existuji
v digitdlnom strojovo CitateInom formate) pre celt cestnu siet’.

5.3. ZlepSenie opakovaného pouZzivania wudajov v oblasti informacnych sluzieb
o doprave

Aby bolo mozné vyuzivat’ vyhody zlepSenej pristupnosti udajov, je potrebné, aby sa tdaje
v informacénych sluzbach o doprave pouzivali opakovane. V novom delegovanom nariadeni sa
preto posilnili ustanovenia tykajuce sa opakované¢ho pouzivania uréitych druhov udajov. Ak
Clensky Stat spristupni dopravné predpisy, plany organizacie dopravy alebo docCasné opatrenia
v oblasti riadenia dopravy prostrednictvom vnutrostatneho pristupového bodu, navrhuje sa,
aby poskytovatelia sluzieb boli povinni tieto idaje opakovane pouzivat pri poskytovani
sluzieb uzivatelom ciest, a tak informacie poskytnuté v ramci tychto sluzieb boli sudrzné
s dajmi, ktoré uz boli spristupnené. Subjekty verejného sektora su tak viac motivované, aby
digitalizovali tieto druhy udajov, ked’ze ich spristupnenie zvysi spolocenské prinosy a zlepsi
vysledky politiky. Okrem toho sa zlepsili existujice ustanovenia tykajice sa nepresnosti
v udajoch pri podavani sprav subjektom verejného sektora a rozsirili sa na vsetkych drzitel'ov
udajov, vd’aka comu by sa mala zvysit kvalita tdajov.

5.4. Flexibilita v oblasti d’alSieho vypracivania noriem a poziadaviek na kvalitu
udajov

V delegovanom nariadeni sa vyslovne uvadza viacero rozli¢nych noriem, pri¢om sa vo
vSetkych kategoriach tdajov pouziva format DATEX II'. Tam, kde to bolo vhodné, boli
doplnené odkazy na infrastruktiru INSPIRE® a projekt TN-ITS, ako aj poziadavka na ¢lenské
Staty, aby spolupracovali, ak chybaji europske normy pre osobitné druhy udajov, alebo aby
ur¢ili normy, ktoré moZno pouZit' ako spolocnu alternativu. Cielom je harmonizovat
akukol'vek d’al§iu pracu na normalizacii a predist’ roztrieSteniu spdsobenému pouzivanim
odli$nych noriem.

Rovnaky pristup sa uplatnil pri vymedzeni poZziadaviek na kvalitu, ktoré musia vypracovat
spolupracujuce cClenské Staty a prisluSné zainteresované strany. Existujicu pracu na
poziadavkach na kvalitu a Specifikdacidch metaidajov je potrebné neustale rozvijat
a harmonizovat’.

5.5. ZlepSovanie opakovaného pouZivania idajov generovanych vo vozidle

Udaje generované vo vozidle predstavuju mozny zdroj idajov v stvislosti s viacerymi druhmi
udajov uvedenymi v delegovanom nariadeni. Tento zdroj mozno pouzit’ napriklad na urcenie
rychlosti, ¢asov cestovania, zlého stavu vozovky, ako aj nehod a mimoriadnych udalosti,

https://datex2.eu/.
https://inspire.ec.europa.cu/.

https://tn-its.eu/.
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ktoré sa vyskytuju na cestnej sieti. Aby subjekty verejného sektora mohli vyuzit’ tento zdroj
udajov v suvislosti s osobitnymi ulohami tykajucimi sa prevadzky verejnych ciest, ako su
riadenie dopravy a sprava aktiv, mézu na zaklade nového delegovaného nariadenia poziadat
drzitel'ov udajov generovanych vo vozidle a poskytovatel'ov sluzieb, aby spristupnili prislusné
druhy udajov za spravodlivych, primeranych a nediskriminaénych podmienok. Ak sa
pouzivaji osobné udaje, subjekty verejného sektora musia byt schopné preukazat’ pravny
zaklad ich spracuvania v stlade s ¢lankom 6 ods. 1 nariadenia (EU) 2016/679. Cielom je
obmedzit’ prekazky, ktoré maji subjekty verejného sektora pri pristupe k udajom alebo pri
vyuzivani sluzieb zalozenych na tychto udajoch, aumoznit im, aby mohli pouzivat
udaje/sluzby na zlepSenie informacii pre uzivatel'ov ciest, na optimalizaciu riadenia dopravy
a zvySenie bezpecnosti cestnej premavky.

5.6. Postupné vykonavanie a podavanie sprav

Na dosiahnutie stiladu s novym delegovanym nariadenim bol na jeho vykonéavanie navrhnuty
postupny harmonogram, ktory poskytuje ¢lenskym $tatom a odvetviu dostatok asu. Clenské
Staty musia nahlésit’ identifikdciu hlavnych ciest (t.j. cesta mimo mestskych oblasti, ktora
spaja velké mestd alebo regiony, pripadne oboje, a ktora nie je klasifikovana ako sucast’
stuhrnnej transeurdpskej cestnej siete ani ako dialnica) na svojom tzemi do 1. januédra 2023,
pricom na tento ucel moézu pouzit vymedzenie pojmu uvedené v smernici o riadeni
bezpecnosti cestnej infrastruktary!®.

Dalsie informécie o vykonavani tohto delegovaného nariadenia, hoci st uvedené v ¢lanku 12,
budu sucastou sprav o pokroku podla ¢lanku 17 ods. 3 smernice 2010/40/EU. Malo by to
zjednodusit’ nahlasovacie povinnosti, ked’ze tieto spravy o pokroku by sa vztahovali na
vykonavanie smernice aj tohto delegovaného nariadenia.

Prvy ¢iastkovy ciel’ (pristup ku kl'icovym druhom tudajov tykajucim sa celej cestnej siete,
pristup ku vSetkym druhom udajov o sieti TEN-T, inych dialniciach a hlavnych cestach) je
stanoveny na 1.januara 2025. Pristup ku vSetkym druhom tudajov o celej cestnej sieti sa
vyZzaduje do 1. janudra 2028, ale tyka sa to len udajov, ktoré uz su k dispozicii v digitdlnom
strojovo Citatel'nom formate, ateda ich moZno opakovane pouZit' prostrednictvom
vnutrostatnych pristupovych bodov.

10 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni bezpecnosti

cestnej infrastruktary (U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).
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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) .../...

z22.2.2022

ktorym sa dopiiia smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial’ ide

o poskytovanie informacnych sluzieb o doprave v realnom case v celej EU

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Europskej tunie,

so zretePom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jula 2010 o ramci
na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania
s inymi druhmi dopravy!!, a najmi na jej ¢lanok 7,

ked’ze:

(1)

)

€)

4

V ¢lanku 3 pism. b) smernice 2010/40/EU sa ako prioritné opatrenie pre vyvoj
a pouZzivanie Specifikacii a noriem v celej EU stanovuje poskytovanie informacnych
sluzieb o doprave v redlnom case.

Vélanku 6 ods. 1 smernice 2010/40/EU sa od Komisie vyzaduje, aby prijala
Specifikécie potrebné na zabezpecenie kompatibility, interoperability a kontinuity pri
zavadzani a prevadzkovom pouzivani inteligentnych dopravnych systémov (d’alej len
,»IDS*) na ucely poskytovania informacnych sluzieb o doprave v realnom Case v celej
EU. Komisia stanovuje tieto $pecifikicie v delegovanom nariadeni Komisie (EU)
2015/962 s ciel'om zlepsit’ pristupnost’, vymenu, opakované pouzivanie a aktualizaciu
udajov potrebnych na poskytovanie kvalitnych a nepretrzitych informaénych sluzieb
o doprave v realnom ¢ase v celej Unii.

Udaje nadalej poskytuju kontextovy zaklad na generovanie informacii o doprave
v realnom &ase. Ked’ze sa zavadzanie IDS v celej Unii zrychl'uje, je potrebna neustéla
podpora vo forme zvySeného a bezproblémového pristupu k existujicim a novym
druhom udajov, ktoré su relevantné pre poskytovanie informacnych sluzieb o doprave
v redlnom case, s vacSim geografickym pokrytim. Preto je potrebna aktualizacia
poziadaviek na poskytovanie udajov scielom nad’alej zabezpecit, aby koncovi
pouzivatelia mohli ucinne opakovane pouZivat informacné sluzby. Tieto
aktualizované poziadavky mézu pripadne ovplyvnit cely ret'azec udajov od ziskavania
udajov, ich formatovania a agregécie, po ich distribuciu a za€lenenie do informa¢nych
sluzieb o doprave.

V ¢lanku 5 smernice 2010/40/EU sa stanovuje, ze S$pecifikacie prijaté v stlade
s ¢lankom 6 tejto smernice by sa mali uplatiiovat’ na aplikécie a sluzby IDS po ich
zavedeni bez toho, aby bolo dotknuté pravo kazdého clenského Statu rozhodovat
o zavadzani takychto aplikacii a sluzieb na svojom tzemi.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7.jula 2010 oramci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy
(U.v.EUL 207, 6.8.2010, s. 1).
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©)

(6)

()

(8)

Tieto Specifikacie by sa mali uplatiiovat’ na poskytovanie vSetkych informacnych
sluzieb o doprave v redlnom case bez toho, aby boli dotknuté osobitné Specifikécie
prijat¢ podla inych aktov na zaklade smernice 2010/40/EU, najmai
podla delegovaného nariadenia Komisie (EU) ¢&. 885/2013'2  a delegovaného
nariadenia Komisie (EU) &. 886/2013"3.

Trh s poskytovanim informaénych sluZieb o doprave v realnom &ase uz v Unii existuje
aje v zaujme pouzivatelov a odberatel'ov, ako aj poskytovatel'ov tychto sluzieb, aby
sa pre tento trh vytvorili spravne podmienky na jeho zachovanie a d’al§i rozvoj
inovaénymi spdsobmi. Pokial’ ide o poskytovanie informacnych sluzieb o doprave v
realnom &ase, v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1024'* sa
stanovuju minimalne pravidla opakovaného pouzitia informécii verejného sektora
v celej Unii. Co sa tyka opakovaného pouZitia Gidajov, ktoré maji cestné organy
a verejni prevadzkovatelia ciest, pravidla stanovené tymto nariadenim, najmé pokial
ide o aktualizacie udajov, sa uplatiiuji bez toho, aby boli dotknuté pravidla stanovené
smernicou (EU) 2019/1024. Vzhladom na opakované pouzitie udajov, s ktorymi
disponuju sukromni drzitelia udajov, pravidla stanovené v tomto nariadeni neukladajua
povinnost’ spristupiiovat’ tieto udaje bezplatne. Opakované pouzitie udajov, ktorymi
disponuju stikromni drzitelia udajov, méze byt regulované ich licenénymi zmluvami.

Smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/2/ES!® sa vytvara infrastruktira
priestorovych udajov Eurdpskej unie, ktord ma umoznit’ spolocné vyuzivanie a pristup
verejnosti  k priestorovym informacidam (vratane témy priestorovych tUdajov
dopravnych sieti) v celej Unii a podporit’ politiky Unie v oblasti Zivotného prostredia
a politiky alebo ¢innosti, ktoré mdzu mat’ vplyv na Zivotné prostredie. Specifikacie
stanovené v tomto nariadeni by mali byt zluciteI'né so Specifikdciami stanovenymi
smernicou 2007/2/ES ajej vykonavacimi aktmi, najmi nariadenim Komisie (EU)
¢. 1089/2010'. Rozsirenie uplatiovania tychto $pecifikacii na vsetky druhy tdajov
o cestnej sieti moze takisto podporit’ d’alSiu harmonizaciu v tejto oblasti.

Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013'7 sa vymedzuje
infrastruktura cestnej dopravy, ktord je sucastou zékladnej a suhrnnej transeurdpskej
dopravnej siete. Opakujlice sa dopravné externality a iné problémy riadenia dopravy,
napr. pretazenie, zneCistenie ovzduSia alebo hluk, sa neobmedzuju iba na

Delegované nariadenie Komisie (EU) & 885/2013 z15.méja 2013, ktorym sa dopiia smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnych dopravnych systémoch, pokial’ ide
o poskytovanie informa¢nych sluzieb pre bezpecné a chranené parkovacie miesta pre nakladné
a uzitkové vozidla (U. v. EU L 247, 18.9.2013, s. 1).

Delegované nariadenie Komisie (EU) & 886/2013 z15. maja 2013, ktorym sa doplha smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial ide o udaje a postupy, ak je to mozné, na
poskytovanie bezplatnych minimalnych univerzalnych dopravnych informacii tykajtcich sa bezpecnosti
cestnej premavky uzivatefom (U. v. EU L 247, 18.9.2013, s. 6).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1024 z20.juna 2019 o otvorenych datach
a opakovanom pouZiti informacii verejného sektora (U. v. EU L 172, 26.6.2019, s. 56 — 83).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/2/ES zo 14.marca 2007, ktorou sa zriad'uje
Infratruktira pre priestorové informéacie v Eurépskom spoloGenstve (Inspire) (U.v.EUL 108,
25.4.2007, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) ¢&. 1089/2010 z23. novembra 2010, ktorym sa vykonava smernica
Eurdépskeho parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokial ide o interoperabilitu suborov a sluzieb
priestorovych udajov (U. v. EU L 323, 8.12.2010, s. 11).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U.v. EU
L 348,20.12.2013, s. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

transeurdpsku cestnu siet’ alebo dial'nice. Znacny podiel na opakovanych dopravnych
pretazeniach majii v skutoCnosti mestské oblasti. Informacné sluzby o doprave
v realnom &ase v celej EU by okrem toho mali umoznit’ cestovanie od dveri k dveram
anemali by byt obmedzené na sthrnnu transeurdpsku cestnu siet’ a iné dialnice.
Clenské $taty by preto mali uplatnit’ tieto $pecifikicie na celti cestnu siet’ s vynimkou
ciest, ktoré nie s vo vlastnictve subjektu verejného sektora v oblasti ciest alebo
dopravy. Tato vynimka by sa nemala vztahovat na cesty, ktoré st vo vlastnictve
subjektu verejného sektora v oblasti ciest alebo dopravy, ale st pridelené sukromnému
subjektu vo forme koncesie na spravu.

Cestné organy alebo prevadzkovatelia ciest by mali spristupnit’ osobitné druhy udajov,
ktoré sa povazuju za klaCové pre d’alsi rozvoj spolahlivych informacnych sluzieb
o doprave azlepSovanie bezpecnosti premavky, ako si dopravné predpisy,
obmedzenia a uzavierky ciest alebo jazdnych pruhov. Vzhl'adom na ich dolezitost’ sa
uvedené druhy udajov musia spristupnit’ v rdmci skorSieho ¢iastkového ciela ako
ostatné druhy udajov.

S cielom umoznit’ potrebny rozvoj v oblasti pristupnosti a normalizacie tdajov by sa
malo zvazit' postupné vykonédvanie. Toto rozdelenie na etapy by malo poskytnut’
uskutocnitel'né a postupné zvacsenie geografického pokrytia a pristupnosti udajov. Na
tento ucel by clenské Staty mali vymedzit' hlavnu cestnu siet’ na svojom uzemi.
Clenské $taty mozu na vymedzenie tejto hlavnej cestnej siete pouzit vymedzenie
pojmu siet, ako sa pozaduje v ¢lanku 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/96/ES.

Vzhl'adom na rozmanitost zdrojov udajov, pocnuc snimaémi zalozenymi na
infraStrukture az po vozidla fungujiice ako snimace, je dolezité, aby Specifikacie boli
v stlade s prislusnymi kategoriami a druhmi tdajov pokryvajucimi viaceré mozné
zdroje udajov a technoldgiu pouzitu na vytvaranie alebo aktualizaciu udajov.

Ak opatrenia stanovené v tomto nariadeni zahfniaji spracivanie osobnych tdajov, mali
by sa vykonavat' v sulade s pravnymi predpismi Unie o ochrane osobnych udajov
a sikromia, a to najmi s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679'8
apodla potreby so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES. Casti
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES sa uplatiiujii aj na spracivanie
inych ako osobnych udajov.

V zaujme rozvoja harmonizovaného a bezproblémového poskytovania informaénych
sluzieb o doprave v redlnom Case by sa Clenské Staty mali spoliehat’ na existujlce
technické rieSenia a normy poskytované eurdpskymi a medzindrodnymi organizaciami
pre normalizaciu, napr. DATEX II (CEN/TS 16157 a nésledne zdokonalené verzie)
anormy ISO. Pokial ide o druhy udajov, pre ktoré nie je k dispozicii Ziaden
Standardizovany format, Clenské Staty a zainteresované strany by sa mali povzbudit
v tom, aby spolupracovali s cielom dosiahnut’ dohodu o definicii tdajov, formate
udajov a metatudajoch.

V Unii uz existujii a v ¢lenskych $tatoch sa uplatiiujii viaceré metody dynamickej
lokacnej referencie. Pouzivanie réznych metdd lokacnej referencie by malo byt aj
nadalej povolené. Clenské Staty a zainteresované strany by vsak mali byt
povzbudzované k spolupraci s cielom dosiahnut dohodu o povolenych metodach

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob
pri spracuvani osobnych tdajov a o voI'nom pohybe takychto udajov (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).

10
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(15)

(16)

(17)

(18)

lokacnej referencie, v pripade potreby prostrednictvom eurdpskych organov pre
normalizaciu.

Pristupnost’ a pravidelné aktualizovanie statickych udajov o cestnej sieti cestnymi
organmi a prevadzkovate'mi ciest su nevyhnutné na to, aby sa umoznila vyroba
aktualnych a presnych digitalnych map, ktoré su kI'icovym prostriedkom spol’ahlivych
aplikacii IDS. Vyrobcovia digitdlnych map by sa mali podporovat vo vcasnom
zaClenovani aktualizacii prislusnych udajov o cestnej sieti do existujucich map
asluzieb aktualizdcie map. V zdujme splnenia cielov verejného poriadku, napr.
bezpecnosti cestnej premavky, by poskytovatelia sluzieb a vyrobcovia digitdlnych map
mali spolupracovat’ so subjektmi verejného sektora na oprave nepresnosti v ich
udajoch.

Pristupnost’ presnych a aktudlnych udajov je nevyhnutnd na poskytovanie
informaénych sluzieb o doprave vreadlnom ¢ase vcelej Unii. Prislusné tudaje
zhromazd’uju auchovavaju cestné organy, prevadzkovatelia ciest, drzitelia tdajov
generovanych vo vozidle, zainteresované strany v oblasti nabijania a Cerpania,
prevadzkovatelia mytneho systému a poskytovatelia informac¢nych sluzieb o doprave
v redlnom cCase. V zdujme ulahCenia jednoduchej vymeny a opakovaného pouzitia
tychto udajov na ucely poskytovania takychto sluzieb by cestné organy,
prevadzkovatelia ciest, drzitelia udajov generovanych vo vozidle, zainteresované
strany v oblasti nabijania a Cerpania, prevadzkovatelia mytneho systému
a poskytovatelia informa¢nych sluzieb o doprave v redlnom case mali spristupnit
udaje, zodpovedajuce metaudaje ainformacie o kvalite udajov inym cestnym
organom, prevadzkovatelom ciest, zainteresovanym strandm v oblasti nabijania
a Cerpania, prevadzkovatelom mytneho systému, poskytovatelom informaénych
sluZzieb o doprave vredlnom case avyrobcom digitdlnych mdp prostrednictvom
vnutrostatneho alebo spolo¢ného pristupového bodu. Pristupovy bod méze mat’ formu
archivu, registra, webového portalu a pod. v zavislosti od druhu Gdajov. VnutroStatne
alebo spolo¢né pristupové body moézu poukazovat’ aj na iné miesta, na ktorych mozno
ziskat’ pristup k udajom bez toho, aby ony samotné uchovavali tieto tdaje. Clenské
Staty by mali preskupit’ existujuce verejné a sukromné pristupové body do jedného
bodu umoziujuceho pristup ku vSetkych druhom dostupnych relevantnych udajov,
ktoré patria do rozsahu posobnosti tychto $pecifikacii. Clenské §taty mozu nad’ale;
pouzivat pristupové body zriadené na zéklade delegovaného nariadenia Komisie (EU)
2015/962 a mali by mat’ moZnost’ samostatne rozhodnut’ o pouziti pristupovych bodov
zriadenych na zaklade inych delegovanych aktov prijatych podl'a smernice
2010/40/EU ako vnutro§tatnych pristupovych bodov pre udaje, ktoré patria do rozsahu
pdsobnosti tohto nariadenia.

S cielom umoznit’ cestnym organom, prevadzkovatel'om ciest, zainteresovanym
stranam v oblasti nabijania a Cerpania, prevadzkovatelom mytneho systému,
poskytovatel'om sluzieb a vyrobcom digitdlnych map uspeSne a nakladovo efektivne
nachadzat’ a pouzivat’ prislusné udaje, je potrebné nalezitym spdsobom opisat’ obsah
a Struktaru tychto udajov s pouzitim vhodnych metaudajov.

Informacné sluzby o doprave v redlnom case musia byt presné, aby koncovym
pouzivatelom poskytovali ¢€o najlepSie informacie z hl'adiska spolahlivosti
a vCasnosti. Na zlepSenie prinosov pre uzivatel'ov ciest v podobe zvySenej bezpecnosti
cestne] premdavky amenSiecho dopravného pretazenia by tieto sluzby mali
zohladiiovat’ aj priority cestnych orgdnov vyjadrené napriklad prostrednictvom
digitalne pristupnych planov organizécie dopravy.
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(19)

(20)

21)

(22)

(23)

Tieto Specifikdcie by nemali zavédzovat Ziadne zainteresované strany, aby zacali
zbierat' akékol'vek udaje, ktoré eSte nezbieraju, alebo digitalizovat’ akékol'vek udaje,
ktoré eSte nie su k dispozicii v digitdlnom strojovo Citate'nom formate. Konkrétne
poziadavky tykajuce sa aktualizécie udajov by sa mali vztahovat’ iba na tidaje, ktoré sa
skuto¢ne zbieraju a st k dispozicii v digitdlnom strojovo &itatelnom forméte. Clenské
Staty by sa zdrovenl mali podnecovat, aby hl'adali ndkladovo efektivne sposoby, ktoré
su vhodné pre ich potreby digitalizacie existujucich udajov o infrastrukture a udajov
o predpisoch a obmedzeniach.

Tieto Specifikacie by nemali zavidzovat cestné organy ani prevadzkovatelov ciest, aby
vymedzili alebo plnili plany organizacie dopravy a docasné opatrenia tykajuce sa
riadenia dopravy. Nemali by zavdzovat' poskytovatelov sluzieb, aby vyuzivali svoje
udaje spolocne s inymi poskytovatel'mi sluzieb. Poskytovatelia sluzieb by mali mat’
moznost’ uzatvarat’ medzi sebou obchodné dohody podla svojho uvézenia na ucely
opakovaného pouzitia relevantnych udajov.

Clenské 3taty astrany zainteresované v oblasti IDS by mali byt povzbudzované
k spolupraci s cielom dohodnut’ sa na spolo¢nych definiciach kvality udajov s cielom
vyuzit' spolo¢né ukazovatele kvality udajov v rdmci celého hodnotového retazca
dopravnych informdcii, napr. uplnost, presnost a aktualnost’ udajov, metoda
ziskavania a pouzitd metoda lokacnej referencie, ako aj uplatnend metdda kontrol
kvality. Mali by sa podnecovat’ aj k tomu, aby sa d’alej usilovali vytvorit' stvisiace
metédy merania a monitorovania kvality r6znych druhov tidajov. Clenské $taty by sa
mali podnecovat, aby si navzijom vymienali vedomosti, skusenosti a najlepSie
postupy Vv tejto oblasti v ramci prebiehajucich a buducich projektov koordindcie.

Uznava sa, Zze vyuzivanie udajov a informa¢nych sluzieb o doprave v redlnom case
poskytovanych sukromnymi poskytovatel'mi sluzieb a drziteI'mi udajov generovanych
vo vozidle moze pre cestné organy a prevadzkovatel'ov ciest predstavovat’ nakladovo
efektivny spdsob zlepSenia riadenia dopravy, bezpe¢nosti cestnej premavky, ako aj
riadenia a udrzby infraStruktary. Subjekty verejného sektora by pri prijimani tychto
udajov alebo sluzieb na uvedené tlohy mali pouzivat’ spolo¢né spravodlivé, primerané
a nediskrimina¢né podmienky s cielom obmedzit prekazky pristupu a vytvorit
transparentné podmienky opakovaného pouzivania. Clenské §taty a prisluiné
zainteresované strany sa vyzyvaju ktomu, aby vymedzili spolo¢né spravodlive,
primerané a nediskriminaéné podmienky uplatnitelné na opakované pouZitie
prislusnych druhov udajov na vykonavane tychto verejnych uloh.

Sukromni poskytovatelia sluzieb mézu pouzivat Gdaje zozbierané cestnymi organmi
a prevadzkovatel'mi ciest ako vstupné udaje pre svoje vlastné¢ informacné sluzby
o doprave v realnom case. Konkrétne podmienky vztahujiuce sa na takéto opakované
pouzitie tychto Uidajov by sa mali ponechat’ na dotknuté strany bez toho, aby boli
dotknuté ustanovenia smernice (EU) 2019/1024'°. Sukromni poskytovatelia sluzieb by
mali opakovane pouzivat urcit¢ druhy udajov poskytované cestnymi organmi
a prevadzkovatelmi ciest, ako st plany organizdcie dopravy, dopravné predpisy
a obmedzenia a do¢asné opatrenia v oblasti riadenia dopravy, s cielom zabezpecit,
aby uZzivatelia ciest mali pristup krelevantnym informaciam prostrednictvom
informacnych sluzieb o doprave v redlnom case.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1024 z20.juna 2019 o otvorenych datach
a opakovanom pouziti informacii verejného sektora (U. v. EU L 172, 26.6.2019, s. 56 — 83).
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(24)

(25)

(26)

V snahe zabezpecit’ spravne uplatinovanie tychto Specifikacii by c¢lenské Staty mali
posudit plnenie poziadaviek na pristupnost, vymenu, opakované pouzitie
a aktualizaciu tdajov zo strany cestnych orgénov, prevadzkovatelov ciest, vyrobcov
digitdlnych méap, prevadzkovatelov mytneho systému, zainteresovanych stran v oblasti
nabijania a Cerpania, drzitelov udajov generovanych vo vozidle a poskytovatel'ov
sluzieb. Prislusné organy by sa preto mali podla vlastného uvézenia opierat
o vyhlasenia o stlade zaloZzené na dokazoch, ktoré predlozili cestné organy,
prevadzkovatelia ciest, vyrobcovia digitdlnych map, prevadzkovatelia mytneho
systému, zainteresované strany v oblasti nabijania a Cerpania, drzitelia udajov
generovanych vo vozidle a poskytovatelia sluzieb. Clenské §taty by mali
spolupracovat’ pri harmonizovani svojho pristupu v stvislosti s posudenim suladu
vramci prebiehajicich abuducich projektov koordinacie, ktorymi napoméhaji
vykonavanie Specifikacii tohto nariadenia.

Tieto Specifikdcie neobmedzuju slobodu prejavu rozhlasovych stanic, pretoze im
neukladaju povinnost’ zaujat” Ziadne konkrétne stanovisko, pokial’ ide o informacie,
ktoré sa maju $irit’, a ponechavaju ¢lenskym Staitom dostatoCny priestor, aby zohl'adnili
svoje narodné ustavné tradicie, €o sa tyka slobody prejavu rozhlasovych stanic.

Vzhl'adom na rozsah vyzadovanych zmien by sa delegované nariadenie Komisie (EU)
2015/962 malo zrusit,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Predmet a rozsah posobnosti

V tomto nariadeni sa stanovuju Specifikécie potrebné na zabezpecenie pristupnosti,
vymeny, opakovaného pouzitia a aktualizacie udajov drziteImi a pouzivateI'mi
udajov na ucely poskytovania informacnych sluZieb o doprave v redlnom case v celej
EU, ako aj na zabezpe&enie toho, aby tieto sluzby boli presné a dostupné koncovym
pouzivatel'om aj za hranicami.

Toto nariadenie sa uplatiiuje na celtl cestnu siet, ktord je verejne pristupna pre
motorizovanu dopravu. Na zadklade vynimky sa nariadenie nebude uplatiovat’ na
sukromné cesty, ak nie su sucast'ou suhrnnej siete TEN-T alebo nie st oznacené ako
dial'nica ¢i hlavna cesta.

Toto nariadenie sa uplatiiuje v stilade s &lankom 5 smernice 2010/40/EU.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov stanovené v ¢lanku 4 smernice
2010/40/EU.

Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

1.

(13

»Zakladnd transeurdpska cestna siet* je infraStruktura cestnej dopravy, ktord je
stCastou zékladnej siete podl'a nariadenia (EU) ¢. 1315/2013;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

(13

»suhrnna transeuropska cestnd siet* je infraStruktara cestnej dopravy, ktora je
sucastou suhrnnej siete podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013;

,dial'nica“ je cesta, ktoru tak oznacil ¢lensky §tat, v ktorom sa nachadza;

»pristupnost’ udajov je moznost’ kedykol'vek si vyziadat’ a ziskat’ tidaje v digitalnom
strojovo CitateI'nom formate;

,,statické udaje* su udaje, ktoré sa Casto alebo pravidelne nemenia;
§ ické tdaie si udaie, L Vi ia:
dynamické udaje‘ su udaje, ktoré sa ¢asto alebo pravidelne menia;

»aktualizacia idajov* je akdkol'vek zmena existujicich udajov vratane ich vymazania
alebo vlozenia novych alebo dodato¢nych prvkov;

»informacie o doprave v redlnom case“ su informacie odvodené z akychkol'vek
udajov o infrastrukture, udajov o predpisoch a obmedzeniach, udajov o stave siete
a udajov o pouzivani siete v redlnom case alebo z kombinacie takychto dajov;

minformacna sluzba o doprave v redlnom case je sluzba IDS, ktord koncovym
pouzivatel'om poskytuje thned’ informécie o doprave v redlnom case;

»cestny organ® je akykol'vek subjekt verejného sektora zodpovedny za planovanie,
kontrolu alebo riadenie ciest, ktoré patria do jeho uzemnej posobnosti;

,prevadzkovatel' cesty” je kazdy verejny alebo sukromny subjekt, ktory je
zodpovedny za Gdrzbu a riadenie cesty a riadenie dopravnych tokov;

,poskytovatel' sluzby“ je kazdy verejny alebo sukromny poskytovatel’ informacnej
sluzby o doprave v redlnom Case s vynimkou prostych sprostredkovatel'ov udajov pre
ich pouzivatelov;

»prevadzkovatel’ mytneho systému* je kazdy verejny alebo sikromny subjekt, ktory
ma ulohu poskytovatela mytnej sluzby alebo mytneho tradu, ako sa vymedzuje
v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520%;

»drzitel’ udajov* je kazda pravnicka osoba, dotknutd osoba alebo kazdy verejny alebo
sukromny subjekt s pravom povolit’ pristup k druhom udajov uvedenym v prilohe
alebo spolo¢ne pouzivat' tieto udaje, ktoré kontroluje v stlade s uplatnitelnym
pravom Unie alebo vnutro§titnym pravom;

»pouzivatel' dajov* je kazdy cestny organ, prevadzkovatel’ ciest, prevadzkovatel
mytneho systému, poskytovatel’ sluzieb a vyrobca digitalnych map alebo kazdy iny
subjekt pouzivajuci udaje s cielom vytvarat informacie o doprave v redlnom case,
alebo ak to umoziuji podmienky urcené drzitel'om udajov, pouzivajici Gdaje na iné
ucely suvisiace s mobilitou;

,koncovy pouzivatel* je kazdy uzivatel ciest, fyzickéd alebo pravnick4 osoba, ktora
ma pristup k informa¢nym sluzbam o doprave v redlnom case;

»pristupovy bod“ je digitdlne rozhranie, prostrednictvom ktorého sa pouzivatelom
udajov spristupiiuji spolu s prisluSnymi metatdajmi na opakované pouzitie udaje
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z19.marca 2019 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov a ulahceni cezhrani¢nej vymeny informacii o neuhradenom
cestnom myte v Unii (U. v. EU L 91, 29.3.2019, s. 45).
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

uvedené v prilohe alebo prostrednictvom ktorého sa pouzivatelom spristupiiuji na
opakované pouzitie zdroje tychto udajov a ich metatdaje;

,metaudaje” st Struktirovany opis obsahu udajov ulahCujaci vyhladanie
a vyuzivanie tychto udajov;

,vyhl'addvacie sluzby* st sluzby umoznujuce vyhl'addvanie pozadovanych udajov
pomocou obsahu zodpovedajticich metaudajov a zobrazenie tohto obsahu;

,doCasné opatrenia tykajice sa riadenia dopravy* st docCasné opatrenia uréené¢ na
rieSenie dan¢ho naruSenia dopravy a napriklad na kontrolu a riadenie dopravnych
tokov;

,»plany organizécie dopravy* su trvalé opatrenia tykajuce sa riadenia dopravy, ktoré
urcuju prevadzkovatelia dopravy na kontrolu a riadenie dopravnych tokov v reakcii
na stale alebo opakujuce sa narusenia dopravy;

»dopravné znacky* st vsSetky cestné znacky, signaly, zariadenia, oznamenia alebo
dopravné znacenia, ktoré identifikuju nebezpeCenstvo, upozorituju osoby na
opatrenia, ktoré treba prijat’ na ochranu pred takymto nebezpecenstvom, oznacuju
existenciu dopravného predpisu alebo takyto predpis vykondvaju, na zaklade
Viedenského dohovoru o dopravnych znackach a signaloch;

,hlavné cesty* su cesty mimo mestskych oblasti, ktoré spajaju velké mesta alebo
regiony, pripadne oboje, ale nie su klasifikované ako sucast’ sthrnnej transeurdpske;j
cestnej siete ani ako dial'nica;

»sukromné cesty* st cesty, ktoré nie su vo vlastnictve subjektu verejného sektora v
oblasti ciest alebo dopravy, s vynimkou ciest vo vlastnictve subjektu verejného
sektora v oblasti ciest alebo dopravy, ale pridelenych sikromnému subjektu vo forme
koncesie na spravu;

»udaje o infraStruktare® st udaje, ktoré opisuju cestnii siet’ alebo zariadenia na
cestnej sieti, alebo pozdlz nej;

,»udaje o predpisoch a obmedzeniach* su udaje, ktoré suvisia s dopravnym predpisom
alebo obmedzenim uplatnitelnym na vozidl4 na cestnej sieti;

,udaje o stave siete” st Udaje, ktoré opisuju docasné situacie, ktoré by mohli
zabranit' doprave alebo ju spomalit’, alebo ktoré mézu informovat’ koncového
pouzivatel'a v nebezpecnych situaciach;

,udaje o pouzivani siete v redlnom Case* st tidaje, ktoré opisuju aktudlne pouZzivanie
cestnej siete a moZnosti pouzivania cestnej siete;

,kl'ac¢ové druhy tdajov si druhy udajov, ktoré sa povazuji za kl'ai¢ové v prospech
zvySenej  spolahlivosti informacnych sluzieb o doprave vredlnom case
podporujucich bezpecnu a efektivnu dopravu od dveri k dveram a buduice sluzby
v oblasti mobility;

,udaje generované vo vozidle* su vSetky udaje vytvorené vozidlom alebo palubnym
zariadenim zabudovanym vo vozidle, alebo osobnymi zariadeniami ponukajiicimi
aplikacie IDS pocas pouzivania vozidla;

,»drzitel idajov generovanych vo vozidle* je kazdy subjekt, ktory sa zicastiiuje na
zbierani udajov generovanych vo vozidle, ich agregécii alebo inych druhoch
spracovania s ciel'om splnit’ poZiadavky na ochranu stikromia;
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32.

»spravodlivé, primerané a nediskrimina¢né podmienky* st licencné podmienky
dohodnuté v dobrej viere, na zdklade ktorych sa umoznuje pristup k sluzbam alebo
udajom za spravodlivi odmenu, a to za rovnakych alebo podobnych podmienok, ako
boli dohodnuté s inymi pouzivatel'mi.

Clanok 3

Vnutrostatne pristupové body

Kazdy Clensky stat zriadi vnutroStatny pristupovy bod. Vnutrostatny pristupovy bod
predstavuje jeden pristupovy bod pre pouzivatelov udajov k udajom uvedenym
v prilohe vratane aktualizacii udajov, ktoré poskytli drzitelia udajov, ako sa uvadza
v ¢lankoch 4 az 11 a ktoré sa tykaju izemia daného Clenského Statu.

Existujuce vnutrosStatne alebo spolo¢né pristupové body, ktoré boli zriadené na
dosiahnutie stladu s ¢lankom 3 delegovaného nariadenia Komisie (EU) 2015/962
alebo s podmienkami vyplyvajicimi z inych delegovanych nariadeni prijatych na
zéklade smernice 2010/40/EU, mozno pouzit ako vnitrostatne pristupové body na
ucely tohto nariadenia, ak to ¢lenské Staty povazuju za vhodné.

Vnutrostatne pristupové body poskytuju pouzivatel'om udajov vyhladavacie sluzby,
napriklad sluzby, umoziujice vyhl'addvanie pozadovanych udajov pomocou obsahu
zodpovedajucich metatdajov a zobrazenia tohto obsahu.

Verejni a sikromni drzitelia udajov zabezpecia, aby poskytovali metatdaje s cielom
umoznit'®  pouzivatelom udajov  vyhladavat a pouzivat stbory tudajov
prostrednictvom pristupovych bodov.

Dva alebo viac ¢lenskych Statov mozu zriadit’ spolo¢ny pristupovy bod.

Kazdy subjekt poskytujuci udaje prostrednictvom vnutrostatneho pristupového bodu
na to moze pouzit nahradu v stlade suplatnitelnymi dohodami, napriklad
prostrednictvom databazy alebo agregatora tretej strany. To nezbavuje povodného
drzitel'a udajov zodpovednosti, pokial’ ide o kvalitu pdvodnych poskytovanych
udajov.

Clanok 4

Pristupnost, vvmena a opakované pouZitie udajov o infrastrukture

Na ucely ul'ahcenia poskytovania kompatibilnych, interoperabilnych a nepretrzitych
informa&nych sluZieb o doprave v realnom ¢ase v celej Unii poskytuju cestné organy,
prevadzkovatelia ciest, prevadzkovatelia mytneho systému a zainteresované strany
v oblasti nabijania a Cerpania udaje o infraStruktire uvedené v prilohe, ktoré zbieraju
v Standardizovanom formate, napriklad podla Specifikicie udajov o dopravnych
sietach v infrastrukture INSPIRE, TN-ITS (CEN/TS17268 a nasledne zdokonalené
verzie) alebo DATEX IT (EN 16157, CEN/TS 16157 a nasledne zdokonalené verzie).
Kazda aktualizacia tychto udajov sa vykona podl'a ¢lanku 8.

Ak sa maju stanovit dodato¢né alebo alternativne normy, uplatiuju sa tieto
podmienky:

— Clenské Staty spolupracuju s ciel'om stanovit’ tieto dodatocné alebo alternativne
normy,
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d)

d)

— digitalne strojovo cCitatelné formaty su kompatibilné s existujicimi normami
uvedenymi v prvej vete tohto odseku.
Udaje uvedené v odseku 1 a zodpovedajiice metatidaje zahfiajuce informacie o ich

kvalite st pristupné na vymenu a opakované pouzitie pre akéhokol'vek pouzivatel'a
udajov v ramci Unie:

na nediskrimina¢nom zaklade;

za dodrzania minimalnych poziadaviek na kvalitu, na ktorych sa dohodnu cClenské
Staty v spolupraci s prislusnymi zainteresovanymi stranami;

v Casovom ramci zodpovedajucom spolahlivému a efektivnemu pouzivaniu udajov
na vytvorenie informdcii o doprave v redlnom Case;

prostrednictvom vnutrostatneho alebo spolo¢ného pristupového bodu uvedeného
v ¢lanku 3.

Pouzivatelia udajov, ktori pouzivaji tidaje uvedené v odseku 1, a drzitelia tdajov
spolupracuju s cielom zabezpecit, aby sa vSetky nepresnosti v stuvislosti s idajmi
bezodkladne nahlésili drzitel'om udajov, ktori su povodcami tdajov.

Clanok 5

Pristupnost, vvmena a opakované pouZitie udajov o predpisoch a obmedzeniach

Na tucely ul'ah¢enia poskytovania kompatibilnych, interoperabilnych a nepretrzitych
informaénych sluzieb o doprave vreilnom &ase vcelej Unii cestné organy,
prevadzkovatelia ciest a prevadzkovatelia mytneho systému poskytuji udaje
o predpisoch a obmedzeniach uvedené v prilohe, ktoré zbieraju vo formate DATEX
IT (EN 16157, CEN/TS 16157 a nasledne zdokonalenych verziach) alebo vo formate
TN-ITS (CEN/TS 17268 anasledne zdokonalenych verziach). Kazda aktualizicia
tychto udajov sa vykona podrla ¢lanku 9.

Ak sa maju stanovit dodatocné alebo alternativne normy, uplatiuju sa tieto
podmienky:

— ¢lenské Staty spolupracuju s cielom stanovit’ tieto dodato¢né alebo alternativne
normy,

— digitalne strojovo CitateI'né formaty st kompatibilné s existujlicimi normami
uvedenymi v prvej vete tohto odseku.

Udaje uvedené v odseku 1 a zodpovedajiice metaudaje zahfiiajuce informacie o ich
kvalite su pristupné na vymenu a opakované pouzitie pre akéhokol'vek pouzivatela
udajov v ramci Unie:

na nediskrimina¢nom zaklade;

za dodrzania minimalnych poziadaviek na kvalitu, na ktorych sa dohodnt c¢lenské
Staty v spolupréci s prisluSnymi zainteresovanymi stranami;

v ¢asovom rdmci zodpovedajucom spolahlivému a efektivnemu pouzivaniu udajov
na vytvorenie informacii o doprave v realnom case;

prostrednictvom vnutrostitneho alebo spolo¢ného pristupového bodu uvedeného
v ¢lanku 3.
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Pouzivatelia udajov, ktori pouzivaji tdaje uvedené v odseku 1, a drzitelia udajov
spolupracuju s cielom zabezpecit, aby sa vSetky nepresnosti v suvislosti s udajmi
bezodkladne nahlasili drzitelom udajov, ktori su pdvodcami tdajov.

Poskytovatelia sluzieb v ramci prislusnych sluzieb, ktoré poskytuju, bez dalSich
nakladov pre koncovych pouzivatelov spracivaju a zahfnaji udaje o vSetkych
planoch  organizicie dopravy adopravnych predpisoch a obmedzeniach
vypracovanych  prisluSnymi  orgdnmi  a spristupnenych  prostrednictvom
vnutrostatneho alebo spoloéného pristupového bodu v digitdlnom strojovo
Citatelnom formate.

Clanok 6

Pristupnost, vymena a opakované pouzitie udajov o stave siete

Na tucely ul'ah¢enia poskytovania kompatibilnych, interoperabilnych a nepretrzitych
informaénych sluzieb o doprave vreidlnom ¢ase vcelej Unii cestné organy,
prevadzkovatelia ciest, drzitelia informacii generovanych vo vozidle a poskytovatelia
sluzieb poskytuji tidaje o stave siete uvedené v prilohe, ktoré zbierajii vo formate
DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 a nasledne zdokonalenych verziach). Kazda
aktualizacia tychto udajov sa vykond podrla ¢lanku 10.

Ak sa maju stanovit dodatocné alebo alternativne normy, uplatiuju sa tieto
podmienky:

— ¢lenské Staty spolupracuju s cielom stanovit’ tieto dodato¢né alebo alternativne
normy,

— digitalne strojovo CitateIné formaty su kompatibilné s existujucimi normami
uvedenymi v prvej vete tohto odseku.

Udaje uvedené v odseku 1 a zodpovedajice metatidaje zahfiiajuce informécie o ich
kvalite s pristupné na vymenu a opakované pouZitie pre akéhokol'vek pouZivatela
udajov v ramci Unie:

na nediskrimina¢nom zéklade, ak ich poskytuju cestné organy a prevadzkovatelia
ciest;

za dodrzania minimalnych poZiadaviek na kvalitu, na ktorych sa dohodnu ¢lenské
Staty v spolupréci s prisluSnymi zainteresovanymi stranami;

v ¢asovom ramci zodpovedajlicom spol'ahlivému a efektivnemu pouZivaniu tdajov
na vytvorenie informacii o doprave v realnom Case;

prostrednictvom vnutrostatneho alebo spolo¢ného pristupového bodu uvedeného
v ¢lanku 3;

bez toho, aby boli drzitelia udajov generovanych vo vozidle a sukromni
poskytovatelia sluzieb povinni udelit’ pristup k svojim udajom alebo ich zdiel'at’ so
stkromnymi pouzivatemi sluzieb. Na vymenu a opakované pouzivanie ich udajov
sa moézu vzt'ahovat’ podmienky ur¢ené sukromnym pouzivatel'om sluZzieb.

Pouzivatelia udajov, ktori pouzivajii udaje uvedené v odseku 1, a drzitelia udajov
spolupracuju s cielom zabezpecit, aby sa vSetky nepresnosti v suvislosti s udajmi
bezodkladne nahlésili drzitel'om udajov, ktori su povodcami udajov.
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Poskytovatelia sluzieb v ramci prisluSnych sluzieb, ktoré poskytuju, bez dalSich
nakladov pre koncovych pouzivatelov spracivaji a zahfniaju vSetky docasné
opatrenia v oblasti riadenia dopravy vypracované prisluSnymi  organmi
a spristupnené prostrednictvom vnutrostatneho alebo spolo¢ného pristupového bodu
v digitdlnom strojovo CitateInom formate.

Na ucely poskytovania vhodnych informacii priamo koncovym pouzivatelom
a optimalizacie udrzby ciest a bezpecnosti cestnej premavky moézu cestné organy
a prevadzkovatelia ciest poziadat drzitelov udajov generovanych vo vozidle
a poskytovatel'ov sluzieb, aby poskytli druhy udajov o stave siete, ktoré zbieraju na
zéklade ¢lanku 10. Ak drzitel’ idajov spristupiiuje udaje na zéklade ziadosti cestného
organu alebo prevadzkovatela ciest, uplatiuju sa spravodlivé, primerané
a nediskriminaéné podmienky. Udaje sa poskytuji vo formate DATEX II
(EN 16157, CEN/TS 16157 anésledne zdokonalenych verziach) alebo
v akomkol'vek digitdlnom strojovo CitateI'nom formate dohodnutom ¢lenskymi Statmi
spolu s prislusnymi metatdajmi vratane informacii o ich kvalite.

Udaje o stave siete uchovavané cestnymi organmi alebo prevadzkovatelmi ciest
mozno pouzivat na Ucely riadenia bezpe€nosti cestnej infrastruktiry a posudenie
bezpecnosti ciest v ramci celej siete. Ak to nezakazuju licenéné zmluvy, tieto udaje
sa spristupfiuji na vymenu a opakované pouzitie na nediskrimina¢nom zaklade
prostrednictvom vnutrostatneho alebo spolo¢ného pristupového bodu uvedeného
v ¢lanku 3.

V ramci moznosti poskytnutych uplatnitelnymi licencnymi zmluvami sa prediktivne
udaje o stave siete vypocitané cestnymi orgdnmi alebo prevadzkovatel'mi ciest
spristupiiuj na vymenu a opakované pouzitie na nediskriminaénom zdklade
prostrednictvom vnutrostatneho alebo spolo¢ného pristupového bodu uvedeného
v ¢lanku 3.

Clenské $taty spolupracuju na vymedzeni spoloénych noriem tykajicich sa vymeny
a opakovaného pouzitia udajov uvedeného v odsekoch 6 a 7.

Clanok 7

Pristupnost, vymena a opakované pouzitie udajov o pouzivani siete v realnom case

Na ucely ul'ahCenia poskytovania kompatibilnych, interoperabilnych a nepretrzitych
informaénych sluzieb o doprave vredlnom &ase vcelej Unii cestné organy,
prevadzkovatelia ciest, poskytovatelia sluzieb, drzZitelia informacii generovanych vo
vozidle a zainteresované strany v oblasti nabijania a Cerpania poskytuji udaje
o pouZivani siete v redlnom case uvedené v prilohe, ktoré zbieraji vo formate
DATEXII (EN 16157, CEN/TS 16157 a nasledne zdokonalenych verziach). Kazda
aktualizécia tychto udajov sa vykond podl'a ¢lanku 11.

Ak sa maju stanovit dodato¢né alebo alternativne normy, uplatiuju sa tieto
podmienky:

— Clenské Staty spolupracuju s ciel'om stanovit’ tieto dodatocné alebo alternativne
normy,

— digitalne strojovo cCitatelné formaty su kompatibilné s existujicimi normami
uvedenymi v prvej vete tohto odseku.
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b)

Udaje uvedené v odseku 1 a zodpovedajuce metatdaje zahfiiajiice informacie o ich
kvalite su pristupné na vymenu a opakované pouzitie pre vsetkych pouzivatel'ov
udajov v ramci Unie:

na nediskrimina¢nom zdklade, ak ich poskytuju cestné organy a prevadzkovatelia
ciest;

za dodrzania minimalnych poziadaviek na kvalitu, na ktorych sa dohodnu c¢lenské
Staty v spolupréci s prisluSnymi zainteresovanymi stranami;

v ¢asovom ramci zodpovedajucom spolahlivému a efektivnemu pouzivaniu udajov
na vytvorenie informacii o doprave v redlnom case;

prostrednictvom vnutrostatneho alebo spolo¢ného pristupového bodu uvedeného
v Clanku 3;

bez toho, aby boli drzitelia udajov generovanych vo vozidle a sukromni
poskytovatelia sluzieb povinni udelit’ pristup k svojim udajom alebo ich zdiel'at’ so
sukromnymi pouzivatelmi sluzieb. Na vymenu a opakované pouzivanie ich udajov
sa mozu vzt'ahovat podmienky uréené sikromnym pouzivatel'om sluzieb.

Na ucely poskytovania vhodnych informacii priamo koncovym pouzivatelom
a optimalizacie riadenia dopravy a bezpecnosti cestnej premavky moZu cestné
organy a prevadzkovatelia ciest poziadat’ drzitel'ov udajov generovanych vo vozidle
a poskytovatelov sluzieb, aby poskytli druhy udajov o pouzivani siete v redlnom
Case, ktoré zbieraju na zaklade ¢lanku 11. Ak drzitel' udajov spristupiiuje udaje na
zéklade Ziadosti cestného organu alebo prevadzkovatela ciest, uplatiuju sa
spravodlivé, primerané a nediskriminaéné podmienky. Udaje sa poskytuju vo
formate DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 a nésledne zdokonalenych verziach)
alebo v akomkol'vek digitadlnom strojovo ¢itatelnom formate dohodnutom clenskymi
Statmi spolu s prislusnymi metatdajmi vratane informacii o ich kvalite.

Udaje o pouzivani siete vredlnom &ase uchovivané cestnymi organmi alebo
prevadzkovateImi ciest mozno pouzivat na UcCely riadenia bezpecnosti cestnej
infrastruktiry a posudenie bezpecnosti ciest v ramci celej siete. Ak to nezakazuju
licenéné zmluvy, tieto Udaje sa spristupiiuji na vymenu a opakované pouZitie na
nediskriminanom zaklade prostrednictvom vnutroStitneho alebo spolo¢ného
pristupového bodu uvedeného v ¢lanku 3.

V ramci moZnosti poskytnutych uplatnitel'nymi licenénymi zmluvami sa prediktivne
udaje o pouzivani siete vredlnom case vypocitané cestnymi organmi alebo
prevadzkovatelmi ciest spristupiiuyj na vymenu aopakované pouzitie na
nediskriminaénom zdklade prostrednictvom vnutrostatneho alebo spolocného
pristupového bodu uvedeného v ¢lanku 3.

Clenské $taty spolupracuju na vymedzeni spoloénych noriem tykajicich sa vymeny
a opakovaného pouzitia udajov uvedeného v odsekoch 4 a 5.

Clanok 8

Aktualizacia udajov o infrastruktire
Aktualizacie idajov o infrastruktire sa tykaju minimalne tychto parametrov:
druh udajov podl'a bodu 1 prilohy, ktorych sa tyka aktualizacia;

lokalita stavu, ktorého sa tyka aktualizacia;
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druh aktualizacie (zmena, vloZenie alebo vymazanie);

opis aktualizacie, ktory obsahuje aktualizované hodnoty a polia a aktualizované
informacie, ako aj pripadné dévody na nahradenie neaktualnych hodnét a poli;

datum, ked’ sa udaje aktualizovali;
datum a cas, ked’ doslo k zmene daného stavu alebo ked’ sa planuje, Ze k nej dojde;

kvalita aktualizacie udajov vymedzena v poziadavkach na kvalitu, na ktorych sa
dohodnt ¢lenské staty v spolupraci s prisluSnymi zainteresovanymi stranami.

Lokalita stavu, ktorého sa tyka aktualizacia, sa ur¢i pouzitim Standardizovanej alebo
akejkol'vek inej bezne pouzivanej a vSeobecne uznanej metddy dynamickej lokacnej
referencie, ktora umoziuje jednoznané dekodovanie a interpretaciu uvedenej
lokality.

Prislusni drzitelia udajov zabezpecuju aktualizaciu idajov o infrastrukture v ¢asovom
ramci zodpovedajucom spolahlivému a efektivnemu pouzivaniu udajov v ramci
informacnych sluzieb o doprave v redlnom cCase aak si zname aje to mozné,
poskytuju tieto aktualizacie pouzivatelom tidajov vopred.

Prislusni drzitelia udajov musia vcas opravit akékol'vek nepresnosti zistené v ich
udajoch alebo signalizované akymkol'vek pouZzivatelom a koncovym pouzivatel'om.

Ked vyrobcovia digitalnych mép a poskytovatelia sluzieb poskytuju informacie
koncovym pouzivatelom, zabezpeCia, aby sa prisluSné aktualizacie udajov
o infrastruktare spracuvali v ¢asovom ramci zodpovedajucom spolahlivému
a efektivnemu pouZzivaniu tdajov v rdmci informacénych sluzieb o doprave v redlnom
case.

Clanok 9

Aktualizacia udajov o predpisoch a obmedzeniach

Aktualizacie udajov o predpisoch aobmedzeniach sa tykaji minimalne tychto
parametrov:

druh udajov podl'a bodov 2 a 3 prilohy, ktorych sa tyka aktualizacia;
lokalita stavu, ktoré¢ho sa tyka aktualizacia;
druh aktualizicie (zmena, vlozenie alebo vymazanie);

opis aktualizdcie vratane trvania udalosti a stanovenych podmienok, napriklad
v stvislosti s ur¢itymi druhmi vozidiel, ktorych sa tyka aktualizacia;

datum, ked’ sa tidaje aktualizovali;
datum a ¢as, ked’ doslo k zmene daného stavu alebo ked’ sa planuje, Ze k nej dojde;

kvalita aktualizacie tidajov vymedzenad v poziadavkach na kvalitu, na ktorych sa
dohodnu ¢lenské Staty v spolupraci s prisluSnymi zainteresovanymi stranami.

Lokalita stavu, ktorého sa tyka aktualizcia, sa urc¢i pouzitim Standardizovanej alebo
akejkol'vek inej bezne pouzivanej a vSeobecne uznanej metddy dynamickej lokacnej
referencie, ktora umoziuje jednoznacné dekodovanie a interpretaciu tejto lokality.

Prislusni  drzitelia tdajov zabezpeCuju aktualizaciu udajov o predpisoch
a obmedzeniach v ¢asovom rdmci zodpovedajucom spolahlivému a efektivnemu
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pouzivaniu udajov v ramci informac¢nych sluzieb o doprave v redlnom cCase a ak su
zname a je to mozné, poskytuju tieto aktualizacie pouzivatelom udajov vopred.

Prislu$ni drzitelia udajov musia vcas opravit akékol'vek nepresnosti zistené v ich
udajoch alebo signalizované akymkol'vek pouzivatel'om a koncovym pouzivatel'om.

Ked vyrobcovia digitalnych map a poskytovatelia sluzieb poskytuji informacie
koncovym pouzivatelom, zabezpecia, aby sa prislusné aktualizacie udajov
o predpisoch a obmedzeniach spracuvali v ¢asovom ramci zodpovedajicom
spolahlivému a efektivnemu pouzivaniu udajov vradmci informacnych sluzieb
o doprave v realnom case.

Informacie o doprave v redlnom c¢ase sa prislusSnym spdsobom zmenia alebo stiahnu
z obehu ¢o najskor potom, ako sa zmenil stav dotknutych udajov.

Clanok 10

Aktualizdcia udajov o stave siete
Aktualizacie idajov o stave siete sa tykaju minimalne tychto parametrov:

druh udajov podla bodov 4 a5 prilohy, ktorych sa tyka aktualizicia a, v pripade
potreby, ich stru¢ny opis;

lokalita udalosti alebo stavu, ktorych sa tyka aktualizacia;
trvanie udalosti alebo stavu, ktorych sa tyka aktualizacia;

kvalita aktualizacie udajov vymedzena v poziadavkich na kvalitu, na ktorych sa
dohodnu ¢lenské staty v spolupréci s prisluSnymi zainteresovanymi stranami.

Lokalita udalosti alebo stavu, ktorého sa tyka aktualizdcia, sa ur¢i pouZzitim
Standardizovane] alebo akejkol'vek inej beZne pouzivanej a vSeobecne uznanej
metody dynamickej lokacnej referencie, ktord umoznuje jednozna¢né dekddovanie
a interpretaciu tejto lokality.

Prislu$ni drZitelia idajov zabezpecuju aktualizéciu tdajov o stave siete v asovom
ramci zodpovedajucom spolahlivému a efektivnemu pouZivaniu udajov v ramci
informacnych sluzieb o doprave v redlnom case a, ak si zndme aje to moZné,
poskytuju tieto aktualizacie pouzivatel'om udajov vopred.

Prislu$ni drzitelia idajov musia vcas opravit’ akékol'vek nepresnosti zistené v ich
udajoch alebo signalizované akymkol'vek pouzivatel'om a koncovym pouzivatel'om.

Informécie o doprave v redlnom case sa prisluSnym sposobom zmenia alebo stiahnu
z obehu €o najskor potom, ako sa zmenil stav dotknutych udajov.

Ked" poskytovatelia sluzieb poskytujo informacie koncovym pouZivatel'om,
zabezpecia, aby sa prislusné aktualizacie idajov o stave siete spracuvali v Casovom
ramci zodpovedajicom spolahlivému a efektivnemu pouZivaniu udajov v ramci
informacnych sluzieb o doprave v realnom cCase.
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b)

Clanok 11

Aktualizacia udajov o pouzivani siete v realnom case

Aktualizécie udajov o pouzivani siete v redlnom cCase sa tykaju minimalne tychto
parametrov:

druh udajov podla bodu 6 prilohy, ktorych sa tyka aktualizacia a, v pripade potreby,
ich stru¢ny opis;
lokalita udalosti alebo stavu, ktorych sa tyka aktualizécia;

kvalita aktualizacie udajov vymedzena v poziadavkach na kvalitu, na ktorych sa
dohodnt ¢lenské staty v spolupraci s prisluSnymi zainteresovanymi stranami.

Lokalita udalosti alebo stavu, ktorého sa tyka aktualizdcia, sa ur¢i pouzitim
Standardizovanej alebo akejkol'vek inej bezne pouzivanej a vSeobecne uznanej
metddy dynamickej lokacnej referencie, ktord umoznuje jednozna¢né dekddovanie
a interpretéciu tejto lokality.

Informacie o doprave v redlnom case alebo suvisiace udaje sa prislusSnym sposobom
zmenia alebo stiahnu z obehu o najskor potom, ako sa zmenil stav dotknutych
udajov.

Ked poskytovatelia sluzieb poskytuji informacie koncovym pouzivatelom,
zabezpecCia, aby sa prisluSné aktualizacie Gdajov o pouzivani siete v redlnom case
spraciivali v ¢asovom ramci zodpovedajuicom spolahlivému a efektivnemu
pouzivaniu udajov v ramci informac¢nych sluzieb o doprave v redlnom case.

Cldanok 12

Posudenie suladu

Clenské $taty v stlade s odsekmi 2 a 3 posudzuju, ¢&i drzitelia idajov a pouzivatelia
udajov spliiaji poziadavky stanovené v ¢lankoch 3 az 11.

Aby mohli pristipit’ k postideniu, mozu prislu§né organy clenskych Statov poziadat’
akychkol'vek drzitel'ov udajov a pouzivatel'ov tidajov o tieto dokumenty:

opis udajov, digitdlnu mapu alebo informaéné sluzby o doprave v redlnom case,
ktoré poskytuju, ako aj o informécie o ich kvalite a podmienky opakovaného pouzitia
tychto tdajov;

vyhlédsenie o sulade s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 3 az 11 zaloZené na
dokazoch.

Clenské $taty vykonavaju nahodné kontroly spravnosti vyhlaseni uvedenych
v odseku 2 pism. b).

Clanok 13
Podavanie sprav

Najneskor do 1. januara 2023 predlozia ¢lenské Staty Komisii zoznam a vizualizaciu
mapy ciest zaclenenych do hlavnej cestnej siete.
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2. Clenské Staty vramci sprav o pokroku uvedenych v Clanku 17 ods.3 smernice
2010/40/EU poskytnt Komisii tieto informacie:

a) pokrok dosiahnuty z hladiska pristupnosti, vymeny a opakovaného pouzitia druhov
udajov uvedenych v prilohe;

b) geograficki  pdsobnost’” 1udajov pristupnych prostrednictvom  vnutrostatneho
pristupového bodu, zmeny hlavnej cestnej siete a obsahu udajov informacnych
sluzieb o doprave vredlnom cCase aich kvality vratane kritérii pouzitych na
stanovenie tejto kvality a prostriedkov pouzitych na jej monitorovanie;

C) vysledky posudenia stladu uvedené¢ho v ¢lanku 12 s poziadavkami stanovenymi
v Clankoch 3 az 11;
d) pripadne opis zmien vnutrosStatneho alebo spolocného pristupového bodu.
Clanok 14

Prechodné ustanovenia

Pocas prechodného obdobia, ktoré sa konéi 31.decembra 2027, sa povinnosti suvisiace
s druhmi tdajov podla bodov 1, 3, 5 a 6 prilohy uplatiiuji len na:

a) cesty suhrnnej transeuropskej cestnej siete;
b) iné dial’nice, ktoré nie st sucast’ou stthrnnej transeurdpskej cestnej siete;
c) hlavné cesty.

Clanok 15

ZruSenie

Delegované nariadenie (EU) 2015/962 sa zrusuje od 1. januara 2025.
Clanok 16

Nadobudnutie ucinnosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobtida u€¢innost’ dvadsiatym dilom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. janudra 2025.
Clanok 13 sa vak uplatituje od 1. januara 2023.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych €lenskych
Statoch.

V Bruseli 2. 2. 2022

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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