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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII

Regulamentul delegat (UE) 2015/962 al Comisiei, care completeaza Directiva 2010/40/UE
privind sistemele de transport inteligente (STI), stabileste specificatii pentru a asigura
accesibilitatea, schimbul, reutilizarea si actualizarea datelor rutiere si a datelor privind
traficul de cétre autoritatile rutiere, operatorii rutieri si furnizorii de servicii, in vederea
furnizarii unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic (RTTI) la nivelul UE.

Regulamentul delegat prevede ca tipurile de date enumerate in anexa sa, care sunt
disponibile intr-un format digital ce poate fi citit automat si care se refera la reteaua rutierd
transeuropeand (TEN-T), precum si la alte autostrazi sau zone prioritare definite de statele
membre, trebuie partajate prin intermediul unui punct national de acces (PNA) in fiecare
statele membru, intr-un format standardizat. De asemenea, regulamentul delegat
mentioneazd conditiile de acces la aceste date si de utilizare si actualizare a acestora,
modul de evaluare a conformitatii cu regulamentul delegat si elementele care trebuie
raportate cu privire la punerea In aplicare a acestuia. Regulamentul delegat se aplicd de la
13 iulie 2017.

Regulamentul delegat nu prevede crearea de date care nu exista inca intr-un format digital
ce poate fi citit automat. Prin urmare, cerintele regulamentului delegat se aplicd numai
tipurilor de date enumerate in anexa care exista deja intr-un format digital ce poate fi citit
automat.

De asemenea, regulamentul delegat nu impune ca tipurile de date enumerate in anexa sa fie
partajate gratuit, fara a aduce atingere cerintelor impuse in alte acte legislative ale Uniunii
sau nationale. PNA-urile oferd servicii de cdutare pentru a permite partilor interesate sa
afle ce date sunt disponibile si care sunt termenele si conditiile aplicabile pentru reutilizare.
Datele incluse in cadrul PNA-urilor pot face obiectul unor acorduri de licentd pentru
acordarea accesului sau pentru partajarea datelor.

Lumea sistemelor de transport inteligente se afld intr-o rapidd schimbare, fiind
implementate noi aplicatii in domeniul mobilitdtii cooperative, conectate si automatizate,
cu si mai multe astfel de aplicatii la orizont. Pentru a sprijini dezvoltarea in continuare a
serviciilor de informare cu privire la trafic, sunt necesare tipuri suplimentare de date, de
exemplu referitoare la sistemele de reglementare privind accesul vehiculelor in zonele
urbane (UVAR) sau la punctele de reincarcare/realimentare, pentru a permite obtinerea
unor informatii mai precise si mai fiabile privind caldtoriile ,,din poartd in poartd”; noi
surse de date (de exemplu, datele generate la bordul vehiculelor) pot fi de asemenea
utilizate pentru a Tmbundtdti gestionarea traficului si operatiunile de intretinere a
drumurilor. In plus, acoperirea geografici a datelor trebuie extinsa pentru a include zonele
regionale si urbane care in prezent nu intrd in domeniul de aplicare al regulamentului
delegat.

Aceste aspecte au fost abordate, printre alte prioritati, in programul de lucru actualizat al
Directivei STI, adoptat in decembrie 2018' in urma aprobirii de citre Comitetul european

! https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/legislation/c20188264 en.pdf
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pentru STI?, care trateazd activititile ce urmeazi si fie desfisurate de Comisie. In
conformitate cu obiectivele programului de lucru si in urma unei investigatii amanuntite
care a inclus o analiza cost-beneficiu, s-a recomandat revizuirea regulamentului delegat.

Revizuirea este inclusi in Strategia pentru o mobilitate sustenabili si inteligenti®, publicati
in decembrie 2020, ca actiunea 36 din cadrul initiativei emblematice 6 (,,Transformarea in
realitate a mobilitatii multimodale conectate si automatizate). Prezentul regulament
delegat contribuie la sprijinirea UE 1n vederea valorificarii depline a solutiilor digitale
inteligente si a sistemelor de transport inteligente. Revizuirea urmareste, de asemenea, sa
clarifice orice suprapunere intre alte regulamente delegate care completeaza Directiva STI
si sa alinieze abordarea acestora la evolutiile din domeniu.

Revizuirea face parte din peisajul in continud evolutie al legislatiei privind datele, care este
sprijinit de Strategia europeana privind datele din februarie 2020. Una dintre masurile din
cadrul acestei strategii, Legea privind guvernanta datelor, are ca scop sa asigure faptul ca
datele sunt reutilizate in mod eficace pentru a oferi servicii fiabile cetatenilor UE si pentru
a evita monopolurile de date.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
o Temeiul juridic

Prezentul act delegat completeaza Directiva 2010/40/UE, in conformitate cu articolul 7, si
constituie actul legislativ separat pentru actiunea prioritara (b), astfel cum este definita la
articolul 3. Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei sub rezerva
conditiilor prevazute la articolul 12 din directiva mentionata.

) Subsidiaritate

Informatiile privind traficul contribuie la siguranta rutierd, reduc congestionarea traficului si,
prin urmare, reduc si emisiile vehiculelor, in beneficiul participantilor la trafic si al populatiei
europene. Prezentul regulament delegat isi propune sd Tmbundtdteasca accesibilitatea,
schimbul, reutilizarea si actualizarea datelor rutiere si a datelor privind traficul necesare
pentru furnizarea unor servicii continue si de naltd calitate de informare in timp real cu
privire la trafic pe intregul teritoriu al Uniunii.

Exista deja o piatd a UE pentru furnizarea de servicii de informare in timp real cu privire la
trafic si este in interesul utilizatorilor, al clientilor, al autoritatilor publice, al furnizorilor de
astfel de servicii si al publicului larg sd se creeze conditiile adecvate pentru dezvoltarea in
continuare a acestora in moduri inovatoare. Dezvoltarea in continuare a serviciilor
transfrontaliere de informare cu privire la trafic la nivelul UE este facilitatd de un set
armonizat de cerinte in materie de date, inclusiv specificatii privind standardizarea,
accesibilitatea, calitatea datelor si partile interesate care trebuie sa furnizeze date in vederea
reutilizarii. De asemenea, este nevoie de dispozitii armonizate privind functionarea acestor

https://ec.europa.eu/transparency/comitologyregister/screen/meetings/CMTD%282018%291282/consul

t?lang=en
3 COM/2020/789 final.
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servicii, pentru a se asigura faptul cd acestea furnizeazd informatii (similare) in Intreaga
Europa intr-un mod coerent.

J Proportionalitate

In peisajul in continui evolutie al serviciilor digitale de informare, abrogarea si inlocuirea
regulamentului delegat este cea mai simpld formd de actiune a Uniunii care va asigura
indeplinirea in continuare a obiectivului de a furniza servicii continue si de inaltd calitate de
informare 1n timp real cu privire la trafic la nivelul intregii Uniuni. Acest lucru impune
Comisiei Europene si statelor membre sa alinieze cerintele la cele mai recente evolutii si acte
legislative pentru a tine seama de inovatiile viitoare. Intrucat cilitoriile eficiente din poarti in
poartd sunt sprijinite din ce in ce mai mult de serviciile de informare, este necesar ca aceste
servicii sd aiba acces la o gama larga de date standardizate si de 1nalta calitate privind intreaga
retea rutierd europeana.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

J Consultarea partilor interesate

In vederea pregatirii propunerii, au fost organizate doui sondaje in randul partilor
interesate (in aprilie 2020 si in iunie 2020), doud ateliere publice (la 8 mai 2020 si la
3 decembrie 2020) si trei runde de interviuri cu parti interesate selectate®.

O prima runda de interviuri preliminare a fost realizatd in luna ianuarie 2020, in scopul
obtinerii de informatii care ar putea fi utilizate pentru a perfectiona Intrebarile de cercetare.
La 24 februarie 2020, a avut loc o primd reuniune a expertilor, Tmpreund cu statele
membre, pentru a oferi o imagine de ansamblu in ceea ce priveste punerea in aplicare a
regulamentului delegat pana atunci, urmatoarele etape prevazute pentru punerea sa in
aplicare si studiul justificativ.

Un prim sondaj specific in randul partilor interesate a avut loc in perioada 24 martie-25
aprilie 2020, incluzand feedbackul si informatiile care fusesera colectate pana atunci cu
privire la problemele si la provocdrile identificate n acest sector; sondajul a primit 153 de
raspunsuri. La 8 mai a avut loc un atelier cu partile interesate, in vederea discutarii si
validarii rezultatelor obtinute in urma primului sondaj, iar n perioada 18 mai-2 iunie 2020
a fost organizatd o a doua runda de interviuri cu partile interesate. Aceste interviuri au fost
utilizate pentru a valida rezultatele atelierului cu partile interesate si ale sondajului specific.

Un al doilea sondaj specific a inceput la 14 septembrie 2020 si a fost deschis timp de doua
saptdmani, atragand 96 de respondenti. O a treia rundd de interviuri pentru validarea
rezultatelor studiului a inceput la 14 octombrie 2020 si a durat trei sdptimani. In total, au
fost realizate 50 de interviuri aprofundate cu partile interesate.

Pentru a valida rezultatele analizei cost-beneficiu, au fost selectate si perfectionate cinci
studii de caz, in perioada 9-20 noiembrie 2020, in cadrul unor sesiuni de lucru cu
reprezentanti ai diferitelor tipuri de PNA. Un atelier final cu partile interesate a fost
organizat la 3 decembrie 2020, pentru a prezenta rezultatele studiului justificativ tuturor

4 https://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_en
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partilor interesate implicate Tn proces. Fiecare atelier cu partile interesate a atras peste
100 de participanti.

. Utilizarea expertizei

Statele membre, precum si tarile SEE si Elvetia, au fost invitate s numeasca experti care
sa participe la o serie de reuniuni cu Comisia pentru a contribui la dezvoltarea revizuirii
regulamentului delegat. In perioada 24 februarie 2020-13 aprilie 2021 au avut loc
12 reuniuni®, iar la o serie de astfel de reuniuni au participat si reprezentanti ai
Parlamentului European. In plus, au avut loc o serie de reuniuni bilaterale cu statele
membre.

. Studiu justificativ

Un studiu justificativ, finalizat in 2020, a analizat serviciile esentiale de informare cu
privire la trafic si ce tipuri suplimentare de date ar putea sprijini pe mai departe aceste
servicii. Studiul justificativ a analizat costurile si beneficiile includerii acestor tipuri de
date suplimentare in regulamentul delegat si ale extinderii domeniului de aplicare geografic
dincolo de reteaua TEN-T si de alte autostrazi, posibil pentru toate tipurile de date. Studiul
a constatat ca ponderea retelei rutiere acoperite de date dinamice privind starea drumurilor
si de date in timp real cu privire la trafic este limitata la nivelul Uniunii, in special in afara
domeniului de aplicare geografic actual al regulamentului delegat, chiar daca unele tipuri
de date dinamice privind starea drumurilor sunt de asemenea considerate esentiale pentru
serviciile RTTI (de exemplu, limite de viteza dinamice, inchideri de drumuri).

Avand in vedere investitiile ridicate necesare pentru digitizarea proceselor si/sau pentru
implementarea de noi senzori, studiul a concluzionat cd imbunététirea accesului la oricare
dintre aceste tipuri de date prin punerea lor la dispozitie prin intermediul unui PNA, cu
conditia ca acestea sd fie deja disponibile Intr-un format digitizat, ar aduce beneficii in ceea
ce priveste reducerea congestionarii, a timpului de célatorie si a emisiilor, pe toate retelele

.....

urmare, punctul de plecare pentru revizuirea textului regulamentului delegat.

Au fost luate in considerare trei optiuni de politica, pe langad scenariul de referinta.
Scenariul de referintd a luat in considerare dezvoltarea sectorului fira nicio interventie
legislativa, dar a tinut seama de situatia creatd de pandemie si de alte masuri luate pentru a
imbundtdti sustenabilitatea transporturilor in urmatorul deceniu. Optiunile de politica erau:

(1) Optiunea de politica 1, care include tipuri de date suplimentare (cum ar fi UVAR) 1n
domeniul de aplicare geografic actual ce cuprinde reteaua TEN-T, alte autostrazi si
zone prioritare, doar atunci cand aceste date sunt deja disponibile intr-un format

digital care poate fi citit automat.

(2) Optiunea de politicd 2, care include optiunea de politicd 1 + o extindere a domeniului
de aplicare geografic la alte drumuri, atat pentru tipurile de date suplimentare actuale,
cat si pentru cele posibile, atunci cand aceste date sunt deja disponibile intr-un

format digital care poate fi citit automat.

5 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
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3) Optiunea de politica 3, care include optiunea de politicd 2 si are in vedere impunerea
punerii la dispozitie a datelor intr-un format digital care poate fi citit automat, ceea ce
inseamna ca datele ar trebui create dacd nu sunt disponibile, pentru domeniul de
aplicare geografic cel mai adecvat. Inca de la inceputul studiului si in discutiile cu
partile interesate, s-a confirmat faptul ca acest lucru nu va fi inclus in revizuirea
regulamentului delegat, deoarece ar depdsi competentele delegate Comisiei prin
Directiva STI. Aceastd optiune de politicd a fost inclusa doar pentru a cerceta
informare in timp real cu privire la trafic si pentru a implica In proces aceleasi parti
interesate si aceiasi experti ai statelor membre si nu este tratata in cele ce urmeaza.

Studiul a concluzionat ca datele suplimentare legate de UVAR, punctele si statiile de
reincarcare si de realimentare, datele istorice privind traficul, alte norme rutiere si de
circulatie specifice, precum si datele generate la bordul vehiculelor ar trebui incluse in
regulamentul delegat datoritd beneficiilor pe care le genereaza pentru serviciile RTTI
actuale (de exemplu, servicii de navigatie, asistenta inteligenta pentru controlul vitezei) si
viitoare (de exemplu, mobilitatea cooperativd, conectatd si automatizatd). Printre
concluziile sale s-a numadrat faptul ca domeniul de aplicare geografic al regulamentului
delegat ar trebui extins pentru a acoperi intreaga retea rutiera, nu doar pentru tipurile de
date suplimentare, ci si pentru toate datele care fac in prezent obiectul regulamentului
delegat. Acest lucru faciliteaza célatoriile din poartd in poartda si asigurd faptul cd sunt
accesibile date privind toate partile retelei rutiere, inclusiv, de exemplu, date privind
amplasarea si disponibilitatea punctelor de reincércare si de realimentare, informatii care
sunt cu atat mai importante in zonele in care se afla putine astfel de instalatii.

In ceea ce priveste tipurile de date suplimentare, analiza a sugerat ci, ori de céte ori datele
istorice privind traficul si datele generate la bordul vehiculelor referitoare la intreaga retea
rutierd sunt deja disponibile intr-un format digital care poate fi citit automat, acestea ar
trebui sd fie accesibile prin intermediul PNA (optiunea de politica 2).

Studiul justificativ a sustinut argumentele in favoarea revizuirii regulamentului delegat,
prin adaugarea unor tipuri de date si prin extinderea domeniului de aplicare geografic la
intreaga retea rutierd. Alte actualizdri ale specificatiilor si ale cerintelor de standardizare au
fost incluse in textul revizuit in conformitate cu principiile descrise mai sus si in
sectiunea 5.1.

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Tinand seama de amploarea modificarilor necesare si pentru a garanta claritatea si lizibilitatea
regulamentului delegat, se propune abrogarea si inlocuirea Regulamentului delegat
(UE) 2015/962 existent. A fost identificata o posibilitate de simplificare a legislatiei si/sau de
reducere a costurilor inutile prin eliminarea suprapunerilor in ceea ce priveste tipurile de date
intre diferitele regulamente delegate in temeiul Directivei STI si prin includerea raportdrii in
rapoartele intermediare prevazute in Directiva STI.

. Drepturile fundamentale

In UE, dreptul la protectia datelor cu caracter personal este garantat in conformitate cu
articolul 8 din Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene. Ori de cate ori masurile
prevazute in prezentul regulament delegat implica prelucrarea de date cu caracter personal,
aceasta se efectueazd in conformitate cu dreptul UE, in special cu Regulamentul general
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privind protectia datelor [RGPD — Regulamentul (UE) 2016/679] si cu Directiva asupra
confidentialitatii si comunicatiilor electronice (Directiva 2002/58/CE).

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Nu se preconizeaza implicatii pentru bugetul UE care sa rezulte direct din aplicarea noului
regulament delegat.

5. ALTE ELEMENTE
. Explicarea mai detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii
5.1. Tipuri de date suplimentare, categorii de date reorganizate si redenumite si

sinergii imbunatatite cu alte acte legislative

Categoriile de date anterioare (date statice, date dinamice privind starea drumurilor si date
privind traficul) au fost redenumite, iar tipurile lor de date au fost reordonate pentru a le alinia
mai bine la cerintele specifice si caracteristicile datelor. Noile categorii de date sunt date
privind infrastructura, date privind reglementarile si restrictiile, date privind starea retelei si
date privind utilizarea in timp real a retelei. Tipurile de date suplimentare introduse in noul
regulament delegat sunt:

. date privind infrastructura:
o amplasarea punctelor si a statiilor de reincarcare si de realimentare;
o amplasarea zonelor de servicii si a zonelor de odihna;

o date privind reglementdrile si restrictiile:

o restrictii de greutate/lungime/latime/inaltime;

° strazi cu sens unic;

o limitele restrictiilor, interdictiilor sau obligatiilor cu valabilitate zonala, starea
actuala in ceea ce priveste accesul si conditiile de circulatie in zonele cu trafic
reglementat;

. date privind utilizarea in timp real a retelei:

J disponibilitatea punctelor de realimentare si a statiilor pentru tipuri de
combustibili alternativi;

. pretul reincarcarii/realimentarii ad-hoc.

Pentru a le alinia mai bine la Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 privind serviciile de
informare cu privire la calatoriile multimodale si la Directiva privind infrastructura pentru
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combustibili alternativi®, anumite tipuri de date au fost eliminate sau redenumite. De exemplu,
datele privind parcdrile au fost eliminate; in cazul datelor privind taxele rutiere, s-a adaugat o
trimitere la canalele disponibile de vanzare cu amanuntul si la metodele disponibile de emitere
a tichetelor pentru plata taxelor rutiere [In conformitate cu Regulamentul delegat
(UE) 2017/1926].

Dupa cum se evidentiaza in considerentele 45 si 46 din propunereca de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului
[COM(2021) 559 final], este necesar sa se ofere consumatorilor suficiente informatii cu
privire la amplasarea geografica, la caracteristicile si la serviciile oferite de punctele de
reincarcare si de realimentare cu combustibili alternativi accesibile publicului. Printre acestea
se numara informatii privind disponibilitatea serviciilor de incarcare inteligenta si de incarcare
bidirectionald, precum si informatii privind ponderea din surse regenerabile a combustibililor
alternativi vanduti, astfel cum se prevede la articolul 20a din propunerea de directiva de
modificare a Directivei (UE) 2018/2001 privind promovarea energiei din surse regenerabile.
Cerintele referitoare la tipurile de date si la obligatiile partilor interesate in ceea ce priveste
disponibilitatea si accesibilitatea datelor relevante cu privire la punctele de reincarcare si de
realimentare trebuie stabilite in cadrul instalarii infrastructurii pentru combustibili alternativi,
pe baza rezultatelor actiunii de sprijinire a programului privind ,,Colectarea de date referitoare
la punctele de reincarcare/realimentare cu combustibili alternativi si codurile unice de
identificare aferente actorilor din domeniul electromobilititii” (IDACS) din cadrul
Mecanismului pentru interconectarea Europei, aflatd in curs de desfasurare.

La articolele relevante au fost addugate dispozitii care sprijind accesibilitatea si reutilizarea
tipurilor de date din anexa ca date istorice, date predictive si date generate la bordul
vehiculelor.

5.2. Extinderea domeniului de aplicare geografic si prioritizarea tipurilor de date
esentiale

Domeniul de aplicare geografic al regulamentului delegat a fost extins pentru a acoperi
intreaga retea rutierd, cu exceptia drumurilor private. Aceastd exceptie nu se aplica In cazul
drumurilor private care fac parte din reteaua TEN-T sau care sunt desemnate ca autostrada sau
drum principal. Aceastd extindere a domeniului de aplicare geografic se va aplica de la
1 1anuarie 2028 tuturor tipurilor de date enumerate in anexa la regulamentul delegat.

A fost introdusa o etapa intermediara pentru a le permite statelor membre sa sporeasca treptat
accesul la date, solicitandu-le acestora sa stabileasca o retea de drumuri principale, definite ca
drumuri care conecteaza orase sau regiuni importante sau ambele si care nu sunt clasificate ca
facand parte din reteaua rutierd transeuropeana globala sau ca autostrada. Toate tipurile de
date enumerate 1n regulamentul delegat in legatura cu reteaua TEN-T si cu alte autostrazi si
drumuri principale trebuie sd devina accesibile prin intermediul PNA-urilor pand la
1 ianuarie 2025.

Anumite tipuri de date din lista tipurilor de date din anexa la regulamentul delegat au fost
marcate ca fiind ,esentiale” datoritd naturii lor: ele furnizeazd informatii cu privire la

Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (JO L 307, 28.10.2014, p. 1-20).
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reglementdri, la restrictii sau la situatii legate de siguranta care ar putea expune participantii la
trafic la drumuri blocate, amenzi sau situatii periculoase. Pentru a se asigura faptul ca
activitatea necesara pentru a face accesibile aceste tipuri de date incepe cat mai curand
posibil, noul regulament delegat stabileste acelasi termen de 1 ianuarie 2025 pentru
accesibilitate (daca aceste tipuri de date existd intr-un format digital care poate fi citit
automat) la nivelul intregii retele rutiere.

5.3. Ameliorarea reutilizarii datelor in cadrul serviciilor de informare

.....

reutilizate in cadrul serviciilor de informare cu privire la trafic. Prin urmare, in noul
regulament delegat au fost consolidate dispozitiile privind reutilizarea anumitor tipuri de date.
Atunci cand un stat membru face accesibile, prin intermediul unui PNA, reglementari rutiere,
harti de circulatie rutierd sau masuri temporare de gestionare a traficului, se propune ca
furnizorii de servicii sd fie obligati sa reutilizeze aceste date in cadrul serviciilor pe care le
furnizeaza participantilor la trafic, astfel incat informatiile puse la dispozitie prin intermediul
acestor servicii sa fie coerente cu datele care au fost facute accesibile. Acest lucru amelioreaza
stimulentele pentru ca autoritatile publice sa digitizeze tipurile de date respective, deoarece
punerea lor la dispozitie va spori beneficiile pentru societate si va imbundtiti rezultatele
politicilor. In plus, dispozitiile existente privind raportarea citre autorititile publice a
inexactitatilor din cadrul datelor au fost imbunatatite si extinse la toti detinatorii de date, ceea
ce, la randul sau, ar trebui sa amelioreze calitatea datelor.

54. Flexibilitate pentru dezvoltarea in continuare a standardelor si a cerintelor de
calitate a datelor

O serie de standarde diferite sunt mentionate in mod explicit in regulamentul delegat, DATEX
117 fiind folosit in toate categoriile de date. Au fost addugate trimiteri la INSPIRE® si la TN-
ITS?, in cazurile in care este relevant, precum si cerinta ca statele membre si coopereze in
cazul in care lipsesc standarde europene pentru anumite tipuri de date sau sd stabileasca
standarde care pot fi utilizate ca alternativd comund. Scopul este sa se armonizeze orice
activitate suplimentard de standardizare si sd se evite fragmentarea datoratd utilizarii unor
standarde diferite.

Aceeasi abordare a fost adoptatd la definirea cerintelor de calitate a datelor, care trebuie sa fie
elaborate in cooperare de statele membre si de partile interesate relevante. Activitatea
existentd privind cerintele de calitate si specificatiile metadatelor trebuie sa fie dezvoltata si
armonizatd in permanenta.

5.5. Ameliorarea reutilizarii datelor generate la bordul vehiculelor

Datele generate la bordul vehiculelor reprezinta o sursd potentiald de date pentru o serie de
tipuri de date din regulamentul delegat. Aceasta sursa poate fi utilizata, de exemplu, pentru a
determina vitezele, duratele de calatorie, conditiile rutiere precare, precum si accidentele si

https://datex2.eu/
https://inspire.ec.europa.cu/

https://tn-its.eu/
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incidentele care au loc pe reteaua rutiera. In vederea valorificarii acestei surse de date pentru
anumite sarcini de exploatare a drumurilor, precum gestionarea traficului si gestionarea
activelor, in temeiul noului regulament delegat autoritatile publice pot solicita detindtorilor de
date generate la bordul vehiculelor si furnizorilor de servicii sd partajeze tipurile de date
relevante in conditii echitabile, rezonabile si nediscriminatorii (FRAND). Dacd se folosesc
date cu caracter personal, prelucrarea acestora va necesita ca autoritatile publice sd poata
indica un temei legal in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din Regulamentul
(UE) 2016/679. Scopul este de a reduce barierele cu care se confruntd autorittile publice
atunci cand doresc sa aiba acces la date sau sa beneficieze de servicii bazate pe datele
respective si le permite acestora sd utilizeze datele/serviciile pentru a Tmbunatati informarea
participantilor la trafic, pentru a optimiza gestionarea traficului si pentru a spori siguranta
rutiera.

5.6. Esalonarea punerii in aplicare si raportarea

In vederea acordarii unui timp suficient statelor membre si industriei pentru a se conforma
noului regulament delegat, s-a propus un calendar etapizat pentru punerea sa in aplicare.
Statele membre trebuie sa raporteze cu privire la identificarea drumurilor principale (si anume
un drum aflat in afara zonelor urbane care conecteaza orase sau regiuni importante sau ambele
si care nu este clasificat ca facand parte din reteaua rutiera transeuropeand globala sau ca
autostradd) de pe teritoriul lor pana la 1 ianuarie 2023, sarcina pentru care pot reutiliza
definitia stabilitd pentru Directiva privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere!°.

Informatiile ulterioare privind punerea in aplicare a prezentului regulament delegat, desi sunt
specificate la articolul 12, vor face parte din rapoartele intermediare prevazute la articolul 17
alineatul (3) din Directiva 2010/40/UE. Acest lucru ar trebui sd simplifice obligatiile de
raportare, deoarece aceste rapoarte intermediare ar acoperi atidt punerea in aplicare a
directivei, cat si punerea in aplicare a prezentului regulament delegat.

Termenul pentru primul obiectiv intermediar (accesul la tipuri de date esentiale privind
intreaga retea rutierd, accesul la toate tipurile de date privind reteaua TEN-T, alte autostrdzi si
drumuri principale) este stabilit pentru 1 ianuarie 2025. Accesul la toate tipurile de date
privind intreaga retea rutierd trebuie realizat pand la 1 ianuarie 2028, dar acesta se referd
numai la datele care sunt deja disponibile intr-un format digital ce poate fi citit automat si
care, prin urmare, pot fi reutilizate prin intermediul PNA-urilor.

10 Directiva 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind

gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere (JO L 319, 29.11.2008, p. 59).
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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) .../... AL COMISIEI

din 2.2.2022

de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea
ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire

la trafic

(Text cu relevanta pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport!!, in special
articolul 7,

intrucat:

(1)

2)

€)

Articolul 3 litera (b) din Directiva 2010/40/UE stabileste ca actiune prioritard
furnizarea unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic la nivelul UE
pentru elaborarea si utilizarea de specificatii si de standarde.

Articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2010/40/UE prevede obligatia Comisiei de a
adopta specificatiile necesare pentru a asigura compatibilitatea, interoperabilitatea si
continuitatea implementarii si utilizarii operationale a sistemelor de transport
inteligente (STI) pentru furnizarea, la nivelul UE, a unor servicii de informare in timp
real cu privire la trafic. Comisia stabileste aceste specificatii in Regulamentul delegat
(UE) 2015/962 al Comisiei, cu scopul de a imbundtdti accesibilitatea, schimbul,
reutilizarea si actualizarea datelor necesare pentru furnizarea de servicii continue si de
inaltd calitate de informare 1n timp real cu privire la trafic in intreaga Uniune.

Datele continua sa ofere baza contextuala pentru generarea de informatii in timp real
cu privire la trafic. Pe masura ce implementarea STI se accelereaza in intreaga Uniune,
ea necesitd sprijin continuu sub forma unui acces sporit si continuu la tipurile de date
existente si noi relevante pentru furnizarea de servicii de informare in timp real cu
privire la trafic, cu o acoperire geografica mai mare. Prin urmare, este necesara o
actualizare a cerintelor privind furnizarea datelor pentru a se asigura in continuare
reutilizarea eficace a acestora in cadrul serviciilor de informare pentru utilizatorii

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele
cu alte moduri de transport (JO L 207, 6.8.2010, p. 1).
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“4)

)

(6)

(7)

finali. Aceste cerinte actualizate pot afecta intregul lant de date, de la obtinerea
datelor, formatare si agregare pand la distribuirea si includerea in serviciile de
informare cu privire la trafic.

Articolul 5 din Directiva 2010/40/UE prevede ca specificatiile adoptate 1n
conformitate cu articolul 6 din directivd se aplica la implementarea aplicatiilor si
serviciilor STI fara a aduce atingere dreptului fiecarui stat membru de a decide cu
privire la implementarea unor astfel de aplicatii si servicii pe teritoriul sau.

Aceste specificatii trebuie sa se aplice furnizarii tuturor serviciilor de informare in
timp real cu privire la trafic, fara a aduce atingere anumitor specificatii adoptate in
cadrul altor acte in temeiul Directivei 2010/40/UE, fiind vorba in special despre
Regulamentul delegat (UE) nr. 885/2013 al Comisiei'? si Regulamentul delegat (UE)
nr. 886/2013 al Comisiei'®.

In Uniune exista deja o piatd pentru furnizarea unor servicii de informare in timp real
cu privire la trafic si este in interesul atat al utilizatorilor, cat si al clientilor acestor
servicii, precum si in interesul furnizorilor serviciilor in cauzd sd se creeze conditii
adecvate care sa asigure mentinerea acestei piete si dezvoltarea sa ulterioara in moduri
inovatoare. In ceea ce priveste furnizarea unor servicii de informare in timp real cu
privire la trafic, Directiva (UE) 2019/1024 a Parlamentului European si a Consiliului'*
stabileste norme minime privind reutilizarea informatiilor din sectorul public in
intreaga Uniune. In ceea ce priveste reutilizarea datelor detinute de autoritatile rutiere
si de operatorii rutieri din sectorul public, normele stabilite prin prezentul regulament,
in special cele referitoare la actualizarea datelor, sunt aplicabile fara a aduce atingere
normelor stabilite prin Directiva (UE) 2019/1024. In ceea ce priveste reutilizarea
datelor detinute de detindtori de date privati, normele stabilite prin prezentul
regulament nu impun partajarea datelor in mod gratuit. Datele detinute de detinatori
privati de date pot face obiectul unor acorduri de licentd care sa reglementeze
reutilizarea acestora.

Directiva 2007/2/CE a Parlamentului European si a Consiliului'® creeazi o
infrastructura de date spatiale a Uniunii Europene cu scopul a permite schimbul de
informatii spatiale si accesul publicului la acestea (inclusiv categoria de date spatiale
»retele de transport”) in intreaga Uniune, pentru a veni in sprijinul politicilor Uniunii
din domeniul mediului, precum si al politicilor sau activitatilor care ar putea avea
efecte asupra mediului. Specificatiile stabilite in prezentul regulament trebuie sa fie
compatibile cu specificatiile stabilite prin Directiva 2007/2/CE si prin actele de punere

Regulamentul delegat (UE) nr. 885/2013 al Comisiei din 15 mai 2013 de completare a Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind STI 1n ceea ce priveste furnizarea de
servicii de informatii referitoare la locuri de parcare sigure si securizate pentru camioane si vehicule
comerciale (JO L 247, 18.9.2013, p. 1).

Regulamentul delegat (UE) nr. 886/2013 al Comisiei din 15 mai 2013 de completare a Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste datele si procedurile pentru
furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, atunci cand este posibil, a unor informatii minime universale
in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera (JO L 247, 18.9.2013, p. 6).

Directiva (UE) 2019/1024 a Parlamentului European si a Consiliului din 20 iunie 2019 privind datele
deschise si reutilizarea informatiilor din sectorul public (JO L 172, 26.6.2019, p. 56-83).

Directiva 2007/2/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 14 martie 2007 de instituire a unei
infrastructuri pentru informatii spatiale in Comunitatea Europeana (Inspire) (JO L 108, 25.4.2007, p. 1).

10

RO



RO

(8)

)

(10)

(1)

(12)

in aplicare a acesteia, in special Regulamentul (UE) nr. 1089/2010 al Comisiei'®.
Extinderea domeniului de aplicare al acestor specificatii la toate tipurile de date
privind infrastructura ar putea promova, de asemenea, 0 armonizare mai accentuata in
acest domeniu.

Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului'’
defineste infrastructura de transport rutier care face parte din reteaua transeuropeana
de transport centrald si din cea globald. Externalitatile recurente legate de trafic si alte
dificultdti de gestionare a traficului, precum congestionarea si poluarea atmosferica
sau fonica, nu sunt limitate la reteaua rutiera transeuropeana sau la autostrazi. In fapt,
o parte semnificativd a congestiondrii recurente a traficului se produce in zonele
urbane. Mai mult, serviciile de informare in timp real cu privire la trafic la nivelul UE
trebuie sd facd posibile calatoriile din poartd in poartd si sd nu se limiteze la reteaua
rutierd transeuropeand globala si la alte autostrdzi. Prin urmare, statele membre trebuie
sd aplice aceste specificatii intregii retele rutiere, cu exceptia drumurilor care nu
apartin unei autoritati publice rutiere sau de transport. Drumurile aflate in proprietatea
unei autoritati publice rutiere sau de transport, dar care sunt atribuite unei entitati
private sub forma unei concesiuni de gestiune, nu trebuie sd faca obiectul acestei
exceptii.

Autoritatile rutiere sau operatorii rutieri trebuie sd puna la dispozitie tipuri de date
specifice considerate esentiale pentru dezvoltarea in continuare a unor servicii fiabile
de informare cu privire la trafic si pentru imbunatatirea sigurantei traficului, precum
reglementarile de circulatie, restrictiile si inchiderile de drumuri sau de benzi de
circulatie. Data fiind importanta lor, aceste tipuri de date trebuie sa fie accesibile ca
obiectiv intermediar timpuriu, fata de alte tipuri de date.

al standardizérii, trebuie avuta 1n vedere o implementare in etape. Aceasta
implementare in etape trebuie sa asigure o crestere fezabild si treptatd a acoperirii

.....

geografice si a accesibilitatii datelor. In acest scop, statele membre trebuie si
defineasca o retea rutierd principala pe teritoriul lor. Pentru a defini aceasta retea
rutierd principala, statele membre pot reutiliza definitia retelei conform articolului 1

din Directiva 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

Avand 1n vedere diversitatea surselor de date, care variazd de la senzori de
infrastructura la vehicule cu functie de senzori, este important ca specificatiile sd fie
aliniate la categoriile de date si tipurile de date relevante, incluzidnd mai multe surse
posibile de date si tehnologii utilizate pentru crearea sau actualizarea datelor.

In cazul in care masurile prevazute in prezentul regulament implica prelucrarea de date
cu caracter personal, aceasta trebuie sa se efectueze in conformitate cu dreptul Uniunii
privind protectia datelor cu caracter personal si a vietii private, in special cu

Regulamentul (UE) nr. 1089/2010 al Comisiei din 23 noiembrie 2010 de punere n aplicare a Directivei
2007/2/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste interoperabilitatea seturilor si
serviciilor de date spatiale (JO L 323, 8.12.2010, p. 11).
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013
privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a
Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).
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(13)

(14)

(15)

(16)

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului'® si, dupa
caz, cu Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului. Parti din
Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului se aplicd, de
asemenea, 1n cazul prelucrarii datelor fara caracter personal.

Pentru a permite dezvoltarea unei oferte armonizate si neintrerupte de servicii de
informare in timp real cu privire la trafic, statele membre trebuie sa se bazeze pe
solutii si pe standarde tehnice existente, asigurate de organizatii de standardizare
europene si internationale, cum ar fi DATEX II (CEN/TS 16157, precum si versiunile
actualizate ulterior) si standardele ISO. In ceea ce priveste tipurile de date pentru care
nu este disponibil niciun format standardizat, statele membre si partile interesate
trebuie incurajate sd coopereze pentru a ajunge la un acord In ceea ce priveste
definirea datelor, formatul datelor si metadatele.

In Uniune existd deja mai multe metode de referentiere geografica dinamica, care sunt
aplicate la nivelul statelor membre. Utilizarea unor metode diferite de referentiere
geografica trebuie autorizatd n continuare. Cu toate acestea, statele membre si partile
interesate trebuie sa fie incurajate s coopereze pentru a ajunge la un acord cu privire
la metodele autorizate pentru referentierea geograficd, apeland, daca este necesar, la
organismele europene de standardizare.

Accesibilitatea si actualizarea periodica a datelor de cétre autoritatile rutiere si de catre
operatorii rutieri sunt esentiale pentru a permite elaborarea de harti digitale actualizate
sl exacte, care reprezintd un atu esential pentru dezvoltarea de aplicatii STI fiabile.
Producatorii de harti digitale trebuie sd fie Incurajati sa integreze In timp util
actualizari ale datelor relevante 1n hartile lor existente si in serviciile lor existente de
actualizare a hartilor. Pentru a respecta politicile publice precum siguranta rutiera,
furnizorii de servicii si producdtorii de harti digitale trebuie sd colaboreze cu
autoritatile publice pentru a corecta inexactitatile din datele lor.

Accesibilitatea unor date precise si actualizate este esentiald pentru furnizarea unor
servicii de informare in timp real cu privire la trafic pe intregul teritoriu al Uniunii.
Datele relevante sunt colectate si stocate de autoritdtile rutiere, de operatorii rutieri, de
detindtorii de date generate la bordul vehiculelor, de partile interesate din domeniul
reincarcarii si realimentarii, de operatorii de taxare rutierd si de furnizorii de servicii
de informare in timp real cu privire la trafic. Pentru a facilita schimbul si reutilizarea
cu usurintd a acestor date in vederea prestarii unor astfel de servicii, autoritdtile rutiere,
operatorii rutieri, detindtorii de date generate la bordul vehiculelor, partile interesate
din domeniul reincarcarii si realimentarii, operatorii de taxare rutierd si furnizorii de
servicii de informare in timp real cu privire la trafic trebuie sa facd in asa fel incét
datele, metadatele corespunzatoare si informatiile privind calitatea datelor sd poata fi
cautate si accesate de alte autoritati rutiere, alti operatori rutieri, alti detinatori de date
generate la bordul vehiculelor, alte parti interesate din domeniul reincarcdrii si
realimentarii, alti operatori de taxare rutierd, alti furnizori de servicii de informare in
timp real cu privire la trafic, precum si de catre producatorii de harti digitale, prin
intermediul punctului de acces national sau comun. Acest punct de acces poate fi
asigurat sub forma unui depozit de date, a unui registru, a unui portal web sau sub alte

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice In ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date (JO L 119,4.5.2016, p. 1).
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(17)

(18)

(19)

(20)

21

forme similare, 1n functie de tipul de date. Punctele de acces nationale sau comune pot
indica, de asemenea, alte locuri in care datele pot fi accesate, fard a gazdui datele in
sine. Statele membre trebuie sd regrupeze punctele de acces publice si private existente
intr-un singur punct, care sd permitd accesul la toate tipurile de date disponibile
relevante ce se Incadreazd in domeniul de aplicare al prezentelor specificatii. Statele
membre pot continua sd utilizeze punctele de acces instituite in temeiul
Regulamentului delegat (UE) 2015/962 al Comisiei si trebuie sd aiba libertatea de a
decide sa utilizeze punctele de acces instituite in conformitate cu alte acte delegate
adoptate in temeiul Directivei 2010/40/UE ca puncte de acces nationale pentru datele
care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament.

Pentru a le permite autoritatilor rutiere, operatorilor rutieri, partilor interesate din
domeniul reincarcarii si realimentarii, operatorilor de taxare rutierda, furnizorilor de
servicii si producatorilor de harti digitale sa caute si sa utilizeze datele relevante cu
succes si in mod eficient din punctul de vedere al costurilor, este necesar sa se descrie
in mod adecvat continutul si structura acestor date, utilizindu-se metadate
corespunzatoare.

Serviciile de informare in timp real cu privire la trafic trebuie sa fie exacte, pentru a le
oferi utilizatorilor finali cele mai bune informatii posibile in ceea ce priveste
fiabilitatea si actualitatea. In vederea imbunatatirii beneficiilor pentru participantii la
trafic in ceea ce priveste sporirea sigurantei rutiere si reducerea congestionarii
traficului, aceste servicii trebuie sa reflecte, de asemenea, prioritatile autoritatilor
rutiere, exprimate de exemplu prin harti de circulatie rutierd accesibile Tn mod digital.

Prezentele specificatii nu trebuie sa oblige nicio parte interesatd sd inceapd sa
colecteze date pe care nu le colecteaza deja sau sa digitizeze date care nu sunt deja
disponibile intr-un format ce poate fi citit automat. Cerintele specifice privind
actualizarea datelor trebuie sd se aplice numai datelor care sunt efectiv colectate si
disponibile intr-un format digital ce poate fi citit automat. In acelasi timp, statele
membre trebuie sd fie incurajate sa identifice modalitati eficiente din punctul de
vedere al costurilor care sa raspundd propriilor necesitati de digitizare a datelor
existente privind infrastructura si privind reglementarile si restrictiile.

Prezentele specificatii nu trebuie sd oblige autoritatile rutiere sau operatorii rutieri sa
defineasca sau sa implementeze harti de circulatie rutierd si masuri temporare de
gestionare a traficului. Ele nu trebuie sd oblige furnizorii de servicii sa partajeze datele
lor cu alti furnizori de servicii. Furnizorii de servicii trebuie sd dispuna de libertatea de
a incheia acorduri comerciale pentru reutilizarea datelor relevante.

Statele membre si partile interesate din sectorul STI trebuie incurajate sd coopereze
pentru a ajunge la un acord asupra unor definitii comune ale calitatii datelor, astfel
incat sa se utilizeze indicatori comuni de calitate a datelor de-a lungul intregului lant
valoric al datelor privind traficul, cum ar fi caracterul complet, exactitatea si
actualitatea datelor, metodele de achizitie si de referentiere geografica utilizate,
precum si controalele de calitate aplicate. De asemenea, ele trebuie incurajate sa
actioneze In continuare pentru a elabora metode asociate de mdsurare si de
monitorizare a calitatii diferitelor tipuri de date. Statele membre trebuie incurajate sa
facd schimburi de cunostinte, de experientd si de bune practici in acest domeniu in
cadrul proiectelor de coordonare actuale si viitoare.
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(22)

(23)

24)

(25)

(26)

Este recunoscut faptul cd utilizarea datelor si a serviciilor de informare in timp real cu
privire la trafic generate de furnizorii de servicii privati si de detinatorii de date
generate la bordul vehiculelor poate reprezenta, pentru autoritatile publice si pentru
operatorii rutieri, o modalitate eficientd din punctul de vedere al costurilor de a
imbunatati gestionarea traficului, siguranta rutierd, precum si gestionarea si
intretinerea infrastructurii. Autoritdtile publice trebuie sd utilizeze conditii FRAND
comune atunci cand primesc aceste date sau servicii pentru sarcinile mentionate mai
sus, pentru a reduce barierele din calea accesului si pentru a crea transparenta in ceea
ce priveste conditiile de reutilizare. Statele membre si partile interesate relevante sunt
incurajate sa defineasca conditiile FRAND comune aplicabile reutilizarii tipurilor de
date relevante pentru executarea acestor sarcini publice.

Furnizorii de servicii privati pot utiliza datele colectate de autoritatile rutiere si de
operatorii rutieri ca date de intrare pentru propriile servicii de informare in timp real cu
privire la trafic. Termenele si conditiile specifice aplicabile in cazul unei astfel de
reutilizari a acestor date trebuie lasate la latitudinea partilor implicate, fara a se aduce
atingere dispozitiilor Directivei (UE) 2019/1024". Anumite tipuri de date furnizate de
autoritatile rutiere si de operatorii rutieri, precum hartile de circulatie rutiera,
reglementarile si restrictiile de circulatie si masurile temporare de gestionare a
traficului, trebuie reutilizate de catre furnizorii de servicii privati pentru a asigura
accesibilitatea informatiilor relevante pentru participantii la trafic prin intermediul
serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic.

Pentru a se asigura faptul ca prezentele specificatii sunt implementate in mod corect,
statele membre trebuie sd evalueze conformitatea cu cerintele privind accesibilitatea,
schimbul, reutilizarea si actualizarea datelor de catre autoritatile rutiere, operatorii
rutieri, producdtorii de harti digitale, operatorii de taxare rutiera, partile interesate din
domeniul reincarcarii si realimentarii, detindtorii de date generate la bordul vehiculelor
si furnizorii de servicii. In acest scop, autorititile competente trebuie s dispuna de
libertatea de a se baza pe declaratiile de conformitate bazate pe elemente concrete,
care le-au fost prezentate de autoritatile rutiere, de operatorii rutieri, de producatorii de
harti digitale, de operatorii de taxare rutierd, de partile interesate din domeniul
reincarcarii si realimentarii, de detindtorii de date generate la bordul vehiculelor si de
furnizorii de servicii. Statele membre trebuie sa colaboreze pentru a-si armoniza
abordarea in ceea ce priveste evaluarea conformitdtii in cadrul proiectelor de
coordonare in curs si viitoare care contribuie la implementarea specificatiilor din
prezentul regulament.

Prezentele specificatii nu ingradesc libertatea de exprimare a organismelor de
radiodifuziune, in masura In care nu le obliga sd ia atitudine intr-un mod sau in altul cu
privire la informatiile care urmeaza sa fie diseminate si lasa la dispozitia statelor
membre o marja de manevra suficient de ampla astfel incét acestea sa poata tine seama
de traditiile constitutionale nationale in ceea ce priveste libertatea de exprimare a
organismelor de radiodifuziune.

Tindnd seama de amploarea modificarilor necesare, Regulamentul delegat (UE)
2015/962 al Comisiei trebuie abrogat,

Directiva (UE) 2019/1024 a Parlamentului European si a Consiliului din 20 iunie 2019 privind datele
deschise si reutilizarea informatiilor din sectorul public (JO L 172, 26.6.2019, p. 56-83).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare

1. Prezentul regulament stabileste specificatiile necesare pentru a asigura
accesibilitatea, schimbul, reutilizarea si actualizarea datelor de catre detinatorii de
date si utilizatorii de date in vederea furnizarii la nivelul UE a unor servicii de
informare in timp real cu privire la trafic si pentru a asigura faptul ca aceste servicii
sunt exacte si disponibile la nivel transfrontalier pentru utilizatorii finali.

2. Prezentul regulament se aplicd intregii retele rutiere accesibile publicului pentru
traficul motorizat. Prezentul regulament nu se aplicd drumurilor private, cu exceptia
cazului in care acestea fac parte din reteaua globala TEN-T sau sunt desemnate ca
autostrada sau ca drum principal.

3. Prezentul regulament se aplica in conformitate cu articolul 5 din
Directiva 2010/40/UE.
Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici definitile de la articolul 4 din
Directiva 2010/40/UE.

De asemenea, se aplicd urmatoarele definitii:

(1) »retea rutierd transeuropeana centrald” inseamnd infrastructura de transport rutier
care face parte din reteaua centrald, astfel cum este definita in Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013;

(2) ,»retea rutierd transeuropeana globala” inseamna infrastructura de transport rutier care
face parte din reteaua globald, astfel cum este definitd in Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului;

3) »autostradd” inseamnd un drum care este desemnat ca atare de statul membru 1n care
este situat;

(4) »accesibilitatea datelor” inseamna posibilitatea de a solicita si de a obtine datele in
orice moment Intr-un format care poate fi citit automat;

" ice” 1 a u ifica \% uf ;
5 date statice” inseamna date care nu se modifica frecvent sau 1n mod regulat;
(6) ,date dinamice” inseamna date care se modifica frecvent sau in mod regulat;
§ - . .. . . nclusiv
7 actualizarea datelor” inseamna orice modificare a datelor existente, inclusi

eliminarea acestora ori introducerea de elemente suplimentare sau noi;
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(8)

)

(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

»informatii in timp real cu privire la trafic” inseamnd informatii obtinute din orice
date privind infrastructura, date privind reglementarile si restrictiile, date privind
starea retelei si date privind utilizarea in timp real a retelei sau o combinatie a
acestora;

»serviciu de informare in timp real cu privire la trafic” inseamna un serviciu STI care
le ofera imediat utilizatorilor finali informatii in timp real cu privire la trafic;

v9y A -

»autoritate rutierd” inseamna orice autoritate publica responsabild cu planificarea,
controlul sau gestionarea drumurilor care se incadreaza in sfera sa de competenta
teritoriala;

,operator rutier” inseamnd orice entitate publicd sau privatd responsabild cu
intretinerea si administrarea unui drum si cu gestionarea fluxurilor de trafic;

,furnizor de servicii” inseamna orice furnizor public sau privat al unui serviciu de
informare in timp real cu privire la trafic, cu exceptia entitatilor care se limiteaza la
transmiterea de date catre utilizatorii de date;

,operator de taxare rutiera” inseamna orice entitate publica sau privata care are rolul
de furnizor de servicii de taxare rutierd sau de entitate care percepe taxe rutiere,
conform definitiei din Directiva (UE) 2019/520 a Parlamentului European si a
Consiliului®’;

»detindtor de date” Tnseamna orice persoand juridica, persoand vizatd sau entitate
publica sau privata care are dreptul de a acorda acces la tipurile de date enumerate in
anexa sau de a partaja aceste tipuri de date aflate sub controlul sdu, in conformitate
cu legislatia Uniunii sau cu legislatia nationala aplicabila;

,utilizator de date” inseamnd orice autoritate rutierd, operator rutier, operator de
taxare rutierd, furnizor de servicii si producator de harti digitale sau orice alta entitate
care utilizeaza date pentru a crea informatii in timp real cu privire la trafic sau, in
cazurile in care termenele si conditiile stabilite de catre detindtorul datelor permit
acest lucru, care utilizeaza date in alte scopuri legate de mobilitate;

,utilizator final” inseamna orice participant la trafic, persoana fizicd sau juridica,
care are acces la servicii de informare in timp real cu privire la trafic;

»punct de acces” Inseamna o interfata digitala in care datele enumerate in anexa,
impreund cu metadatele corespunzatoare, sunt puse la dispozitia utilizatorilor de date
pentru a fi reutilizate sau in care sursele si metadatele acestor date sunt puse la
dispozitia utilizatorilor de date pentru a fi reutilizate;

,metadate” inseamnd o descriere structurata a continutului datelor, care faciliteaza
cautarea si utilizarea acestor date;

20

Directiva (UE) 2019/520 a Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie 2019 privind
interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronica si facilitarea schimbului transfrontalier de
informatii cu privire la neplata taxelor rutiere in cadrul Uniunii (JO L 91, 29.3.2019, p. 45).
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(19)

(20)

o2y

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

(1)

»servicii de cautare” Inseamnd servicii care permit cautarea datelor solicitate
utilizand continutul metadatelor corespunzatoare si afisdnd acest continut;

,masuri temporare de gestionare a traficului” Tnseamna masuri temporare menite sa
solutioneze o anumitd perturbare a traficului si concepute, de exemplu, cu scopul de
a controla si de a directiona fluxurile de trafic;

,harti de circulatie rutiera” inseamnd masuri permanente de gestionare a traficului
care sunt concepute de gestionarii de trafic cu scopul de a controla si de a directiona
fluxurile de trafic Tn urma unor perturbari permanente sau recurente ale traficului;

»indicator de circulatie” inseamna orice panou rutier, semnal, dispozitiv, anunt sau
marcaj rutier care identificd un pericol, informeazd persoanele cu privire la
precautiile ce trebuie luate impotriva unui astfel de pericol, indicd existenta unei
reglementdri rutiere sau pune in aplicare o astfel de reglementare, in conformitate cu
Conventia de la Viena privind semnalizarea rutiera;

,drum principal” inseamna un drum din afara zonelor urbane care conecteaza orase
sau regiuni importante sau ambele si care nu este clasificat ca facand parte din
reteaua rutiera transeuropeand globald sau ca autostrada;

,»drum privat” inseamnd un drum care nu apartine unei autoritati publice rutiere sau
de transport, cu exceptia drumurilor aflate in proprietatea unei autoritati publice
rutiere sau de transport dar atribuite unei entitati private sub forma unei concesiuni
de gestiune;

»date privind infrastructura” inseamnd date care descriu reteaua rutierd sau
instalatiile din cadrul sau de-a lungul retelei rutiere;

»date privind reglementdrile si restrictiile” inseamna date care se referd la o
reglementare sau la o restrictie de circulatie aplicabila vehiculelor pe reteaua rutiers;

,»date privind starea retelei” inseamna date care descriu situatii temporare ce ar putea
impiedica sau incetini calatoriile sau care pot furniza utilizatorilor finali informatii n
situatii periculoase;

,»date privind utilizarea in timp real a retelei” Tnseamna date care descriu utilizarea
actuala a retelei rutiere si optiunile de utilizare a retelei rutiere;

»tipuri de date esentiale” inseamna tipuri de date considerate esentiale pentru
sporirea fiabilitatii serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic, care
sprijind calatoriile sigure si eficiente din poartd in poartd si serviciile de mobilitate
viitoare;

,date generate la bordul vehiculelor” inseamna orice date create de vehicul sau de un
dispozitiv de bord integrat in vehicul sau de dispozitive personale care oferd aplicatii
STI in timpul utilizarii vehiculului;

,detindtor de date generate la bordul vehiculelor” inseamna orice entitate implicata in
colectarea, in agregarea sau in alte tipuri de prelucrare a datelor generate la bordul
vehiculelor pentru a indeplini cerintele de confidentialitate;
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(32)

,conditiit FRAND (echitabile, rezonabile si nediscriminatorii)” inseamnd conditii de
licenta negociate cu buna-credintd, care permit accesul la servicii sau la date In
schimbul unei compensatii echitabile, Tn conditii identice sau similare cu cele
stabilite cu alti utilizatori.

Articolul 3

Puncte nationale de acces

Fiecare stat membru infiinteaza un punct national de acces. Punctul national de acces
constituie un punct de acces unic al utilizatorilor de date la datele enumerate in
anexa, inclusiv la actualizarile datelor, puse la dispozitie de cétre detinatorii de date
mentionati la articolele 4-11, care privesc teritoriul unui anumit stat membru.

Punctele nationale de acces sau comune existente care au fost infiintate pentru a
respecta articolul 3 din Regulamentul delegat (UE) 2015/962 al Comisiei sau
cerintele care decurg din alte acte delegate adoptate in temeiul
Directivei 2010/40/UE pot fi utilizate ca puncte nationale de acces in sensul
prezentului regulament daca statele membre considera ca acest lucru este adecvat.

Punctele nationale de acces furnizeaza utilizatorilor de date servicii de cautare, de
exemplu servicii care permit cautarea datelor solicitate utilizand continutul
metadatelor corespunzétoare si afisand acest continut.

Detinatorii de date publici si privati se asigurd ca furnizeaza metadatele pentru a
permite utilizatorilor de date sd caute si sa utilizeze seturi de date prin intermediul
punctelor nationale de acces.

Doua sau mai multe state membre pot infiinta un punct de acces comun.

Orice entitate care furnizeaza date prin intermediul punctului de acces national poate
face acest lucru prin procurd in conformitate cu acordurile aplicabile, de exemplu
prin intermediul unei baze de date sau al unui agregator tert. Acest lucru nu

g ey

calitatea datelor initiale furnizate.

Articolul 4

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind infrastructura

Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile, interoperabile si continue de
informare in timp real cu privire la trafic in intreaga Uniune, autorititile rutiere,
operatorii rutieri, operatorii de taxare rutierd si partile interesate din domeniul
reincarcarii si realimentdrii furnizeaza datele privind infrastructura enumerate in
anexa pe care le colecteazad intr-un format standardizat, precum specificatia de date
INSPIRE privind retelele de transport, TN-ITS (CEN/TS17268 si versiunile
actualizate ulterior) sau DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile

18

RO



RO

(2)
(b)

(©)

(d)

actualizate ulterior). Orice actualizare a acestor date se efectueaza in conformitate cu
articolul 8.

Daca trebuie definite standarde suplimentare sau alternative, se aplicd urmatoarele
conditii:

— statele membre coopereaza pentru a defini aceste standarde suplimentare sau
alternative;

— formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile cu standardele
existente mentionate in prima teza a prezentului alineat.

Datele mentionate la alineatul (1) si metadatele corespunzatoare, inclusiv
informatiile referitoare la calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul
unor schimburi si pentru a fi reutilizate de cétre orice utilizator de date din Uniune:

in mod nediscriminatoriu;

pe baza unor cerinte de calitate minime asupra carora statele membre convin in
cooperare cu partile interesate relevante;

intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor pentru a crea
informatii in timp real cu privire la trafic;

prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la articolul 3.
Utilizatorii de date care utilizeaza datele mentionate la alineatul (1) si detinatorii de

date colaboreaza pentru a se asigura cd orice inexactitate legatd de date este
semnalata fara Intarziere detinatorului de date de la care provin datele.

Articolul 5

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind reglementarile si restrictiile

Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile, interoperabile si continue de
informare in timp real cu privire la trafic in intreaga Uniune, autoritdtile rutiere,
operatorii rutieri si operatorii de taxare rutiera furnizeaza datele privind
reglementdrile si restrictiille enumerate In anexa pe care le colecteaza in formatul
DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile actualizate ulterior) sau TN-ITS
(CEN/TS 17268 s1 versiunile actualizate ulterior). Orice actualizare a acestor date se
efectueaza in conformitate cu articolul 9.

Daca trebuie definite standarde suplimentare sau alternative, se aplicd urmatoarele
conditii:

— statele membre coopereaza pentru a defini aceste standarde suplimentare sau
alternative;

— formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile cu standardele
existente mentionate in prima tezd a prezentului alineat.
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Datele mentionate la alineatul (1) si metadatele corespunzatoare, inclusiv
informatiile referitoare la calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul
unor schimburi si pentru a fi reutilizate de cétre orice utilizator de date din Uniune:

in mod nediscriminatoriu;

pe baza unor cerinte de calitate minime asupra carora statele membre convin in
cooperare cu partile interesate relevante;

intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor pentru a crea
informatii in timp real cu privire la trafic;

prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la articolul 3.

Utilizatorii de date care utilizeaza datele mentionate la alineatul (1) si detindtorii de
date colaboreaza pentru a se asigura ca orice inexactitate legatd de date este
semnalata fara Intarziere detinatorului de date de la care provin datele.

Furnizorii de servicii prelucreazd si includ in serviciile relevante pe care le
furnizeaza, fara costuri suplimentare pentru utilizatorul final, date privind orice harti
de circulatie rutiera si reglementari si restrictii de circulatie elaborate de autoritétile
competente si puse la dispozitie prin intermediul punctului de acces national sau
comun Intr-un format digital care poate fi citit automat.

Articolul 6

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind starea retelei

Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile, interoperabile si continue de
informare in timp real cu privire la trafic in intreaga Uniune, autoritdtile rutiere,
operatorii rutieri, detinatorii de date generate la bordul vehiculelor si furnizorii de
servicii furnizeaza datele privind starea retelei enumerate in anexa pe care le
colecteazd 1n formatul DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile
actualizate ulterior). Orice actualizare a acestor date se efectueaza in conformitate cu
articolul 10.

Dacid trebuie definite standarde suplimentare sau alternative, se aplicd urmatoarele
conditii:

— statele membre coopereaza pentru a defini aceste standarde suplimentare sau
alternative;

— formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile cu standardele
existente mentionate in prima tezd a prezentului alineat.

Datele mentionate la alineatul (1) si metadatele corespunzatoare, inclusiv
informatiile referitoare la calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul
unor schimburi si pentru a fi reutilizate de catre orice utilizator de date din Uniune:

in mod nediscriminatoriu atunci cdnd sunt furnizate de autoritdtile rutiere si de
operatorii rutieri,
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pe baza unor cerinte de calitate minime asupra carora statele membre convin in
cooperare cu partile interesate relevante;

intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor pentru a crea
informatii in timp real cu privire la trafic;

prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la articolul 3;

fara nicio obligatie pentru detindtorii de date generate la bordul vehiculelor si pentru
furnizorii de servicii privati de a acorda acces la datele lor sau de a le partaja cu
utilizatorii de date privati. Schimbul si reutilizarea datelor acestora pot face obiectul
unor termene si conditii stabilite de catre detinatorul de date privat.

Utilizatorii de date care utilizeaza datele mentionate la alineatul (1) si detindtorii de
date colaboreaza pentru a se asigura ca orice inexactitate legatd de date este
semnalata fara intarziere detinatorului de date de la care provin datele.

Furnizorii de servicii prelucreazd si includ in serviciile relevante pe care le
furnizeaza, fara costuri suplimentare pentru utilizatorul final, orice masuri temporare
de gestionare a traficului elaborate de autoritatile competente si puse la dispozitie
prin intermediul punctului de acces national sau comun intr-un format digital care
poate fi citit automat.

Pentru a furniza informatii adecvate direct utilizatorilor finali si pentru a optimiza
intretinerea drumurilor si siguranta rutierd, autoritatile rutiere si operatorii rutieri pot
solicita detinatorilor de date generate la bordul vehiculelor si furnizorilor de servicii
sa furnizeze tipurile de date privind starea retelei pe care le colecteaza si le
actualizeaza in temeiul articolului 10. In cazul in care, ca rispuns la o solicitare din
partea unei autoritati rutiere sau a unui operator rutier, detindtorul de date pune la
dispozitie datele, se aplica conditiile FRAND (echitabile, rezonabile si
nediscriminatorii). Datele se furnizeaza in format DATEX II (EN 16157, CEN/TS
16157 si versiunile actualizate ulterior) sau in orice format digital care poate fi citit
automat, convenit de statele membre, insotite de metadatele corespunzatoare,
inclusiv de informatii privind calitatea lor.

Datele privind starea retelei care au fost arhivate de autoritatile rutiere sau de
operatorii rutieri pot fi utilizate in scopul gestionarii sigurantei infrastructurii rutiere
si al evaludrii sigurantei rutiere la nivelul Intregii retele. Cu exceptia cazului in care
acest lucru este interzis de acordurile de licentd, aceste date sunt puse la dispozitie
pentru schimb si pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu, prin intermediul
punctului de acces national sau comun mentionat la articolul 3.

In limitele acordurilor de licentd aplicabile, datele predictive privind starea retelei
care au fost calculate de autoritdtile rutiere sau de operatorii rutieri sunt puse la
dispozitie pentru schimb si pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu, prin
intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la articolul 3.

Statele membre colaboreazd in vederea definirii unor standarde comune pentru
schimbul si reutilizarea datelor mentionate la alineatele (6) si (7).
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Articolul 7

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind utilizarea in timp real a retelei

Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile, interoperabile si continue de
informare in timp real cu privire la trafic in intreaga Uniune, autoritatile rutiere,
operatorii rutieri, furnizorii de servicii, detindtorii de date generate la bordul
vehiculelor si partile interesate din domeniul reincarcarii si realimentarii furnizeaza
datele privind utilizarea in timp real a retelei enumerate In anexd pe care le
colecteazd 1n formatul DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile
actualizate ulterior). Orice actualizare a acestor date se efectueaza in conformitate cu
articolul 11.

Daca trebuie definite standarde suplimentare sau alternative, se aplicad urmatoarele
conditii:

— statele membre coopereaza pentru a defini aceste standarde suplimentare sau
alternative;

— formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile cu standardele
existente mentionate in prima teza a prezentului alineat.

Datele mentionate la alineatul (1) si metadatele corespunzatoare, inclusiv
informatiile referitoare la calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul
unor schimburi si pentru a fi reutilizate de catre orice utilizatori de date din Uniune:

in mod nediscriminatoriu atunci cand sunt furnizate de autoritatile rutiere si de
operatorii rutieri;

pe baza unor cerinte de calitate minime asupra carora statele membre convin in
cooperare cu partile interesate relevante;

intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor pentru a crea
informatii in timp real cu privire la trafic;

prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la articolul 3;

fara nicio obligatie pentru detinatorii de date generate la bordul vehiculelor si pentru
furnizorii de servicii privati de a acorda acces la datele lor sau de a le partaja cu
utilizatorii de date privati. Schimbul si reutilizarea datelor acestora pot face obiectul
unor termene si conditii stabilite de catre detinatorul de date privat.

Pentru a furniza informatii adecvate direct utilizatorilor finali si pentru a optimiza
gestionarea traficului si siguranta rutierd, autoritatile rutiere si operatorii rutieri pot
solicita detinatorilor de date generate la bordul vehiculelor si furnizorilor de servicii
sa furnizeze tipurile de date privind utilizarea in timp real a retelei pe care le
colecteazi si le actualizeaza in temeiul articolului 11. In cazul in care, ca raspuns la o
solicitare din partea unei autoritati rutiere sau a unui operator rutier, detinatorul de
date pune la dispozitie datele, se aplica conditiile FRAND (echitabile, rezonabile si
nediscriminatorii). Datele se furnizeazd in format DATEX II (EN 16157,
CEN/TS 16157 si versiunile actualizate ulterior) sau in orice format digital care
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)
(2

poate fi citit automat, convenit de statele membre, insotite de metadatele
corespunzatoare, inclusiv de informatii privind calitatea lor.

Datele privind utilizarea in timp real a retelei care au fost arhivate de autoritdtile
rutiere sau de operatorii rutieri pot fi utilizate Tn scopul gestionarii sigurantei
infrastructurii rutiere si al evaludrii sigurantei rutiere la nivelul intregii retele. Cu
exceptia cazului in care acest lucru este interzis de acordurile de licentd, aceste date
sunt puse la dispozitie pentru schimb si pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu,
prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la articolul 3.

In limitele acordurilor de licentd aplicabile, datele predictive privind utilizarea in
timp real a retelei care au fost calculate de autoritatile rutiere sau de operatorii rutieri
sunt puse la dispozitie pentru schimb si pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu,
prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la articolul 3.

Statele membre colaboreazd in vederea definirii unor standarde comune pentru
schimbul si reutilizarea datelor mentionate la alineatele (4) si (5).

Articolul 8

Actualizarea datelor privind infrastructura
Actualizarea datelor privind infrastructura vizeaza cel putin urmatorii parametri:
tipul de date prevazute la punctul 1 din anexa si vizate de actualizare;
locul situatiei vizate de actualizare;
tipul de actualizare (modificare, introducere sau eliminare);

descrierea actualizarii, contindnd valoarea sau valorile si campul sau campurile
actualizate, precum si informatiile actualizate si, acolo unde este relevant, motivele
pentru care au fost inlocuite valoarea (valorile) si campul (campurile);

data la care au fost actualizate datele;
data si ora la care a avut loc sau este planificata modificarea unei anumite situatii,

calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definita in cerintele de calitate convenite
de statele membre in cooperare cu partile interesate relevante.

Locul situatiei vizate de actualizare este stabilit prin intermediul unei metode
standardizate sau al oricirei metode general acceptate de referentiere geografica
dinamica ce permite decodarea si interpretarea fara echivoc a acestui loc.

Detinatorii de date relevanti asigura actualizarea datelor privind infrastructura intr-un
interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic si, atunci cand sunt cunoscute si este
posibil, furnizeaza in avans aceste actualizari utilizatorilor de date.
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(b)
(©)
(d)

(e
(H
(2

Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp eventualele inexactitati pe care le-au
detectat In datele proprii sau care le-au fost semnalate de catre orice utilizatori de
date si utilizatori finali.

Atunci cand producatorii de harti digitale si furnizorii de servicii prezintd informatii
utilizatorilor finali, ei se asigura ca actualizarile relevante ale datelor privind
infrastructura sunt prelucrate intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si
eficace a datelor in cadrul serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic.

Articolul 9

Actualizarea datelor privind reglementarile si restrictiile

Actualizarea datelor privind reglementarile si restrictiile vizeaza cel putin urmatorii
parametri:

tipul de date prevazute la punctele 2 si 3 din anexa si vizate de actualizare;
locul situatiei vizate de actualizare;
tipul de actualizare (modificare, introducere sau eliminare);

descrierea actualizarii, inclusiv perioada de producere a evenimentului si situatia sau
situatiile care se impun, de exemplu 1n ceea ce priveste anumite tipuri de vehicule,
vizate de actualizare;

data la care au fost actualizate datele;
data si ora la care a avut loc sau este planificata modificarea unei anumite situatii;

calitatea actualizdrii datelor, astfel cum este definita in cerintele de calitate convenite
de statele membre in cooperare cu partile interesate relevante.

Locul situatiei vizate de actualizare este stabilit prin intermediul unei metode
standardizate sau al oricarei metode general acceptate de referentiere geografica
dinamica ce permite decodarea si interpretarea fara echivoc a acestui loc.

Detinatorii de date relevanti asigurd actualizarea datelor privind reglementarile si
restrictiile intr-un interval de timp adecvat utilizdrii fiabile si eficace a datelor in
cadrul serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic si, atunci cand sunt
cunoscute si este posibil, furnizeaza in avans aceste actualizari utilizatorilor de date.

Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp eventualele inexactitati pe care le-au
detectat in datele proprii sau care le-au fost semnalate de catre orice utilizatori de
date si utilizatori finali.

Atunci cand producatorii de harti digitale si furnizorii de servicii prezinta informatii
utilizatorilor finali, ei se asigura cd actualizarile relevante ale datelor privind
reglementarile si restrictiile sunt prelucrate intr-un interval de timp adecvat utilizarii
fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de informare in timp real cu privire la
trafic.
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(b)
(©)
(d)

Informatiile in timp real cu privire la trafic sunt modificate in consecintd sau retrase
in cel mai scurt timp posibil dupd ce a intervenit o schimbare a statutului datelor
vizate.

Articolul 10

Actualizarea datelor privind starea retelei
Actualizarea datelor privind starea retelei vizeaza cel putin urmatorii parametri:

tipul de date prevdzute la punctele 4 si 5 din anexa si vizate de actualizare si, daca
este cazul, o descriere succinta a acestora;

locul evenimentului sau al situatiei vizate de actualizare;
perioada in care s-a produs evenimentul sau situatia vizata de actualizare;

calitatea actualizdrii datelor, astfel cum este definita in cerintele de calitate convenite
de statele membre in cooperare cu partile interesate relevante.

Locul evenimentului sau situatiei vizate de actualizare este stabilit prin intermediul
unei metode standardizate sau al oricdrei metode general acceptate de referentiere
geografica dinamica ce permite decodarea si interpretarea fara echivoc a acestui loc.

Detinatorii de date relevanti asigura actualizarea datelor privind starea retelei intr-un
interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic si, atunci cand sunt cunoscute si este
posibil, furnizeaza in avans aceste actualizari.

Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp eventualele inexactitati pe care le-au
detectat in datele proprii sau care le-au fost semnalate de catre orice utilizatori de
date si utilizatori finali.

Informatiile in timp real cu privire la trafic sunt modificate in consecintd sau retrase
in cel mai scurt timp posibil dupd ce a intervenit o schimbare a statutului datelor
vizate.

Atunci cand furnizorii de servicii prezinta informatii utilizatorilor finali, ei se asigura
ca actualizdrile relevante ale datelor privind starea retelei sunt prelucrate intr-un
interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic.

Articolul 11
Actualizarea datelor privind utilizarea in timp real a retelei

Actualizarea datelor privind utilizarea in timp real a retelei include cel putin
urmatorii parametri:
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(2)

(b)
(c)

(a)

(b)

tipul de date prevazute la punctul 6 din anexa si vizate de actualizare si, dacad este
cazul, o descriere succinta a acestora;

locul evenimentului sau al situatiei vizate de actualizare;

calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definitd in cerintele de calitate convenite
de statele membre in cooperare cu partile interesate relevante.

Locul evenimentului sau situatiei vizate de actualizare este stabilit prin intermediul
unei metode standardizate sau al oricdrei metode general acceptate de referentiere
geografica dinamica ce permite decodarea si interpretarea fara echivoc a acestui loc.

Informatiile in timp real cu privire la trafic sau datele aferente sunt modificate in
consecinta sau retrase n cel mai scurt timp posibil dupa ce a intervenit o schimbare a
statutului datelor vizate.

Atunci cand furnizorii de servicii prezinta informatii utilizatorilor finali, ei se asigura
ca actualizarile datelor privind utilizarea in timp real a retelei sunt prelucrate intr-un
interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic.

Articolul 12

Evaluarea conformitatii

Statele membre analizeaza daca cerintele prevazute la articolele 3-11 sunt respectate
de detinatorii de date si de utilizatorii de date carora li se aplica aceste articole 1n
conformitate cu alineatele (2) si (3).

Pentru a efectua evaluarea, autoritatile competente ale statelor membre pot solicita,
de la orice detinatori de date si utilizatori de date, urmatoarele documente:

o descriere a datelor, a hartii digitale sau a serviciilor de informare in timp real cu
privire la trafic pe care le furnizeaza, precum si informatii privind calitatea acestora
si conditiile de reutilizare a datelor in cauza;

o declaratie de conformitate cu cerintele prevazute la articolele 3-11, bazatd pe
dovezi.

Statele membre verifica in mod aleatoriu corectitudinea declaratiilor mentionate la
alineatul (2) litera (b).

Articolul 13
Raportare

Pand cel tarziu la 1 ianuarie 2023, statele membre prezintd Comisiei lista si
vizualizarea pe hartd a drumurilor incluse in reteaua rutiera principala.
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(a)

(b)

(c)

(d)

Statele membre furnizeaza Comisiei urmatoarele informatii in cadrul rapoartelor
intermediare prevazute la articolul 17 alineatul (3) din Directiva 2010/40/UE:

progresele realizate in ceea ce priveste accesibilitatea, schimbul si reutilizarea
tipurilor de date prevazute in anexa;

acoperirea geograficd a datelor accesibile prin intermediul punctului national de
acces, modificarile aduse retelei rutiere primare si continutului de date al serviciilor
de informare in timp real cu privire la trafic si calitatea acestora, inclusiv criteriile
utilizate pentru a defini aceastad calitate si mijloacele folosite pentru monitorizarea
calitatii;

rezultatele evaludrii conformitatii mentionate la articolul 12 cu cerintele prevazute la
articolele 3-11;

dacd este cazul, o descriere a modificarilor aduse punctului de acces national sau
comun.

Articolul 14

Dispozitii tranzitorii

Pentru o perioada de tranzitie care se Incheie la 31 decembrie 2027, obligatiile referitoare la
tipurile de date prevazute la punctele 1, 3, 5 si 6 din anexa nu se aplica in ceea ce priveste alte
drumuri decat urmatoarele:

(a)
(b)
(©)

reteaua rutiera transeuropeana globald;
alte autostrazi care nu sunt incluse in reteaua rutiera transeuropeana globala;

drumuri principale.

Articolul 15

Abrogare

Regulamentul delegat (UE) nr. 2015/962 se abroga de la 1 1anuarie 2025.

Articolul 16

Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii In Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

El se aplicd de la 1 ianuarie 2025.

Cu toate acestea, articolul 13 se aplica de la 1 ianuarie 2023.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct 1n toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 2.2.2022

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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