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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

Komisjoni delegeeritud méédrusega (EL) 2015/962, millega tdiendatakse intelligentseid
transpordisiisteeme kisitlevat direktiivi 2010/40/EL, on kehtestatud spetsifikatsioonid, et
tagada maanteeametite, techaldajate ja teenuseosutajate esitatavate maantee- ja
litkklusandmete kéttesaadavus, vahetamine, taaskasutamine ja ajakohastamine eesmirgiga
osutada reaalajas saadava liiklusteabe teenuseid kogu ELis.

Delegeeritud miiruses on sétestatud, et koik litkmesriigid peavad selle médruse lisas
loetletud andmeliike, mis on kéttesaadavad masinloetavas digivormingus ja seotud
iileeuroopalise teedevorgu (TEN-T), muude kiirteede vOi litkmesriikide méératud
prioriteetsete valdkondadega, jagama riikliku juurdepddsupunkti kaudu standardvormis.
Delegeeritud madruses on ka loetletud andmete kattesaadavuse, kasutamise ja
ajakohastamise tingimused ning see, kuidas hinnata delegeeritud méddruse tditmist ja
millest selle rakendamise kohta teatada. Delegeeritud midrust kohaldatakse alates 13.
juulist 2017.

Delegeeritud miirusega ei ole ette ndhtud masinloetavas digivormingus veel puuduvate
andmete loomist. Seepérast kohaldatakse delegeeritud méaédruse ndudeid liksnes nende lisas
loetletud andmeliikide suhtes, mis masinloetavas digivormingus on juba olemas.

Samuti ei nduta delegeeritud méérusega selle lisas loetletud andmeliikide tasuta jagamist,
ilma et see piiraks muude liidu voi siseriiklike oOigusaktidega kehtestatud nduete
kohaldamist. Riiklikud juurdepdisupunktid osutavad otsinguteenuseid, mis vdimaldavad
sidusrithmadel teada saada, missugused andmed on missugustel tingimustel kittesaadavad
ja taaskasutatavad. Andmetele juurde péddsemiseks voi nende jagamiseks voib riiklikes
juurdepadsupunktides loetletud andmete suhtes kohaldada litsentsilepinguid.

Intelligentsed transpordisiisteemid muutuvad kiiresti ning koostoimelise, lihendatud ja
automatiseeritud litkuvuse valdkonnas on lisandumas tiiha uusi rakendusi. Selleks et
toetada kogu ELi hdlmavate liiklusteabeteenuste edasiarendamist, on vaja tdiendavaid
andmeliike, nditeks sdidukite linnakeskkonnale juurdepddsu korra vO1 laadimis-
/tankimispunktide kohta, et saada tdpsemat ja usaldusvéddrsemat teavet uksest ukseni
reisimise vOimaluste kohta; uusi andmeallikaid (néiteks sdiduki loodud andmed) saab
kasutada ka paremaks liikluskorralduseks ja maanteehoolduseks. Peale selle tuleb
suurendada andmete geograafilist katvust, et see hdlmaks piirkondi ja linnaalasid, mis
praegu delegeeritud méiédruse kohaldamisalasse ei kuulu.

Muude prioriteetide hulgas tostatati need kiisimused intelligentsete transpordisiisteemide
direktiivi ajakohastatud todprogrammis, mis vdeti vastu 2018. aasta detsembris' pirast
heakskiidu saamist Euroopa intelligentsete transpordisiisteemide komiteelt? ja milles
késitleti komisjoni tehtavat t66d. Kooskodlas to0programmi eesmérkidega ja pérast
pohjalikku uurimist, mis holmas ka kulude-tulude analiiiisi, soovitati delegeeritud méérus
1abi vaadata.

! https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/legislation/c20188264 en.pdf

https://ec.europa.eu/transparency/comitologyregister/screen/meetings/ CMTD%282018%291282/consul

t?lang=en
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Libivaatamine on lisatud sdfistva ja aruka liikuvuse strateegiasse,’ mis avaldati 2020. aasta
detsembris ja mis on esitatud kuuenda juhtalgatuse (,,Uhendatud ja automatiseeritud
mitmeliigilise liikkuvuse elluviimine*) 36. meetmena. Kédesolev delegeeritud méérus aitab
ELil tiielikult dra kasutada nutikaid digilahendusi ja intelligentseid transpordisiisteeme.
Labivaatamise eesmiark on ka selgitada voimalikke kattuvusi intelligentsete
transpordisiisteemide direktiivi ja seda tdiendavate muude delegeeritud midruste vahel
ning viia need kooskolla valdkonna arenguga.

Liabivaatamine on osa andmeid késitlevate digusaktide temaatika edasiarendamisest, mida
toetab 2020. aasta veebruaris vastu voetud Euroopa andmestrateegia. Selle strateegia lihe
meetme, s.0 andmehaldust késitleva Oigusakti eesmdrk on tagada andmete tulemuslik
taaskasutamine, et osutada ELi kodanikele usaldusvdirseid teenuseid ja véltida
andmemonopolide teket.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Kéesolev delegeeritud oOigusakt tdiendab direktiivi 2010/40/EL kooskdlas artikliga 7 ja
kujutab endast eraldi digusakti artiklis 3 esitatud prioriteetse meetme b kohta. Komisjonile
antud Oiguse suhtes votta vastu delegeeritud Oigusakte kohaldatakse konealuse direktiivi
artiklis 12 sitestatud tingimusi.

) Subsidiaarsus

Ténu liiklusteabele on voimalik suurendada liiklusohutust, vdhendada liiklusummikuid ja
seega ka soidukite tekitatavat heidet, mis koik on liiklejate ja Euroopa elanike huvides.
Kéesoleva delegeeritud méidruse eesmirk on parandada maantee- ja litklusandmete
kittesaadavust, vahetamist, taaskasutamist ning ajakohastamist, et katkematult osutada
kvaliteetseid reaalajas saadava liiklusteabe teenuseid kogu ELis.

Reaalajas saadava liiklusteabe teenuste osutamiseks on ELis turg juba olemas ning kasutajate,
klientide, ametiasutuste, teenuseosutajate ja lildsuse huvides on luua sobivad tingimused selle
innovaatiliseks edasiarendamiseks. Kogu ELi hdlmavate piiritileste liiklusteabeteenuste
edasiarendamist holbustab iihtne andmenduete kogum, sealhulgas spetsifikatsioonid
standardimise, andmete kittesaadavuse ja kvaliteedi ning andmeid taaskasutuseks esitavate
sidusriihmade kohta. Samuti on vaja iihtseid sitteid nende teenuste toimimise kohta, et tagada
(tihetaolise) teabe tihtmoodi esitamine kogu Euroopas.

o Proportsionaalsus

Digiteabeteenuste muutuvas olukorras on kehtiva delegeeritud méiédruse kehtetuks
tunnistamine ja asendamine liidu jaoks koige lihtsam wviis, kuidas katkematult osutada
kvaliteetseid reaalajas saadava liiklusteabe teenuseid kogu ELis. Selleks peavad Euroopa
Komisjon ja litkmesriigid viima nduded vastavusse viimaste arengusuundade ja
oigusaktidega, et votta arvesse edasisi uuendusi. Kuna tohusaid uksest ukseni reisimise
vOimalusi toetavad {iha enam teabeteenused, peab nende jaoks tagama mitmesuguste erinevate
kogu Euroopa teedevorku holmavate kvaliteetsete ja standarditud andmete kattesaadavuse.

3 COM/2020/789 final.
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3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU

HINDAMISE TULEMUSED
. Konsulteerimine sidusrithmadega

Ettepaneku ettevalmistamiseks korraldati sidusrithmade seas kaks uuringut (2020. aasta
aprillis ja juunis), kaks avalikku seminari (8. mail 2020 ja 3. detsembril 2020) ja kolm
kiisitlusvooru valitud sidusriihmadega®.

2020. aasta jaanuaris korraldati esimene ettevalmistav kiisitlusvoor, et saada
uurimiskiisimuste tdpsustamiseks vajalikku teavet. 24. veebruaril 2020 toimus esimene
ekspertide kohtumine liikmesriikidega, et anda iilevaade delegeeritud méadruse senisest
rakendamisest, selle rakendamiseks kavandatud edasistest sammudest ja toetavast
uuringust.

Esimene sidusriihmade sihtuuring korraldati 24. mértsist kuni 25. aprillini 2020 ning selles
voti arvesse seni kogutud tagasisidet ja arvamusi sektoris ilmnenud probleemide ja
tilesannete kohta — kiisimustele saadi 153 wvastust. 8. mail korraldati seminar
sidusrithmadele, et arutada esimese uuringu tulemusi ja need kinnitada, ning 18. maist kuni
2. juunini 2020 korraldati teine kiisitlusvoor sidusrithmadele. Neid kiisitlusi kasutati
sidusrithmade seminari ja sihtuuringu tulemuste kinnitamiseks.

Teine sihtuuring algas 14. septembril 2020 ja oli avatud kaks nédalat; sellele lackus 96
vastust. Kolmas kiisitlusvoor uuringutulemuste kinnitamiseks algas 14. oktoobril 2020 ja
kestis kolm nédalat. Kokku korraldati sidusrithmadele 50 pdhjalikku kiisitlust.

Kulude-tulude analiilisi tulemuste kinnitamiseks valiti vélja viis juhtuuringut, mille sisu
tdpsustati eri liiki riiklike juurdepddsupunktide esindajatega 9.—20. novembril 2020 peetud
toosessioonidel. 3. detsembril 2020 korraldati sidusrihmadele viimane seminar, et
tutvustada toetava uuringu tulemusi koikidele protsessis osalevatele sidusrithmadele.
Koigile sidusriihmadele korraldatud seminaridel oli osalejaid iile 100.

J Eksperdiarvamuste kasutamine

Liikmesriikidel EMP riikidel ja Sveitsil paluti nimetada eksperdid, kes osalevad mitmetel
kohtumistel komisjoniga, et aidata tal delegeeritud médrus 1dbi vaadata. 24. veebruarist
2020 kuni 13. aprillini 2021 toimus kaksteist kohtumist® ja mitmel neist osalesid ka
Euroopa Parlamendi esindajad. Lisaks peeti litkmesriikidega mitu kahepoolset kohtumist.

. Toetav uuring

2020. aastal Iopule viidud toetavas uuringus késitleti pohitihtsaid liiklusteabeteenuseid ja
seda, missuguste tdiendavate andmeliikidega neid teenuseid veelgi rohkem toetada.
Toetavas uuringus vaadeldi kulusid ja tulusid, mis kaasnevad nende tdiendavate
andmeliikide lisamisega delegeeritud maidrusesse, ning médruse geograafilise
kohaldamisala laiendamist vidljapoole TEN-T vorku ja muid kiirteid, voimaluse korral
koigi andmeliikide puhul. Uuringus leiti, et teeoludest tulenevate diinaamiliste andmetega
ja reaalaja litklusandmetega kaetud teedevOorgu osakaal on kogu liidus véike, eriti
véljaspool praegust delegeeritud mairuse geograafilist kohaldamisala, mis sest, et reaalajas
saadava liiklusteabe teenuste puhul peetakse moningaid teeoludest tulenevate diinaamiliste
andmete liike (nt dlinaamilised kiirusepiirangud/teesulud) iilioluliseks.

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_en
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=et&grouplD=1941
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Vottes arvesse protsesside digitaliseerimiseks ja/voi uute andurite kasutuselevotuks
vajalikke suuri investeeringuid, jouti uuringus jéreldusele, et kui parandada juurdepdisu
koikidele andmeliikidele, tehes need kittesaadavaks riikliku juurdepddsupunkti kaudu,
tingimusel et need andmed on juba digitaalsena olemas, oleks kdikides hdlmatud
teedevorkudes vihem ummikuid, seal sditmiseks kuluks vdhem aega ja seal tekiks vdhem
heidet. Seega on delegeeritud méadruse ldbivaatamise l&htepunkt olnud andmete parem
kittesaadavus koigis teedevorkudes.

Lisaks ldhtestsenaariumile kaaluti veel kolme poliitikavarianti. Lihtestsenaariumis
vaadeldi sektori arengut ilma seadusandlusesse muudatuste tegemiseta, kuid voeti arvesse
pandeemiaolukorda ja neid meetmeid, mida on vdetud, et muuta transport jargmisel
kiimnendil sddstvamaks. Poliitikavariandid olid jargmised:

(1) 1. poliitikavariant, mis hdlmas tdiendavate andmeliikide (nt sdidukite
linnakeskkonnale juurdepddsu reguleeriv kord) lisamist TEN-T vorgu praegusele
geograafilisele kohaldamisalale, muudele kiirteedele ja prioriteetsetele aladele ainult
juhul, kui andmed on masinloetavas digivormingus juba kéttesaadavad;

(2) 2. poliitikavariant, mis hdlmas 1. poliitikavarianti + geograafilise kohaldamisala
suurendamist muudele teedele nii praeguste kui ka vdimalike tdiendavate
andmeliikide puhul, kui andmed on juba masinloetavas digivormingus
kittesaadavad;

3) 3. poliitikavariant, mis hdlmas 2. poliitikavarianti ja milles vaadeldi andmete
kéttesaadavuse kohustuslikuks muutmist kdige asjakohasemas geograafilises ulatuses
masinloetavas digivormingus, mis tidhendab, et kui andmed puuduvad, tuleb need
luua. Alates uuringu algusest ja sidusrithmadega peetud arutelude kiigus sai selgeks,
et seda varianti ei lisata delegeeritud mééruse ldbivaatamisse, kuna sellega iiletataks
intelligentsete transpordisiisteemide direktiiviga komisjonile delegeeritud volitusi.
See poliitikavariant lisati iiksnes selleks, et uurida, kuidas mdjutab konkreetsete
andmeliikide kittesaadavus reaalajas saadava liiklusteabe teenuseid, ning et kaasata
protsessi iihed ja samad sidusriihmad ja litkmesriikide eksperdid, kuid tagapool seda
varianti ei késitleta.

Uuringuga jouti jareldusele, et delegeeritud méérusesse tuleks lisada tdiendavad andmed,
mis on seotud sdidukite linnakeskkonnale juurdepdisu reguleeriva korraga, laadimis- ja
tankimispunktide ja -jaamadega, varasemate litklusandmetega, muude maantee- ja
litkklusspetsiifiliste eeskirjadega ning sdiduki loodud andmetega, kuna see toob kasu
reaalajas  saadava  liiklusteabe  teenustele, mida  osutatakse = praegu  (nt
navigatsiooniteenused, arukas kiirusekontrollisiisteem) ja tulevikus (nt koostoimeline,
ithendatud ja automatiseeritud litkuvus). Jouti jdreldusele, et delegeeritud maéadruse
geograafilist kohaldamisala tuleks laiendada nii, et see hdlmaks kogu teedevorku mitte
iiksnes tdiendavate andmeliikide, vaid ka praegu delegeeritud méédrusega hdlmatud kdikide
andmete osas. See holbustab uksest ukseni reisimist ja tagab koikides teedevorguosades
andmete kéttesaadavuse, sealhulgas nditeks laadimis- ja tankimispunktide asukoha ja
olemasolu kohta, mis on eriti oluline piirkondades, kus neid on véhe.

Tdiendavate andmeliikide osas leiti analiilisis, et kui varasemad liitklusandmed ja kogu
teedevorku hdlmavad sdiduki loodud andmed on masinloetavas digivormingus juba
olemas, tuleks need teha Kkittesaadavaks riikliku juurdepddsupunkti kaudu (2.
poliitikavariant).

Toetavas uuringus pooldati véiteid, et delegeeritud méérus tuleks 1dbi vaadata ning lisada
sinna andmeliike ja laiendada selle geograafilist kohaldamisala kogu teedevdrgule. Muud
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spetsifikatsioonide ja standardimisnduete ajakohastused on lisatud ldbivaadatud teksti
eespool ja punktis 5.1 kirjeldatud viisil.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Vottes arvesse vajalike muudatuste ulatust ning delegeeritud mééruse selguse ja loetavuse
tagamiseks tehakse ettepanek tunnistada praegu kehtiv delegeeritud méarus (EL) 2015/962
kehtetuks ja see asendada. Oigusakti on vdimalik lihtsustada ja/vdi tarbetuid kulusid
vihendada sellega, et korvaldatakse andmeliikide kattuvused mitmetes intelligentsete
transpordisiisteemide direktiivi kohastes delegeeritud maidrustes ja lisatakse aruandlus
intelligentsete transpordisiisteemide direktiivi rakendamisel tehtud edusammude kohta.

. Po6hidigused

Oigus isikuandmete kaitsele on ELis tagatud Euroopa Liidu pdhidiguste harta artikliga 8. Kui
kdesolevas delegeeritud miidruses sétestatud meetmed hdlmavad isikuandmete toGtlemist,
tuleb neid rakendada kooskdlas ELi digusega, eelkdige isikuandmete kaitse iildmadrusega

(méddrus (EL) 2016/679) ja eraclu puutumatust ja elektroonilist sidet kdsitleva direktiiviga
(direktiiv 2002/58/EU).

4. MOJU EELARVELE

Eeldatavasti ei mojuta uue delegeeritud médruse kohaldamine otseselt ELi eelarvet.

5. MUU TEAVE
. Ettepaneku siitete iiksikasjalikum selgitus
5.1. Tidiendavad andmeliigid, iimberkorraldatud ja -nimetatud andmekategooriad

ning suurem koostoime muude digusaktidega

Endised andmekategooriad (staatilised andmed, teeoludest tulenevad diinaamilised andmed ja
litkklusandmed) on imber nimetatud ja nende andmeliigid timber jdrjestatud, et need vastaksid
paremini andmete omadustele ja erinduetele. Uued andmekategooriad on andmed taristu
kohta, andmed eeskirjade ja piirangute kohta, andmed vorgu seisundi kohta ja andmed vorgu
kasutamise kohta reaalajas. Uue delegeeritud madrusega kasutusele voetud tdiendavad
andmeliigid on jargmised:

o taristuandmed:
o laadimis- ja tankimispunktide ja -jaamade asukoht;
o teenindus- ja puhkealade asukoht;
o eeskirju ja piiranguid késitlevad andmed:
. massi-/pikkus-/laius-/kdrguspiirangud;
° ithesuunalised tdnavad;

. teatavates tsoonides kohaldatavate piirangute, keeldude vo0i kohustuste
kehtivuspiirid ning reguleeritud litklustsooni péis ja seal litkumise tingimused;

. vorgu kasutamist reaalajas kasitlevad andmed:
. alternatiivkiituseliikide tankimise punktide ja jaamade olemasolu;

) ad hoc laadimise/tankimise hind.
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Selleks et viia need paremini kooskolla delegeeritud méérusega (EL) 2017/1926 mitmeliigilisi
litkumisvdimalusi kisitlevate teabeteenuste kohta ja alternatiivkiituste taristu direktiiviga,® on
teatavad andmeliigid vilja jdetud vOi {imber nimetatud. Naiiteks on vélja jietud
parkimisandmed ning teemaksuandmete puhul on lisatud viide olemasolevatele
jaemiiligikanalitele, teenuse osutamise viisidele ja makseviisidele (kooskolas delegeeritud
maiirusega (EL) 2017/1926).

Nagu on rohutatud ettepaneku (Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse kohta, milles
kasitletakse alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/94/EL (COM(2021) 559 final)) pdhjendustes
45 ja 46, peavad tarbijad saama piisavalt teavet alternatiivkiituste laadimise ja tankimise
iildkasutatavate punktide geograafilise asukoha, eripdra ja sealsete teenuste kohta. See holmab
teavet nutilaadimise ja kahesuunaliste laadimisteenuste kittesaadavuse kohta ning teavet
miiidavate alternatiivkiituste taastuvenergiaosakaalu kohta, nagu on sétestatud direktiivi
(millega muudetakse direktiivi (EL) 2018/2001 taastuvatest energiaallikatest toodetud energia
kasutamise edendamise kohta) ettepaneku artiklis 20a. Alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu raames tuleks kehtestada andmeliike késitlevad nduded ja sidusriihmade
kohustused seoses asjakohaste laadimis- ja tankimisandmete kéttesaadavusega ja neile
juurdepadsuga, vottes arvesse tulemusi, mis on Euroopa iihendamise rahastu raames on
saadud programmi , Alternatiivkiituste laadimis-/tankimispunktidega seotud andmete
kogumine ja e-liikuvuses osalejate kordumatud tunnuskoodid“ rakendamist toetavate
meetmetega.

Asjaomastesse artiklitesse on lisatud sétted, millega toetatakse lisas esitatud andmeliikide
kéttesaadavust ja taaskasutamist varasemate andmete, prognoosiandmete ja sdiduki loodud
andmetena.

5.2. Geograafilise  kohaldamisala laiendamine ja  oluliste andmeliikide
prioriseerimine

Delegeeritud méairuse geograafilist kohaldamisala on laiendatud nii, et see hdolmaks kogu
teedevorku, vilja arvatud erateed. See erand ei holma TEN-T vorku kuuluvaid voi kiirteena
vOi pohimaanteena maédratletud erateid. Geograafilist kohaldamisala laiendatakse koigi
delegeeritud médruse lisas loetletud andmeliikide suhtes alates 1. jaanuarist 2028.

Ette on ndhtud vaheetapp, mis vdimaldab liikmesriikidel jérk-jargult suurendada juurdepéddasu
andmetele, ning nad peavad kindlaks médrama pdhimaanteede vorgu, mille moodustavad
suuremaid linnu vOi piitkondi vdoi molemaid iihendavad maanteed, mis ei kuulu
iileeuroopalisse iildvorku ega ole liigitatud kiirteeks. TEN-T vorku, muid kiirteid ja
pohimaanteid késitlevas delegeeritud méairuses loetletud koik andmeliigid peavad olema
ritklike juurdepidsupunktide kaudu kéttesaadavad 1. jaanuariks 2025.

Delegeeritud médruse lisas esitatud andmeliikide loetelust pirit teatavad andmeliigid on oma
laadi tottu maérgitud ,,oluliseks*: need annavad teavet selliste eeskirjade, piirangute voi
litklusohutusega seotud juhtude kohta, mille puhul vdib néiteks tegu olla tee sulgemisega
liiklejatele voi trahvide voi ohtudega seotud olukordadega. Selleks et voimalikult kiiresti
hakata neid andmeliike kittesaadavaks tegema, kehtestatakse uues delegeeritud maéiruses
kogu teedevorgule juurdepddsuks iiks ja sama tdhtaeg, s.o 1. jaanuar 2025 (kui need
andmeliigid on olemas masinloetavas digivormingus).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1-20).
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5.3. Andmete parem taaskasutamine liiklusteabeteenustes

Selleks et andmete kéttesaadavuse parandamisest oleks rohkem kasu, peab saama andmeid
liiklusteabeteenustes taaskasutada. Seepdrast on uues delegeeritud midruses konkreetsete
andmeliikide taaskasutamise regulatsiooni tShustatud. Kui liikmesriik teeb liikluseeskirjad,
liikklusskeemid ~ vo61  ajutised  liikluskorraldusmeetmed — kéttesaadavaks  riikliku
juurdepadsupunkti kaudu, tuleks ettepaneku kohaselt kehtestada teenuseosutajatele kohustus
neid andmeid liiklejatele osutatavates teenustes taaskasutada, nii et nende teenuste kaudu
antav teave iihtiks kittesaadavaks tehtud andmetega. See stimuleerib ametiasutusi neid
andmeliike veelgi rohkem digiteerima, kuna nende andmete kittesaadavaks tegemine on
kasulikum tihiskonnale ja muudab poliitika tulemuslikumaks. Lisaks on tdiendatud kehtivaid
satteid, mis késitlevad ebatdpsustest teatamist ametiasutustele, ning nende kohaldamisala on
laiendatud kdigile andmevaldajatele, mis omakorda peaks parandama andmete kvaliteeti.

54. Standardite ja andmekvaliteedinouete edasiarendamise paindlikkus

Delegeeritud médruses on sdnaselgelt nimetatud mitmed eri standardid, kusjuures kdikide
andmekategooriate puhul kasutatakse DATEX II’. Vastavalt asjaoludele on lisatud viited
INSPIRE-le® ja TN-ITSile’, samuti ndue, et liikmesriigid peavad tegema koostood, kui
konkreetsete andmeliikide puhul puuduvad Euroopa standardid, voi peavad kindlaks méérama
ithise alternatiivina kasutatavad standardid. Eesmérk on iihtlustada edasist standardimist ja
véltida eri standardite kasutamisest tulenevat killustumist.

Samasugust ldhenemisviisi on kasutatud andmekvaliteedinduete puhul, mille peavad koos
vélja tootama litkmesriigid ja asjaomased sidusriihmad. Kvaliteedinduete ja metaandmenduete
alal tehtavat t60d tuleb pidevalt edasi arendada ja {ihtlustada.

5.5. S6iduki loodud andmete parem taaskasutamine

Delegeeritud méiruses esitatud mitme andmeliigi puhul on potentsiaalseks andmeallikaks
soiduki loodud andmed. Seda andmeallikat saab kasutada néiteks sdidukiiruse ja -aja, halbade
teeolude ning teedevorgus toimunud Onnetuste ja vahejuhtumite kindlaksmadramiseks.
Selleks et kasutada seda andmeallikat konkreetsetes avaliku teehalduse iilesannetes, nagu
litkluskorraldus ja varade haldamine, vdivad ametiasutused uue delegeeritud mééruse kohaselt
nduda sdiduki loodud andmete valdajatelt ja teenuseosutajatelt asjakohaste andmeliikide
jagamist Oiglastel, mdistlikel ja mittediskrimineerivatel tingimustel. Isikuandmete to6tlemise
korral peavad ametiasutused saama viidata asjakohasele oiguslikule alusele kooskdlas
maéruse (EL) 2016/679 artikli 6 10ikega 1. Eesmirk on vdhendada ametiasutuste takistusi
andmetele juurdepddsul, saada kasu nendel andmetel pdhinevatest teenustest ja voimaldada
neil asutustel andmeid/teenuseid kasutada, et paremini teavitada liiklejaid, optimeerida
litkluskorraldust ja suurendada liiklusohutust.

5.6. Jiarkjirguline rakendamine ja aruandlus

Selleks et anda liikmesriikidele ja todstusele piisavalt aega uue delegeeritud médruse
jargimiseks, on esitatud selle etapiviisilise rakendamise ajakava. 1. jaanuariks 2023 peavad
litkkmesriigid esitama aruande oma territooriumil asuvate pohimaanteede (s.o viljaspool
linnapiirkondi asuv maantee, mis iihendab suurlinnu voi piirkondi voi mdlemaid ja mis ei ole

https://datex2.eu/
https://inspire.ec.europa.cu/

https://tn-its.eu/
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liigitatud {ileeuroopalisse iildvorku kuuluvaks maanteeks ega kiirteeks) kindlaksmééramise
kohta ja nad vdivad jdllegi 1dhtuda maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamist kisitlevas
direktiivis'® esitatud maratlusest.

Kiesoleva delegeeritud miidruse rakendamist késitlev edasine teave, mida on tdpsustatud
artiklis 12, on osa direktiivi 2010/40/EL artikli 17 loikes 3 ette ndhtud eduaruannetest. See
peaks lihtsustama aruandluskohustusi, kuna konealused eduaruanded hdlmaksid nii direktiivi
kui ka kdesoleva delegeeritud méaaruse rakendamist.

Esimene vahe-etapp (juurdepdis kogu teedevorku holmavatele olulistele andmeliikidele ning
koigile TEN-T vorku, muid kiirteid ja pohimaanteid hdlmavatele andmeliikidele) peaks olema
16pule viidud 1. jaanuariks 2025. Koik kogu teedevorku holmavad andmeliigid peavad olema
kittesaadavad 1. jaanuariks 2028, kuid see puudutab ainult neid andmeid, mis on juba olnud
kittesaadavad  masinloetavas  digivormingus ja mida  seetdttu  saab  riiklike
juurdepddsupunktide kaudu taaskasutada.

10 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/96/EU maanteede
infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta (ELT L 319, 29.11.2008, 1k 59);
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KOMISJONI DELEGEERITUD MAARUS (EL) .../...,

2.2.2022,

millega tiiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndoukogu direktiivi 2010/40/EL kogu ELis

reaalajas saadava liiklusteabe teenuste osutamise osas

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiivi 2010/40/EL, mis
kasitleb raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks
maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega,'! eriti selle artiklit 7,

ning arvestades jargmist:

(1)

)

©)

4

Direktiivi 2010/40/EL artikli 3 punktis b on spetsifikatsioonide ja standardite
viljatodtamise puhul sdtestatud prioriteetse meetmena reaalajas saadava liiklusteabe
teenuste osutamine kogu ELis.

Vastavalt direktiivi 2010/40/EL artikli 6 1dikele 1 peab komisjon vastu votma
spetsifikatsioonid, mida on vaja iihilduvuse, koostalitluse ja jarjepidevuse tagamiseks
intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotuks ja tooks kasutamiseks, et
osutada reaalajas saadava liiklusteabe teenuseid kogu ELis. Need spetsifikatsioonid on
kehtestatud komisjoni delegeeritud madrusega (EL) 2015/962, et parandada kvaliteetse
ja reaalajas katkematult saadava liiklusteabe teenuste osutamiseks vajalike andmete
kéttesaadavust, vahetamist, taaskasutamist ja ajakohastamist kogu liidus.

Nende andmete alusel on jitkuvalt voimalik luua reaalajas saadavat liiklusteavet. Kuna
intelligentseid transpordisiisteeme voetakse liidus iiha kiiremini kasutusele, tuleb seda
pidevalt toetada, s.t reaalajas saadava liiklusteabe teenuste osutamiseks vajalikud
olemasolevad ja uued andmeliigid peavad olema paremini kittesaadavad ning need
peavad hdlmama suuremat geograafilist piirkonda. Seetdttu on vaja ajakohastada
andmete esitamise ndudeid, et l1dppkasutajatele katkematult tagada teabeteenuste tohus
taaskasutamine. Need ajakohastatud nouded vdivad mdjutada kogu andmeahelat alates
andmete hankimisest, vormindamisest ja koondamisest kuni jagamiseni ja
litklusteabeteenustesse lisamiseni.

Direktiivi 2010/40/EL artiklis 5 on sitestatud, et konealuse direktiivi artikli 6 kohaselt
vastu voetud spetsifikatsioone tuleks kohaldada intelligentsete transpordisiisteemide
rakenduste ja teenuste kasutuselevotul, ilma et see piiraks iga litkmesriigi digust
otsustada selliste rakenduste ja teenuste kasutuselevotu iile oma territooriumil.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis késitleb raamistikku
intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste
transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010, 1k 1).
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(6)

()

(8)

Konealuseid spetsifikatsioone tuleks kohaldada koikide reaalajas saadava liiklusteabe
teenuste suhtes, ilma et see piiraks teistes direktiivi 2010/40/EL alusel vastu voetud
digusaktides, eelkdige komisjoni delegeeritud miirustes (EL) nr 885/2013'2 ja (EL) nr
886/2013"* sitestatud konkreetsete spetsifikatsioonide kohaldamist.

Reaalajas saadava liiklusteabe teenuseid pakkuv turg on ELis juba olemas ning nii
kasutajate ja klientide kui ka asjaomaste teenuste osutajate huvides on luua selle turu
jaoks sobivad tingimused, mis aitaksid konealust turgu séilitada ja seda tulevikus
innovaatiliselt edasi arendada. Reaalajas saadava liiklusteabe teenuste osutamise osas
on FEuroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2019/1024!* sitestatud
miinimumeeskirjad avaliku sektori valduses oleva teabe taaskasutamiseks kogu ELis.
Maanteeametite ja riigiteede haldajate valduses oleva teabe taaskasutamise suhtes
kohaldatakse kdesoleva mdidruse satteid, eelkdige andmete ajakohastamise kohta, ilma
et see piiraks direktiivis (EL) 2019/1024 sitete kohaldamist. Mis puutub eradiguslike
andmevaldajate valduses olevate andmete taaskasutamisse, siis kdesoleva midrusega
kehtestatud digusnormides ei nédhta ette nende andmete tasuta jagamist. Eradiguslike
andmevaldajate valduses olevate andmete taaskasutamist voib reguleerida
litsentsilepingutega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2007/2/EU" on loodud Euroopa Liidu
ruumiandmete taristu, mis voimaldaks konealuste andmete jagamist ja avalikkuse
juurdepddsu konealustele andmetele (sh ruumiandmevaldkonnale ,,Transpordivork™)
kogu ELis, et toetada ELi keskkonnapoliitikat ja poliitikasuundi vdi meetmeid, mis
voivad keskkonda mdjutada. Kiesolevas médruses sdtestatud spetsifikatsioonid
peaksid olema kooskdlas direktiivis 2007/2/EU ja selle rakendusaktides, eelkdige
komisjoni méiruses (EL) nr 1089/2010'¢ sitestatud spetsifikatsioonidega. Kui lisada
konealuste spetsifikatsioonide kohaldamisalasse kdik andmeliigid, voiks olla vdimalik
valdkonda veelgi rohkem {ihtlustada.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EL) nr 1315/2013'7 on kindlaks méiratud
maanteetransporditaristu, mis on iileeuroopalise transpordivorgu pohi- ja iildvorgu
lahutamatu  osa.  Liiklust pidevalt —modjutavad  vilistegurid ja  muud
liikluskorraldusprobleemid, niiteks litklusummikud, Shusaaste ja miira, ei ole ainult
ileeuroopalise transpordivorgu ja kiirteede probleem. Tegelikult tekivad sagedased
litkklusummikud paljudel juhtudel just linnapiirkondades. Lisaks peaksid kogu ELi

Komisjoni 15. mai 2013. aasta delegeeritud midrus (EL) nr 885/2013, millega tdiendatakse
intelligentseid transpordisiisteeme késitlevat Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL
seoses veoautodele ja tarbesdidukitele ettendhtud turvalisi parkimiskohti késitleva teabeteenuse
osutamisega (ELT L 247, 18.9.2013, 1k 1).

Komisjoni 15. mai 2013. aasta delegeeritud médrus (EL) nr 886/2013, millega tdiendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL, sitestades kasutajatele liiklusohutusega seotud
minimaalse iildise liiklusteabe voimalusel tasuta edastamisega seotud andmed ja korra (ELT L 247,
18.9.2013, Ik 6).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/1024 avaandmete ja avaliku
sektori valduses oleva teabe taaskasutamise kohta (ELT L 172, 26.6.2019, 1k 56-83).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. mértsi 2007. aasta direktiiv 2007/2/EU, millega rajatakse Euroopa
Uhenduse ruumiandmete infrastruktuur (INSPIRE) (ELT L 108, 25.4.2007, Ik 1).

Komisjoni 23. novembri 2010. aasta madrus (EL) nr 1089/2010, millega rakendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/2/EU  seoses ruumiandmekogumite ja  -teenuste
ristkasutatavusega (ELT L 323, 8.12.2010, Ik 11).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta méddrus (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise
transpordivirgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus
nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

holmavad reaalajas saadava liiklusteabe teenused voimaldama reisida uksest ukseni ja
nende osutamisel tohiks piirduda iileeuroopalise ilildvorguga ja muude kiirteedega.
Seepérast peaksid liikmesriigid kohaldama neid spetsifikatsioone kogu teedevorgu
suhtes, vilja arvatud teed, mis ei kuulu riigiteede haldaja ega transpordiameti
haldusalasse. See erand ei tohiks hdlmata maanteid, mis kuuluvad riigiteede haldaja
vOi transpordiameti haldusalasse, kuid mis on antud {ile eradiguslikule iiksusele
halduskontsessiooni alusel.

Maanteeametid vOi teehaldajad peaksid tegema kéttesaadavaks konkreetsed
andmeliigid, nagu liikluseeskirjad, piirangud ning tee- voi soOidurajasulud, mida
peetakse oluliseks usaldusvdirsete liiklusteabeteenuste edasiarendamisel ja
litklusohutuse edasisel suurendamisel. Pidades ilmas nende andmeliikide olulisust,
tuleb need teha kittesaadavaks varem kui muud andmeliigid.

Selleks et muuta andmed laialdasemalt kéttesaadavamaks ja arendada edasi
standardimist, tuleks teha andmeliigid kéttesaadavaks jark-jargult. Niimoodi peaks
olema vdimalik geograafilist andmetega katvust ja andmete kéttesaadavust otstarbekalt
ja jark-jargult suurendada. Selleks peaksid liikmesriigid médrama kindlaks oma
territooriumi pohiteedevorgu. Liikmesriigid vdivad taas midrata pohiteedevorgu
kindlaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/96/EU artikli 1 alusel.

Kuna andmeallikad on viga mitmekesised, ulatudes taristupdhistest anduritest kuni
anduritena toimivate sdidukiteni, on oluline, et spetsifikatsioonid oleksid kooskdlas
asjakohaste andmekategooriate ja -litkidega ning holmaksid vdga mitmesuguseid
andmeallikaid ning andmete loomiseks vOi ajakohastamiseks kasutatud eri
tehnoloogialahendusi.

Kéesolevas madruses sitestatud meetmeid, millega kaasneb isikuandmete to6tlemine,
tuleb rakendada kooskodlas isikuandmete ja eraelu puutumatuse kaitset késitleva liidu
digusega, eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) 2016/679'® ning
vajaduse korral Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2002/58/EU. Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/58/EU teatavaid osi kohaldatakse ka
isikustamata andmete tootlemise suhtes.

Selleks et tagada reaalajas saadava liiklusteabe teenuste iihtlustatud ja sujuv
osutamine, peaksid litkmesriigid kasutama Euroopa ja rahvusvaheliste
standardiorganisatsioonide poolt vilja tootatud olemasolevaid tehnilisi lahendusi ja
standardeid, nditeks DATEX Il-siisteemi (CEN/TS 16157 ja selle hilisemad
ajakohastatud versioonid) ning ISO standardeid. Selliste andmeliikide puhul, millel
standardvorm puudub, tuleks litkmesriike ja sidusriihmi innustada tegema koostddd, et
leppida kokku andmemaéaératlus ja -vorming ning metaandmed.

ELis on juba vilja todtatud mitmesugused diinaamilised asukohamédramismeetodid,
mida litkmesriigid kohaldavad. Eri asukohamédramismeetodite kasutamine peaks
olema jitkuvalt lubatud. Liikmesriike ja sidusriihmi tuleks siiski innustada tegema
koostddd, et leppida kokku lubatud asukohamddramismeetodid, kasutades vajaduse
korral Euroopa standardimisorganisatsioonide abi.

Teeandmete kéttesaadavus ja nende korrapdrane ajakohastamine maanteeametite ja
teehaldajate poolt on iilimalt vajalik selleks, et tagada ajakohastatud ja tdpsete
digikaartide olemasolu, mis on olulised usaldusvdirsete intelligentsete

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta médrus (EL) 2016/679 fiitisiliste isikute kaitse
kohta isikuandmete td6tlemisel ja selliste andmete vaba liikkumise kohta (ELT L 119, 4.5.2016, 1k 1).
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transpordisiisteemide toimimiseks. Digikaartide tootjaid tuleks innustada oOigel ajal
alustama asjakohaste teeandmete ajakohastamise funktsiooni integreerimist
olemasolevatesse kaartidesse ja kaartide ajakohastamise teenustesse. Selleks et jargida
nditeks liiklusohutusalast avalikku poliitikat, peaksid teenuseosutajad ja digikaartide
tootjad tegema koostodd ametiasutustega, et parandada andmetes esinevad
ebatépsused.

Téapsete ja ajakohastatud andmete kéttesaadavus on iilimalt oluline reaalajas saadava
liiklusteabe teenuste pakkumiseks kogu ELis. Asjakohaseid andmeid koguvad ja
talletavad maanteeametid, teehaldajad, sdiduki loodud andmete valdajad, laadimise ja
tankimise sidusrithmad, teemaksuettevotjad ja reaalajas saadava liiklusteabe teenuste
osutajad. Selleks et konealuseid andmeid teenuse osutamiseks lihtsamini vahetada ja
taaskasutada, peaksid maanteeametid, teechaldajad, sdiduki loodud andmete valdajad,
laadimise ja tankimise sidusriihmad, teemaksuetteviotjad ning reaalajas saadava
liiklusteabe teenuse osutajad tegema konealused andmed, vastavad metaandmed ja
andmekvaliteeti kidsitleva teabe teistele maanteecametitele, teehaldajatele, laadimise ja
tankimise sidusriihmadele, teemaksuettevotjatele, reaalajas saadava liiklusteabe
teenuse osutajatele ja digikaartide tootjatele leitavaks ja kittesaadavaks riikliku voi
tthise juurdepdisupunkti kaudu. Juurdepddsupunkt voib soltuvalt andmete liigist olla
kas teabehoidla, register, veebiportaal vms. Riiklikud v4i tihised juurdepddsupunktid ei
pruugi ise andmeid majutada, vaid vdivad need suunata kuhugi mujale, kus on
voimalik andmetele juurde pédédseda. Liikmesriigid peaksid kujundama olemasolevad
avalik-oiguslikud  ja  eradiguslikud  juurdepdidsupunktid  Gmber  {ihtseks
juurdepadsupunktiks, mis tagab juurdepddsu koikidele olemasolevatele asjakohastele
andmeliikidele, mis jddvad eespool nimetatud spetsifikatsioonide kohaldamisalasse.
Litkmesriigid vdivad komisjoni delegeeritud méédrusega (EL) 2015/962 loodud
juurdepadsupunktide kasutamist jatkata ning neil peaks olema vdimalik otsustada
kasutada kédesoleva méédruse kohaldamisalasse kuuluvate andmete jaoks riiklike
juurdepdisupunktidena neid juurdepddsupunkte, mis on loodud direktiivi 2010/40/EL
alusel vastu voetud muude delegeeritud digusaktidega.

Selleks et maanteeametid, teehaldajad, laadimise ja tankimise sidusrithmad,
teemaksuettevotjad, teenuseosutajad ja digikaartide tootjad saaksid asjakohaseid
andmeid edukalt ja kulutdhusalt otsida ja kasutada, tuleb konealuse teabe sisu ja
struktuuri asjakohaste metaandmete abil nduetekohaselt kirjeldada.

Reaalajas saadava liiklusteabe teenused peavad olema tépsed, et anda 10ppkasutajatele
voimalikult usaldusvédrset teavet voimalikult Oigel ajal. Selleks et suurendada
litkklejate jaoks liiklusohtust ja vdhendada liiklusummikuid, tuleks nende teenuste
puhul arvesse votta ka maanteeametite prioriteete, mis nditeks on esitatud digitaalselt
juurdepéisetavate liiklusskeemidena.

Need spetsifikatsioonid ei tohiks kohustada iihtki sidusriihma alustama mis tahes
selliste andmete kogumist, mida nad juba ei kogu, voi digiteerima mis tahes andmeid,
mis ei ole masinloetavas digivormingus juba kéttesaadavad. Andmete ajakohastamist
késitlevaid erindudeid tuleks kohaldada iiksnes selliste andmete suhtes, mida tegelikult
kogutakse ja mis on kéttesaadavad masinloetavas digivormingus. Samal ajal tuleks
litkmesriike innustada otsima kulutohusaid voimalusi, mis oleksid kooskolas nende
vajadustega digiteerida olemasolevaid taristuandmeid ning eeskirju ja piiranguid
késitlevaid andmeid.

Need spetsifikatsioonid ei peaks sundima maanteeameteid ega teehaldajaid kindlaks
madrama vO1 rakendama liiklusskeeme ja ajutisi liikluskorraldusmeetmeid.
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o2y

(22)

(23)

(24)

(25)

Konealused spetsifikatsioonid ei peaks kohustama teenuseosutajaid jagama oma
andmeid teiste teenuseosutajatega. Teenuseosutajatel peaks olema odigus solmida
omavahel drikokkuleppeid asjakohase teabe taaskasutamise kohta.

Liikmesriike ja intelligentsete transpordisiisteemide sidusrithmi tuleks innustada
tegema koostdod, et saavutada kokkulepe andmekvaliteedi iihises midratluses, et
kasutada kogu liiklusandmete véirtusahelas tihiseid andmekvaliteediniitajaid, nagu
andmete tdielikkus, tksikasjalikkus ja ajakohasus, nende hankimise ja asukoha
méadramise meetodid, samuti kohaldatud kvaliteedikontrollid. Lisaks tuleks neid
innustada jiatkama joupingutusi selleks, et tootada vilja eri andmeliikide kvaliteedi
modtmise ja seire asjakohased meetodid. Liikmesriike tuleks innustada kdimasolevates
ja tulevastes koordineerimisprojektides jagama iiksteisega oma teadmisi, kogemusi ja
parimaid tavasid.

On teada, et eradiguslike teenuseosutajate ja soiduki loodud andmete valdajate
kogutud andmed ning reaalajas saadava liiklusteabe teenused vdivad osutuda
maanteeametite ja teehaldajate jaoks kulutdhusaks voimaluseks parandada
liikluskorraldust, liiklusohutust ning taristu haldamist ja hooldamist. Ametisutused
peaksid eespool nimetatud iilesannete tditmiseks kasutatavate andmete vOi teenuste
puhul ldhtuma {hetaolistest oOiglastest, mdistlikest ja mittediskrimineerivatest
tingimustest, et vihendada nendele andmetele ja teenustele juurdepédidsu takistavaid
asjaolusid ning tagada nende taaskasutamise tingimuste ldbipaistvus. Liikmesriike ja
asjaomaseid sidusriihmi kutsutakse tiles médrama kindlaks iihetaolised oOiglased,
mdistlikud ja mittediskrimineerivad tingimused, mida selliste avalike {ilesannete
tditmisel kohaldatakse asjaomaste andmeliikide taaskasutamise suhtes.

Eradiguslikud teenuseosutajad vdivad kasutada maanteeametite ja teehaldajate
kogutavaid andmeid reaalajas saadava liiklusteabe teenuste sisenditena. Selliste
andmete ja nende taaskasutamise suhtes kohaldatavad konkreetsed tingimused tuleks
jétta asjaomaste isikute otsustada, ilma et see mdjutaks direktiivi (EL) 2019/1024"
sitete  kohaldamist.  Eradiguslikud teenuseosutajad  peaksid taaskasutama
maanteeametite ja teehaldajate esitatud teatavaid andmeliike, nagu liiklusskeemid,
litkluseeskirjad ja -piirangud ning ajutised liikluskorraldusmeetmed, et tagada
liikklejatele asjakohase teabe kéttesaadavus reaalajas saadava liiklusteabe teenuste
kaudu.

Selleks et tagada konealuste spetsifikatsioonide nduetekohane rakendamine, peaksid
litkkmesriigid hindama vastavust nduetele, mis késitlevad andmete kéttesaadavust,
vahetamist, taaskasutamist ja ajakohastamist maanteeametite, teehaldajate,
digikaartide tootjate, teemaksuettevotjate, laadimise ja tankimise sidusriihmade,
soiduki loodud andmete valdajate ja teenuseosutajate poolt. Selleks tuleks piddevatele
asutustele anda voimalus tugineda maanteeametite, teehaldajate, digikaartide tootjate,
teemaksuettevotjate, laadimise ja tankimise sidusrithmade, sdiduki loodud andmete
valdajate ja teenuseosutajate esitatud tdendipohistele kinnitustele. Liikmesriigid
peaksid tegema koost6dd, et iihtlustada nduetele vastavuse hindamist kdimasolevates
ja tulevastes koordineerimisprojektides, mis aitavad rakendada kiesoleva mééruse
spetsifikatsioone.

Konealused  spetsifikatsioonid ei  piira  raadioringhdilinguorganisatsioonide
sonavabadust, kuna need ei kohusta neid organisatsioone vdtma levitatava teabe suhtes

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/1024 avaandmete ja avaliku
sektori valduses oleva teabe taaskasutamise kohta (ELT L 172, 26.6.2019, 1k 56-83).
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(26)

mis tahes konkreetset seisukohta ja jdtavad liikmesriikidele piisavalt ruumi, et
arvestada raadioringhdélinguorganisatsioonide sonavabaduse puhul asjaomase
litkkmesriigi pohiseaduslikke tavasid.

Vottes arvesse ndutavate muudatuste ulatust, tuleks komisjoni delegeeritud méirus
(EL) 2015/962 kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese ja kohaldamisala

Kéesoleva miidrusega kehtestatakse spetsifikatsioonid, mis on vajalikud selleks, et
tagada andmevaldajatele ja -kasutajatele andmete kittesaadavus ning nende andmete
vahetamine, taaskasutamine ja ajakohastamine reaalajas saadava liiklusteabe teenuste
osutamiseks kogu ELis ning selliste teenuste tdpsus ja piiriiilene kéttesaadavus
16ppkasutajate jaoks.

Kédesolevat maiirust kohaldatakse kogu sellise teedevorgu suhtes, mis on
mootorsdidukite jaoks avalikult kasutatav. Erandina ei kohaldata seda erateede
suhtes, vélja arvatud juhul, kui need on osa TEN-T {ildvorgust voi on méératletud
kiirtee voi pohimaanteena.

Maiirust kohaldatakse kooskdlas direktiivi 2010/40/EL artikliga 5.
Artikkel 2

Moisted

Kéaesolevas maaruses kasutatakse direktiivi 2010/40/EL artiklis 4 esitatud moisteid.

Samuti kasutatakse jargmisi maisteid:

(1)

2)

€)

(4)

)
(6)
(7

(8)

,uleeuroopaline pohivork® — maanteetransporditaristu, mis on osa mééruses (EL) nr
1315/2013 kindlaks méératud pohivorgust;

»uleeuroopaline {ildvork* — maanteetransporditaristu, mis on osa Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méiruses (EL) nr 1315/2013 kindlaks méératud pShivorgust;

HKiirtee“ — maantee, mida liikmesriik, kus asjaomane maantee asub, méératleb
kiirteena;

»andmete kéttesaadavus® — vdoimalus mis tahes ajal andmeid kiisida ja masinloetavas
digivormingus saada;

,staatilised andmed* — andmed, mis ei muutu sageli ega korrapéraselt;
»diinaamilised andmed* — andmed, mis muutuvad sageli voi1 korrapéraselt;

»andmete ajakohastamine®“ — olemasolevates andmetes tehtavad mis tahes
muudatused, kaasa arvatud asjaomase teabe kustutamine voi uue voi tdiendava teabe
lisamine;

,reaalajas saadav liiklusteave® — andmed, mis saadakse taristuandmetest, eeskirju ja
piiranguid késitlevatest andmetest, vorgu seisundit késitlevatest andmetest ja vorgu
kasutamist reaalajas késitlevatest andmetest voi nende kombinatsioonist;
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

»reaalajas saadava liiklusteabe teenus® — intelligentse transpordisiisteemi teenus,
millega viivitamata edastatakse 10ppkasutajatele reaalajas saadavat liiklusteavet;

,maanteeamet — ametiasutus, kes vastutab oma territoriaalsesse padevusse
kuuluvate maanteede kavandamise, kontrolli ja haldamise eest;

»teehaldaja® — avalik-0iguslik voi eradiguslik tliksus, kes vastutab teede hooldamise
ja haldamise ning liiklusvoogude juhtimise eest;

»teenuseosutaja® —  avalik-Oiguslik  vOi  eradiguslik  teenuseosutaja (v.a
andmekasutajatele tliksnes andmete edastaja), kes osutab reaalajas saadava
liiklusteabe teenust;

,teemaksuettevotja® — avalik-Oiguslik voi eradiguslik iiksus, kes tdidab teemaksu
kogumise teenuse osutaja vOi teemaksu koguja iilesandeid, nagu on méératletus
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2019/520%;

»andmevaldaja“ — juriidiline isik, andmesubjekt voi avalik-0iguslik voi eradiguslik
iiksus, kellel on digus teha lisas loetletud andmeliigid kéttesaadavaks voi neid oma
kontrolli all jagada kooskolas liidu voi liikkmesriigi kohaldatava digusega;

,andmekasutaja®“ — maanteecamet, techaldaja, teemaksuettevotja, teenuseosutaja ja
digikaartide tootja vdi mis tahes muu liksus, kes kasutab andmeid reaalajas saadava
litklusteabe loomiseks voi, kui andmevaldaja kindlaksméadratud tingimused seda
lubavad, muudel litkuvusega seotud eesmaérkidel;

,»loppkasutaja®“ — flilisilisest voi juriidilisest isikust maanteekasutaja, kellel on
juurdepdds reaalajas saadava liiklusteabe teenustele;

,uurdepiddsupunkt — digiliides, mille kaudu tehakse andmekasutajatele
taaskasutamiseks kittesaadavaks lisas loetletud andmed ja vastavad metaandmed, voi
mille kaudu tehakse andmekasutajatele taaskasutamiseks kéttesaadavaks eespool
nimetatud andmete allikad ja metaandmed;

,metaandmed — andmesisu struktureeritud kirjeldus, mis holbustab asjaomaste
andmete otsimist ja kasutamist;

,otsinguteenused* — teenused, mis voimaldavad vastava metaandmesisu abil otsida
vajalikke andmeid ja seda sisu kuvada;

»ajutised liikluskorraldusmeetmed* — ajutised meetmed, mille eesmirk on
korvaldada teatav liiklushdire ning mis on ette ndhtud nditeks liiklusvoogude
reguleerimiseks ja juhtimiseks;

»liiklusskeemid — piisivad liikluskorraldusmeetmed, mille liikluskorraldajad on
vilja tootanud selleks, et piisivate voi korduvate litklushiirete korral litklusvooge
reguleerida ja juhtida;

Hliiklusmédrgid® — mis tahes litklusmirk, signaal, seade, teade v4i teemaérgistus, mis
teatab ohust, soovitab inimestele sellise ohu korral vajalikke ettevaatusabindusid,
osutab teel kehtivale eeskirjale voi rakendab seda eeskirja vastavalt litklusmirkide ja
-signaalide Viini konventsioonile;
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mirtsi 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/520 liidu elektrooniliste
teemaksu kogumise siisteemide koostalitlusvdime ja teemaksude tasumata jatmist késitleva piiritilese
teabevahetuse holbustamise kohta (ELT L 91, 29.3.2019, 1k 45).
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(23)

(24)

(25)

(26)

27

(28)

(29)

(30)

(1)

(32)

»pohimaanteed — viljaspool linnapiirkondi asuv maantee, mis ithendab suuri linnu
vai piirkondi vdi mdlemaid ja mis ei ole liigitatud iileeuroopalise {ildvorgu osaks ega
kiirteeks;

»eramaantee” — tee, mis ei kuulu avalik-digusliku maantee- ega transpordiameti
haldusalasse, vilja arvatud teed, mis kuuluvad avalik-Gigusliku maantee- voi
transpordiameti haldusalasse, kuid mis on antud {ile eradiguslikule iiksusele
halduskontsessiooni alusel;

Htaristuandmed* — andmed, mis kirjeldavad teedevorku voi teedel voi nende déres
asuvaid rajatisi;

,»eeskirju ja piiranguid késitlevad andmed* — andmed, mis on seotud liikluseeskirja
voi teedevorgus liiklevate sdidukite suhtes kohaldatava piiranguga;

,vorgu seisundit késitlevad andmed* — andmed, mis kirjeldavad ajutisi olukordi, mis
voiksid takistada vOi1 aeglustada soOitu, voi mille abil Idppkasutajat ohtlikes
olukordades teavitada;

,vorgu reaalajas kasutamist késitlevad andmed“ — andmed, mis kirjeldavad
teedevorgu hetkekasutust ja selle kasutamise voimalusi;

,»olulised andmeliigid*“ — andmeliigid, mida peetakse reaalajas saadava liiklusteabe
teenuste usaldusvdirsuse suurendamisel oluliseks ning mis toetavad ohutuid ja
tohusaid uksest ukseni reisimise teenuseid ja tulevasi litkuvusteenuseid,

,,s01duki loodud andmed* — andmed, mille on loonud sdiduk, sdidukisse integreeritud
pardaseade voi isiklikud seadmed, mis pakuvad intelligentsete transpordisiisteemide
rakendusi sdiduki kasutamise ajal;

,s01duki loodud andmete valdaja® — {iksus, kes kogub sdiduki loodud andmeid,
koondab need kokku ja tootleb neid muud moodi, et tiita privaatsusnoudeid;

,oiglased, moistlikud ja mittediskrimineerivad tingimused” — heas usus kokku
lepitud litsentsitingimused, mis vOimaldavad juurdepdisu teenustele voi andmetele
diglase tasu eest samadel voi samaviirsetel tingimustel, nagu on kindlaks méératud
teiste kasutajatega.

Artikkel 3

Riiklikud juurdepddsupunktid

Iga litkmesriik peab looma riikliku juurdepddsupunkti. Riiklik juurdepdisupunkt on
andmekasutajatele moeldud iihtne juurdepddsupunkt, mille kaudu saavad nad lisas
loetletud andmeid, sealhulgas ajakohastud andmeid, mida esitavad artiklites 4—11
osutatud andmevaldajad ja mis hdlmavad asjaomase litkmesriigi territooriumi.

Kui liikmesriigid peavad asjakohaseks, vo0ib kéesoleva midruse kohaldamisel
kasutada riiklike juurdepddsupunktidena juba olemas olevaid riiklikke voi iihiseid
juurdepddsupunkte, mis on loodud komisjoni delegeeritud médruse (EL) 2015/962
artikli 3 jargimiseks voOi direktiivi 2010/40/EL alusel vastu voetud muudest
delegeeritud digusaktidest tulenevate nduete jargimiseks.

Riiklikud juurdepdisupunktid osutavad andmekasutajatele otsinguteenuseid, néiteks
teenuseid, mis vOimaldavad vastavate metaandmete sisu abil otsida vajalikke
andmeid ja seda sisu kuvada.
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(a)
(b)

(©)

(d)

Avalik-0iguslikud ja eradiguslikud andmevaldajad tagavad metaandmete esitamise,
et andmekasutajad saaksid andmekogumeid riiklike juurdepddsupunktide kaudu
otsida ja kasutada.

Kaks v0i enam litkmesriiki voivad luua ithise juurdepddsupunkti.

Riikliku juurdepéddsupunkti kaudu andmeid esitav liksus voib seda teha volitatud
esindaja kaudu kooskdlas kohaldatavate lepingutega, niiteks kolmanda isiku
andmebaasi v0i koondmootori kaudu. See ei vabasta algset andmevaldajat
vastutusest algselt esitatavate andmete kvaliteedi eest.

Artikkel 4

Taristuandmete kdttesaadavus, vahetamine ja taaskasutamine

Selleks et holbustada iihilduvate, koostalitlusvdoimeliste ja pidevate reaalajas saadava
litklusteabe teenuste osutamist kogu liidus, esitavad maanteeametid, teehaldajad,
teemaksuettevitjad ning laadimise ja tankimisega seotud sidusriihmad need lisas
loetletud andmed taristu kohta, mida nad koguvad, standardvormis, néiteks Euroopa
Uhenduse ruumiandmete infrastruktuuri (INSPIRE) raames transpordivorke kisitleva
andmespetsifikatsiooniga kindlaks méératud vormingus, TN-ITS (CEN/TS17268 ja
hiljem ajakohastatud versioonid) vormingus voi DATEX II (EN 16157, CEN/TS
16157 ja hiljem ajakohastatud versioonid) vormingus. Neid andmeid ajakohastatakse
vastavalt artiklile 8.

Taiendavate voi alternatiivsete standardite kindlaksméadramisel 1dhtutakse jargmistest
tingimustest:

—  liitkmesriigid teevad koostodd selliste tdiendavate vai alternatiivsete standardite
kindlaksméédramisel;

— masinloetavad digivormingud peavad {iihilduma kidesoleva 10ike esimeses
lauses osutatud kehtivate standarditega.

Loikes 1 osutatud andmed ja vastavad metaandmed, sh kdnealuste andmete kvaliteeti
késitlev teave, peavad olema andmevahetuseks ja taaskasutamiseks kattesaadavad
koikidele andmekasutajatele kogu Euroopa Liidus jargmistel tingimustel:

andmed esitatakse mittediskrimineerival viisil;

jargitakse minimaalseid kvaliteedindudeid, mille liikmesriigid lepivad kokku koos
asjaomaste sidusrithmadega;

andmed esitatakse sellise aja jooksul, et reaalajas saadavat liiklusteavet saaks
usaldusvédrselt ja tdhusalt kasutada;

andmed esitatakse artiklis 3 osutatud riikliku v6i tihise juurdepddsupunkti kaudu.

Andmekasutajad, kes kasutavad 10ikes 1 osutatud andmeid, teevad koostdodd
andmevaldajatega selle tagamiseks, et koigist andmetega seotud ebatdpsustest
teatatakse viivitamata andmevaldajale, kellelt andmed on saadud.
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Artikkel 5

Eeskirju ja piiranguid kdsitlevate andmete kdttesaadavus, vahetamine ja taaskasutamine

(2)
(b)

(©)

(d)

Selleks et holbustada iihilduvate, koostalitlusvdoimeliste ja pidevate reaalajas saadava
liikklusteabe teenuste osutamist kogu liidus, esitavad maanteeametid, teehaldajad ja
teemaksuettevotjad lisas loetletud sellised andmed eeskirjade ja piirangute kohta,
mida nad koguvad, DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 ja hiljem ajakohastatud
versioonid) vormingus vOi TN-ITS (CEN/TS17268 ja hiljem ajakohastatud
versioonid) vormingus. Neid andmeid ajakohastatakse vastavalt artiklile 9.

Tdiendavate voi alternatiivsete standardite kindlaksméédramisel lahtutakse jargmistest
tingimustest:

— litkkmesriigid teevad koostodd selliste tdiendavate voi alternatiivsete standardite
kindlaksmédramisel,

— masinloetavad digivormingud peavad iihilduma kéesoleva ldoike esimeses
lauses osutatud kehtivate standarditega.

Loikes 1 osutatud andmed ja vastavad metaandmed, sh kdnealuste andmete kvaliteeti
kisitlev teave, peavad olema andmevahetuseks ja taaskasutamiseks kittesaadavad
koikidele andmekasutajatele kogu Euroopa Liidus jargmistel tingimustel:

andmed esitatakse mittediskrimineerival viisil;

jargitakse minimaalseid kvaliteedindudeid, mille litkmesriigid lepivad kokku koos
asjaomaste sidusriihmadega;

andmed esitatakse sellise aja jooksul, et reaalajas saadavat liiklusteavet saaks
usaldusvéirselt ja tdhusalt kasutada;

andmed esitatakse artiklis 3 osutatud riikliku v4i tihise juurdepdisupunkti kaudu.

Andmekasutajad, kes kasutavad 10ikes 1 osutatud andmeid, teevad koost6dd
andmevaldajatega selle tagamiseks, et koigist andmetega seotud ebatdpsustest
teatatakse viivitamata andmevaldajale, kellelt andmed on saadud.

Teenuseosutajad todtlevad andmeid mis tahes litklusskeemide ning liikluseeskirjade
ja -piirangute kohta, mille on vélja tootanud paddevad asutused ja mis on tehtud
kéttesaadavaks riikliku  vO1 iihise juurdepddsupunkti kaudu masinloetavas
digivormingus, ja lisavad need andmed oma asjaomastesse teenustesse, ilma et
sellega kaasneks lisakulusid 10ppkasutajale.

Artikkel 6

Vorgu seisundit kdsitlevate andmete kittesaadavus, vahetamine ja taaskasutamine

Selleks et holbustada iihilduvate, koostalitlusvoimeliste ja pidevate reaalajas saadava
liikklusteabe teenuste osutamist kogu liidus, esitavad maanteeametid, teehaldajad,
soiduki loodud andmete valdajad ja teenuseosutajad lisas loetletud sellised andmed
vorgu seisundi kohta, mida nad koguvad, DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 ja
hiljem ajakohastatud versioonid) vormingus. Neid andmeid ajakohastatakse vastavalt
artiklile 10.

Taiendavate voi alternatiivsete standardite kindlaksméédramisel ldhtutakse jargmistest
tingimustest:
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(a)
(b)

(©)

(d)
(e)

— litkkmesriigid teevad koost6dd selliste tdiendavate voi alternatiivsete standardite
kindlaksmédramisel,

— masinloetavad digivormingud peavad {iihilduma kédesoleva 10ike esimeses
lauses osutatud kehtivate standarditega.

Loikes 1 osutatud andmed ja vastavad metaandmed, sh kdnealuste andmete kvaliteeti
késitlev teave, peavad olema andmevahetuseks ja taaskasutamiseks kittesaadavad
koikidele andmekasutajatele kogu Euroopa Liidus jargmistel tingimustel:

maanteeametid ja teehaldajad esitavad andmed mittediskrimineerival viisil;

jargitakse minimaalseid kvaliteedindudeid, mille liikmesriigid lepivad kokku koos
asjaomaste sidusriihmadega;

andmed esitatakse sellise aja jooksul, et reaalajas saadavat liiklusteavet saaks
usaldusvéirselt ja tdhusalt kasutada;

andmed esitatakse artiklis 3 osutatud riikliku voi tihise juurdepadsupunkti kaudu;

soiduki loodud andmete valdajad ja eradiguslikud teenuseosutajad ei ole kohustatud
andma eradiguslikele andmekasutajatele juurdepddsu oma andmetele voi jagama neid
andmeid selliste kasutajatega. Nende andmeid voib vahetada ja taaskasutada
eradigusliku andmevaldaja miédratud tingimustel.

Andmekasutajad, kes kasutavad 18ikes 1 osutatud andmeid, teevad koostood
andmevaldajatega selle tagamiseks, et koigist andmetega seotud ebatépsustest
teatatakse viivitamata andmevaldajale, kellelt andmed on saadud.

Teenuseosutajad tootlevad andmeid péddevate asutuste voetud mis tahes ajutiste
litkluskorraldusmeetmete kohta, mis on tehtud kéttesaadavaks riikliku voi ihise
juurdepddsupunkti kaudu masinloetavas digivormingus, ja lisavad need andmed oma
asjaomastesse teenustesse, ilma et sellega kaasneks lisakulusid 1dppkasutajale.

Selleks et anda asjakohast teavet otse Idppkasutajatele ning optimeerida
litkluskorraldust ja -ohutust, voivad maanteeametid ja teehaldajad nduda soiduki
loodud andmete valdajatelt ja teenuseosutajatelt, et nad esitaksid vorgu seisundi
kohta kogutavad ja artikli 10 kohaselt ajakohastatavad andmeliigid. Maanteeameti
voi teehaldaja taotlusel teeb andmevaldaja andmed kéttesaadavaks odiglastel,
moistlikel ja mittediskrimineerivatel tingimustel. Andmed esitatakse DATEX II (EN
16157, CEN/TS 16157 ja hiljem uuendatud versioonid) vormingus vdi mdnes muus
litkkmesriikide  kokkulepitud masinloetavas  digivormingus koos vastavate
metaandmetega, sealhulgas teabega nende kvaliteedi kohta.

Maanteeametite vOi teehaldajate arhiveeritud andmeid vorgu seisundi kohta vdoib
kasutada maanteetaristu ohutuse korraldamisel ja kogu vorku holmaval
litklusohutuse hindamisel. Kui litsentsilepingutega ei ole keelatud, siis tehakse need
andmed  vahetamiseks ja  taaskasutamiseks  mittediskrimineerival  viisil
kittesaadavaks artiklis 3 osutatud riikliku voi iihise juurdepddsupunkti kaudu.

Kohaldatavate litsentsilepingute piires tehakse vorgu seisundit prognoosivad
andmed, mille on arvutanud maanteeametid voi teehaldajad, vahetamiseks ja
taaskasutamiseks mittediskrimineerival viisil kéttesaadavaks artiklis 3 osutatud
riikliku voi tihise juurdepddsupunkti kaudu.

Liikmesriigid teevad koostood 1digetes 6 ja 7 osutatud andmete vahetamise ja
taaskasutamise uhiste standardite kindlaksméaaramisel.
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Artikkel 7

Vorgu kasutamist reaalajas késitlevate andmete kdittesaadavus, vahetamine ja taaskasutamine

1.

(a)
(b)

(©)

(d)
(e)

Selleks et holbustada iihilduvate, koostalitlusvdoimeliste ja pidevate reaalajas saadava
likklusteabe teenuste osutamist kogu liidus, esitavad maanteeametid, teehaldajad,
teenuseosutajad, sdiduki loodud andmete valdajad ning laadimise ja tankimisega
seotud sidusrithmad lisas loetletud sellised andmed vorgu kasutamist reaalajas
kisitlevate andmete kohta, mida nad koguvad DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157
ja hiljem ajakohastatud versioonid) vormingus. Neid andmeid ajakohastatakse
vastavalt artiklile 11.

Téiendavate voi alternatiivsete standardite kindlaksméédramisel ldhtutakse jairgmistest
tingimustest:

—  liitkmesriigid teevad koostddd selliste tdiendavate vai alternatiivsete standardite
kindlaksméaédramisel;

— masinloetavad digivormingud peavad iihilduma kéesoleva 15ike esimeses
lauses osutatud kehtivate standarditega.

Loikes 1 osutatud andmed ja vastavad metaandmed, sh kdnealuste andmete kvaliteeti
késitlev teave, peavad olema andmevahetuseks ja taaskasutamiseks kéttesaadavad
koikidele andmekasutajatele kogu Euroopa Liidus jirgmistel tingimustel:

maanteeametid ja teechaldajad esitavad andmed mittediskrimineerival viisil;

jérgitakse minimaalseid kvaliteedindudeid, mille liikmesriigid lepivad kokku koos
asjaomaste sidusriihmadega;

andmed esitatakse sellise aja jooksul, et reaalajas saadavat liiklusteavet saaks
usaldusvéirselt ja tohusalt kasutada;

andmed esitatakse artiklis 3 osutatud riikliku voi tihise juurdepadsupunkti kaudu;

soiduki loodud andmete valdajad ja eradiguslikud teenuseosutajad ei ole kohustatud
andma eradiguslikele andmekasutajatele juurdepéddsu oma andmetele voi jagama neid
andmeid selliste kasutajatega. Nende andmeid vOib vahetada ja taaskasutada
eradigusliku andmevaldaja méératud tingimustel.

Selleks et anda asjakohast teavet otse Idppkasutajatele ning optimeerida
litkluskorraldust ja -ohutust, voivad maanteeametid ja teehaldajad nduda soiduki
loodud andmete valdajatelt ja teenuseosutajatelt, et nad esitaksid vorgu reaalajas
kasutamise kohta kogutavad ja artikli 11 kohaselt ajakohastatavad andmeliigid.
Maanteeameti vOi teehaldaja taotlusel teeb andmevaldaja andmed kéttesaadavaks
oiglastel, moistlikel ja mittediskrimineerivatel tingimustel. Andmed esitatakse
DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 ja hiljem uuendatud versioonid) vormingus
vO0i mones muus litkmesriikide kokkulepitud masinloetavas digivormingus koos
vastavate metaandmetega, sealhulgas teabega nende kvaliteedi kohta.

Maanteeametite vOi teehaldajate arhiveeritud andmeid vorgu kasutamise kohta
reaalajas voib kasutada maanteetaristu ohutuse korraldamisel ja kogu vorku hdlmaval
litklusohutuse hindamisel. Kui litsentsilepingutega ei ole keelatud, siis tehakse need
andmed  vahetamiseks ja  taaskasutamiseks  mittediskrimineerival  viisil
kittesaadavaks artiklis 3 osutatud riikliku voi iihise juurdepdisupunkti kaudu.

Kohaldatavate litsentsilepingute piires tehakse vOrgu reaalajas kasutamist
prognoosivad andmed, mille on arvutanud maanteeametid voOi teehaldajad,
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(a)
(b)
(c)
(d)

(e
)
(2

(a)
(b)

vahetamiseks ja taaskasutamiseks mittediskrimineerival viisil kéttesaadavaks artiklis
3 osutatud riikliku voi tihise juurdepdasupunkti kaudu.

Liikmesriigid teevad koostodd Idigetes 4 ja 5 osutatud andmete vahetamise ja
taaskasutamise iihiste standardite kindlaksmééramisel.

Artikkel 8

Taristuandmete ajakohastamine
Taristuandmete ajakohastamine peab holmama vahemalt jargmist:
ajakohastatav andmeliik vastavalt lisa punktile 1;
ajakohastatava tingimuse asukoht;
ajakohastamise liik (muutmine, lisamine, véljajatmine);

ajakohastamise kirjeldus, mis sisaldab ajakohastatud véértust (vdidrtusi) ja vélja
(vélju) ning ajakohastatud teavet, ning vajaduse korral aegunud véirtus(t)e ja
vélja(de) asendamise pohjused;

ajakohastamise kuupiev;
asjaomase tingimuse muutumise vOi kavandatava muutumise kuupéev ja kellaaeg;

andmete ajakohastamise kvaliteet, nagu on kindlaks médratud kvaliteedinduetes,
milles litkmesriigid lepivad kokku asjaomaste sidusriihmadega.

Ajakohastatava tingimuse asukoht maiératakse kindlaks asukoha edastamise
diinaamilise standardmeetodiga vdi mone muu laialdaselt kasutatava iildtunnustatud
meetodiga, mis vOimaldab asukohta {iheselt mbdistetavalt dekodeerida ja
interpreteerida.

Asjaomased andmevaldajad tagavad taristuandmete ajakohastamise sellise aja
jooksul, et andmeid saaks reaalajas saadava liiklusteabe teenustes usaldusviérselt ja
tohusalt kasutada, ning esitavad vOimaluse korral andmekasutajatele sellised
ajakohastatud andmed juba ette.

Asjaomased andmevaldajad peavad &igel ajal korvaldama koik oma edastatud
andmete ebatdpsused, mille nad on ise kindlaks teinud voi millest andme- ja
16ppkasutajad on neile teatanud.

Kui digikaardi tootjad ja teenuseosutajad esitavad l0ppkasutajatele teavet, tagavad
nad, et asjakohaseid ajakohastatud taristuandmeid toodeldakse sellise aja jooksul, et
andmeid saaks reaalajas saadava liiklusteabe teenustes usaldusvédrselt ja tohusalt
kasutada.

Artikkel 9

Eeskirju ja piiranguid kdsitlevate andmete ajakohastamine

Eeskirju ja piiranguid késitlevate andmete ajakohastamine peab hdolmama vihemalt
jargmist:

ajakohastatav andmeliik vastavalt lisa punktidele 2 ja 3;

ajakohastatava tingimuse asukoht;
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(c)
(d)

©)
(H
(2

(a)

(b)
(©)
(d)

ajakohastamise litk (muutmine, lisamine, viljajatmine);

ajakohastamise kirjeldus, sealhulgas ajakohastamisega seotud siindmuse ja
kehtestatud tingimus(t)e kestus, nditeks teatavate soidukitiitipide puhul;

ajakohastamise kuupiev;
asjaomase tingimuse muutumise voi kavandatava muutumise kuupéev ja kellaaeg;

andmete ajakohastamise kvaliteet, nagu on kindlaks méératud kvaliteedinduetes,
milles litkmesriigid lepivad kokku asjaomaste sidusrithmadega.

Ajakohastatava tingimuse asukoht maiératakse kindlaks asukoha edastamise
diinaamilise standardmeetodiga v6i mone muu laialdaselt kasutatava iildtunnustatud
meetodiga, mis vOimaldab asukohta {iiheselt mbdistetavalt dekodeerida ja
interpreteerida.

Asjaomased andmevaldajad tagavad eeskirju ja piiranguid késitlevate andmete
ajakohastamise sellise aja jooksul, et andmeid saaks reaalajas saadava liiklusteabe
teenustes usaldusvdirselt ja tohusalt kasutada, ning esitavad vOimaluse korral
andmekasutajatele sellised ajakohastatud andmed juba ette.

Asjaomased andmevaldajad peavad oOigel ajal korvaldama koik oma edastatud
andmete ebatipsused, mille nad on ise kindlaks teinud v&i millest andme- ja
16ppkasutajad on neile teatanud.

Kui digikaardi tootjad ja teenuseosutajad esitavad Idppkasutajatele teavet, tagavad
nad, et asjakohaseid ajakohastatud andmeid eeskirjade ja piirangute kohta
toodeldakse sellise aja jooksul, et andmeid saaks reaalajas saadava liiklusteabe
teenustes usaldusvéérselt ja tohusalt kasutada.

Reaalajas saadavat liiklusteavet muudetakse vastavalt voi see kustutatakse
voimalikult kiiresti pérast seda, kui asjakohaste andmete staatus on muutunud.

Artikkel 10

Vorgu seisundit kdsitlevate andmete ajakohastamine

Vorgu seisundit késitlevate andmete ajakohastamine peab hdlmama vdhemalt
jargmist:

ajakohastatav andmeliik vastavalt lisa punktidele 4 ja 5 ning vajaduse korral
ajakohastamise liihikirjeldus;

ajakohastamisega seotud siindmuse vdi tingimuse asukoht;
ajakohastatava stindmuse voi tingimuse kestus;

andmete ajakohastamise kvaliteet, nagu on kindlaks méératud kvaliteedinduetes,
milles litkmesriigid lepivad kokku asjaomaste sidusrithmadega.

Ajakohastatava slindmuse voi tingimuse asukoht médratakse kindlaks asukoha
edastamise diinaamilise standardmeetodiga v61 mdne muu laialdaselt kasutatava
ildtunnustatud meetodiga, mis vdimaldab asukohta {iheselt mdistetavalt dekodeerida
ja interpreteerida.

Asjaomased andmevaldajad tagavad vorgu seisundit késitlevate andmete
ajakohastamise sellise aja jooksul, et andmeid saaks reaalajas saadava liiklusteabe
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(2)

(b)
(©)

(2)

teenustes usaldusviirselt ja tohusalt kasutada, ning esitavad voimaluse korral
andmekasutajatele sellised ajakohastatud andmed juba ette.

Asjaomased andmevaldajad peavad &igel ajal korvaldama koik oma edastatud
andmete ebatdpsused, mille nad on ise kindlaks teinud voi millest andme- ja
10ppkasutajad on neile teatanud.

Reaalajas saadavat liiklusteavet muudetakse vastavalt vOi see kustutatakse
voimalikult kiiresti parast seda, kui asjakohaste andmete staatus on muutunud.

Kui teenuseosutajad esitavad 10ppkasutajatele teavet, tagavad nad, et asjakohaseid
ajakohastatud andmeid vorgu seisundi kohta t6odeldakse sellise aja jooksul, et
andmeid saaks reaalajas saadava liiklusteabe teenustes usaldusvéérselt ja tohusalt
kasutada.

Artikkel 11

Vorgu kasutamist reaalajas kdsitlevate andmete ajakohastamine

Vorgu kasutamist reaalajas késitlevate andmete ajakohastamine peab hdlmama
viahemalt jargmist:

ajakohastatav andmeliik vastavalt lisa punktile 6 ja vajaduse korral ajakohastamise
lihikirjeldus;

ajakohastamisega seotud siindmuse vdi tingimuse asukoht;

andmete ajakohastamise kvaliteet, nagu on kindlaks médratud kvaliteedinduetes,
milles litkmesriigid lepivad kokku asjaomaste sidusrithmadega.

Ajakohastatava siindmuse vOi tingimuse asukoht méiératakse kindlaks asukoha
edastamise diinaamilise standardmeetodiga v6i mone muu laialdaselt kasutatava
iildtunnustatud meetodiga, mis vdoimaldab asukohta iiheselt mdistetavalt dekodeerida
ja interpreteerida.

Reaalajas saadavat liiklusteavet voi sellega seotud andmeid muudetakse vastavalt voi
see kustutatakse voimalikult kiiresti parast seda, kui asjakohaste andmete staatus on
muutunud.

Kui teenuseosutajad esitavad 10ppkasutajatele teavet, tagavad nad, et ajakohastatud
andmeid vOrgu kasutamise kohta reaalajas toodeldakse sellise aja jooksul, et andmeid
saaks reaalajas saadava liiklusteabe teenustes usaldusviairselt ja tGhusalt kasutada.

Artikkel 12

Nouete tditmise hindamine

Liikmesriigid hindavad vastavalt 1digetele 2 ja 3, kas andmevaldajad ja -kasutajad,
kelle suhtes kohaldatakse artikleid 3—11, jérgivad konealustes artiklites sitestatud
ndudeid.

Hindamiseks voivad litkmesriikide padevad asutused nouda andmevaldajatelt ja -
kasutajatelt jirgmisi dokumente:

andmevaldajate ja -kasutajate edastavate andmete ja digikaartide vOi reaalajas
osutatava liiklusteabe teenuste kirjeldus, sellekohase teabe kvaliteet ning selliste
andmete taaskasutamise tingimused;

22

ET



ET

(b)

(a)

(b)

(©)

(d)

toendipohine kinnitus kédesoleva miidruse artiklites 3—11 sdtestatud nduete tditmise
kohta.

Liikmesriigid kontrollivad pisteliselt 10ike 2 punktis b osutatud kinnituste digsust.
Artikkel 13

Aruandlus

Liikmesriigid esitavad komisjonile hiljemalt 1. jaanuariks 2023 pdhimaanteedevorku
kuuluvate teede loetelu ja kaardid.

Liikmesriigid esitavad komisjonile direktiivi 2010/40/EL artikli 17 Idikes 3 ette
ndhtud eduaruannete osana jargmise teabe:

edusammud seoses lisas loetletud andmeliikide kittesaadavuse, vahetamise ja
taaskasutamisega;

riikliku juurdepddsupunkti kaudu kittesaadava teabe geograafiline kohaldamisala,
pohimaanteedevorgu muudatused ning reaalajas saadava liiklusteabe teenuseid
késitlev andmesisu ja nende teenuste kvaliteet, sh kvaliteedi kindlaksmédramiseks
kasutatud kriteeriumid ja kvaliteedi jdlgimiseks kasutatud vahendid;

artiklis 12 osutatud vastavushindamise tulemused, mille raames kontrollitakse
artiklites 3—11 sitestatud nouete tditmist;

vajaduse korral riiklikus vai tihises juurdepéddsupunktis tehtud muudatuste kirjeldus.
Artikkel 14

Uleminekusdtted

Uleminekuperioodil, mis 18peb 31. detsembril 2027, ei kohaldata lisa punktide 1, 3, 5 ja 6
kohaste andmeliikidega seotud kohustusi muude kui jargmiste teede suhtes:

(a)
(b)
(©)

iileeuroopaline tildvork;
muud tileeuroopalisse tildvorku mittekuuluvad kiirteed;

pohimaanteed.
Artikkel 15

Kehtetuks tunnistamine

Delegeeritud méaédrus (EL) nr 2015/962 tunnistatakse kehtetuks alates 1. jaanuarist 2025.

Artikkel 16

Joustumine ja kohaldamine

Kédesolev mddrus jOustub kahekiimnendal pédeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2025.
Artiklit 13 kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2023.
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Kéesolev miidrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.
Briissel, 2.2.2022

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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