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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET

I Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/962 om supplerende regler til direktiv
2010/40/EU  om intelligente transportsystemer (ITS-direktivet) fastlegges de
specifikationer, der er nedvendige for at sikre vejmyndigheders, vejoperaterers og
tjenesteudbyderes adgang til samt udveksling, videreanvendelse og opdatering af vej- og
trafikdata med henblik pa at stille EU-dekkende tidstro trafikinformationstjenester til
radighed.

I henhold til den delegerede forordning skal de typer data, der er opfort i dens bilag, som er
til rddighed 1 et digitalt maskinlasbart format, og som vedrerer det transeurop@iske vejnet
(TEN-T), andre motorveje eller prioriterede omrader som afgraenset af medlemsstaterne,
deles via et nationalt adgangspunkt i hver medlemsstat i et standardiseret format. I den
delegerede forordning fastsattes ogsd betingelserne for adgang til, anvendelse og
opdatering af data, samt hvordan efterlevelsen af den delegerede forordning vurderes, og
hvad der skal rapporteres om i forbindelse med gennemforelsen af den. Den delegerede
forordning anvendes fra den 13. juli 2017.

Den delegerede forordning indeholder ingen forskrifter om skabelsen af data, der endnu
ikke eksisterer i et digitalt maskinlasbart format. Sdledes gelder kravene 1 den delegerede
forordning kun for de typer data, der er opfort i bilaget, som allerede eksisterer i et digitalt
maskinlesbart format.

Den delegerede forordning indeholder heller ikke krav om, at de typer data, der er opfert i
bilaget, skal deles vederlagsfrit uanset de krav, der méitte galde i henhold til anden EU-
lovgivning eller national lovgivning. De nationale adgangspunkter leverer sggetjenester,
saledes at interessenterne har mulighed for at finde ud af, hvilke data der er til rddighed, og
hvilke vilkar og betingelser der gelder for videreanvendelsen af dem. Data, der hostes af
de nationale adgangspunkter, kan vare omfattet af licensaftaler med henblik pd at give
adgang til eller dele disse data.

Der er en hastig udvikling 1 gang inden for intelligente transportsystemer, og vi kan f.eks.
se frem til, at der implementeres nye applikationer inden for samarbejdende, opkoblet og
automatiseret mobilitet m.m. Med henblik pa at understotte udviklingen af EU-dakkende
trafikinformationstjenester er der bl.a. brug for nye typer data om reguleringen af
koretagjers adgang til byerne og lade-/tankstandere for at kunne levere mere ngjagtig og
palidelig information i forbindelse med der-til-der-rejser. Nye datakilder (f.eks.
koretojsgenererede data) kan ogsd anvendes til at forbedre trafikledelsen og
vedligeholdelsen af veje. Desuden skal dataenes geografiske daeekning udvides, saledes at
regionale omrdder og byomrader, der pd nuvarende tidspunkt ikke er omfattet af
anvendelsesomradet for den delegeret forordning, ogsa er omfattet.

Disse sporgsmal blev sammen med andre prioriteter rejst i arbejdsprogrammet for ITS-
direktivet, der blev vedtaget i december 2018' efter at vare blevet godkendt af Det
Europaiske ITS-udvalg?, og som omhandler det arbejde, Kommissionens skal udfere. I

! https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/legislation/c20188264 da.pdf.
2

https://ec.europa.eu/transparency/comitologyregister/screen/meetings/CMTD%282018%291282/consul

t?lang=da.
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overensstemmelse med malsatningerne 1 arbejdsprogrammet og efter en grundig
undersogelse, der omfattede en cost-benefit-analyse, blev det anbefalet at revidere den
delegerede forordning.

Revisionen indgar som aktion 36 under flagskib 6 ("Realisering af opkoblet og
automatiseret multimodal mobilitet") i strategien for baredygtig og intelligent mobilitet?,
der blev offentliggjort i december 2020. Narvaerende delegerede forordning bidrager
saledes til, at EU kan drage fuld fordel af intelligente digitale lgsninger og intelligente
transportsystemer. Revisionen har ogsa til formal at afklare eventuelle overlapninger med
andre delegerede forordninger om supplerende regler til ITS-direktivet og stremline deres
tilgange med udviklingen pa omradet.

Revisionen er en del af udviklingen inden for lovgivningen om data, der understottes af
den europaiske strategi for data fra februar 2020. En af de foranstaltninger, der er truffet
med baggrund i denne strategi, nemlig forordningen om datastyring, har til formal at sikre,
at data effektivt videreanvendes til at levere palidelige tjenester til EU-borgerne og til at
undgd datamonopoler.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

. Retsgrundlag

Denne delegerede retsakt supplerer direktiv 2010/40/EU i overensstemmelse med dennes
artikel 7 og udger den s@rskilte lovgivning for den prioriterede foranstaltning 1 direktivets
artikel 3, litra b). Befojelserne til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa
de 1 artikel 12 1 samme direktiv anforte betingelser.

. Nerhedsprincippet

Trafikinformation bidrager til trafiksikkerheden, reducerer antallet af trafikpropper og
begrenser dermed emissionerne fra keretgjer til gleede for trafikanterne og den europiske
befolkning. Denne delegerede forordning sigter mod at forbedre adgangen til samt
udveksling, videreanvendelse og opdatering af de vej- og trafikdata, der er nedvendige for at
stille kontinuerlige tidstro trafikinformationstjenester af hej kvalitet til rédighed i hele
Unionen.

Der er allerede et marked for tilrddighedsstillelse af tidstro trafikinformationstjenester i EU,
og det er 1 brugernes, kundernes, de offentlige myndigheders, tjenesteudbydernes og
offentlighedens interesse, at der skabes de rette betingelser for yderligere innovativ udvikling
af dette marked. Yderligere udvikling af EU-dxkkende granseoverskridende tidstro
trafikinformationstjenester fremmes af et harmoniseret st datakrav, herunder specifikationer
om standardisering, adgang, datakvalitet og de interessenter, der skal levere data til
videreanvendelse. Der er ogsa brug for harmoniserede bestemmelser om, hvordan disse
tjenester fungerer, med henblik pa at sikre at de leverer (sammenlignelig) information i hele
Europa pd en sammenhangende made.

. Proportionalitetsprincippet

Omrédet for digitale informationstjenester er i hastig udvikling, og den enkleste form for EU-
handling er derfor at oph@ve og erstatte den geldende delegerede forordning. Dette vil
bidrage til fortsat opfyldelse af malsetningen om at stille kontinuerlige tidstro

3 COM(2020) 789 final.
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trafikinformationstjenester af hej kvalitet til raddighed i hele Unionen. Dette krever, at
Europa-Kommissionen og medlemsstaterne tilpasser kravene til den seneste udvikling og
lovgivning med henblik pd at imedegd fremtidig innovation. Eftersom effektive der-til-der-
rejser i stigende grad understottes af informationstjenester, er det nedvendigt for disse
tjenester at have adgang til en bred vifte af standardiserede data af hej kvalitet pd hele det
europaiske vejnet.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER

. Heringer af interesserede parter

Der er gennemfort to interessentunderseggelser (i april 2020 og juni 2020), to offentlige
workshopper (den 8. maj 2020 og den 3. december 2020) og tre runder mélrettede samtaler
med interessenter i forbindelse med forberedelsen af forslaget®.

Den forste runde screeninginterviews blev gennemfort 1 januar 2020 med henblik pa at
skaffe input, der kunne anvendes til at tilpasse undersegelsesspergsmélene. Den 24.
februar 2020 blev det forste ekspertmede atholdt med medlemsstaterne med henblik pé at
danne et overblik over gennemforelsen af den delegerede forordning indtil da samt de
naste skridt i forbindelse med gennemforelsen og den understottende undersogelse.

Den forste malrettede interessentundersegelse fandt sted fra den 24. marts til 25. april 2020
og indarbejdede den feedback om og indsigt i problemerne og udfordringerne i sektoren,
der var blevet indsamlet indtil da. Der blev indgivet 153 svar pd denne undersogelse. Den
8. maj blev der afholdt en interessentworkshop med henblik pa at drefte og validere
resultaterne af den forste undersogelse, og anden runde interessentinterview blev afholdt
mellem den 18. maj til den 2. juni 2020. Disse interview blev brugt til at validere
resultaterne fra interessentworkshoppen og den mélrettede undersogelse,

Den anden malrettede interessentundersegelse startede den 14. september 2020 og forleb i
to uger. Der blev indgivet 96 svar pa denne undersogelse. Tredje runde interview fandt sted
fra den 14. oktober 2020 og tre uger frem. De blev brugt til at validere resultaterne af
undersogelsen. I alt blev der gennemfort 50 dybdegaende interessentinterview.

Med henblik pa at validere resultaterne af cost benefit-analysen blev der udvalgt fem
casestudier, som derpd blev tilpasset under arbejdssessioner med reprasentanter fra
forskellige typer nationale adgangspunkter 1 perioden 9. til 20. november 2020. Sidste
interessentworkshop blev atholdt den 3. december 2020 med henblik pa at fremlegge
resultaterne af den understottende undersogelse for alle de interessenter, der var involveret
1 processen. Hver workshop tiltrak over 100 deltagere.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

Medlemsstaterne, E@S-landene og Schweiz blev inviteret til at udpege eksperter med
henblik péd en reekke meder med Kommissionen, hvor de skulle bidrage til revisionen af
den delegerede forordning. Der blev atholdt 12 meder mellem den 24. februar 2020 og den
13. april 2021°, og der deltog ogsa reprasentanter for Europa-Parlamentet pa en rekke af
disse mader. Derudover blev der atholdt en reekke bilaterale meder med medlemsstaterne.

. Den understottende undersogelse

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_da.
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=da&grouplD=1941.
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En understattende undersogelse, der blev afsluttet 1 2020, beskeaftigede sig med afgerende
trafikinformationstjenester og hvilke nye typer af data, der kan fremme disse tjenester
yderligere. Den understottende undersogelse beskeaftigede sig med omkostninger og
fordele ved at medtage disse nye typer af data i den delegerede forordning og en mulig
udvidelse af det geografiske anvendelsesomrade uden for rammerne af TEN-T-nettet og
andre motoreje, eventuelt hvad angéar alle typer data. Undersegelsen viste, at den andel af
vejnettet, der er omfattet af dynamiske data over vejstatus og tidstro trafikdata er begranset
flere steder 1 Unionen, serlig uden for det gaeeldende geografiske omridde for den
delegerede forordning, selv om visse dynamiske data over vejstatus ogsd betragtes som
afgerende for tidstro trafikinformationstjenester (f.eks. dynamiske hastighedsgraenser og
vejlukninger).

I betragtning af de store investeringer, der er nadvendige for digitaliseringen af processerne
og/eller udbredelsen af nye sensorer, konkluderede undersegelsen, at en forbedring af
adgangen til en hvilken som helst af disse typer data, f.eks. via et nationalt adgangspunkt,
er fordelagtig i form af feerre trafikpropper, kortere rejsetid og reducerede emissioner pa
alle omfattede vejnet, forudsat at de allerede er til rddighed i et digitaliseret format. En
forbedring af adgangen til data pa alle vejnet har derfor veret udgangspunktet for
revisionen af teksten til den delegerede forordning.

Ud over referencescenariet blev der overvejet tre politiske losningsmodeller.
Referencescenariet omhandlede udvikling af sektoren uden lovgivningsmeessige indgreb,
men tog hejde for pandemien og de andre tiltag, der er sat i vark for at forbedre
baredygtigheden inden for transport over de kommende éartier. De politiske
losningsmodeller var:

(1)

2)

€)

Lesningsmodel 1, som omfattede nye typer af data (f.eks. om koretojers adgang til
byerne) i1 forbindelse med det geldende geografiske anvendelsesomrade for TENT-
nettet, andre motorveje og prioriterede omrader, men kun hvis de allerede er til
radighed i et digitalt maskinlasbart format.

Lesningsmodel 2, som omfattede lesningsmodel 1 + en udvidelse af det geografiske
anvendelsesomrdde til andre veje, bade for nuverende og nye typer af data, hvis de
allerede er til radighed i et digitalt maskinlasbart format.

Losningsmodel 3, som omfattede losningsmodel 2 og undersogte muligheden for at
forlange, at der foreligger data i et digitalt maskinlesbart format for det mest
hensigtsmessige geografiske omride, hvilket vil sige, at der vil skulle skabes data,
hvis de ikke allerede er til radighed. Allerede ved underseggelsens begyndelse og i
forbindelse med dreftelserne med interessenterne stod det klart, at dette ikke ville
komme til at indgd i revisionen af den delegerede forordning, eftersom det ville
overskride de befojelser, som Kommissionen er tildelt i henhold til ITS-direktivet.
Denne lgsningsmodel blev kun medtaget med henblik pé at undersege virkningerne
af tilgeengeligheden af bestemte typer af data pa tidstro trafikinformationstjenester og
for at inddrage de samme interessenter og medlemsstaternes eksperter i processen,
men er ikke medtaget senere hen.

Undersogelsen konkluderede, at nye data om keretgjers adgang til byerne, ladestandere/-
stationer og tankstandere/-stationer, historiske trafikdata, andre vej- og trafikspecifikke
data samt keretgjsgenererede data ber indarbejdes 1 den delegerede forordning under
henvisning til de fordele dette giver for nuvarende (f.eks. navigationstjenester, intelligent
farttilpasning) og fremtidige (samarbejdende, opkoblet og automatiseret mobilitet) tidstro
trafikinformationstjenester. Den konkluderede, at det geografiske anvendelsesomrdde for
den delegerede forordning ber udvides, s det omfatter hele vejnettet, ikke kun hvad angar
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de nye typer af data, men ogsa hvad angér alle nuvarende data, der er omfattet af den
delegerede forordning. Dette fremmer der-til-der-rejser og sikrer, at der er adgang til data
om alle dele af vejnettet, herunder f.eks. stedsangivelse for og disponibiliteten af lade- og
tankstandere, som er information, der er endnu mere vigtig i omrader, hvor der kun findes
fa sddanne faciliteter.

Hvad angdr de nye typer af data antydede analysen, at historiske trafikdata og
koretojsgenererede data, der vedrerer hele vejnettet, ber stilles til raddighed via det
nationale adgangspunkt, nar de allerede er til radighed i et digitalt maskinlesbart format
(lesningsmodel 2).

Den understottende underseggelse underbyggede argumenterne for en revision af den
delegerede forordning 1 form af tilfejelsen af nye typer af data og en udvidelse af det
geografiske anvendelsesomrade til at omfatte hele vejnettet. Der er desuden indarbejdet
andre ajourferinger af specifikationerne og standardiseringskravene 1 den reviderede tekst i
overensstemmelse med det ovenfor beskrevne og det i afsnit 5.1 beskrevne.

. Malrettet regulering og forenkling

De nedvendige @ndringers omfang taget i betragtning og for at sikre klarhed og leseligheden
af den delegerede forordning foreslds det at oph@ve og erstatte den gaeldende delegerede
forordning (EU) 2015/962. Det er fundet muligt at forenkle lovgivningen og/eller reducere
unegdvendige omkostninger ved at eliminere overlapninger i typer af data de forskellige
delegerede forordninger under ITS-direktivet imellem og ved at indarbejde rapporteringen 1
ITS-direktivets rapportering om de opndede fremskridt.

. Grundlzeggende rettigheder

I EU er retten til beskyttelse af peronoplysninger sikret ved artikel 8 i Den Europaiske Unions
charter om grundlaeggende rettigheder. Indebarer de i1 denne delegerede forordning fastsatte
foranstaltninger behandling af personoplysninger, ber de gennemfores i overensstemmelse
med EU-lovgivningen, navnlig den generelle forordning om databeskyttelse (GDPR —
forordning (EU) 2016/679) og e-datadirektivet (direktiv 2002/58/EF).

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Anvendelsen af den delegerede forordning forventes ikke at have nogen direkte virkninger for
EU's budget.

5. ANDRE FORHOLD
. Neermere redegorelse for de enkelte bestemmelser i forslaget
5.1. Nye typer af data, omstrukturering og omdebte datakategorier samt forbedrede

synergier med anden lovgivning

De tidligere datakategorier (statiske data, dynamiske data over vejstatus og trafikdata) er
blevet omdebt og deres forskellige typer af data er blevet omrokeret, sa de er bedre tilpasset
datakarakteristikaene og specifikke krav. De nye datakategorier er data om infrastruktur, data
om regulering og begraensninger, data om status pé nettet og data om tidstro anvendelse af
nettet. De nye typer af data, der indferes med den nye delegerede forordning er:

o Data om infrastruktur:
. stedangivelse af ladestandere/-stationer og tankstandere/-stationer

o stedsangivelse af service- og rastepladser
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J Data om regulering og begransninger:
. vaegt-/lengde-/bredde-/hgjdebegransninger
. ensrettede veje

. afgreensning af begraensninger, forbud eller forpligtelser, der galder for
bestemte omrader, aktuel status for adgang og betingelser for kersel i
regulerede trafikzoner

J Data om tidstro anvendelse af nettet:
. disponible tankstandere og -stationer, som tilbyder alternative typer brendstof
. prisen pa ad hoc-opladning/-tankning.

Med henblik pd stremligning med delegeret forordning (EU) 2017/1926 om multimodale
rejseinformationstjenester og direktivet om infrastruktur for alternative braendstoffer® er visse
typer af data blevet fjernet eller omdebt. F.eks. er data om parkering blevet fjernet, mens der
for data om vejafgifter er tilfojet en reference til disponible detailsalgskanaler og
fremgangsméder for betaling af vejafgifter (i overensstemmelse med delegeret forordning
(EU) 2017/1926).

Som det fremgar af betragtning 45 og 46 1 forslaget til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning om etablering af infrastruktur for alternative brendstoffer og om ophavelse af
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/94/EU (COM(2021) 559 final), er det
nedvendigt at give forbrugerne tilstreekkelige oplysninger om den geografiske placering af
offentligt tilgengelige lade- og tankstandere for alternative brandstoffer samt deres
karakteristika og de tjenester, der tilbydes. Dette omfatter information om disponibiliteten af
intelligent opladning og tjenester for dobbeltrettet opladning samt information om andelen af
vedvarende energi af de alternative brendstoffer, der selges, jf. artikel 20a i forslaget til
direktiv om @ndring af direktiv (EU) 2018/2001 om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder. Der ber inden for rammerne af etableringen af infrastruktur for
alternative braendstoffer fastsattes krav til typer af data og forpligtelser for interessenterne
vedrarende tilgengeligheden af og adgangen til relevante data om opladning og optankning
med udgangspunkt 1 resultaterne af programstetteforanstaltningen om dataindsamling
vedrorende lade-/tankstandere til alternative brendstoffer og de unikke identifikationskoder
for e-mobilitetsaktorer, der gennemferes under programmet for Connecting Europe-
faciliteten.

Der er blevet tilfojet bestemmelser 1 de relevante artikler om adgang til og videreanvendelse
af de typer af data, der er opfert i bilaget, som historiske data, prediktive data og
koretojsgenererede data.

5.2. Udvidelse af det geografiske anvendelsesomride og prioritering af afgerende
typer af data

Det geografiske anvendelsesomride for den delegerede forordning er blevet udvidet til at
omfatte hele vejnettet med undtagelse af private veje. Private veje, der indgar 1 TEN-T-nettet
eller er udpeget som motorvej eller privat vej, er ikke omfattet af denne undtagelse.
Udvidelsen af det geografiske omrade anvendes pé alle de typer af data, der er opfort 1 bilaget
til den delegerede forordning, fra den 1. januar 2028.

6 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur
for alternative braendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1).
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Der er indlagt et mellemliggende trin for at gore det muligt for medlemsstaterne gradvist at
oge adgangen til data, idet de bedes afgraense et net af primarveje, der er defineret som veje
uden for byomréder, som forbinder storre byer eller regioner eller begge dele, og som ikke er
kategoriseret som en del af det samlede transeuropaiske vejnet eller som en motorvej. Alle de
typer af data, der er opfert 1 den delegerede forordning, om TEN-T-nettet, andre motorveje og
primerveje skal stilles til radighed via de nationale adgangspunkter senest den 1. januar 2025.

Pé listen over typer af data, der er opfort i1 bilaget til den delegerede forordning, er visse typer
af data angivet som "afgerende" under henvisning til deres karakter: de omhandler
information om regulering, begraensninger eller sikkerhedsrelaterede situationer, der kan
betyde, at trafikanterne meder blokerede veje, far bader eller ender i farlige situationer. For at
sikre at arbejdet med at stille disse typer af data til radighed starter sa hurtigt som muligt,
fastsetter den nye delegerede forordning den samme frist for adgang (safremt disse typer af
data allerede eksisterer i et digitalt maskinlasbart format) for hele vejnettet, dvs. den 1. januar
2025.

5.3. Forbedring af videreanvendelsen af data om trafikinformationstjenester

Med henblik pa at heste fordelene ved forbedret adgang til data er det nedvendigt, at dataene
videreanvendes af trafikinformationstjenester. Derfor er bestemmelserne om videreanvendelse
af bestemte typer af data blevet styrket i den nye delegerede forordning. Nar en medlemsstat
stiller oplysninger om trafikregulering, trafikplaner eller midlertidige
trafikledelsesforanstaltninger til rddighed via et nationalt adgangspunkt, foreslds det, at
tjienesteudbyderne skal vare forpligtede til at videreanvende disse data i forbindelse med de
tjenester, de udbyder til trafikanterne, saledes at information, der leveres via disse tjenester, er
1 overensstemmelse med de data, der er stillet til rddighed. Dette oger incitamentet for de
offentlige myndigheder til at digitalisere disse typer af data, idet det vil afstedkomme ggede
samfundsmassige fordele og forbedre de politiske resultater, hvis disse stilles til rddighed.
Derudover er de geldende bestemmelser om rapportering af unejagtigheder i1 data til de
offentlige myndigheder blevet forbedret og udvidet til at gelde for alle dataindehavere med
det formal at forbedre datakvaliteten.

54. Fleksibilitet i forbindelse med udarbejdelsen af yderligere standarder og krav
til datakvalitet

Der navnes eksplicit en reekke bestemte standarder i1 den delegerede forordning, idet DATEX
117 anvendes i alle datakategorier. Der er tilfojet henvisninger til INSPIRE® og TN-ITS’, hvor
det er relevant, samt krav om, at medlemsstaterne samarbejder, nir der mangler europaiske
standarder for bestemte typer af data, og nér der skal fastleegges standarder, der kan bruges
som fzlles alternativ. Mdlet er at harmonisere eventuelt yderligere standardiseringsarbejde og
undga fragmentering som folge af anvendelsen af forskellige standarder.

Den samme tilgang er anvendt i forbindelse med fastsettelsen af krav til datakvalitet, der skal
udarbejdes af de samarbejdende medlemsstater og relevante interessenter. Eksisterende
arbejde om kvalitetskrav og metadataspecifikationer skal til stadighed udvikles og
harmoniseres.

https://datex2.eu/.
https://inspire.ec.europa.cu/.

https://tn-its.eu/.
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5.5. Forbedring af videreanvendelsen af koretejsgenererede data

Koretojsgenererede data er en potentiel datakilde til en raekke af datatyperne i den delegerede
forordning. Denne kilde kan f.eks. anvendes til at fastsla hastigheder, rejsetider, darlige
vejforhold samt ulykker og haendelser, der finder sted pa vejnettet. Med henblik pa at udnytte
denne datakilde i forbindelse med udferelsen af bestemte opgaver pa offentlige veje sdsom
trafikledelse og forvaltning af aktiver kan de offentlige myndigheder i henhold til den nye
delegerede forordning anmode indehavere af koretogjsgenererede data og tjenesteudbydere om
at dele relevante typer af data i overensstemmelse med FRAND-vilkarene (fair, rimelig og
ikkediskriminerende). Hvis der anvendes personoplysninger, vil behandlingen af dem kraeve,
at de offentlige myndigheder kan henvise til retsgrundlaget herfor, jf. artikel 6, stk. 1, 1
forordning (EU) 2016/679. Malet er at reducere hindringerne for, at de offentlige
myndigheder kan fi adgang til dataene eller fa gavn af tjenester, der er baseret pa disse data,
hvilket gor det muligt for dem at anvende dataene/tjenesterne til at forbedre den information,
de giver trafikanterne, optimere trafikledelsen og ege trafiksikkerheden.

5.6. Gennemferelse i faser og rapportering

Med henblik pa at give medlemsstaterne og industrien nok tid til at overholde den nye
delegerede forordning er det blevet foresldet at foretage gennemforelsen 1 faser.
Medlemsstaterne skal rapportere om afgraensningen af primerveje (dvs. en vej uden for
byomrdder, som forbinder sterre byer eller regioner eller begge dele, og som ikke er
kategoriseret som en del af det samlede transeuropeiske vejnet eller som en motorvej) pa
deres omrade senest den 1. januar 2023. I den forbindelse kan de genbruge definitionen i
direktivet om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed'?.

Efterfolgende oplysninger om gennemforelsen af denne delegerede forordning bliver, selv om
dette er fastsat i artikel 12, omfattet af rapporteringen om de opnaede fremskridt i artikel 17,
stk. 3, 1 direktiv 2010/40/EU. Dette ber forenkle rapporteringsforpligtelserne, eftersom denne
rapportering bade vil omfatte gennemforelsen af direktivet og denne delegerede forordning.

Den forste milepel er den 1. januar 2025 (adgang til afgerende typer af data om hele
vejnettet, adgang til alle typer af data om TEN-T-nettet, andre motorveje og primarveje).
Adgangen til alle typer af data om hele vejnettet skal vare pd plads senest den 1. januar 2028,
dog kun sa vidt angar data, der allerede er til radighed i et digitalt maskinlasbart format, og
som derfor kan videreanvendes via de nationale adgangspunkter.

10 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/96/EF af 19. november 2008 om forvaltning af
vejinfrastrukturens sikkerhed (EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).
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KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) .../...

af 2.2.2022

om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU for sa

vidt angér tilradighedsstillelse af EU-deekkende tidstro trafikinformationstjenester

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/40/EU af 7. juli 2010 om
rammerne for indferelse af intelligente transportsystemer pd vejtransportomradet og for
grensefladerne til andre transportformer!!, serlig artikel 7, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

)

€)

(4)

I artikel 3, litra b), i direktiv 2010/40/EU fastseettes tilrddighedsstillelse af EU-
dekkende tidstro trafikinformationstjenester som en prioriteret foranstaltning med
henblik pa udvikling og anvendelse af specifikationer og standarder.

Ved artikel 6, stk. 1, i direktiv 2010/40/EU kraeves det, at Kommissionen vedtager de
nedvendige specifikationer til sikring af kompatibilitet, interoperabilitet og kontinuitet
med henblik pad indferelse og praktisk anvendelse af intelligente transportsystemer
(ITS) med tilradighedsstillelse af EU-deekkende tidstro trafikinformationstjenester for
oje. Med henblik pa at forbedre adgangen til samt udveksling, videreanvendelse og
opdatering af data, der er nedvendige for at stille kontinuerlige tidstro
trafikinformationstjenester af hej kvalitet til rddighed i1 hele Unionen fastsatte
Kommissionen disse specifikationer 1 Kommissionens delegerede forordning (EU)
2015/962.

Data leverer fortsat kontekst til udarbejdelsen af tidstro trafikinformation. I takt med at
udbredelsen af ITS tager fart inden for Unionen, er der brug for fortsat stette hertil 1
form af eget og gnidningsles adgang til eksisterende og nye typer data, der er relevante
for tilrddighedsstillelsen af tidstro trafikinformationstjenester, med bredere geografisk
deekning. Det er derfor nedvendigt at opdatere kravene til levering af data for fortsat at
sikre effektiv videreanvendelse 1 informationstjenester til slutbrugere. Disse
opdaterede krav kan potentielt have betydning for hele datakaeden fra dataanskaffelse
til formatering, aggregering, distribution og inklusion i trafikinformationstjenester.

Ved artikel 5 1 direktiv 2010/40/EU fastsaettes det, at specifikationer, der vedtages i
overensstemmelse med samme direktivs artikel 6, ber anvendes pa ITS-applikationer
og -tjenester, nar disse indferes, uden at dette berorer den enkelte medlemsstats ret til
at treeffe afgorelse om indferelse af sddanne applikationer og tjenester pa sit omrade.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/40/EU af 7. juli 2010 om rammerne for indferelse af
intelligente transportsystemer pa vejtransportomradet og for greensefladerne til andre transportformer
(EUT L 207 af 6.8.2010, s. 1).
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(6)

()

(8)

Disse specifikationer ber gelde i forbindelse med tilrddighedsstillelse af alle tidstro
trafikinformationstjenester, uden at dette bererer sarlige specifikationer, som er
vedtaget 1 andre retsakter i henhold til direktiv 2010/40/EU, navnlig Kommissionens
delegerede forordning (EU) nr. 885/2013'2 og Kommissionens delegerede forordning
(EU) nr. 886/2013".

Der findes allerede et marked for tilradighedsstillelse af tidstro
trafikinformationstjenester i Unionen, og det gavner bade brugere og kunder samt
udbydere af disse tjenester, at der skabes de rette betingelser for dette marked, saledes
at det bevares og udvikles yderligere pa innovative mader. Ved Europa-Parlamentets
og Radets direktiv (EU) 2019/1024'* fastsettes der minimumsregler for
videreanvendelse af den offentlige sektors informationer over hele EU, og
tilradighedsstillelse af tidstro trafikinformationstjenester er omfattet heraf. Hvad angar
videreanvendelse af data, som indehaves af vejmyndigheder og offentlige
vejoperaterer, galder reglerne i1 denne forordning, bl.a. for opdatering af data,
medmindre andet fremgar af de regler, der er fastsat i direktiv (EU) 2019/1024. Hvad
angdr videreanvendelse af data, som indehaves af private, paleegger reglerne i denne
forordning ikke, at data deles vederlagsfrit. Data, som indehaves af private, kan vaere
omfattet af licensaftaler med henblik pa at regulere anvendelsen af dem.

Ved Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2007/2/EF'’ skabes en EU-
geodatainfrastruktur, der gor det muligt at dele og give offentlig adgang til geografiske
oplysninger (herunder geodatatemaet "transportnet") i hele Unionen med henblik pé at
understette Unionens miljepolitikker samt politikker eller aktiviteter, der kan pévirke
miljeet. De specifikationer, der fastsettes 1 denne forordning, ber vare kompatible
med de specifikationer, der er fastsat ved direktiv 2007/2/EF og dettes
gennemforelsesretsakter, bl.a. Kommissionens forordning (EU) nr. 1089/2010'°, Hvis
disse specifikationers anvendelsesomrade blev udvidet til alle typer af data om
infrastruktur, ville dette ogsé kunne fremme yderligere harmonisering pa omréidet.

I Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 1315/2013!7 defineres den del af
vejtransportinfrastrukturen, som indgér i1 hovednettet henholdsvis det samlede
transeuropaiske transportnet. Tilbagevendende eksterne virkninger af trafikken og
andre udfordringer for trafikledelsen, s&som trafikpropper, luftforurening eller
trafikstgj, er ikke afgrenset til det transeuropaiske vejnet eller motorveje. En
betydelig andel af de tilbagevendende trafikpropper findes i byomrader. Desuden ber

Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 885/2013 af 15. maj 2013 om supplering af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2010/40/EU hvad angér tilradighedsstillelse af informationstjenester
vedrarende sikrede parkeringspladser for lastbiler og erhvervskeretgjer (EUT L 247 af 18.9.2013, s. 1).
Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. 886/2013 af 15. maj 2013 om supplering af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU hvad angar data og procedurer for vederlagsfri
tilrddighedsstillelse, om muligt, af et minimum af generel trafiksikkerhedsinformation (EUT L 247 af
18.9.2013, s. 6).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2019/1024 af 20. juni 2019 om é&bne data og
videreanvendelse af den offentlige sektors informationer (EUT L 172 af 26.6.2019, s. 56).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/2/EF af 14. marts 2007 om opbygning af en infrastruktur
for geografisk information i Det Europziske Faellesskab (Inspire) (EUT L 108 af 25.4.2007, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr. 1089/2010 af 23. november 2010 om gennemferelse af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2007/2/EF for sa vidt angér interoperabilitet for geodatasat og —
tjenester (EUT L 323 af 8.12.2010, s. 11).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeurop@iske transportnet og om ophavelse af afgerelse nr.
661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).
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(11)

(12)

(13)

(14)

EU-dxkkende tidstro trafikinformationstjenester muliggere der-til-der-rejser og ikke
vaere begraenset til det vidtspendende transeuropaiske vejnet og andre motorveje.
Medlemsstaterne ber derfor anvende disse specifikationer pd hele vejnettet med
undtagelse af veje, der ikke ejes af en offentlig vej- eller transportmyndighed. Veje,
der ejes af en offentlig vej- eller transportmyndighed, men som er overfort til en privat
enhed ved en driftskoncession, ber ikke vaere omfattet af denne undtagelse.

Vejmyndighederne og vejoperatererne ber stille en raekke datatyper, der anses for
afgerende for den fortsatte udvikling af palidelige trafikinformationstjenester og
forbedring af trafiksikkerheden sdsom trafikregulering, begransninger og vej- eller
vognbanelukninger, til radighed. Adgangen til disse typer data er vigtig pa grund af
dataenes afgorende karakter og ber derfor udgere en tidligere milepel end med
tilgeengeligheden af andre typer data.

Med henblik pd at muliggere den nedvendige udvikling inden for dataadgang og -
standardisering ber en gennemforelse i1 faser overvejes. Fasemodellen ber
afstedkomme en gennemforlig og gradvis udvidelse af den geografiske dekning og
adgangen til data. Med henblik herpd ber medlemsstaterne afgreense det primere
vejnet pd deres omrdde. I den forbindelse kan medlemsstaterne genbruge
vejnetsdefinitionen som kraevet i artikel 1 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2008/96/EF.

Datakildernes diversitet spender fra infrastrukturbaserede sensorer til keretojer, der
fungerer som sensorer, og derfor er det vigtigt, at specifikationerne afspejler de
relevante kategorier og typer af data, som dakker mange mulige datakilder og
teknologier, der anvendes til at skabe eller opdatere dataene.

Indebaerer de 1 denne forordning fastsatte foranstaltninger behandling af
personoplysninger, bor de gennemfores 1 overensstemmelse med EU-lovgivningen om
beskyttelse af personoplysninger og privatlivets fred, navnlig Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) 2016/679'® og, hvis det er relevant, Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2002/58/EF. Dele af Europa-Parlamentets og Radet direktiv
2002/58/EF anvendes ogsa i forbindelse med behandlingen af andre oplysninger end
personoplysninger.

For at udvikle en harmoniseret og sammenh@ngende tilrddighedsstillelse af tidstro
trafikinformationstjenester ber medlemsstaterne traekke pa eksisterende tekniske
losninger  og  standarder, som de = europ®iske og  internationale
standardiseringsorganisationer stiller til rddighed, f.eks. formatet DATEX II (CEN/TS
16157 og efterfolgende opgraderede versioner heraf) og ISO-standarder. For datatyper,
for hvilke der ikke findes et standardiseret format, ber medlemsstater og interessenter
tilskyndes til at samarbejde om at nd frem til en aftale om datadefinition, dataformat
og metadata.

Der findes allerede flere dynamiske metoder til stedsangivelse findes i Unionen, som
anvendes 1 medlemsstaterne. Det ber fortsat vere tilladt at anvende forskellige
metoder til stedsangivelse. Medlemsstater og interessenter ber dog tilskyndes til at
samarbejde om at indga en aftale om tilladte metoder til stedsangivelse, om fornedent
gennem europiske standardiseringsorganer.

Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne
oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om databeskyttelse) (EUT L 119
af4.5.2016,s. 1).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Adgangen til og vejmyndigheders og vejoperatarers regelmassige opdatering af data
danner et afgerende grundlag for udarbejdelsen af opdaterede og nejagtige digitale
kort, der er et centralt element i palidelige ITS-applikationer. Producenter af digitale
kort ber tilskyndes til rettidigt at integrere opdateringer af relevante data i deres
eksisterende kort- og kortopdateringstjenester. Af hensyn til offentlige politikker,
f.eks. om trafiksikkerhed, ber tjenesteudbydere og producenter af digitale kort
samarbejde med offentlige myndigheder om at rette ungjagtigheder i1 deres data.

Adgangen til ngjagtige og opdaterede data har afgerende betydning for, at tidstro
trafikinformationstjenester kan stilles til rddighed i hele Unionen. Vejmyndigheder,
vejoperatarer, indehavere af keretgjsgenererede data, interessenter inden for opladning
og tankning, vejafgiftsoperatorer og udbydere af tidstro trafikinformationstjenester
indsamler og lagrer de relevante data. For at lette udveksling og videreanvendelse af
disse data med henblik pa at stille sddanne tjenester til radighed ber vejmyndigheder,
vejoperaterer, indehavere af koretgjsgenererede data, interessenter indenfor opladning
og tankning, vejafgiftsoperatorer og udbydere af tidstro trafikinformationstjenester
gore dataene, de tilsvarende metadata og oplysninger om datakvaliteten segbare og
tilgaengelige for andre vejmyndigheder, vejoperaterer, interessenter indenfor opladning
og tankning, vejafgiftsoperaterer, udbydere af tidstro trafikinformationstjenester og
producenter af digitale kort via et nationalt eller et fzlles adgangspunkt.
Adgangspunktet kan antage form af arkiver, registre, webportaler eller lignende
athengigt af datatypen. Nationale eller felles adgangspunkter kan ogsd henvise til
andre steder, hvor dataene kan tilgds, hvis de ikke selv hoster dataene.
Medlemsstaterne ber samle de eksisterende offentlige og private adgangspunkter 1 et
felles punkt, som giver adgang til alle typer af relevante, disponible data, der er
omfattet af disse specifikationer. Medlemsstaterne ber fortsat kunne anvende de
adgangspunkter, der er oprettet i henhold til Kommissionens delegerede forordning
(EU) 2015/962 og frit kunne beslutte at anvende adgangspunkter, der er oprettet i
henhold til andre delegerede retsakter, der er vedtaget i1 henhold til direktiv
2010/40/EU, som nationale adgangspunkter for data, der falder ind under denne
forordnings anvendelsesomrade.

For at give vejmyndigheder, vejoperaterer, interessenter inden for opladning og
tankning, vejafgiftsoperatorer, tjenesteudbydere og producenter af digitale kort
mulighed for at sege 1 og anvende de relevante data er det nedvendigt at beskrive
indholdet og strukturen af disse data ved hjelp af hensigtsmassige metadata.

Tidstro trafikinformationstjenester skal vere nejagtige, for at der kan leveres de bedst
mulige data til slutbrugerne for s& vidt angar pélidelighed og rettidighed. Med henblik
pa at forbedre fordelene for trafikanterne for s& angar eget trafiksikkerhed og ferre
trafikpropper ber disse tjenester ogsa afspejle vejmyndighedernes prioriteter, f.eks. i
form af digitalt tilgeengelige trafikplaner.

Disse specifikationer ber ikke pélegge interessenterne at begynde at indsamle data,
som de ikke allerede indsamler, eller digitalisere data, der ikke allerede foreligger i et
digitalt maskinlasbart format. De serlige krav til opdateringerne af data ber kun
gelde for de data, der rent faktisk er indsamlet og foreligger i et digitalt maskinlasbart
format. Samtidig ber medlemsstaterne tilskyndes til at afdekke omkostningseffektive
madder, der er afpasset efter deres behov, for at digitalisere eksisterende data om
infrastruktur og regulering og begrensninger.

Disse specifikationer ber ikke palegge vejmyndigheder eller vejoperatorer at fastsatte
eller gennemfore trafikplaner og midlertidige trafikledelsesforanstaltninger. De ber
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(22)

(23)

24)

(25)

ikke palegge tjenesteudbyderne at dele deres data med andre tjenesteudbydere.
Tjenesteudbydere ber frit kunne indgd kommercielle aftaler indbyrdes om
videreanvendelse af relevante data.

Medlemsstaterne og ITS-interessenterne ber tilskyndes til at samarbejde om at ni til
enighed om fzlles definitioner af datakvalitet med henblik pa at anvende felles
datakvalitetsindikatorer 1 hele trafikdataveerdikeeden, f.eks. hvorvidt dataene er
fuldsteendige, nejagtige og opdaterede, og hvilke metoder der benyttes til
dataindsamling og stedsangivelse samt den anvendte kvalitetskontrol. De ber ogsa
tilskyndes til at arbejde videre pd at etablere de tilherende metoder til kvalitetsméling
og overviagning af de forskellige datatyper. Medlemsstaterne ber tilskyndes til
indbyrdes at dele deres viden, erfaring og bedste praksis pa omrédet inden for
rammerne af de igangvarende og fremtidige koordineringsprojekter.

Det anerkendes, at anvendelsen af data og tidstro trafikinformationstjenester, der
genereres af private tjenesteudbydere og indehavere af keretgjsgenererede data, kan
udgere en omkostningseffektiv méde for vejmyndigheder og vejoperatorer at forbedre
trafikledelsen samt driften og vedligeholdelsen af infrastrukturen pd. De offentlige
myndigheder ber anvende falles FRAND-vilkar, nar de modtager disse data eller
tjenester 1 forbindelse med ovennavnte opgaver med henblik pd at reducere
adgangshindringer og skabe 4abenhed om betingelserne for videreanvendelse.
Medlemsstaterne og de bererte interessenter opfordres til at fastsatte feelles FRAND-
vilkér for videreanvendelsen af de relevante typer data i forbindelse med udferelsen af
disse offentlige opgaver.

Private tjenesteudbydere kan anvende data, som indsamles af vejmyndigheder og
vejoperategrer, som inputdata til deres egne tidstro trafikinformationstjenester. De
serlige vilkar og betingelser, der gelder for en sddan videreanvendelse af disse data,
ber overlades til de bererte parter, medmindre andet fremgér af bestemmelserne i
direktiv (EU) 2019/1024". Visse typer data, der leveres af vejmyndigheder og
vejoperaterer sdsom trafikplaner, trafikregulering samt begrensninger og midlertidige
trafikledelsesforanstaltninger, ber videreanvendes af private tjenesteudbydere med
henblik pd at sikre trafikanterne adgang til de relevante oplysninger via tidstro
trafikinformationstjenester.

For at sikre, at disse specifikationer gennemferes korrekt, ber medlemsstaterne
vurdere, hvorvidt vejmyndigheder, vejoperaterer, producenter af digitale kort,
vejafgiftsoperatorer, interessenter inden for opladning og tankning, indehavere af
koretojsgenererede data og tjenesteudbydere efterlever kravene vedrerende adgang til
samt udveksling, videreanvendelse og opdatering af data. Til dette formal ber de
kompetente  myndigheder frit kunne benytte sig af evidensbaserede
overensstemmelseserkleringer, der indgives af vejmyndigheder, vejoperaterer,
producenter af digitale kort, vejafgiftsoperatorer, interessenter indenfor opladning og
tankning, indehavere af koretgjsgenererede data og tjenesteudbydere. Medlemsstaterne
ber arbejde sammen om at harmonisere deres tilgang til vurderingen af efterlevelsen i
forbindelse med igangvarende og fremtidige koordineringsprojekter, der bidrager til
gennemforelsen af specifikationerne i denne forordning.

Disse specifikationer begrenser ikke radiostationers ytringsfrihed, idet de ikke
palegger disse at indtage noget specifikt standpunkt med hensyn til den information,

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/1024 af 20. juni 2019 om é&bne data og
videreanvendelse af den offentlige sektors informationer (EUT L 172 af 26.6.2019, s. 56).
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der skal formidles, og medlemsstaterne overlades et tilstrekkeligt rdiderum, séledes at
de kan tage hensyn til deres nationale forfatningsmaessige traditioner med hensyn til
radiostationers ytringsfrihed.

De nedvendige @ndringers omfang taget i betragtning ber Kommissionens delegerede
forordning (EU) 2015/962 ophaeves —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand og anvendelsesomrdde

Ved denne forordning fastleegges de specifikationer, der er nedvendige for at sikre
dataindehavere og databrugeres adgang til samt udveksling, videreanvendelse og
opdatering af data med henblik pa at stille EU-dekkende tidstro
trafikinformationstjenester til rddighed samt sikre, at disse tjenester er nejagtige og
tilgeengelige for slutbrugerne pé tvars af landegranserne.

Denne forordning finder anvendelse pd alle de dele af vejnettet, hvortil der er
offentligt adgang for motoriseret trafik. Som en undtagelse finder den ikke
anvendelse pa private veje, medmindre de indgar i det samlede TEN-T-net eller er
udpeget som motorvej eller primar vej.

Denne forordning anvendes i overensstemmelse med artikel 5 i direktiv 2010/40/EU.
Artikel 2

Definitioner

I denne forordning anvendes definitionerne i artikel 4 1 direktiv 2010/40/EU.

Derudover forstas der ved:

(1)

2)

€)

(4)

©)
(6)
(7

(8)

"det transeuropziske hovedvejnet": den vejtransportinfrastruktur, der indgar i1
hovednettet som defineret i forordning (EU) nr. 1315/2013

"det samlede transeurop@iske vejnet": den vejtransportinfrastruktur, der indgér i det
samlede net som defineret i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
1315/2013

"motorvej": en vej, der er udpeget som sadan af den medlemsstat, hvori den er
beliggende

"adgang til data": en mulighed for at anmode om og f4 adgang til data pa ethvert
tidspunkt i et digitalt maskinlaesbart format

"statiske data": data, som ikke @ndrer sig ofte eller regelmeessigt
"dynamiske data": data, som @ndrer sig ofte eller regelmassigt

"opdatering af data": enhver @ndring af de eksisterende data, herunder fjernelse af
data eller tilfgjelse af nye eller yderligere elementer

"tidstro trafikinformation": information uddraget af data om infrastruktur, data om
regulering og begransninger, data om status pé nettet og data om tidstro anvendelse
af nettet eller en kombination heraf
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)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

"tidstro  trafikinformationstjeneste": en  ITS-tjeneste, der stiller tidstro
trafikinformation til rddighed for slutbrugere gjeblikkeligt

"vejmyndighed": enhver offentlig myndighed med ansvar for planleegning, kontrol
eller forvaltning af veje, der henherer under dennes territoriale kompetence

"vejoperater": enhver offentlig eller privat enhed med ansvar for vedligeholdelse og
drift af vejanlegget styring af trafikstrommene

"tjenesteudbyder": enhver offentlig eller privat udbyder af en tidstro
trafikinformationstjeneste bortset fra simpel videregivelse af data til databrugere

"vejafgiftsoperator": enhver offentlig eller privat enhed, der patager sig rollen som
udbyder af vejafgiftstjenester eller vejafgiftsopkraver, jf. definitionerne i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/520%°

"dataindehaver": enhver juridisk person, registreret person eller offentlig eller privat
enhed, som i overensstemmelse med geldende EU-ret eller national ret har ret til at
give indsigt i eller videregive de typer data, der er opfert 1 bilaget, og som er under
vedkommendes kontrol

"databruger": enhver vejmyndighed, vejoperater, vejafgiftsoperater, tjenesteudbyder
eller producent af digitale kort eller en enhed, der anvender data til at skabe tidstro
trafikinformation, eller, séfremt de vilkar og betingelser, som dataindehaveren har
fastsat, tillader det, til andre mobilitetsrelaterede formal

"slutbruger": enhver trafikant samt fysiske eller juridiske personer, som har adgang
til tidstro trafikinformationstjenester

"adgangspunkt": en digital graenseflade, hvor der gives adgang til de data, der er
opfort 1 bilaget, tillige med de tilsvarende metadata med henblik pa databrugernes
videreanvendelse, eller hvor der gives adgang til disse datas kilder og metadata med
henblik pa databrugernes videreanvendelse

"metadata": en struktureret beskrivelse af indholdet af de data, hvormed segningen 1
og anvendelsen af disse data lettes

"sggetjenester": tjenester, der gor det muligt at sege efter de enskede data ud fra
indholdet af de tilsvarende metadata og vise et sddant indhold

"midlertidige trafikledelsesforanstaltninger": midlertidige foranstaltninger, som skal
athjelpe en konkret trafikforstyrrelse, og som er udformet med henblik pa at holde
kontrol med og styre trafikstremme

"trafikplaner": permanente trafikledelsesforanstaltninger, der er udformet af
trafikledelsespersonalet for at holde kontrol med og styre trafikstromme som reaktion
pa permanente eller tilbagevendende trafikforstyrrelser

"feerdselstavler": ethvert vejskilt, signal, anordning, meddelelse eller vejafmarkning,
som advarer om en fare, informerer personer om de forholdsregler, der skal traeffes 1
relation til en sddan fare, oplyser om en geldende trafikregulering eller gennemforer
en sadan regulering i henhold til Wienerkonventionen om fardselstavler og -signaler

DA

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv (EU) 2019/520 af 19. marts 2019 om interoperabilitet mellem
elektroniske vejafgiftssystemer og fremme af udvekslingen pé tveers af landegraenser af oplysninger om
manglende betaling af vejafgifter i Unionen (EUT L 91 af 29.3.2019, s. 45).
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(23)

(24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

G

(32)

"primervej": en vej uden for byomrdder, som forbinder storre byer eller regioner
eller begge dele, og som ikke er kategoriseret som en del af det samlede
transeuropaiske vejnet eller som en motorvej

"privat vej": en vej, der ikke ejes af en offentlig vej- eller transportmyndighed, dog
ikke veje, der ejes af en offentlig vej- eller transportmyndighed, men som er overfort
til en privat enhed ved en driftskoncession

"data om infrastruktur": data som beskriver vejnettet eller faciliteter pa eller langs
vejnettet

"data om regulering og begraensninger": data, der vedrerer trafikregulering eller
begransninger, som gelder for keretojer pa vejnettet

"data om status pa nettet": data, som beskriver midlertidige situationer, der muligvis
forhindrer eller forlenger rejsetiden, eller som kan oplyse slutbrugeren om farlige
situationer

"data om tidstro anvendelse af nettet": data, som beskriver den aktuelle anvendelse af
vejnettet og brugermulighederne pé vejnettet

"afgarende typer data": typer data, der anses for afgerende for den ogede
palidelighed af tidstro trafikinformationstjenester, som understotter sikre og effektive
der-til-der-rejser og fremtidige mobilitetstjenester

"koretgjsgenererede data": data, som genereres af koretgjet eller af en anordning, der
er integreret i koretojet, eller af personlige anordninger, som tilbyder ITS-
applikationer, mens koretgjet er i anvendelse

"indehaver af keretojsgenererede data": enhver enhed, der beskeeftiger sig med
indsamling, aggregering eller andre former for behandling af keretojsgenererede data
med henblik pa opfyldelse af krav om databeskyttelse

"FRAND-vilkar (fair, rimelig og ikkediskriminerende)": licensbetingelser forhandlet
1 god tro, som giver adgang til tjenester eller data til gengald for en rimelig betaling
pa de samme eller lignende betingelser som aftalt med andre brugere.

Artikel 3

Nationale adgangspunkter

Hver medlemsstat skal oprette et nationalt adgangspunkt. Det nationale
adgangspunkt skal give databrugere et falles punkt for adgang til de data, der er
opfort i bilaget, herunder opdaterede data, som stilles til rddighed af dataindehavere,
jf. artikel 4 og 11, og som vedrerer en given medlemsstats omréde.

Eksisterende nationale adgangspunkter, der er blevet oprettet for at efterleve artikel 3
i Kommissionens delegerede forordning (EU) 2015/962 eller krav, som folger af
andre delegerede retsakter, og som er vedtaget i henhold til direktiv 2010/40/EU, kan
anvendes som nationale adgangspunkter med henblik pd denne forordning, hvis
medlemsstaterne skenner dette hensigtsmeessigt.

Nationale adgangspunkter skal stille sogetjenester til rddighed for databrugerne,
f.eks. tjenester med mulighed for at sege efter de enskede data ud fra indholdet af de
tilsvarende metadata og vise et sddant indhold.
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(©)

(d)

Offentlige og private dataindehavere sikrer, at de leverer disse metadata, séledes at
databrugere kan sgge i og anvende datasat via nationale adgangspunkter.

To eller flere medlemsstater kan oprette et feelles adgangspunkt.

Enhver enhed, der leverer data via et nationalt adgangspunkt, kan gere dette pr.
stedfortreeder 1 overensstemmelse med galdende aftaler, f.eks. via en tredjeparts
database eller en aggregator. Dette fritager ikke den oprindelige dataindehaver for
ansvar for sa vidt angar kvaliteten af de originale data, der leveres.

Artikel 4

Adgang til samt udveksling og videreanvendelse af data om infrastruktur

For at lette tilvejebringelsen af kompatible, interoperable og kontinuerlige tidstro
trafikinformationstjenester i hele Unionen skal vejmyndigheder, vejoperatorer,
vejafgiftsoperaterer samt interessenter inden for opladning og tankning stille data om
infrastruktur, der er opfert 1 bilaget, som de indsamler, til rddighed i et standardiseret
format f.eks. INSPIRE-dataspecifikationerne om  transportnet,  TN-ITS
(CEN/TS17268 og efterfolgende opgraderede versioner heraf) eller DATEX II (EN
16157, CEN/TS 16157 og efterfolgende opgraderede versioner). Alle opdateringer af
disse data gennemfores 1 henhold til artikel 8.

Hvis der skal fastsattes yderligere eller alternative standarder, galder folgende
betingelser:

— medlemsstaterne samarbejder om at fastsatte disse yderligere eller alternative
standarder

—  digitale maskinlesbare formater skal vaere kompatible med de eksisterende
standarder nevnt 1 dette stykke, forste punktum.

Databrugere inden for Unionen skal gives adgang til de data, der er nevnt i stk. 1, og
de tilsvarende metadata, herunder oplysninger om kvaliteten heraf, med henblik pa
udveksling og videreanvendelse:

pa et ikkediskriminerende grundlag

1 henhold til minimumskrav til kvalitet, som medlemsstaterne fastlegger i
samarbejde med de relevante interessenter

inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne
anvendes til at skabe tidstro trafikinformation

via et nationalt eller et faelles adgangspunkt som omhandlet 1 artikel 3.

Databrugere, som anvender dataene i stk. 1, og dataindehavere samarbejder om at
sikre, at eventuelle ungjagtigheder vedrerende data straks meddeles de
dataindehavere, som dataene kommer fra.

Artikel 5

Adgang til samt udveksling og videreanvendelse af data om regulering og begreensninger

DA

For at lette tilvejebringelsen af kompatible, interoperable og kontinuerlige tidstro
trafikinformationstjenester i hele Unionen skal vejmyndigheder, vejoperaterer,
vejafgiftsoperatorer stille data om regulering og begraensninger, der er opfert i
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(2)
(b)

(©)

(d)

bilaget, som de indsamler, til radighed 1 formatet DATEX II (EN 16157, CEN/TS
16157 og efterfolgende opgraderede versioner) eller TN-ITS (CEN/TS 17268 og

efterfolgende opgraderede versioner). Alle opdateringer af disse data gennemfores i
henhold til artikel 9.

Hvis der skal fastsattes yderligere eller alternative standarder, gelder folgende
betingelser:

— medlemsstaterne samarbejder om at fastsatte disse yderligere eller alternative
standarder

— digitale maskinlesbare formater skal vaere kompatible med de eksisterende
standarder nevnt i dette stykke, forste punktum.

Databrugere inden for Unionen skal gives adgang til de data, der er nevnt i stk. 1, og
de tilsvarende metadata, herunder oplysninger om kvaliteten heraf, med henblik pa
udveksling og videreanvendelse:

pa et ikkediskriminerende grundlag

1 henhold til minimumskrav til kvalitet, som medlemsstaterne fastlegger i
samarbejde med de relevante interessenter

inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne
anvendes til at skabe tidstro trafikinformation

via et nationalt eller et faelles adgangspunkt som omhandlet 1 artikel 3.

Databrugere, som anvender dataene i stk. 1, og dataindehavere samarbejder om at
sikre, at eventuelle unejagtigheder vedrorende data straks meddeles de
dataindehavere, som dataene kommer fra.

Tjenesteudbydere behandler og inkluderer i1 de relevante tjenester, de leverer, uden
yderligere omkostninger for slutbrugeren data om trafikplaner og trafikregulering og
begraensninger, der er udarbejdet af de kompetente myndigheder og stillet til
radighed via det nationale eller falles adgangspunkt i et digitalt maskinlasbart
format.

Artikel 6

Adgang til samt udveksling og videreanvendelse af data om status pd nettet

For at lette tilvejebringelsen af kompatible, interoperable og kontinuerlige tidstro
trafikinformationstjenester i hele Unionen skal vejmyndigheder, vejoperaterer,
indehavere af koretegjsgenererede data og tjenesteudbydere stille data om status pa
nettet, der er opfort i bilaget, som de indsamler, til radighed i DATEX II (EN 16157,
CEN/TS 16157 og efterfolgende opgraderede versioner). Alle opdateringer af disse
data gennemfores i henhold til artikel 10.

Hvis der skal fastsattes yderligere eller alternative standarder, galder felgende
betingelser:

— medlemsstaterne samarbejder om at fastsatte disse yderligere eller alternative
standarder

— digitale maskinlaesbare formater skal vere kompatible med de eksisterende
standarder nevnt i dette stykke, forste punktum.
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(e)
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Databrugere inden for Unionen skal gives adgang til de data, der er nevnt i stk. 1, og
de tilsvarende metadata, herunder oplysninger om kvaliteten heraf, med henblik pa
udveksling og videreanvendelse:

pa et ikkediskriminerende grundlag, ndr de leveres af vejmyndigheder og
vejoperatarer

i henhold til minimumskrav til kvalitet, som medlemsstaterne fastlegger i
samarbejde med de relevante interessenter

inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er pélidelige og effektive nok til at kunne
anvendes til at skabe tidstro trafikinformation

via et nationalt eller et faelles adgangspunkt som omhandlet 1 artikel 3

uden at indehavere af koretojsgenererede data og private tjenesteudbydere forpligtes
til at give adgang til eller dele nogen af deres data med private databrugere.
Udveksling og videreanvendelse af deres data kan veare omfattet af vilkdr og
betingelser, som den private dataindehaver har fastsat.

Databrugere, som anvender dataene i stk. 1, og dataindehavere samarbejder om at
sikre, at eventuelle ungjagtigheder vedrorende data straks meddeles de
dataindehavere, som dataene kommer fra.

Tjenesteudbydere behandler og inkluderer i de relevante tjenester, de leverer, uden
yderligere omkostninger for slutbrugeren midlertidige trafikledelsesforanstaltninger,
der er udarbejdet af de kompetente myndigheder og stillet til rddighed via det
nationale eller feelles adgangspunkt i et digitalt maskinlesbart format.

Med henblik pa at levere passende information direkte til slutbrugerne samt optimere
vedligeholdelsen af veje og trafiksikkerheden kan vejmyndigheder og vejoperatorer
anmode indehavere af koretgjsgenererede data og tjenesteudbydere om at stille de
typer af data om status pa nettet, som de indsamler og opdaterer 1 henhold til artikel
10, til rddighed. Nar en dataindehaver stiller data til rddighed p4 anmodning af en
vejmyndighed eller en vejoperator, gelder FRAND-vilkarene (fair, rimelig og
ikkediskriminerende). Dataene stilles til radighed i formatet DATEX II (EN 16157,
CEN/TS 16157 og efterfolgende opgraderede versioner) eller et andet digitalt
maskinlaesbart format, som aftalt af medlemsstaterne, og ledsages af de tilsvarende
metadata, herunder oplysninger om kvaliteten heraf.

Data om status pa nettet arkiveret af vejmyndigheder og vejoperaterer kan anvendes
med henblik pad forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed og vejnetdekkende
trafiksikkerhedsvurderinger. Medmindre en licensaftale forhindrer det, stilles disse
data til rddighed for udveksling og videreanvendelse péd et ikkediskriminerende
grundlag via et nationalt eller et feelles adgangspunkt som omhandlet 1 artikel 3.

Inden for rammerne af geldende licensaftaler stilles prediktive data om status pa
nettet, som er beregnet af vejmyndigheder og vejoperaterer, til rddighed for
udveksling og videreanvendelse pa et ikkediskriminerende grundlag via et nationalt
eller et felles adgangspunkt som omhandlet 1 artikel 3.

Medlemsstaterne samarbejder om at fastsette fzlles standarder for udveksling og
videreanvendelse af dataene 1 stk. 6 og 7.
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(d)
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Artikel 7

Adgang til samt udveksling og videreanvendelse af data om tidstro anvendelse af nettet

For at lette tilvejebringelsen af kompatible, interoperable og kontinuerlige tidstro
trafikinformationstjenester i hele Unionen skal vejmyndigheder, vejoperaterer,
tjenesteudbydere, indehavere af koretgjsgenererede data og interessenter indenfor
opladning og tankning stille data om tidstro anvendelse af nettet, der er opfert i
bilaget, som de indsamler, til rddighed i DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 og
efterfolgende opgraderede versioner). Alle opdateringer af disse data gennemfores i
henhold til artikel 11.

Hvis der skal fastsettes yderligere eller alternative standarder, gelder folgende
betingelser:

— medlemsstaterne samarbejder om at fastsatte disse yderligere eller alternative
standarder

—  digitale maskinlesbare formater skal vaere kompatible med de eksisterende
standarder nevnt 1 dette stykke, forste punktum.

Databrugere inden for Unionen skal gives adgang til de data, der er naevnt i stk. 1, og
de tilsvarende metadata, herunder oplysninger om kvaliteten heraf, med henblik pé
udveksling og videreanvendelse:

pa et ikkediskriminerende grundlag, nar de leveres af vejmyndigheder og
vejoperatgrer

1 henhold til minimumskrav til kvalitet, som medlemsstaterne fastlegger i
samarbejde med de relevante interessenter

inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne
anvendes til at skabe tidstro trafikinformation

via et nationalt eller et faelles adgangspunkt som omhandlet 1 artikel 3

uden at indehavere af koretgjsgenererede data og private tjenesteudbydere forpligtes
til at give adgang til eller dele nogen af deres data med private databrugere.
Udveksling og videreanvendelse af deres data kan vaere omfattet af vilkar og
betingelser, som den private dataindehaver har fastsat.

Med henblik pa at leverende passende information direkte til slutbrugerne samt
optimere trafikledelsesforanstaltninger og trafiksikkerheden kan vejmyndigheder og
vejoperategrer anmode indehavere af koretojsgenererede data og tjenesteudbydere om
at stille de typer af data om tidstro anvendelse af nettet, som de indsamler og
opdaterer i henhold til artikel 11, til radighed. Nar en dataindehaver stiller data til
rddighed pa anmodning af en vejmyndighed eller en vejoperator, gelder FRAND-
vilkdrene (fair, rimelig og ikkediskriminerende). Dataene stilles til radighed i
formatet DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 og efterfolgende opgraderede
versioner) eller et andet digitalt maskinlaesbart format, som aftalt af medlemsstaterne,
og ledsages af de tilsvarende metadata, herunder oplysninger om kvaliteten heraf.

Data om tidstro anvendelse af nettet arkiveret af vejmyndigheder og vejoperatorer
kan anvendes med henblik pé forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed og
vejnetdekkende trafiksikkerhedsvurderinger. Medmindre en licensaftale forhindrer
det, stilles disse data til rddighed for udveksling og videreanvendelse pd et
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(2

ikkediskriminerende grundlag via et nationalt eller et felles adgangspunkt som
omhandlet i artikel 3.

Inden for rammerne af galdende licensaftaler stilles pradiktive data om tidstro
anvendelse af nettet, som er beregnet af vejmyndigheder og vejoperatorer, til
radighed for udveksling og videreanvendelse pa et ikkediskriminerende grundlag via
et nationalt eller et faelles adgangspunkt som omhandlet i artikel 3.

Medlemsstaterne samarbejder om at fastsette faelles standarder for udveksling og
videreanvendelse af dataene 1 stk. 4 og 5.

Artikel 8

Opdatering af data om infrastruktur

Opdateringer af data om infrastruktur skal som minimum inddrage folgende
parametre:

den type data, jf. bilagets punkt 1, som opdateringen vedrorer
stedsangivelse af det forhold, som opdateringen vedrerer
type opdatering (endring, tilfojelse eller fjernelse)

beskrivelse af opdateringen, inkl. den/de opdaterede vardier og felter og den
opdaterede information samt, hvis det er relevant, arsagen til, at den/de foreldede
vardier og felter erstattes

dato, hvor dataene er blevet opdateret

dato og tidspunkt, hvor @ndringen i et givet forhold har fundet sted eller efter planen
vil finde sted

kvaliteten af opdateringen af dataene 1 henhold til de kvalitetskrav, som
medlemsstaterne fastlaegger i samarbejde med de relevante interessenter

Stedsangivelsen af det forhold, der er berert af opdateringen, skal fastlegges ved
hjelp af en standardiseret eller en anden alment udbredt og anerkendt metode til
dynamisk stedsangivelse, som abner mulighed for en utvetydig afkodning og
fortolkning af denne stedsangivelse.

De relevante dataindehavere sikrer, at data om infrastruktur opdateres inden for et
tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne anvendes af
tidstro trafikinformationstjenester, og hvis der er mulighed for det, stille disse
opdateringer til radighed for databrugere péd forhand.

De relevante dataindehavere skal rettidigt korrigere ungjagtigheder, som de har
opdaget 1 deres data, eller som databrugere eller slutbrugere har meddelt til dem.

Nér producenter af digitale kort og tjenesteudbydere prasenterer slutbrugerne for
information, skal de sikre, at relevante dataopdateringer om infrastruktur behandles
inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er pélidelige og effektive nok til at kunne
anvendes af tidstro trafikinformationstjenester,
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Artikel 9

Opdatering af data om regulering og begrensninger

Opdateringer af data om regulering og begransninger skal som minimum inddrage
folgende parametre:

den type data, jf. bilagets punkt 2 og 3, som opdateringen vedrorer
stedsangivelse af det forhold, som opdateringen vedrerer
type opdatering (&ndring, tilfejelse eller fjernelse)

beskrivelse af opdateringen, inkl. varigheden af handelsen/handelserne og det/de
forhold, der palaegges f.eks. bestemte typer koretojer, som opdateringen vedrerer

dato, hvor dataene er blevet opdateret

dato og tidspunkt, hvor @ndringen i et givet forhold har fundet sted eller efter planen
vil finde sted

kvaliteten af opdateringen af dataene 1 henhold til de kvalitetskrav, som
medlemsstaterne fastlaegger i samarbejde med de relevante interessenter

Stedsangivelsen af det forhold, der er berert af opdateringen, skal fastlegges ved
hjelp af en standardiseret eller en anden alment udbredt og anerkendt metode til
dynamisk stedsangivelse, som abner mulighed for en utvetydig afkodning og
fortolkning af denne stedsangivelse.

De relevante dataindehavere sikrer, at data om regulering og begraensninger
opdateres inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til
at kunne anvendes af tidstro trafikinformationstjenester, og hvis der er mulighed for
det, stille disse opdateringer til rddighed for databrugere pé forhénd.

De relevante dataindehavere skal rettidigt korrigere unejagtigheder, som de har
opdaget i deres data, eller som databrugere eller slutbrugere har meddelt til dem.

Nar producenter af digitale kort og tjenesteudbydere prasenterer slutbrugerne for
information, skal de sikre, at relevante dataopdateringer om regulering og
begraensninger behandles inden for et tidsrum, hvor dataene fortsat er pdlidelige og
effektive nok til at kunne anvendes af tidstro trafikinformationstjenester,

Den tidstro trafikinformation skal &ndres 1 overensstemmelse hermed eller traekkes
tilbage, snarest muligt efter at de pagaldende data har andret status.

Artikel 10

Opdatering af data om status pd nettet

Opdateringer af data om status péd nettet skal som minimum inddrage felgende
parametre:

den type data, jf. bilagets punkt 4 og 5, som opdateringen vedrerer, og om forngdent
en kort beskrivelse heraf

stedsangivelse af den handelse eller det forhold, som opdateringen vedrerer

varighed af den handelse eller det forhold, som opdateringen vedrerer
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kvaliteten af opdateringen af dataene 1 henhold til de kvalitetskrav, som
medlemsstaterne fastlaegger i samarbejde med de relevante interessenter

Stedsangivelsen af hendelsen eller det forhold, der er berert af opdateringen, skal
fastleegges ved hjlp af en standardiseret eller en anden alment udbredt og anerkendt
metode til dynamisk stedsangivelse, som abner mulighed for en utvetydig afkodning
og fortolkning af denne stedsangivelse.

De relevante dataindehavere sikrer, at data om status pa nettet opdateres inden for et
tidsrum, hvor dataene fortsat er palidelige og effektive nok til at kunne anvendes af
tidstro trafikinformationstjenester, og hvis der er mulighed for det, stille disse
opdateringer til radighed pa forhind.

De relevante dataindehavere skal rettidigt korrigere ungjagtigheder, som de har
opdaget 1 deres data, eller som databrugere eller slutbrugere har meddelt til dem.

Den tidstro trafikinformation skal @ndres 1 overensstemmelse hermed eller treekkes
tilbage, snarest muligt efter at de pagaldende data har andret status.

Nér tjenesteudbydere presenterer slutbrugerne for information, skal de sikre, at
relevante dataopdateringer om status pad nettet behandles inden for et tidsrum, hvor
dataene fortsat er pélidelige og effektive nok til at kunne anvendes af tidstro
trafikinformationstjenester,

Artikel 11

Opdatering af data om tidstro anvendelse af nettet

Opdateringer af data om tidstro anvendelse af nettet skal som minimum omfatte
folgende parametre:

den type data, jf. bilagets punkt 6, som opdateringen vedrerer, og om fornedent en
kort beskrivelse heraf

stedsangivelse af den handelse eller det forhold, som opdateringen vedrerer

kvaliteten af opdateringen af dataene 1 henhold til de kvalitetskrav, som
medlemsstaterne fastlaegger i samarbejde med de relevante interessenter

Stedsangivelsen af handelsen eller det forhold, der er berert af opdateringen, skal
fastleegges ved hjelp af en standardiseret eller en anden alment udbredt og anerkendt
metode til dynamisk stedsangivelse, som abner mulighed for en utvetydig afkodning
og fortolkning af denne stedsangivelse.

Den tidstro trafikinformation eller relaterede data skal @ndres 1 overensstemmelse
hermed eller treekkes tilbage, snarest muligt efter at de pageldende data har @ndret
status.

Nér tjenesteudbydere prasenterer slutbrugerne for information, skal de sikre, at
dataopdateringer om tidstro anvendelse af nettet behandles inden for et tidsrum, hvor
dataene fortsat er pélidelige og effektive nok til at kunne anvendes af tidstro
trafikinformationstjenester,
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Artikel 12

Vurdering af efterlevelsen

Medlemsstaterne skal vurdere, om dataindehavere og databrugere, der er omfattet af
artikel 3 til 11 efterlever kravene deri, jf. stk. 2 og 3.

Medlemsstaternes kompetente myndigheder kan med henblik pad denne vurdering
anmode dataindehavere og databrugere om folgende dokumenter:

en beskrivelse af data, digitale kort eller tidstro trafikinformationstjenester, som de
udbyder, samt oplysninger om kvaliteten heraf og betingelser for videreanvendelse af
disse data

en evidensbaseret overensstemmelseserklering om, at kravene i artikel 3 til 11
efterleves.

Medlemsstaterne foretager stikprovekontrol for at kontrollere korrektheden af de
erkleringer, der er omhandlet i stk. 2, litra b).

Artikel 13

Rapportering

Senest den 1. januar 2023 foreleegger medlemsstaterne Kommissionen listen over
samt en kortvisualisering af de veje, der indgér i1 det primere vejnet.

Medlemsstaterne forelegger Kommissionen felgende oplysninger i forbindelse med
rapporteringen om de opndede fremskridt som omhandlet i artikel 17, stk. 3, i
direktiv 2010/40/EU:

fremskridt angdende adgang til samt udveksling og videreanvendelse af de typer af
data, der er opfort 1 bilaget

det geografiske anvendelsesomrade for de data, der er stilles til rddighed via det
national adgangspunkt, samt andringer 1 det primare vejnet og 1 dataindholdet af
tidstro trafikinformationstjenester samt kvaliteten heraf, herunder de kriterier, som
anvendes til at fastsette kvalitetsniveauet, og de metoder, der anvendes til at
kontrolovervéige det

resultaterne af vurderingen af efterlevelsen, jf. artikel 12, af kravene 1 artikel 3 til 11

1 givet fald en beskrivelse af @ndringer af det nationale eller felles adgangspunkt.
Artikel 14

Overgangsbestemmelser

I en overgangsperiode, der udleber den 31. december 2027, finder forpligtelser 1 forbindelse
med typer af data 1 henhold til bilagets punkt 1, 3, 5 og 6, kun anvendelse pa folgende veje:

(2)
(b)
(©)

det samlede transeurop@iske vejnet
andre motorveje, der ikke er omfattet af det samlede transeuropiske vejnet

primerveje.
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Artikel 15

Ophcevelse
Delegeret forordning (EU) 2015/962 ophaeves med virkning fra den 1. januar 2025.

Artikel 16

Tkrafttreeden og anvendelse

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 2025.

Artikel 13 finder dog anvendelse fra den 1. januar 2023.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udferdiget 1 Bruxelles, den 2.2.2022.

Pa Kommissionens vegne
Formand
Ursula VON DER LEYEN
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