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SDELENI KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU

Cisté zdroje energie pro dopravu: Evropska strategie pro alternativni paliva

1. Uvop

Evropa je v oblasti mobility a dopravy silné zavisla na dovozu ropy: v roce 2010 tvoftila
ropa 94 % energie spotiebované v dopravé, kterd je s 55 % nejvetsim spotiebitelem, pficemz
se 84 % ropy dovazi a vydaje za ni se v roce 2011 vy$plhaly az na 1 miliardu EUR denn¢, coz
vedlo k zna¢nému deficitu obchodni bilance EU ve vysi 2,5 % HDP. Dodavky ropy, a tudiz
naSe mobilita, znaén¢ zavisi na politicky nestabilnich regionech, coz zvysSuje obavy o
zabezpeceni dodévek energie. Narust cen pod tlakem spekulaci o dopadu naruSeni dodéavek
ropy stal evropskou ekonomiku za posledni ¢tyti roky dalSich 50 miliard EUR ro¢né.

Dopad ropné zavislosti na evropské hospodafstvi je ptili§ velky na to, aby byl opomijen —
Unie se musi snazit zbavit se ho. Strategie pro odvétvi dopravy s cilem ropu postupné
nahrazovat alternativnimi zdroji energie a vybudovat nezbytnou infrastrukturu, by
mohla prinést Gspory za dovoz ropy ve vysi 4,2 miliardy EUR za rok v roce 2020, jez by
vzrostly na 9,3 miliardy EUR za rok v roce 2030, a dale by se uSetfila 1 miliarda EUR ro¢né
diky omezeni narastu cen.

Podpora rozvoje trhu alternativnich paliv a investice do jejich infrastruktury v Evropé
posili rist a tvorbu Siroké Skaly novych pracovnich mist v EU. Vyzkum realizovany
Evropskou nadaci pro otazky klimatu uvadi, Ze ,,ekologizace* automobilli by mohla do roku
2025 vytvotit priblizné 700 000 novych pracovnich mist. Usilovna ¢innost Unie v roli
pritkopnika v oblasti inovativnich alternativnich zdroji energie (napf. pro baterie a pohonné
systétmy) rovnéz vytvoii nové trzni pfilezitosti pro evropsky priamysl a posili
konkurenceschopnost Evropy na vznikajicim globalnim trhu.

V kratkodobém az sttednédobém horizontu budou i nadale nejsnaze dosazitelna dalsi zlepSeni
ucinnosti motivovana evropskymi pravnimi piedpisy upravujicimi emise CO, z automobili.
K postupné dekarbonizaci dopravy, kterd je jednim z klicovych cila strategie Evropa 2020
pro inteligentni a udrzitelny rst podporujici zaglenéni', spo¢ivajicim ve sniZeni emisi CO,z
dopravy do roku 2050 o 60 %, jak je stanoveno v ,,Planu jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému u¢inné vyuzivajiciho zdroje*
(bila kniha o dopravé zroku 2011)°, v§ak budou nutna také paliva s nizkym obsahem
emisi CO; predstavujici alternativu ropy. Tyto zdroje energie jsou také ¢asto piinosem pro
méstské oblasti, aby snadnéji splnily pozadavky Unie v oblasti kvality ovzdusi.

K naplnéni téchto cili by mohla pfispét i jednostopa motorovd vozidla s pohonem na
alternativni paliva.

V soucasné dob¢ je vSak vyvoj na trhu s alternativnimi palivy stale brzdén technologickymi a
obchodnimi omezenimi, nedostatecnym pfijetim ze strany spotiebitelli a chybé&jici vhodnou
infrastrukturou. Tyto nedostatky se podstatnou mérou podili na stavajicich vysokych
nakladech spojenych s pouzivanim inovativnich alternativnich zdrojii energie. Iniciativy na
podporu alternativnich paliv pro dopravu existuji na trovni EU i na vnitrostatnich urovnich,
ale je tieba zavést provazanou a stabilni zastifeSujici strategii obsahujici regula¢ni ramec
podporujici investice.

! KOM(2010) 2020.
2 KOM(2011) 144.
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Z téchto diivodu toto sdéleni obsahuje komplexni strategii tykajici se alternativnich paliv a
plan na jeji uplatnéni zahrnujici vSechny druhy dopravy. Cilem je vytvofit dlouhodoby ramec
politiky, kterym by se fidil technologicky rozvoj a investice v oblasti vyuzivani téchto paliv a
ktery by dodal diivéru spotiebitelim.

Doprovodny legislativni navrh® stanovi vieobecny smdr vyvoje alternativnich paliv
v jednotném evropském dopravnim prostoru. Clenské stity by mély mit moznost, aby si
vytvorily ramce politiky pro rozvoj trhu s alternativnimi palivy na vnitrostatni Grovni. Navrh
rovnez stanovi zdvazné cile pro vybudovani nezbytné infrastruktury, vcéetné spole¢nych
technickych specifikaci. Pokud jde o dobijeci stanice pro elektricka vozidla, nabizi navrh feSeni
v podob¢ jednotného konektoru, ktery by zajistil interoperabilitu v celé EU a jistotu na trhu.

Strategie navrhovand v tomto sdéleni vychazi z intenzivni spoluprace s primyslem, organy
vetejné spravy a obcanskou spole¢nosti — v ramcei evropské skupiny odbornikli pro budouci
pohonné hmoty*”, spoleéné skupiny odbornikii pro dopravu a Zivotni prostiedi®, CARS 217,
vefejné konzultace® a studii’.

Unie jiz dlouho investuje do vyzkumu a vyvoje v oblasti alternativnich paliv. Navrh Komise
na zdanéni energie na zakladé emisi CO, a energetického obsahu'® podporuje alternativni
paliva. Pravni ptedpisy EU o omezeni emisi CO; z osobnich automobilli a lehkych uzitkovych
vozidel'' motivovaly primysl k vyvoji technologii vyuZivajicich alternativni paliva s nizkymi
emisemi CO,. Nicméné reakce na predchozi evropské iniciativy, které podporovaly
alternativni paliva'?, v&etné trznich kvot" a zvyhodnéného zdanéni'*, byly nerovnomérné a
nekoordinované.

Nékteré ¢lenské staty prijaly ambiciozni cile tykajici se vyuziti alternativnich paliv a prevzaly
iniciativu, pokud jde o infrastrukturu'®, skonkrétnimi viditelnymi vysledky. V jinych
¢lenskych statech zapocaly diskuze o iniciativach teprve nedavno a pokrok je pomaly. Ale
v celé Evropské unii existuje spolecny trend vyuzit potencial alternativnich paliv v dopravé.

? COM(2013) 18.

Zprava evropské skupiny odborniki pro budouci pohonné hmoty, 25. ledna 2011:
http://ec.europa.eu/transport/urban/STS/doc/2011-01-25-future-transport-fuels-report.pdf.

Zprava evropské skupiny odbornik pro budouci pohonné hmoty, 20. prosince 2011:
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/future-transport-fuels_en.htm.

Zprava spolecné skupiny odbornikdi pro dopravu a zivotni prostfedi, 22. kvétna 2011:
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/jeg_cts_report 201105.pdf.

Zavéretna  zprava  skupiny na  vysoké urovni CARS 21, 6. Cervna  2012:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-2 1-final-report-2012_en.pdf.

Vetejna konzultace 0 alternativnich palivech, 11. srpna—20. fijna 2011:
http://ec.europa.eu/transport/urban/consultations/2011-10-06-cts_en.htm.
http://ec.europa.eu/transport/urban/studies/doc/201 1-11-clean-transport-systems.pdf.

10 KOM(2011) 169.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v ramci integrovaného pristupu Spolecenstvi ke
snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel, Ui. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1 a nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 541/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nova lehka uzitkova vozidla v ramci integrovaného pfistupu Unie ke
snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel, Uk. vést. L 145,31.5.2011, s. 1.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad€, Hospodaiskému a socialnimu vyboru a Vyboru regiont
o alternativnich palivech pro silni¢ni dopravu a o souboru opatfeni na podporu vyuzivani biopaliv,
KOM(2001) 547.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/30/ES ze dne 8. kvétna 2003 o podpofe uzivani biopaliv
nebo jinych obnovitelnych pohonnych hmot v dopravé, Ut. vést. L 123, 17.5.2003, s. 42.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/96/ES ze dne 27. fijna 2003, kterou se méni struktura
ramcovych piedpisii o zdanéni energetickych produkti a elektiiny, Uf. vést. L 283, 31.10.2003, s. 51.

15 Posouzeni dopadti SWD(2013) 5 a souvisejici souhrnny dokument SWD(2013) 6.
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Pouzitim raznych technologickych alternativ v riznych ¢&astech Evropy vsSak doslo
k fragmentaci vnitiniho trhu, vznikly technologické hranice, které brani mobilit€ vozidel
vyuzivajicich alternativni paliva v Evropé. Pronikani na trh nardzi na nedostate¢nou
infrastrukturu a chybéjici spolecné technické specifikace a vyzaduje dalsi konkrétni politicka

opattent.

Celoevropska koordinace je nezbytnd, aby bylo zajisténo fadné fungovani vnitiniho trhu a
plosné zavadéni alternativnich paliv. Stabilni rdmec politiky se zavaznymi cili pro
vybudovani infrastruktury ma zasadni vyznam pro pfildkani soukromych investic do oblasti
rozvoje alternativnich paliv a jejich infrastruktury, aniz by byly zatizeny vefejné rozpocty.
Zasahy vetejné spravy s cilem vytvofit jasny pravni ramec by mély zajistit ditvéru spotiebitelll
v rané fazi na rozvijejicim se trhu a doplnit zna¢né Usili, které jiz vynalozily ¢lenské staty a
pramyslové podniky.

2. KOMPLEXNi SOUBOR ALTERNATIVNICH PALIV

Jednotnd dlouhodoba strategie pro alternativni paliva musi napliiovat energetické potieby
vSech druhi dopravy a odpovidat cilim strategie Evropa 2020, vcetné¢ dekarbonizace.
Nicméné alternativy, které jsou k dispozici, a s nimi spojené naklady se liSi pro jednotlivé
druhy dopravy. Prospéch plynouci z alternativnich paliv je zpocatku vyssi v méstskych
oblastech, kde vyvolavaji velké znepokojeni emise znecist'ujicich latek, a v ndkladni doprave,
kde alternativy jiz dostatecné pokroCily. Pro nékteré druhy dopravy, zejména dalkovou
silni¢ni nakladni dopravu a leteckou dopravu, jsou k dispozici omezené moznosti. Neexistuje
Zadné jednotné FeSeni, pokud jde o paliva, pro budouci mobilitu a musi se sledovat vSechny
hlavni varianty alternativnich paliv se zaméfenim na potieby kazdého druhu dopravy.

Strategicky pristup Unie s cilem naplnit dlouhodobé potieby vSech druhii dopravy proto
musi vychazet z komplexniho souboru alternativnich paliv. Do strategie je tieba zahrnout
vSechny moznosti a neupfednostiiovat zadné konkrétni palivo, aby zlstala zachovana
neutralita technologii. VSechna alternativni paliva uvedena v tabulce 1 by méla byt dostupna
v celé EU a mély by k nim existovat spolecné technické specifikace.

Druh Silni¢ni osobni Silni¢ni nakladni Lete | Zele Vodni
dopravy ckd | zni¢

Palivo ni
Dojezdova | Krét Stfedni Kratka | Stfedni | Dlou

vzdalenost

Vni Pobieini | Namoini

LPG
Zemni
plyn

Elektfina

CNG

Biopaliva
(kapalna)
Vodik

Tabulka ¢. 1: Pokryti druhii dopravy a dojezdovych vzdalenosti hlavnimi alternativnimi palivy.

Zabezpeceni dodavek energie pro dopravu je garantovano velkou diverzifikaci zdroji pro
rizna alternativni paliva, a to zejména prostfednictvim univerzalnich nosicli energie pro
elektfinu a vodik, a tzkou vazbou na obnovitelné zdroje energie.
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2.1. LPG (Zkapalnény ropny plyn)

LPG (zkapalnény ropny plyn) je vedlejsim produktem fetézce uhlovodikovych paliv. Jeho
vyuziti v dopravé piispiva k u¢innému vyuzivani zdroji. V soucasné dobé vznikd pfi
zpracovani ropy a zemniho plynu, v budoucnu moZna také biomasy. Obrovské mnoZstvi
(vroce 2011 to bylo 140 miliard metrii krychlovych)'® plynu (zemniho plynu i LPG) je
v soucasnosti spalovano bez jakéhokoliv vyuziti. LPG je v Evropé hojné vyuzivan,
predstavuje 3 % pohonnych hmot a je zdrojem energie pro 9 milionti vozidel. Infrastruktura
pro LPG je dobfe rozvinuta, v EU existuje pfiblizn¢ 28 000 vydejnich mist, ale v ¢lenskych
statech jsou rozlozeny velmi nerovnomérné. Jeho vyhoda spocivajici v tom, Ze produkuje
nizké emise zne€ist'ujicich latek, se vSak snizuje, protoze normy EURO nyni obsahuji niZsi
obecné emisni limity. Jasnou vyhodou vcas zlstavaji emise Castic. Trzni podil LPG se jesté
stadle mize zvysit, ale pravdépodobné zlstane specializovanym trhem.

2.2. Zemni plyn véetné biomethanu

Zemni plyn miZe byt ziskavan z velkych zasob fosilnich paliv'’, z biomasy a odpadu jako
biomethan, pfi¢emz by produkce méla pochéazet z udrzitelnych zdroji, a v budoucnu rovnéz
z ,,methanizace“ vodiku z elektrické energie z obnovitelnych zdroji'®. Viechno lze rozvadét
v rozvodné siti zemniho plynu pro dodavku z jediné sit¢. Zemni plyn je dlouhodobé
perspektivni, pokud jde o zabezpefeni dodavek pro dopravu, a ma velky potencial piispét
k diverzifikaci pohonnych hmot. Je rovnéz spojen s vyznamnymi pifinosy v oblasti zivotniho
prostiedi, zejména kdyZ je misen s biomethanem a za ptfedpokladu, Ze se snizuji fugitivni
emise. Zemni plyn také ptinasi vyhodu nizsich emisi.

LNG (Zkapalnény zemni plyn)

Zkapalnény zemni plyn (LNG) s vysokou energetickou hustotou nabizi nakladové efektivni
alternativu nafty pro vodni aktivity (doprava, sluzby poskytované na moti a rybolov),
nakladni automobily a Zelezni¢ni dopravu, a to s niz§imi zneciStujicimi emisemi a emisemi
CO, a vyssi energetickou ucinnosti. LNG je zvlast vhodny pro dalkovou silni¢ni ndkladni
dopravu, kde lze motorovou naftu nahradit jen velmi omezenou skdlou alternativnich paliv.
Nakladni automobily by mohly byt schopné piisnéjsi emisni limity budoucich norem EURO
VI splnit nakladové efektivnim zplisobem.

LNG ptedstavuje atraktivni druh paliva také pro plavidla, kterym pomuze ptfedevSim splnit
nové limity pro obsah siry v lodnich palivech stanovené Mezinarodni namotni organizaci
(IMO) pro kontrolni oblasti emisi oxidli siry (SECA) v Baltském mofti, Severnim mofi a
Lamansském priilivu, podle nichz ma byt od 1. ledna 2015 obsah snizen z 1 % na 0,1 %",
Tato povinnost se bude tykat zhruba poloviny z 10 000 lodi, jez v soucasnosti zajistuji lodni
dopravu uvnitt EU. Atraktivni ekonomickou alternativou je LNG i pro namoini dopravu
mimo oblasti SECA, kde se limity na emise oxidi siry od 1. ledna 2020 snizi z 3,5 % na
0,5 %, 1 ve zbytku svéta.

Svétova banka http:// www.worldbank.org/en/news/2012/07/03/world-bank-sees-warning-sign-gas-
flaring-increase.

Svétova  energetickd  progndéza  agentury IEA na  rok  2011; zemni  plyn:
http://www.iea.org/aboutus/faqs/gas/.
18 http://www.research-in-germany.de/46100/2010-05-06-storing-green-electricity-as-natural-

gas,sourcePageld=8240.html.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/33/EU ze dne 21. listopadu 2012, kterou se meéni
smérnice Rady 1999/32/ES.
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Rozsiteni LNG brani nedostate¢na zasobovaci infrastruktura a neexistence spole¢né technické
specifikace pro zafizeni na dopliiovani paliva ¢i bezpecnostnich pfedpisii pro zasobovani
palivem®’. V namotni dopravé by vsak mohl byt ekonomicky pfijatelnou variantou, nebot
jeho ceny jsou v EU v soucasnosti mnohem niz§i nez ceny t€zkého topného oleje a lodniho
plynového oleje s nizkym obsahem siry a predpokldda se, ze v budoucnu bude jesté
rozsifengjsi.

Pfeména LNG v globalni komoditu miize povzbuzenim vyuziti zemniho plynu jako pohonné
hmoty v dopravé obecné pfispét k lepSimu zabezpeceni dodavek energie. Dale muize jeho
vyuziti v doprave zvysit hodnotu plynu, ktery se jinak spaluje, aniz by byl vyuzit.

CNG (Stlaceny zemni plyn)

Technologie pohonu na zemni plyn pro Siroky trh je zna¢né rozvinuta. V Evropé ji
vyuziva témet 1 milion automobill a funguje zde zhruba 3 000 Cerpacich stanic. Dalsi Cerpaci
stanice by mohly snadno vzniknout ze stavajici husté evropské distribucni sité zemniho plynu
za piedpokladu, Ze kvalita plynu bude pro automobily s technologii CNG dostatecna.

Automobily s pohonem na CNG maji nizké emise znecist'ujicich latek a proto se rychle staly
souCasti vozovych parkli méstskych autobusti, uzZitkovych vozi a vozl taxisluzby.
Uzpusobené automobily pouze na plynovy pohon mohou dosahovat veétsi energetické
ucinnosti.

Ekonomicky uspé$ny rozvoj trhu lze ocekavat diky soukromym iniciativdm, nebot
automobily s pohonem na CNG jsou schopné konkurovat béZznym automobiliim cenou 1
vykonem a zemni plyn je levnéjsi nez benzin a motorova nafta. Avsak k tomu, aby nedoslo
k rozttiSténosti trhu EU a byla zaruena mobilita automobilii pohdnénych CNG v celé EU, je
nutny zasah ze strany vefejné spravy.

GTL (Zkapalnény plyn)

Zemni plyn lze pfeménit na tekuté palivo také jeho rozlozenim na ,,synteticky plyn* slozeny
z vodiku a oxidu uhelnatého a naslednou rafinaci v syntetické palivo se stejnymi technickymi
vlastnostmi jako béznd paliva a plné kompatibilni se soufasnymi spalovacimi motory a
palivovou infrastrukturou. Syntetickd paliva lze kromé toho vyrabét z odpadnich surovin.
ZlepSuji zabezpeceni dodavek a snizuji emise Skodlivych latek ze soucasnych automobild.
Navic podporuji rozvoj modernich technologii motorti s vyssi energetickou uc¢innosti. Jejich
veétSimu rozsiteni na trhu vSak v soucasné dob¢ brani jejich vysoka cena.

2.3 Elektrina

Elektrickd vozidla (EV) s pohonem zajisStovanym vysoce efektivnim elektrickym motorem
1ze zasobovat elektfinou z rozvodné sit€¢ pochézejici stale Castéji ze zdroji energie s nizkymi
emisemi CO,. Flexibilni dobijeni baterii vozidel v dobé nizké poptavky nebo zvySené
dodavky pomaha integrovat obnovitelné energie do energetické soustavy. Elektricka vozidla
neemituji Skodliviny ani hluk, a jsou proto obzvlasté vhodna do méstskych oblasti. Hybridni
konfigurace s kombinaci spalovaciho a elektrického motoru mohou diky energeticky
ucinngjSimu pohonu (az o 20 %) vést k Uspotfe ropy a snizovat emise CO,, bez moznosti
externiho dobijeni vSak nepfedstavuji alternativni palivovou technologii.

20 Projekt vybudovani severoevropské infrastruktury pro LNG; zavérecna zprava kvéten 2012.
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Technologie elektrickych vozidel se neustile zdokonaluje a elektricka vozidla jsou ¢im dal
roz$ifengj$i. Cilem clenskych stath je, aby do roku 2020 jezdilo na silnicich 89 miliont
elektrickych vozidel. Hlavnimi problémy jsou vysoka cena, nizkd koncentrace energic a
vysoka hmotnost baterii, coz znaén¢ omezuje dojezdovou vzdalenost. Bézné dobijeni trva
n¢kolik hodin. Tento problém by mohlo odstranit rychlé, pravdépodobné indukéni dobijeni.
Zdokonaleni technologii v bateriich je tak pro vétsi rozsifeni elektrickych vozidel zdsadni.
Jednostopa elektricka vozidla maji vSechny vyhody elektrickych vozidel a mohou pfispét
k jejich Sirokému proniknuti na trh.

Jednou z hlavnich prekazek pro vétsi rozsiteni elektrickych vozidel je nedostatek dobijecich
stanic s jednotnym typem zastrcky. Dobijeci stanice by lidé museli mit doma, na pracovisti, a
musely by byt i na vefejnych mistech. V soucasné dobé vétSina Clenskych stati nema
dostateény pocet vetejné piistupnych dobijecich stanic a neozndmila ani zaddny program
rozvoje odpovidajici sité dobijecich zatizeni.

Elektrickd vozidla lze vyuzit rovnéZz ke skladovani elektfiny a stabilizaci rozvodné sité,
pricemz k zajisténi flexibilni tvorby cen elektfiny na zakladé nabidky a poptavky bude nutna
fizené spoluprace s elektrickou siti.

Elektfina muze byt zdrojem Cisté energie také pro lodni dopravu. Vyuzivani pobiezni
elektfiny lodémi kotvicimi v pfistavech se doporucuje tam, kde jsou piekraCovany limity
znedisténi ovzdusi a hluku®'.

2.4. Biopaliva (kapalna)

Biopaliva jsou v soucdasnosti nejdilezitéjSim druhem alternativnich paliv, jeZ se na
dopravé v EU podili 4,4 %?. Jsou-li vyribéna udrzitelnym zpiisobem a nevedou
k nepfimym zméndm ve zpusobu vyuzivani pltdy, mohou pfispét k podstatnému snizeni
celkovych emisi CO,. Mohly by nabizet ¢istou energii pro vSechny druhy dopravy. Prekdzkou
k jejich vyuziti vSak mohou byt omezené dodavky a otazka udrzitelnosti.

Biopaliva lze pomoci neustdle se vyvijejicich technologii vyrdbét z Siroké Skaly vychozich
surovin a pouzivat je bud’ pfimo, nebo jako smési s tradicnimi fosilnimi palivy. Zahrnuji
bioethanol, biomethanol a vyssi bioalkoholy, bionaftu (methylester mastné kyseliny, FAME),
Cisté¢ rostlinné oleje, hydrogenaéné upravené rostlinné oleje, dimethylether (DME) a
organické slouCeniny.

Biopaliva prvni generace pochdzeji z potravinarskych plodin a ZivociSnych tukl. Patii mezi
n¢ predevSim bionafta a bioethanol. V zajmu sniZeni piipadnych dopadt nékterych biopaliv
Komise navrhla®® omezit mnoZstvi biopaliv prvni generace, které lze zahrnout do napliiovani
cild smérnice o energiich z obnovitelnych zdroji*’, na 5 % a zvysila podporu pro vyspéla
biopaliva ziskavana naptiklad z lignocelulézové biomasy, zbytkli, odpadu a jiné
nepotravinarské biomasy vcetné motskych fas a mikroorganismii. Po roce 2020 by podle
Komise méla vetejnou podporu dostavat pouze vyspéla biopaliva.

2 Doporuceni Komise ze dne 8. kvétna 2006 o podpofe vyuzivani pobiezni elektrické energie lodémi

v kotvistich piistavl Spolecenstvi (2006/339/ES).

Zdroj: http://ec.europa.cu/energy/publications/doc/2012_energy figures.pdf (data pro rok 2010).
COM(2012) 595 — Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 98/70/ES
o jakosti benzinu a motorové nafty a smérnice 2009/28/ES o podpofe vyuzivani energie
z obnovitelnych zdrojt.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpoie vyuzivani
energie z obnovitelnych zdrojii a 0 zméné a nasledném zruseni smérnic 2001/77/ES a 2003/30/ES, Ut
vést. L 140, 5.6.2009, s.16.
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Kapalna biopaliva dostupna dnes na trhu jsou predevsim biopaliva ,,prvni generace™. Smési
s tradi€nimi fosilnimi palivy jsou kompatibilni se stavajici palivovou infrastrukturou a i
vétSina vozidel i plavidel je kompatibilni se smésmi, které jsou v soucasnosti dostupné (E10 —
benzin s az 10% podilem bioethanolu a motorova nafta s az 7% podilem bionafty FAME).
Smési s vys$sim obsahem biopaliv si mohou vyzadat mensi upravy hnacich ustroji a dale bude
tteba vytvofit odpovidajici palivové normy. Smés benzinu a ethanolu s vysokym 85%
podilem ethanolu (E85) se pouziva jen v n¢kolika ¢lenskych statech ve vozidlech s pohonem
na rizna paliva, tzv. FFV (flexi-fuel-vehicles), u nichz Ize pouzivat i smési s niz§im obsahem
biopaliv.

Ptijeti biopaliv spotiebiteli zbrzdil nekoordinovany postup ¢lenskych statii pifi zavadéni
novych palivovych smési, absence spoleénych technickych specifikaci i informaci o
kompatibilité novych paliv s vozidly.

Néktera biopaliva jako napiiklad hydrogenaéné upravené rostlinné oleje lze s tradi¢nimi
pohonnymi hmotami smichat v jakémkoliv poméru a jsou kompatibilni se stavajici
infrastrukturou Cerpacich stanic i1 se silni¢nimi vozidly, plavidly, lokomotivami a letadly
s pohonem na paliva s az 50% obsahem biopaliv.

Pro leteckou dopravu predstavuji vyspéla biopaliva jedinou nizkouhlikovou alternativou
k petroleji. Kompatibilita biopetroleje s dnesnimi letouny jiz byla prokézana, jeho cena vSak
zatim neni konkurenceschopna. Podle iniciativy ,,Flightpath 2050“* maji byt emise CO,
sniZzeny o 75 % a emise oxidi dusiku o 90 %.

2.5. Vodik

Vodik pfedstavuje univerzalni nosi¢ energie, ktery lze vyrobit ze vSech primarnich
energetickych zdroji. Muze slouzit jako pohonna hmota i k ukladani solarni a vétrné energie.
Jeho vyuzitim tak 1ze zlepSit zabezpeceni dodavek energie a sniZzovat emise CO,. Nejucinngjsi
je vyuziti vodiku v palivovych ¢lancich, které jsou dvakrat ucinnéjsi nez spalovaci motory.
Lze jej také pouzit jako vychozi surovinu pro vyrobu riiznych druhil kapalnych paliv, jez Ize
misit s béznym benzinem a motorovou naftou nebo jez mohou uvedené bézné pohonné hmoty
nahradit.

Rostouci technickd vyspélost vozidel s vodikovymi spalovacimi ¢lanky byla dokazéna u
osobnich automobilii, méstskych autobusti®, lehkych uzitkovych vozi a vnitrozemskych
plavidel. Jejich vykon, dojezdovd vzdalenost i doba nezbytnd k docerpani paliva jsou
srovnatelné s vozidly na benzin nebo naftu. V soucasnosti je v provozu piiblizn¢ 500 vozidel
a 120 vodikovych Cerpacich stanic. Automobilové podniky jiz oznamily, Ze v nasledujicich
letech ptredstavi nova vozidla, v¢etné jednostopych motorovych vozidel na vodikovy pohon, a
nékolik c¢lenskych stath planuje sit¢ vodikovych Cerpacich stanic. Natfizeni o evropském
schvaleni typu vozidla se tyka 1 vodikovych vozidel.

Hlavnim problémem je vysoka cena palivovych ¢lankti a absence infrastruktury cerpacich
stanic. Odvétvové studie ukazuji, ze do roku 2025 lIze ceny snizit na uroven béznych
benzinovych a naftovych vozidel *'.

» Flightpath 2050, Europe’s Vision for Aviation. Report of the High Level Group on Aviation Research.

(Letova draha 2050 — evropska vize letectvi. Zprava skupiny na vysoké urovni pro letecky vyzkum.)
Lucembursko: Utad pro publikace Evropské unie, 2011.
http://www.global-hydrogen-bus-platform.com/.

A portfolio of power-trains for Europe: a fact-based analysis. The Role of Battery Electric Vehicles,
Plug-in Hybrids and Fuel Cell Electric Vehicles” (Hnaci ustroji pro Evropu — analyza faktt. Role
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Lod¢ a plavidla mohou vyuzivat Cistou energii z vodikovych palivovych ¢lankti. Malé ¢luny
mohou byt pohdnény vodikem, zatimco vétSi plavidla kotvici v pfistavech by vyuzivala
pomocnou energii z vodikovych palivovych c¢lankt. Palivové ¢lanky na vodik by mohly
nahradit naftové motory ve vlacich.

3 PRIORITNI OBLASTI PRO DALSI KROKY EU

Prioritni oblasti, v nichZ je nutné podniknout dalsi kroky, musi byt stanoveny v zavislosti na
technologické vyspélosti a stupni vyvoje trhu, ale i vyhlidek jednotlivych druhii paliv do
budoucna, se zaméfenim na infrastrukturu, technické specifikace, informace pro spotiebitele,
koordinaci vefejnych vydaja tak, aby se snizily ndklady a zvysily pfinosy, a vyzkum a vyvoj.

3.1 Infrastruktura pro alternativni paliva

Navrh smérmice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva®® je velkym krokem vpted
k vystoupeni ze zacarovaného kruhu, kdy infrastruktura pro alternativni paliva neni
vybudovéna kviili nedostatecnému mnozstvi vozidel a plavidel a vyrobni sektor nevyrabi
vozidla a plavidla za konkurenceschopné ceny, protoze neexistuje dostateéné silnd poptavka
ze strany spotiebitele, a v disledku toho spotiebitelé takova vozidla a plavidla nekupuji.
Névrh pocita s vytvofenim infrastruktury, kterd zajisti dostatecné pokryti a tim i Uspory
z rozsahu na stran¢ nabidky a kladné dopady existence sit¢ na stran¢ poptavky. Pozornost je
vénovana zejména paliviim, u nichz je selhani trzni spoluprace zvlast’ patrné, tedy elektiing,
vodiku a zemnimu plynu (LNG a CNG). Bez téchto krokd hrozi, Ze vSechny ostatni snahy o
propagaci alternativnich paliv budou netc¢inné.

Komise zacala pracovat na vytvoreni komplexni strategie pro LNG v ndmoini doprave, na niz
se podili zejména Evropskd agentura pro namoini bezpecnost (EMSA) a zastupci
pramyslovych podniki. Tomuto tématu se vénuje doprovodny pracovni dokument Utvart
Komise”.

Investice do vybudovani infrastruktury pro alternativni paliva (odhadovana na 10 miliard eur)
se vrati spolu s jejich rozSifenim na trhu. Pfimé financovani vystavby infrastruktury
které maji k dispozici, jako jsou stavebni povoleni, koncese, ptedpisy o vefejnych zakazkach,
ptedpisy upravujici pfistup a poplatky a nefinan¢ni pobidky. Pro rozvoj trhu s alternativnimi
palivy a pro vybudovani ptislusné infrastruktury jsou také k dispozici fondy Evropské unie.

Kromé toho vyssi trzni podil plynovych alternativich paliv bude také motivovat snizovani
uniki a spalovani uhlovodik bez jejich vyuziti, coz by piineslo uspory na dodavkach paliva i
vyhody pro Zivotni prosttedi.*’

3.2 Vytvoreni spole¢nych technickych specifikaci

v

Nejnaléhavejsi je vytvoreni spoleénych technickych specifikaci Unie pro rozhrani mezi
elektrickymi vozidly a dobijecimi stanicemi. Za jednu z nejvétSich prekazek vétsiho rozsiteni

elektrickych vozidel, hybridnich vozidel s plug-in systémem a elektrickych vozidel s palivovymi
¢lanky), McKinsey & Company, 2010.

2 COM(2013) 18.

» SEC(2013) 4.

30 Podle odhadd Svétové banky dosahuje celosvétovy rocni objem spalovaného a uniklého zemniho plynu
zhruba 110 miliard metr krychlovych (zhruba 3 % veskerého trhu prodavaného na svétovych trzich),
tedy mnozstvi, které by stacilo k pokryti rocni spotiecby Némecka a Italie,
http://www.climate.org/publications/Climate%20Alerts/sept2012/flaring-venting-emissions.html.
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elektrickych vozidel na evropském trhu se nyni povazuje absence dohody o ,,spole¢né

s 31
zastréce” .

Spole¢né bezpecnostni a technické specifikace jsou tieba také pro Cerpaci stanice s vodikem,
CNG a LNG a pro vtlatovani biomethanu do rozvodné sit€¢ zemniho plynu. V piipadé
biopaliv by mély byt definovany standardy smési s vysokym obsahem biopaliv.

Navrhovand smérnice o infrastruktufe se zabyva klicovymi otdzkami norem a stanovuje
povinnost zavést spolecné technické specifikace infrastruktur pro alternativni paliva.

3.3  Prijeti spotiebiteli

Utinnou nefinanéni pobidku k vyuZivani vozidel s pohonem na alternativni paliva predstavuje
pravo prednostniho pfistupu, véetné dobijeni, naptiklad v méstskych zénach s omezenym
piistupem. ReSeni této problematiky ma byt soudasti opatfeni zaméfenych na méstskou
mobilitu a vyhlaSenych v bilé knize o dopravé z roku 2011.

K pfijeti novych technologickych koncepci a informovanosti obCanti by mély pfispét
informa¢ni kampané a rozsdhlé¢ demonstracni projekty. Strategie Horizont 2020 by méla tato
opatieni podpofit.

Pro pfijeti alternativnich paliv, zejména biopaliv a syntetickych paliv, spottebiteli je dilezité
sjednotit informace pro spotiebitele ohledné kvality paliv a kompatibility vozidel, o
dostupnosti dobijecich a Cerpacich stanic, ale i o finan¢nich a bezpecnostnich aspektech a
aspektech ochrany zivotniho prostiedi. Tomu se vénuje doprovodny legislativni névrh.

Pro koordinaci opatieni piijatych €lenskymi stity na strané poptavky jsou nezbytné pokyny
k finan¢nim pobidkam pro spotiebitele zaméfené na nakup vozidel G€inné vyuzivajicich
Cistou energii. Tomuto tématu se vénuje piipravovany pracovni dokument Utvari Komise
nazvany ,,Pokyny k finan¢nim pobidkdm na podporu vozidel ucinné vyuzivajicich c¢istou
energii“*?.

3.4 Technologicky vyvoj

Financovani vyzkumu a vyvoje v ramci strategie Horizont 2020 by mélo upfednostiiovat
vyzkumné, demonstracni nebo trzné orientované projekty zamefené na alternativni paliva pro
vSechny druhy dopravy podle raznych stadii jejich technologického nebo hospodaiského
vyvoje.

Ptiprava zvlastnich technologickych plant pro alternativni paliva bude soucasti strategického
planu pro dopravni technologie®. Existuje-li pro jeden zptisob vyuziti vice moznosti, m&lo by
se upiednostnéni urCitého paliva fidit vysledky analyzy well-to-wheels (doslova od vrtu ke
kolim) provedené napiiklad v ramci nékteré ze studii koordinovanych Spole¢nym
vyzkumnym stiediskem Evropské komise (JRC)**.

Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru by méla byt dale rozvijena na zakladé¢ ziskanych
zkuSenosti s evropskymi technologickymi platformami a spoleCnymi technologickymi
iniciativami. Evropské iniciativa pro ekologické automobily, spoleény podnik pro palivové
¢lanky a vodik, iniciativa ,,Cist¢ nebe® nebo spolecny podnik SESAR jsou hnacimi silami
rozvoje v danych oblastech a pfipravuje se také spolecnd technologicka iniciativa pro
biohospodarstvi.

3 COM(2012) 636 final.
32 SEC(2013) xxx.
33 COM(2012) 501 final ze dne 13.9.2012.

34 http://iet.jrc.ec.europa.eu/about-jec/sites/iet.jrc.ec.europa.eu.about-

jec/files/documents/wtw3_wtw_report_eurformat.pdf.
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Nova partnerstvi jako naptiklad iniciativa pro inteligentni mésta a obce by méla podpofit
technologicky vyvoj a zrychlit odpovidajici zavadéni na trh®. Komise bude usnadiiovat
vyménu informaci a koordinovany postup na regionalni urovni napii¢ EU pomoci evropské
observatote elektromobility.

Vyzkum a vyvoj v oblasti vyspélych biopaliv, jediného alternativniho paliva pro letecky
primysl, potfebuje dalsi investice. Cilem evropské iniciativy pro primyslovou bioenergii
zahajené v listopadu 2010 v rdmci strategického planu pro energetické technologie (plan
SET)?° je siroka dostupnost vyspé&lé bioenergie na trhu, véetn& vyroby biomethanu s a&innym
vyuzitim zdroji, a to do roku 2020. Budou poskytnuty specidlni finanéni nastroje a trzni
pobidky pro vystavbu vyrobnich zavodi pro leteckd a jina vyspé€la biopaliva, aby se do roku
2020 dosahlo planované ro¢ni unijni produkce dvou miliond tun udrzitelnym zplsobem
vyrabénych biopaliv pro civilni letectvi podle evropské iniciativy pro vyspéla leteckd
biopaliva European Advanced Biofuels Flightpath, kterou v roce 2011 pfipravila Komise®’ ve
spolupréci s pfednimi leteckymi spolecnostmi, vyrobci letadel a vyrobei biopaliv.

Nova vyzkumna zafizeni Spole¢ného vyzkumného stfediska zaméfend na vozidla
s elektrickym pohonem a interoperabilitu inteligentni sit€ podpoti vyvoj elektrickych vozidel
a inteligentnich siti. V téchto zafizenich bude mozné komplexn¢ testovat vozidla, soucastky
véetné baterii 1 inteligentni sit¢ s cilem pfispét k mezinarodni standardizaci. Spole¢né
vyzkumné stfedisko bude v rdmci mezinarodniho partnerstvi s ministerstvem pro energetiku
Spojenych stati (laboratofemi Argonne National Laboratories) podporovat vyvoj jednotnych
metodik testovani a celosvétovych standardli pro elektricka vozidla, jejich interoperabilitu
s energetickymi sitémi a technologie dobijeni.

Kli¢ovymi technologiemi jsou baterie a palivové ¢lanky a Evropa potifebuje komplexni
strategii pro vyzkum a vyvoj, aby v této oblasti posilila své know-how. Jednim z tstfednich
védeckych obort, jejichZ znalost je tak tfeba prostfednictvim vyzkumu a vyvoje a odborného
vzdélavani podporovat, je obor elektrochemie. V z4jmu znovunabyti a posileni
konkurenceschopnosti Evropy v této oblasti by se mélo dostat podpory také vyrobnimu
sektoru, véetné produkce vodiku z obnovitelnych zdrojt a jeho skladovani ve vozidle.

Projekty financované EU se zamé&fuji na infrastrukturu a zavadéni LNG: v ndmotni dopravé je
to projekt vybudovéani severoevropské infrastruktury pro LNG (North European LNG
Infrastructure Project), projekt €isté namoini dopravy v Severnim mofi (Clean North Sea
Shipping, CNSS) a projekt HELIOS zaméfeny na vyzkum v oblasti lodnich motort,
popularizaci tézkych nakladnich vozidel na zemni plyn se pak vénuje projekt Modry koridor
(Blue Corridor). Dalsi vyzkum je tfeba v oblasti specidlnich motorii a nasledného zpracovani
CNG a LNG pohonnych systémt a lehkych palivovych nadrzi.

4. ZAVERY

Vyvoj trhu s alternativnimi palivy by mél prolomit zavislost na rop¢ a pfispét k lepSimu
zabezpeCeni dodavek energie v  Evropé, podpofit hospodarsky rist, posilit
konkurenceschopnost evropského primyslu a snizit emise sklenikovych plynt z dopravy.

Rostouci poptavku po energiich pro dopravu a nutnost odstranit zavislost dopravy na ropé lze
uspokojit pouze pomoci komplexniho souboru alternativnich pohonnych hmot piedstaveného
v tomto sdéleni. Silici zdjem o zemni plyn — pro ndmoini i1 vnitrozemské vodni cesty, dalkovou
silni¢ni ptfepravu a lehka uzitkova vozidla —, jakoz i o elektiinu pro silni¢ni piepravu na kratké
vzdalenosti ukazuje, ze v kratkodobém az stfednédobém horizontu by bylo mozné navysit objem

» COM (2012) 4701.
36 http://ec.europa.eu/energy/technology/set plan/set_plan_en.htm.

3 http://ec.europa.eu/energy/renewables/biofuels/flight path _en.htm.
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evropskych dodavek energii pro dopravu i snizit zavislost na dovazené rop¢. Zaroven je pro
rychly rozvoj trhu zésadni zrychlit vyvoj vyspélych biopaliv, jez maji potencial ve vSech druzich
dopravy, predstavuji vSak jedinou moznou alternativu v leteckém primyslu, a potieba postupné
vybudovat sit¢ pro dodavky elektiiny a vodiku, které by Siroce pokryly potreby silni¢ni dopravy.
V z4jmu konkurenceschopné nabidky na trhu by mél zaroven vyzkum a vyvoj v oblasti
klicovych soucastek do motort na elektricky pohon, jako jsou naptiklad baterie, pfinést bohatsi
Skalu, vyssi vykon, delsi Zivotnost a nizsi naklady.

Ucelem tohoto sdéleni a doprovodného legislativniho navrhu je podnitit transformaci evropského
systétmu dodavek energii pro dopravu. Stanovenim pozadavkli na vytvofeni vnitrostatnich
rdmcil politiky pro alternativni paliva a vybudovani infrastruktury podle spolecnych
technickych specifikaci Unie dokonci piijimani politickych opatfeni pro vyvoj alternativnich
paliv od vyzkumu po jejich prosazeni na trhu tim, Ze bude zajiSténa jejich dostupnost na trhu.
K vybudovani infrastruktury pro alternativni pohonné hmoty nebudou tfeba zadné veiejné

zmobilizuji k investicim soukromy sektor. Podporu EU bude mozné ziskat z fond TEN-T,
z kohezniho a ze strukturalnich fondl a ve formé ptijcek Evropské investi¢ni banky.

V zajmu budouciho vyvoje alternativnich pohonnych hmot by méla zistat zachovana Siroka
vzdjemnd podpora primyslovych podnika, politickych predstavitelit a obcanské spolecnosti
prostfednictvim stavajicich evropskych skupin odbornikii a za ucasti primyslovych podnikd,
ob&anské spolegnosti a &lenskych stati’®.

Komise bude i nadale podporovat ¢lenské staty, sledovat pokrok a navrhovat piipadné nutné
zmény a Upravy s ohledem na technologicky vyvoj a vyvoj trhu.

3 M;j. evropské skupiny odbornikii pro budouci pohonné hmoty a spole¢né skupiny odbornikii pro

dopravu a zivotni prostiedi.
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