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BILAGA

Raidets slutsatser om
Europeiska revisionsrittens sirskilda rapport nr 13/2017:
Ett gemensamt europeiskt trafikstyrningssystem for jarnvig:

kommer det politiska beslutet ndgonsin att bli verklighet?

RADET

1.

NOTERAR Europeiska revisionsrittens sérskilda rapport nr 13/2017 Ett gemensamt
europeiskt trafikstyrningssystem for jarnvdg: kommer det politiska beslutet nagonsin att bli
verklighet? och UNDERSTRYKER att fraimjandet av det europeiska trafikstyrningssystemet
for jarnvag (ERTMS) utgor en visentlig del av EU:s transportpolitik,

ERINRAR om att ERTMS ligger till grund for tillkomsten av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade, som ir ett grundldggande europeiskt projekt dir medlemsstaterna och dvriga
berdrda parter redan har gjort betydande insatser, samtidigt som det KONSTATERAR att
genomforandet av ERTMS har gatt 1dngsamt och att det déarfor krévs ytterligare insatser av

alla berorda parter,

FRAMHALLER de positiva miljéméssiga, sociala, ekonomiska och sikerhetsméssiga
fordelar som ett snabbare genomfoérande av ERTMS kan medfora; ERINRAR om att
utvecklingen av jarnvéigen som ett mer konkurrenskraftigt trafikslag och frimjandet av en

trafikomstdllning frén vig till jirnvag utgor centrala delar av unionens transportpolitik,

VALKOMNAR revisionsrittens beddmning som bekriftar att ERTMS ska vara det

universella signalsystemet 1 Europa,

AR ENIGT med revisionsritten om att ERTMS har mojlighet att forbittra jirnvigstrafikens
kapacitet och hastighet och, om det genomfors fullt ut, bidra till att gora jirnvdgen mer

konkurrenskraftig jamfort med andra trafikslag,
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6. NOTERAR att bidrag har ldmnats pa senare tid for att ta itu med centrala problem med
genomforandet av ERTMS, sérskilt under 2016 och 2017, sdsom

1) antagandet av den tekniska pelaren i det fjarde jarnvigspaketet, som utdkar rollen for
Europeiska unionens jarnvigsbyrd som systemmyndighet for en harmoniserad

tillimpning av ERTMS,

ii)  funktionsméssigt kompletta och stabila specifikationer for basversion 3, med skydd for

de betydande investeringarna i basversion 2,

ii1)  ministrarnas forklaring Rail freight corridors to boost international freight, som antogs
den 21 juni 2016 i Rotterdam, dir informationsutbyte uppmuntras mellan direktioner
och styrelser for att synkronisera utbyggnaden av ERTMS med relevans for

godskorridorerna och stdd ges for fortsatt dialog med jarnvéagsforetagen,

iv)  den europeiska genomforandeplanen for ERTMS fran den 5 januari 2017, dér viktiga

datum anges' da de centrala delarna av stomnitskorridorerna ska vara utrustade,

v)  offentliggérandet av kommissionens arbetsdokument Delivering an effective and
interoperable ERTMS — the way ahead?, dir man anger tgirder som berdrda parter
inom jarnvégssektorn kan vidta for att ta itu med identifierade hinder for genomforandet

av ERTMS och for att uppnd driftskompatibilitet inom ERTMS,

7.  BETONAR att ERTMS kan komma att utgéra en hornpelare i digitaliseringen av
jarnvagssektorn och ar visentlig for uppnéendet av ett gemensamt europeiskt jairnvigsomrade
och UPPMANAR kommissionen, medlemsstaterna och dvriga berorda parter att underlétta en
snabbare utveckling nér det géller standardiseringen av fordonsbaserade enheter for att frimja
en verkningsfull utbyggnad av ERTMS, NOTERAR att ytterligare insatser pd EU-nivé och
nationell niva och fran berdrda parter behdver riktas mot problem med inverkan pa

driftskompatibiliteten, t.ex. genom standardisering av driftsregler och tekniska regler,

1 Alla datum efter 2023 kommer att ses Over senast den 31 december 2023 1 forhéallande till
den tidshorisont som faststills i forordning (EU) nr 1315/2013.
2 SWD(2017)375/F1
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10.

1.

12.

13.

INSTAMMER med revisionsritten i att man inom ramen for utarbetandet av den tekniska
pelaren i det fjarde jarnvagspaketet maste bedoma huruvida Europeiska unionens
jarnvégsbyra har de resurser, den administrativa kapacitet och den kapacitet for
programforvaltning som krévs for att den ska kunna agera som en effektiv och &ndamalsenlig
systemmyndighet och leva upp till sin stérkta roll och sitt ansvar i fraga om ERTMS enligt det
fjarde jarnvagspaketet, dven nér det géller att hantera korrigering av fel i ERTMS-

specifikationerna och sékerstélla stabilitet i dessa specifikationer,

FRAMHALLER behovet av att 4stadkomma ett driftskompatibelt signal- och kontrollsystem
inom unionen och KONSTATERAR att fordelarna kan bli avsevdrda om man bdrjar atgirda

problem genom att t.ex. hélla ned kostnader och minska systemets komplexitet,

INSTAMMER med revisionsritten i att man behdver uppna kompatibilitet och stabilitet i
systemet och UNDERSTRYKER dérfor att alla berdrda parter, inbegripet leverantorer av
utrustning, maste stodja uppndendet av hog kvalitet och fullt standardiserade 16sningar och

delsystem for att undvika korrigeringar och ytterligare kostnader,

NOTERAR att avvecklingen av nationella signalsystem kan forverkliga fordelarna med ett
gemensamt system inom EU och att man vid planeringen av en avveckling bor stilla upp
realistiska och samordnade mal, med beaktande av situationen i varje enskild medlemsstat och

med dterspegling av livscykeln for investeringar under senare tid,

KONSTATERAR att affarsnyttan for enskilda berérda parter kan variera (eftersom kostnad
och nytta kan vara osiker och fordelas ojimnt), och FRAMHALLER dérfor nyttan med ett
utokat utbyte av information och bésta praxis nir det giller berdkningen av de fordelar som ar

forknippade med enskilda projekt for genomforande av ERTMS,

VARDESATTER Europeiska revisionsrittens rekommendationer om behovet av att
samordna de nationella genomforandeplanerna, sarskilt i de fall dér en tidsfrist anges 1 den

senaste europeiska genomforandeplanen,
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14.

15.

16.

17.

18.

UPPMANAR kommissionen att tillsammans med medlemsstaterna och berorda parter
utarbeta ett dvervakningssystem, utdver de tydliga delmélen for genomforandet av ERTMS pa

det transeuropeiska transportnétet (TEN-T),

UPPMANAR medlemsstaterna och kommissionen att frdmja ett synkroniserat genomforande
av ERTMS med tydliga tidsfrister, sarskilt for gransoverskridande projekt och for
stomnétskorridorerna for att undvika ett splittrat och inkonsekvent genomférande av ERTMS,

som stoder en effektivare verksamhet for jairnviagsforetagen,

UNDERSTRYKER att ERTMS kraver integrering mellan fordonsbaserad utrustning och
markbaserad utrustning, vilket gér det nddvandigt att skapa balans mellan jarnvagsforetagens
behov och infrastrukturforvaltarnas behov, och FRAMHALLER betydelsen av att 16sa
problem med driftsinkompatibilitet mellan markbaserade enheter och fordonsbaserade

enheter,

BETONAR att tillforlitliga och kostnadseffektiva losningar for fordonsbaserad ETCS-
utrustning for modifiering av befintlig rullande materiel dr en viktig forutséttning for
overgangen till ERTMS och UPPMANAR till utarbetandet av en harmoniserad process pa

EU-nivé for provning och godkdnnande av fordonsbaserade enheter,

VARDESATTER Europeiska revisionsrittens slutsatser att det finns behov av att pa ett bittre
satt rikta tillgdngliga EU-medel for ERTMS, bade vid delad och vid direkt forvaltning:

a)  medel som avsitts till markbaserad utrustning bor framst inriktas pa grinsoverskridande
strackor och stomnitskorridorer utan att utesluta EU-finansiering av andra investeringar,
sdsom projekt for markbaserad utrustning utanfor gransdverskridande strickor och

stomnétskorridorer,

b)  medel som avsitts till fordonsbaserad utrustning bor framst inriktas pa internationell

trafik,
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19. INSTAMMER med Europeiska revisionsritten i att forfarandena for FSE-finansiering bor

anpassas for att béttre terspegla ERTMS-projektens livscykel,

20. ERINRAR om att revisionsréttens extrapolering visar att investeringsbehovet for
genomforandet av ERTMS, tillsammans med de tillhoérande arbeten som krévs for
stomnétskorridorerna, skulle kunna bli upp till 80 miljarder euro fram till 2030 och
UPPMANAR kommissionen och medlemsstaterna att gora ytterligare bedomningar av de

totala kostnaderna for genomforandet av ERTMS 1 hela unionen,

21. BETONAR att olika finanseringsmekanismer for genomforandet av ERTMS ocksa i
fortsdttningen kommer att behdvas pa EU-niva och nationell nivd, och UPPMANAR ocks4 till
storre utnyttjande av de finansieringsinstrument som ar inriktade pa genomforandet av

ERTMS, nér sé ar lampligt.
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