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2017/0113 (COD)

MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET
enligt artikel 294.6 i fordraget om Europeiska unionens funktionss:tt

om

radets standpunkt infor antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv om
andring av direktiv 2006/1/EG om anvindning av fordon hyrda utan forare for
godstransporter pa vig

1. Bakgrund

Overlimnande av forslaget till Europaparlamentet och radet den 6 juni 2017.

(dokument COM(2017) 282 final — 2017/0113 (COD)):

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande: den 6 december
2017.

Regionkommitténs yttrande: den 1 februari 2018.

Europaparlamentets stindpunkt vid forsta behandlingen: den 15 januari 2019.

Overlimnande av det dndrade forslaget: den 22 februari
2019.

Antagande av radets standpunkt: den 20 december
2021.

2. Syfte med kommissionens forslag

Anvéandningen av hyrda godsfordon (i stillet for fordon som &dgs av foretagen) kan forbéttra
resursfordelningen (t.ex. inget behov av att binda kapital i ett underutnyttjat fordon) och dka
foretagens flexibilitet och produktivitet. Forslaget syftar till att frdmja anvindningen av hyrda
fordon genom att ta bort (vissa av) medlemsstaternas mojligheter att begrinsa anvindningen
av dem enligt direktiv 2006/1/EG!.

Medlemsstaterna far for nirvarande begrinsa anvdndningen av hyrda fordon dver 6 ton som
anvéinds for egen rdkning och fir inom sina respektive territorier begrinsa anvindningen av
fordon som ett foretag har hyrt utanfor sitt etableringsland. Eftersom anvéndningen av sddana
fordon é&r tilléten 1 vissa medlemsstater men inte 1 andra finns det ett rittsligt lappticke 1 EU,
vilket skapar rdttsosdkerhet. Ett av syftena med forslaget var att skapa rittssdkerhet for
anviandningen av hyrda fordon 1 hela EU. Ett annat méil var att tillita anvéindning av fordon
som hyrts (och registrerats) i en annan medlemsstat, sirskilt for att mota kortvariga,
sasongsmassiga eller tillfdlliga efterfrigetoppar eller for att ersitta defekta eller skadade
fordon.

' Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG av den 18 januari 2006 om anvindning av fordon

hyrda utan forare for godstransporter pa viag (EUT L 33, 4.2.2006, s. 82).
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3. Kommentarer till radets stdndpunkt
3.1 Minimilédngd for hyra

Fragan for vilken minimiperiod medlemsstaterna maste tilldta att foretag som &r etablerade
enligt deras lagstiftning anvénder hyrda fordon med utlindsk registreringsskylt var den mest
kontroversiella fragan for medlagstiftarna. Rédets stdndpunkt bygger pd en tvaspérslosning
som kopplar minimiuthyrningsperioden till de nationella reglerna for registrering av hyrda
fordon. Medlemsstaterna skulle vara fria att antingen tilldta endast 30 pa varandra foljande
dagar for anvandning av hyrda fordon med utldndska registreringsskyltar (for medlemsstater
med registreringskrav efter 30 dagar eller mindre) eller bevilja 2 manaders anviandning av
sadana fordon (for medlemsstater med mer “generdsa” registreringsregler). Det skulle ocksé
vara mojligt att uppnéd fullstindig liberalisering (inget registreringskrav alls for utlindska
fordon som anvédnds av foretag i medlemsstaten), om en medlemsstat sa onskar. Radet har
ocksa antagit regler som tvingar transportforetag att registrera hyrda fordon, dven sddana som
hyrts 1 en annan medlemsstat @n etableringsmedlemsstaten, i de nationella elektroniska
registren dver vigtransportforetag.

Kommissionen kan godta denna kompromisslosning eftersom den aterspeglar syftet med
kommissionens forslag att mojliggora storre flexibilitet pd marknaden for hyrda fordon &n
enligt det befintliga direktivet. Medlemsstaterna kan nu endast infora begransningar for sina
egna foretag, medan det befintliga direktivet tilldter begransningar av uthyrning av fordon for
utlindska foretag. Enligt det befintliga direktivet kan medlemsstaterna begira omedelbar
inhemsk registrering av hyrda fordon med utlindsk registreringsskylt. Enligt radets
standpunkt kommer det nu att finnas en minimiperiod for anvindning (30 dagar) som alla
medlemsstater maste bevilja och under vilken de inte kan begira nationell registrering av
sadana fordon (vilket &r kostsamt och betungande for foretagen). Bestimmelserna om
transportforetagens skyldighet att registrera hyrda fordon i de nationella elektroniska registren
ar ocksd godtagbara, eftersom de gor det mojligt for nationella myndigheter att bittre
kontrollera sddana fordon.

Eftersom det fornyade direktivet sannolikt kommer att 6ka anvéndningen av hyrda fordon,
och sddana fordon ofta &r nyare och miljovéanligare, gynnar denna 16sning ocksé uppndendet
av EU:s klimatmal.

3.2 Begréansning av uthyrningsmojligheten till 25 % av de fordon som star till foretagets
forfogande

Nér det géller den minimitroskel for ett foretags fordonspark under vilken den medlemsstat
dér foretaget ar etablerat inte kan begrinsa anvindningen av fordon som hyrts och registrerats
i en annan medlemsstat anges foljande 1 radets text:

”25 % av den godsfordonspark som foretaget, i enlighet med artikel 5.1 g i forordning (EG)
nr 1071/2009, forfogar over, antingen den 31 december dret fore anvindningen av det hyrda
fordonet eller den dag dd foretaget bérjar anvinda det hyrda fordonet, enligt vad som
faststdlls av medlemsstaten”

Rédet ville dock inte inkludera fordon som star till forfogande for ett foretag som har hyrts
(och som é&r registrerat) utomlands. Om foretaget till exempel &r etablerat i en medlemsstat
som utnyttjar denna begransning fullt ut, och om det forfogar 6ver 120 fordon, varav 20 ar
registrerade 1 en annan medlemsstat, fir det endast hyra ytterligare 5 fordon i en annan
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medlemsstat for att nd totalt 25 sddana fordon (25 % av 120-20 = 25) 1 stéllet for ytterligare
10 sédana fordon (25 % av 120 = 30).

Kommissionen kan godta radets standpunkt. Begreppet “som star till forfogande” &r vél
etablerat (jfr artikel 1.5 d iii och artikel 4.3 i forordning (EG) nr 1072/2009%) och kan inte
missforstas pa sa sitt att “fordon som &dgs av ett foretag” skulle kunna missforstas. Manga
lastbilar leasas. Hyresmannen har det ekonomiska dgandet, men uthyraren behaller det lagliga
dgandet, sa det ar oklart hur “dganderdtten” maste forstas. "Fordon som star till ett foretags
forfogande” ar naturligtvis ett bredare begrepp én “fordon som ags av ett foretag”, eftersom
det dven omfattar alla fordon som innehas enligt hyrkops-, hyres- eller leasingavtal och inte
bara fordon som helt och hallet dgs av ett foretag. Detta koncept mojliggdr darfor ett storre
antal hyrda fordon och okar flexibiliteten for transportféretagen, vilket skulle vara ytterligare
ett argument for att stodja det.

3.3. Trafik for egen rékning

Enligt radets stdndpunkt fir medlemsstaterna begrinsa anvdndningen av hyrda fordon for
egen rakning endast for fordon som &r registrerade i en annan medlemsstat, oberoende av
fordonets vikt.

Kommissionen kan godta denna 16sning eftersom den kommer att utesluta begrédnsningar for
inhemska foretag som bedriver verksamhet for egen rdkning med inhemska hyrda fordon.
Sadana begrinsningar dr mdjliga enligt det befintliga direktivet. Det var en av de viktigaste
punkterna i kommissionens forslag att stryka denna mycket restriktiva bestdmmelse, for
vilken det inte finns nadgot behov pa marknaden. Kommissionen kan godta radets 16sning som
endast tilldter begrdansningar for verksamhet for egen rikning som utférs med fordon med
utlindska registreringsskyltar. Denna begransning kan motiveras, eftersom medlemsstaterna
inte kan utdva ndgon kontroll dver siddana fordon, eftersom de inte dr registrerade i de
nationella registren Over foretag som utfor godstransporter pa vdg (som endast omfattar
professionella transportforetag och inte foretag for egen ridkning). For inhemska fordon for
egen rakning ar en saddan kontroll mgjlig eftersom de maste registreras enligt de nationella
registreringsregler som géller for alla fordon.

4. SLUTSATS

Rédets stdndpunkt kan godtas av kommissionen. Det éterspeglar malen i kommissionens
forslag och kommer att avsevirt 6ka foretagens flexibilitet att anvinda hyrda fordon som éar
registrerade i andra medlemsstater eller att anvénda sadana fordon for egen rdkning. Det &r
darfor ett viktigt steg 1 genomfOrandet av mobilitetspaket 1. Eftersom den reviderade
lagstiftningen sannolikt kommer att 6ka anvindningen av hyrda fordon, och sédana fordon
ofta dr nyare och miljévinligare, gynnar denna losning ocksd uppniendet av mélen 1 den
europeiska grona given.

2 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma

regler for tilltrdde till den internationella marknaden for godstransporter pa viag, EUT L 300, 14.11.2009.
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