} Rada
Eurépskej Unie

V Bruseli 12. januara 2022

(OR. en)
5271/22
Medziinstitucionalny spis:
2017/0113(COD)
TRANS 17
CODEC 35
SPRIEVODNA POZNAMKA
Od: Martine DEPREZOVA, riaditelka, v zastipeni generalnej tajomnicky
Eurdpskej komisie
Datum dorucenia: 12. januara 2022
Komu: Jeppe TRANHOLM-MIKKELSEN, generalny tajomnik Rady Eurdpskej
unie
C. dok. Kom.: COM(2022) 14 final
Predmet: OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU podla &lanku

294 ods. 6 Zmluvy o fungovani Eurépskej unie o pozicii Rady k prijatiu
smernice Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica
2006/1/ES o pouzivani vozidiel prenajatych bez vodiCov na cestnu
prepravu tovaru

Delegaciam v prilohe zasielame dokument COM(2022) 14 final.

Priloha: COM(2022) 14 final

5271/22 luc
TREE.2.A SK



SK

EUROPSKA
KOMISIA

V Bruseli 12. 1. 2022
COM(2022) 14 final

2017/0113 (COD)

OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU
podPa ¢lanku 294 ods. 6 Zmluvy o fungovani Europskej Ginie

0

pozicii Rady k prijatiu smernice Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni
smernica 2006/1/ES o pouzivani vozidiel prenajatych bez vodicov na cestnu prepravu
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2017/0113 (COD)

OZNAMENIE KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU
podla ¢lanku 294 ods. 6 Zmluvy o fungovani Eurdépskej uinie

0

pozicii Rady k prijatiu smernice Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni
smernica 2006/1/ES o pouzivani vozidiel prenajatych bez vodi¢ov na cestni prepravu

tovaru
1. Stvislosti
Déatum predlozenia navrhu Eurépskemu parlamentu a Rade [dokument 6. juna 2017
COM(2017) 282 final —2017/0113 COD]
Déatum stanoviska Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru 6. decembra 2017
Datum stanoviska Eurdpskeho vyboru regionov 1. februara 2018
Datum pozicie Eurdpskeho parlamentu v prvom citani 15. janudra 2019
Déatum predlozenia zmeneného navrhu 22. februara 2019
Déatum prijatia pozicie Rady 20. decembra 2021

2. Ciel’ navrhu Komisie

Pouzivanie prenajatych nakladnych vozidiel (namiesto vozidiel vlastnenych podnikmi) méze
zlepsit’ pridelovanie zdrojov (napr. nie je potrebné, aby bol kapital viazany na vozidlo, ktoré
sa v plnej miere nevyuziva) a zvysit' flexibilitu a produktivitu podnikov. Ciel'om navrhu je
podporit’ pouzivanie prenajatych vozidiel odstranenim (niektorych) moznosti ¢lenskych Statov
obmedzit’ ich pouZivanie podla smernice 2006/1/ES'.

Clenské §taty mozu v sidasnosti obmedzit pouZivanie prenajatych vozidiel nad 6 ton
pouzivanych pri preprave vlastného tovaru (d’alej len ,,na vlastny Gcet”) a moézu na svojom
uzemi obmedzit’ pouZivanie vozidiel, ktoré si podnik prenajal mimo krajiny, v ktorej je
usadeny. Ked’Ze pouZivanie takychto vozidiel je v niektorych ¢lenskych $tatoch povolené, ale
v inych nie, v EU existuje nestrody subor pravnych predpisov, ktory vytvara pravnu neistotu.
Jednym z cielov navrhu bolo ziskat’ pravnu istotu, pokial' ide o pouzivanie prenajatych
vozidiel v celej EU. Dalsim cielom bolo umoznit, aby boli vozidld prenajaté (a evidované)
v inom ¢lenskom S$tate pouzivané na uspokojovanie predovsetkym kratkodobych, sezonnych
alebo docasnych zvyseni dopytu alebo na nahradenie chybnych alebo poskodenych vozidiel.

3. Pripomienky k pozicii Rady

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/1/ES z 18. januara 2006 o pouzivani vozidiel
prenajatych bez vodicov na cestnu prepravu tovaru (U. v. EU L 33, 4.2.2006, s. 82).
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3.1. Minimalne obdobie trvania najmu

NajspornejSou otdzkou pre spoluzédkonodarcov bola otdzka, na aké minimalne obdobie musia
Clenské Staty povolit’ pouzivanie vozidiel so zahraniénym evidenénym Ccislom, ktoré si
podniky zriadené podla ich pravnych predpisov prenajali. Pozicia Rady je zalozena
na dvojaroviiovom rieSeni, ktoré spaja minimalne obdobie najmu s vnatrostatnymi pravidlami
evidencie prenajatych vozidiel. Clenské §taty by mali moznost’ povolit len 30 po sebe
nasledujtcich dni na pouzivanie prenajatych vozidiel so zahranicnymi evidencnymi ¢islami
(pre Clenské Staty s poziadavkou na evidenciu najviac po 30 diioch) alebo poskytnut’ moznost’
dvojmesacného pouzivania takychto vozidiel (v pripade Clenskych Statov so ,,StedrejSimi‘
pravidlami evidencie). Takisto by bolo mozné dosiahnut’ uplnu liberalizdciu (ziadna
poziadavka na evidenciu zahrani¢nych vozidiel pouzivanych podnikmi ¢lenského Statu), ak si
to Clensky Stat zeld. Rada prijala aj pravidla, na zdklade ktorych su spolo¢nosti nakladne;j
dopravy povinné evidovat’ prenajaté vozidla, a to aj tie, ktoré st prenajaté v inom clenskom
State, ako je Clensky S$tat usadenia, do vnutroStatnych elektronickych registrov podnikov
cestnej dopravy.

Komisia méze suhlasit’ s tymto kompromisnym rieSenim, ked’ze odraza ciel’ navrhu Komisie
umoznit’ vacsiu flexibilitu na trhu s prenajatymi vozidlami nez podla existujicej smernice.
Obmedzenia teraz mozu clenské Staty zaviest' len pre svoje vlastné podniky, zatial' ¢o
existujlica smernica umoziovala obmedzenia, ak si vozidlad prenajimali zahrani¢né podniky.
Podla existujucej smernice mézu Clenské Staty vyziadat okamziti vnltroStatnu registraciu
prenajatych vozidiel so zahranicnym evidenénym cislom. Podl'a pozicie Rady bude teraz
existovat’ minimalne obdobie pouzivania (30 dni), ktoré musia poskytnut’ vSetky ¢lenské Staty
a pocas ktorého nemo6zu vyzadovat vnutroStatnu registraciu takychto vozidiel (Co je pre
podniky nakladné a zat'azujice). Prijatelné st aj ustanovenia o povinnosti spolo¢nosti
nakladnej dopravy evidovat' prenajaté vozidla vo vnutrostatnych elektronickych registroch,
pretoze umoziuju lepsSiu kontrolu takychto vozidiel zo strany vnutrostatnych orgénov.

Ked’Zze obnovend smernica pravdepodobne zvysi pouZzivanie prenajatych vozidiel a takéto
vozidla si ¢asto novsie a SetrnejSie k Zivotnému prostrediu, toto rieSenie je prospesné aj pre
dosiahnutie cielov EU v oblasti klimy.

3.2. Obmedzenie moznosti prendjmu na 25 % vozidiel, ,,ktoré su k dispozicii* podniku

Pokial’ ide o minimalnu prahovl hodnotu tykajiicu sa vozového parku podniku, pod ktorou
clensky Stat, v ktorom je podnik usadeny, nemdze obmedzit’ pouzivanie vozidiel prenajatych
a evidovanych v inom ¢lenskom S§tate, v zneni Rady sa stanovuje:

25 % celkového poctu nakladnych vozidiel, ktoré ma podnik k dispozicii v sulade s clankom
5 ods. 1 pism. g) nariadenia (ES) ¢. 1071/2009, a to podla toho, ako urci clensky stat, bud’
k 31. decembru roka predchadzajuceho pouzivaniu prenajatého vozidla alebo ku dnu, ked

) G«

podnik zacne prenajaté vozidlo pouzivat.

Rada v8ak nechcela zahrnit’ vozidla, ktoré ma podnik k dispozicii a ktoré boli prenajaté (a
evidované) v zahrani¢i. Napriklad, ak je podnik usadeny v ¢lenskom S§tate, ktory plne vyuziva
toto obmedzenie, a ak ma k dispozicii 120 vozidiel, z ktorych 20 je evidovanych v inom
Clenskom State, potom modZe prenajat’ iba 5 dalSich vozidiel vinom clenskom State, aby
celkovo dosiahol 25 takychto vozidiel (25 % zo 120 — 20 = 25) namiesto 10 d’alSich takychto
vozidiel (25 % zo 120 = 30).
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Komisia méze poziciu Rady prijat. Pojem ,,ma k dispozicii* je dobre zavedeny [pozri ¢lanok
1 ods. 5 pism. d) bod iii) a ¢lanok 4 ods. 3 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009%] a nemozno ho
nespravne chépat’ napriklad ako ,,vozidla vlastnené¢ podnikom®. Mnohé nakladné autd su
prenajaté; ndjomcovia ich maji v ekonomickom vlastnictve, prenajimatel’ si vSak ponechava
zékonné vlastnictvo, takze nie je jasné, ako by sa malo ,,vlastnictvo® chapat’. Pojem ,,vozidla,
ktoré mé podnik k dispozicii je samozrejme $irSim pojmom ako ,,vozidld vo vlastnictve
podniku®, ked’ze zahiia aj vSetky vozidla drzané na zaklade zmluvy o kipe na splatky,
prendjme alebo lizingu, a nielen vozidla, ktoré su vo vylu¢nom vlastnictve podniku. Tato
koncepcia preto umoziiuje vysSi pocet prenajatych vozidiel azvySuje flexibilitu pre
spolo¢nosti nakladnej dopravy, ¢o by bolo d’alSim argumentom na jej podporu.

3.3. Sluzby na vlastny ucet

Pozicia Rady umoznuje clenskym Statom obmedzit pouZzivanie prenajatych vozidiel
na prepravu na vlastny ucet len v pripade vozidiel, ktoré su evidované v inom ¢lenskom Stéte,
a to bez ohl'adu na hmotnost’ vozidla.

Komisia moze toto rieSenie akceptovat, pretoZze sa nim vylucia obmedzenia pre domdace
podniky, ktoré vykonavaju prepravu na vlastny Ucet s domacimi prenajatymi vozidlami.
Takéto obmedzenia su mozné podla existujucej smernice. Jednym z hlavnych bodov navrhu
Komisie bolo vypustit’ toto velmi obmedzujuce ustanovenie, pre ktoré na trhu neexistuje
potreba. Komisia mdze akceptovat’ rieSenie Rady, ktoré umoznuje obmedzenia len pri
preprave na vlastny ucet vykondvanej s vozidlami so zahranicnymi evidencnymi ¢islami. Toto
obmedzenie moéze byt odévodnené, ked’ze ¢lenské staty nemozu vykonavat’ ziadnu kontrolu
nad takymito vozidlami, pretoZze nie st evidované vo vnutroStitnych registroch podnikov
cestnej nakladnej dopravy (ktoré zahfnaju len profesionalne spolo¢nosti ndkladnej dopravy
anie prevadzkovatelov navlastny ucet). V pripade domacich vozidiel prepravujicich
na vlastny ucet je takato kontrola mozna, pretoze tieto vozidla musia byt evidované podla
vnutrostatnych pravidiel evidencie, ktoré sa vzt'ahuji na vietky vozidla.

4. ZAVER

Pozicia Rady je pre Komisiu prijatel'na. Odrdza ciele navrhu Komisie a vyrazne zvysi
flexibilitu podnikov pri pouzivani prenajatych vozidiel, ktoré si evidované v inych ¢lenskych
Statoch, alebo pri pouzivani takychto vozidiel na ucely prepravy na vlastny ucet. Je preto
dolezitym krokom pri vykondvani balika opatreni v oblasti mobility [. Ked'Ze revidovany
pravny predpis pravdepodobne zvysi pouZivanie prenajatych vozidiel a takéto vozidla su Casto
novsie a SetrnejSie k Zivotnému prostrediu, toto rieSenie je prospesné aj pre dosiahnutie ciel'ov
Europskej zelenej dohody.

2 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktobra 2009 o spolo¢nych
pravidlach pristupu nékladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (U. v. EU L 300, 14.11.2009).
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