* % o

} Euroopa Liidu

e Noukogu

Briissel, 12. jaanuar 2022
(OR. en)

5271/22

Institutsioonidevaheline
dokument:
2017/0113(COD)
TRANS 17
CODEC 35
SAATEMARKUSED

Saatja:

Kattesaamise
kuupaev:

Saaja:

Euroopa Komisjoni peasekretar, allkirjastanud Martine DEPREZ,
direktor

12. jaanuar 2022

Jeppe TRANHOLM-MIKKELSEN, Euroopa Liidu Néukogu peasekretar

Komisjoni dok nr:

COM(2022) 14 final

Teema:

KOMISJONI TEATIS EUROOPA PARLAMENDILE, mis on esitatud
Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 16ike 6 alusel ning milles
kasitletakse ndukogu seisukohta jargmise digusakti vastuvétmise kohta:
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega muudetakse direktiivi
2006/1/EU ilma juhita renditud sdidukite kasutamise kohta kaupade
autoveol

Kéesolevaga edastatakse delegatsioonidele dokument COM(2022) 14 final.

Lisatud: COM(2022) 14 final

5271/22

km
TREE.2.A ET



EUROOPA

KOMISJON
Briissel, 12.1.2022
COM(2022) 14 final
2017/0113 (COD)
KOMISJONI TEATIS

EUROOPA PARLAMENDILE,
mis on esitatud Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 16ike 6 alusel

ning milles kisitletakse

noukogu seisukohta jirgmise digusakti vastuvotmise kohta: Euroopa Parlamendi ja
noukogu direktiiv, millega muudetakse direktiivi 2006/1/EU ilma juhita renditud
soidukite kasutamise kohta kaupade autoveol

ET ET



2017/0113 (COD)

KOMISJONI TEATIS
EUROOPA PARLAMENDILE,

mis on esitatud Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 10ike 6 alusel

ning milles Kisitletakse

noukogu seisukohta jirgmise digusakti vastuvotmise kohta: Euroopa Parlamendi ja
noukogu direktiiv, millega muudetakse direktiivi 2006/1/EU ilma juhita renditud
soidukite kasutamise kohta kaupade autoveol

1. Taust

Euroopa Parlamendile ja ndukogule ettepaneku (dokument 6. juuni 2017
COM(2017) 282 (final) — 2017/0113 COD) edastamise kuupédev:

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamuse kuupéev: 6. detsember 2017

Regioonide Komitee arvamuse kuupiev: 1. veebruar 2018

Euroopa Parlamendis esimese lugemise seisukoha vastuvotmise 15. jaanuar 2019
kuupiev:

Muudetud ettepaneku edastamise kuupéev: 22. veebruar 2019
Ndoukogu seisukoha vastuvotmise kuupiev: 20. detsember 2021
2. Komisjoni ettepaneku eesmirk

Renditud kaubaveokite kasutamine (ettevotja omandis olevate sdidukite asemel) aitaks
parandada ressursside jaotamist (nt ei ole vaja hoida kapitali kinni alakasutatud sdidukis) ning
suurendada ettevdtjate paindlikkust ja tootlikkust. Ettepaneku eesmérk on soodustada renditud
soidukite kasutamist, jittes vélja (moned) liikmesriikide vdimalused nende kasutamist
direktiivi 2006/1/EU" alusel piirata.

Litkmesriigid voivad praegu piirata rohkem kui kuus tonni kaaluvate renditud soidukite
kasutamist oma kulul toimuvate vedude tegemiseks ja nad vdivad oma territooriumil piirata
selliste sdidukite kasutamist, mille ettevotja on rentinud mujal kui oma asukohariigis.
Selliseid sodidukeid vdib mones riigis kasutada ja mones mitte. Seega on ELis digusnormid
erinevad, mis pdhjustab diguskindlusetust. Uks ettepaneku eesmirke oli tagada renditud
soidukite kasutamisel kogu ELis diguskindlus. Teine eesmirk oli lubada kasutada muus
litkmesriigis renditud (ja registreeritud) soidukeid, et rahuldada eelkdige liihi- vO1 hooajalist
vai ajutist tippvajadust voi asendada puudusega vdi kahjustatud sdidukid.

' Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18.jaanuari 2006. aasta direktiiv 2006/1/EU ilma juhita renditud

soidukite kasutamise kohta kaupade autoveol (ELT L 33, 4.2.2006, lk 82).
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3. Mirkused ndukogu seisukoha kohta
3.1. Minimaalne rendiaeg

Kaasseadusandjatele oli koige vaidlusalusem kiisimus see, milline on minimaalne aeg, mille
jooksul liikmesriigid peavad lubama nende digusaktide alusel asutatud ettevotjatel kasutada
vilismaise numbrimédrgiga renditud sodidukit. Noukogu seisukoht pohineb kahetasandilisel
lahendusel, milles seotakse minimaalne rendiaeg litkmesriikide oOigusnormidega, milles
kisitletakse renditud autode registreerimist. Liikmesriigid voivad lubada kasutada vilismaise
numbrimirgiga renditud sdidukit kas ainult 30 jérjestikust pieva (litkkmesriikides, kus tuleb
soiduk registreerida kuni 30 pédeva pidrast) voi kaks kuud (litkmesriikides, kus kehtivad
leebemad registreerimiseeskirjad). Liikmesriigi soovi korral vdib kasutusaja ka téiesti vabaks
jatta (st litkmesriigi ettevotjad ei pea nende kasutatavaid vilismaiseid sodidukeid iildse
registreerima). Noukogu on samuti vOtnud vastu eeskirjad, mille kohaselt peavad
veoettevotjad registreerima riiklikus elektroonilises autoveo-ettevotjate registris nende
renditud soidukid, sh need, mis on renditud muus kui ettevotja asukohalitkmesriigis.

Komisjon ndustub selle kompromisslahendusega, sest selles on arvestatud komisjoni
ettepaneku eesmérki, milleks on vdimaldada renditud sdidukite turul praeguse direktiiviga
ettendhtust suuremat paindlikkust. Liikmesriigid vdivad niitid kehtestada piiranguid vaid oma
ettevotjatele, samas kui kehtiva direktiivi alusel oli vdoimalik kehtestada sdidukite rentimisega
seotud piiranguid ka vilismaistele ettevotjatele. Kehtiva direktiivi kohaselt saavad
litkkmesriigid nduda, et vélismaise numbrimérgiga renditud sdidukid tuleb neis kohe
registreerida. Noukogu seisukoha kohaselt peavad niilid koik litkmesriigid lubama
minimaalset kasutusaega (30 pédeva), mille jooksul nad ei tohi nduda selliste sdidukite riigis
registreerimist (mis on ettevotjatele kulukas ja koormav). Noustuda voib ka sétetega, millega
kohustatakse veoettevotjaid registreerima renditud sdidukid riiklikus elektroonilises registris,
sest need sdtted voimaldavad riikide ametiasutustel selliseid sdidukeid paremini kontrollida.

Kuna muudetud direktiivi aitab tdendoliselt suurendada renditud sdidukite kasutamist ja
sellised soidukid on sageli uuemad ja keskkonnahoidlikumad, aitab see lahendus saavutada ka
ELi kliimaeesmaérke.

3.2. Rentimisvoimaluse piiramine 25 %-ga ettevotja ,.kdsutuses olevatest™ sdidukitest

Ettevotja soOidukipargiga seotud miinimumkiinnise kohta, millest allpool ei saa ettevotja
asukohaliikmesriik piirata muus litkmesriigis renditud ja registreeritud sdidukite kasutamist,
on ndukogu tekstis deldud:

25 % mddruse (EU) nr 1071/2009 artikli 5 loike 1 punkti g kohaselt ettevotia kiisutuses

olevast kaubaveosoidukite pargist kas renditud soiduki kasutamisele eelneva aasta 31.
detsembri seisuga voi selle pdeva seisuga, kui ettevotia asub renditud soidukit kasutama,
soltuvalt liikmesriigi poolt kindlaksmddratud korrast. *

Noukogu ei soovinud aga arvesse votta ettevotja kdsutuses olevaid sdidukeid, mis on renditud
(ja registreeritud) vélismaal. Néiteks kui ettevotja asub seda piirangut tdielikult kasutavas
litkmesriigis ja tema kdésutuses on 120 sdidukit, millest 20 on registreeritud muus
litkkmesriigis, voib ta 10 sellise sdiduki asemel (25 % 120st = 30) muus liikmesriigis rentida
veel vaid 5 sdidukit, et selliste sdidukite koguarv oleks 25 (25 % summast 120-20 = 25).
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Komisjon noustub ndukogu seisukohaga. Maiste ,,késutuses* on hasti juurdunud (vt mééruse
(EU) nr 1072/20097 artikli 1 1dike 5 punkti d alapunkt iii ja artikli 4 1dige 3) ning seda ei saa
valesti moista nagu moistet ,,ettevotja omandis olevad sdidukid®. Paljud veoautod on liisitud.
Need on liisinguvotja majanduslikus omandis, kuid liisinguandja diguslikus omandis, nii et
pole selge, kuidas tuleks omandis olemist mdista. ,,Ettevotja kdsutuses olevad sdidukid® on
muidugi laiem moiste kui ,,ettevotja omandis olevad sdidukid®, sest see hdlmab mitte ainult
ettevotja tdielikult omatud sdidukeid, vaid ka koiki ettevdtjal olevaid jarelmaksuga ostetud,
renditud voi liisingulepingu alla kuuluvaid soidukeid. Seepérast holmab see mdiste rohkemaid
renditud soidukeid ja voimaldab seega veoettevitjatele suuremat paindlikkust, mis on veel
iiks seda toetav argument.

3.3. Oma kulul toimuvad veod

Noukogu seisukoha kohaselt tohivad litkmesriigid piirata renditud sidukite kasutamist oma
kulul toimuvate vedude jaoks vaid siis, kui tegu on muus liikmesriigis registreeritud
soidukitega, olenemata soiduki kaalust.

Komisjon noustub selle lahendusega, sest nii jaetakse vilja piirangud kodumaiste ettevotjate
suhtes, kes teevad oma kulul toimuvaid vedusid oma riigis renditud sdidukitega. Kehtiva
direktiivi alusel on sellised piirangud voimalikud. Komisjoni ettepaneku iiks pohipunkte oli
jitta vidlja see véga piirav site, mida ei ole turul vaja. Komisjon ndustub ndukogu
lahendusega, mille kohaselt tohib kehtestada piiranguid vaid sellistele oma kulul toimuvatele
vedudele, milleks kasutatakse vélismaise numbrimédrgiga soidukit. See piirang oleks
pohjendatud, sest litkmesriikidel puudub kontroll selliste sdidukite iile, kuna need ei ole
registreeritud riiklikes autoveo-ettevotjate registrites (mis holmavad vaid kutselisi
veoettevotjaid, kuid mitte oma kulul toimuvaid vedusid korraldavaid ettevotjaid). Kodumaiste
oma kulul toimuvaid vedusid tegevate sdidukite iile on vdimalik sellist kontrolli teha, sest
need tuleb registreerida vastavalt koigi sodidukite suhtes kehtivatele riiklikele
registreerimiseeskirjadele.

4. KOKKUVOTE

Komisjon on ndukogu seisukohaga ndus. See kajastab komisjoni ettepaneku eesmaérke ja
muudab ettevotjatele palju paindlikumaks muudes litkmesriikides registreeritud renditud
soidukite kasutamise vOi selliste soOidukite kasutamise oma kulul toimuvate vedude
tegemiseks. See on seega oluline samm I litkuvuspaketi rakendamisel. Kuna ldbivaadatud
oigusakt aitab tOendoliselt suurendada renditud sOidukite kasutamist ja sellised sdidukid on
sageli uuemad ja keskkonnahoidlikumad, aitab see lahendus saavutada ka Euroopa rohelise
kokkuleppe eesmairke.

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta miirus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele

autoveoturule juurdepédsu késitlevate tihiseeskirjade kohta (ELT L 300, 14.11.2009).
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