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KOMISJA

EUROPEJSKA
Bruksela, dnia 18.1.2021 r.
COM(2021) 25 final
2021/0012 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

ustanawiajace szczegolne Srodki tymczasowe w zwigzku z epidemia COVID-19
dotyczace odnawiania lub przedluzania waznosci niektorych certyfikatow i Swiadectw,
licencji i zezwolen oraz przesunie¢cia niektorych okresowych kontroli i okresowych
szkolen w niektorych obszarach prawodawstwa w dziedzinie transportu, w okresach
odniesienia nastepujacych po okresach, o ktorych mowa w rozporzadzeniu (UE)
2020/698

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Celem proponowanego niniejszym rozporzadzenia jest ustanowienie szczegdlnych
itymczasowych $§rodkéw, dodatkowych w stosunku do $rodkéw ustanowionych
w rozporzadzeniu (UE) 2020/698!, majacych zastosowanie do odnowienia i przedhuzenia
okresu wazno$ci niektorych certyfikatow 1 $wiadectw, licencji oraz zezwolen oraz
przesuni¢cia niektorych okresowych kontroli iszkolen wreakcji na nadzwyczajne
okolicznosci spowodowane przez trwajaca pandemi¢ COVID-19 w obszarze transportu
drogowego, kolejowego 1 zeglugi srodladowej oraz bezpieczenstwa morskiego.

Epidemia COVID-19 i zwigzany z nig kryzys w dziedzinie zdrowia publicznego stanowig
bezprecedensowe wyzwanie dla panstw cztonkowskich 1 s3g duzym obcigzeniem dla organow
krajowych, obywateli UE ipodmiotow gospodarczych, w szczegdlnosci w sektorze
transportowym. Kryzys zwigzany z COVID-19 doprowadzil do powstania nadzwyczajnych
okoliczno$ci, ktoére majg wpltyw na codzienng dzialalno§¢ wtasciwych organdw w panstwach
cztonkowskich oraz na dzialalno$¢ przedsigbiorstw transportowych, jesli chodzi
o formalno$ci administracyjne, ktorych nalezy dopeilnia¢ w réznych sektorach transportu.
Okoliczno$ci te nie mogly zostaé w sposdb racjonalny przewidziane w chwili przyjmowania
odno$nego prawodawstwa Unii.

Ze wzgledu na $rodki publiczne, ktére staty si¢ konieczne z uwagi na epidemi¢ COVID-19,
przewoznicy iinne zainteresowane osoby w wielu przypadkach nie s3 w stanie dopetnié
niezbednych formalnosci lub procedur wymaganych niektérymi przepisami prawa Unii,
zwigzanych z odnawianiem, przedluzaniem Iub utrzymywaniem wazno$ci certyfikatow
1 $wiadectw, licencji lub zezwolen. Ponadto z tych samych powodow wlasciwe organy panstw
cztonkowskich moga nie by¢ w stanie wypetni¢ swoich obowigzkoéw wynikajacych z prawa
Unii 1 rozpatrzy¢ odpowiednich wnioskow ztozonych przez przewoznikéw przed uplywem
obowigzujacych terminow.

Z tego powodu przepisy rozporzadzenia (UE) 2020/698 przewiduja przedtuzenie okresu
wazno$ci niektorych certyfikatow 1$wiadectw, licencji 1zezwolen oraz przesunigcie
niektorych okresowych kontroli i okresowych szkolen, ktore — zgodnie z odno$nymi
przepisami Unii — powinny mie¢ miejsce w okresie od dnia 1 marca 2020 r. (lub w niektorych
przypadkach od dnia 1 lutego 2020 r.) do dnia 31 sierpnia 2020 r., o okres 6 miesigcy (lub
w niektorych przypadkach 7 miesiecy).

Ponadto niektore panstwa cztonkowskie uznaly, Zze odnowienie certyfikatow i $wiadectw,
licencji 1 zezwolen oraz ukonczenie szkolen okresowych lub okresowych kontroli pozostanie
prawdopodobnie niewykonalne po dniu 31 sierpnia 2020 r. ze wzgledu na $rodki, ktore
wprowadzity, aby zapobiec rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzyma¢ COVID-19. W zwigzku
z tym, zgodnie z przepisami rozporzadzenia (UE) 2020/698, przedtozyly one Komisji
uzasadnione wnioski o zezwolenie na zastosowanie dalszych indywidualnych przedluzen

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698 z dnia 25 maja 2020 r. ustanawiajace
szczegdlne $rodki tymczasowe w zwigzku zepidemia COVID-19 dotyczace odnawiania lub
przedtuzania waznosci niektorych certyfikatow i $wiadectw, licencji izezwolen oraz przesunigcia
niektorych okresowych kontroli i okresowych szkolen w niektorych obszarach prawodawstwa
dotyczacego transportu (Dz.U. L 165 z 27.5.2020, s. 10).
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jednego ztych okresow lub obu tych okresow. Komisja przyjela sze$¢ decyzji
zatwierdzajacych tego rodzaju przedtuzenia?.

Epidemia COVID-19 wplyneta na cata Unig, ale nie w jednorodny sposéb. Panstwa
cztonkowskie odczuty jej skutki w réznym stopniu i w réznym czasie. Z uwagi na to, ze
odstepstwa od aktéw prawnych, ktore obowigzywatyby w zwyktych okolicznosciach,
powinny ogranicza¢ si¢ do tego, co jest niezbedne, rozporzadzeniem (UE) 2020/698
zezwolono panstwom cztonkowskim na dalsze stosowania tych aktow prawnych bez
stosowania odstepstw przewidzianych w tym rozporzadzeniu, w przypadkach gdy ich
stosowanie jest nadal wykonalne (opt out). W takim przypadku zainteresowane panstwa
cztonkowskie zostaty uprawnione do niestosowania odstepstw dotyczacych niektorych aktow
prawnych?® po uprzednim poinformowaniu Komisji*.

W swoim drugim komunikacie w sprawie mechanizmu uprzywilejowanych korytarzy®
Komisja uznata, ze wszystkie przepisy dotyczace elastycznos$ci zawarte w rozporzadzeniu
(UE) 2020/698 okazaty si¢ konieczne i przydatne. Ponadto, w $wietle nawrotu epidemii
COVID-19 Komisja oglosita, ze popiera propozycje aktualizacji systemu w sposob
umozliwiajacy wszystkim panstwom cztonkowskim skorzystanie z wszelkich niezbednych
odstepstw, takze tym, ktore skorzystaly z mozliwo$ci zrezygnowania ze stosowania tego
rozporzadzenia. Komisja uznala jednak, ze wszelkie tego rodzaju $rodki ustawodawcze maja
charakter dorazny, tj. musza by¢ pomyslane jako obowiazujace przez okreslony okres ze
skutkami ograniczonymi w czasie.

Pomimo tego, ze latem 2020 r. nastgpita pewna poprawa sytuacji spowodowanej epidemig
COVID-19, utrzymywanie si¢ 1, w niektorych przypadkach, nasilenie si¢ skutkéw COVID-19
jesienig 2020 r. zmusito panstwa cztonkowskie do utrzymania, a w niektoérych przypadkach
do wzmocnienia $rodkow wprowadzonych w celu zapobiezenia rozprzestrzenianiu si¢
pandemii.

Ze wzgledu na te $rodki przewoznikom i innym zainteresowanym osobom nadal trudno jest
zrealizowaé niezbgdne formalnos$ci, procedury lub inne kroki, ktore s3 wymagane na mocy

Decyzja Komisji (UE) 2020/1236 z dnia 25 sierpnia 2020 r. upowazniajaca Niderlandy do przedtuzenia
niektorych termindéw okre§lonych w art. 2 i 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2020/698, Dz.U. L 282 z 31.8.2020, s. 19; decyzja Komisji (UE) 2020/1235 z dnia 26 sierpnia 2020 r.
upowazniajaca Grecje do przedluzenia niektorych terminéw okre§lonych w art. 4 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698, Dz.U. L 282 z 31.8.2020, s. 17; decyzja Komisji
(UE) 2020/1219 z dnia 20 sierpnia 2020 r. upowazniajagca Wlochy do przedtuzenia niektorych terminow
okreslonych w art. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698, Dz.U. L 277
7 26.8.2020, s. 16; decyzja Komisji (UE) 2020/1240 z dnia 21 sierpnia 2020 r. upowazniajaca Bulgari¢
do przedtuzenia terminu okreslonego w art. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2020/698, Dz.U. L 284 z 1.9.2020, s. 7; decyzja Komisji (UE) 2020/1282 z dnia 31 sierpnia 2020 r.
upowazniajagca Francje do przedluzenia niektéorych termindow okreslonych wart. 11. 16 117
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698, Dz.U. L 301 z 15.9.2020, s. 9;
decyzja Komisji (UE) 2020/1237 z dnia 25 sierpnia 2020 r. upowazniajaca Zjednoczone Krolestwo do
przedhuzenia niektorych terminéw okreslonych w art. 3 i 11 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2020/698, Dz.U. L 282 z 31.8.2020, s. 22.

3 Dyrektywa 2006/126/WE, rozporzadzenie (UE) nr 165/2014, dyrektywa 2014/45/UE, rozporzadzenie
(WE) nr 1072/2009, rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 i dyrektywa 2007/59/WE.
4 Stosowne zawiadomienia opublikowano w Dz.U. C 1821 z 2.6.2020, Dz.U. C 1831 z 3.6.2020, Dz.U. C

189 2 5.6.2020, Dz.U. C 1901 z 8.6.2020, Dz.U. C 1931z 9.6.2020 oraz Dz.U. C 2001 z 15.6.2020.
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego iRady w sprawie ulepszenia mechanizmu
uprzywilejowanych korytarzy dla transportu w celu utrzymania dobrej kondycji gospodarki w okresie
ponownego nasilenia si¢ pandemii COVID-19, COM(2020) 685 z 28.10.2020.
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prawa Unii w zwigzku z odnowieniem lub przedtuzeniem waznosci certyfikatow i swiadectw,
licencji lub zezwolen lub z ukonczeniem okresowych kontroli lub okresowych szkolen w celu
utrzymania ich waznosci.

Z tych samych powoddéw wilasciwe organy panstw czionkowskich moga nadal nie by¢
w stanie wypehi¢ swoich obowigzkéw wynikajacych z prawa Unii i rozpatrzy¢ odpowiednich
wnioskow ztozonych przez przewoznikow przed uptywem obowigzujgcych terminow.

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego, wysokiego poziomu
bezpieczenstwa transportu i pewnos$ci prawa oraz w celu uniknigcia potencjalnych zaktocen
na rynku, atakze w celu zagwarantowania cigglo$ci systemu prawnego, nalezy obecnie
ustanowi¢ tymczasowe przepisy przedluzajace waznos¢ tych certyfikatow 1 $wiadectw,
licencji lub zezwolen, ktére w przeciwnym razie wygastyby lub maja wygasna¢ w okresie od
dnia 1 wrzesnia 2020 r. do dnia 30 kwietnia 2021 r. (zwanym dalej ,,okresem odniesienia”).
Dokumenty te powinny zachowa¢ waznos$¢ przez rozsadny okres w trakcie epidemii COVID-
19 1 po jej ustaniu (zwany dalej ,,okresem przedtuzenia™).

Analogicznie nalezy przedluzy¢ terminy dotyczace odpowiednich formalnosci oraz,
w zwigzku ztym, utrzymaé¢ waznos$¢ licencji, certyfikatow i $wiadectw oraz podobnych
dokumentow. W stosownych przypadkach nalezy zezwoli¢ na alternatywne $rodki
umozliwiajace wiasciwa kontrolg 1 nada¢ im obowigzkowy charakter. Dotyczy to na przyktad
tachografow, w przypadku gdy waznos¢ karty kierowcy wygasa, a wydanie nowej karty nie
jest mozliwe.

Ponadto, podobnie jak w kontekscie rozporzadzenia (UE) 2020/698, mozliwe jest, ze ze
wzgledu na $rodki wprowadzone przez dane panstwo cztonkowskie w celu zapobiegania
rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, odnowienie certyfikatow i Swiadectw,
licencji lub zezwolen pozostaje niewykonalne po uptywie terminu, o ktérym mowa w jednym
z odpowiednich  przepisow  proponowanego rozporzadzenia. Jezeli na  wniosek
zainteresowanego panstwa cztonkowskiego, przedtozony w takim przypadku do dnia 1
kwietnia 2021 r., Komisja stwierdzi, ze okolicznosci tego wymagaja, powinna mie¢ ona
mozliwo§¢ zezwolenia temu panstwu czlonkowskiemu na zastosowanie przedtuzenia
odpowiedniego okresu lub odpowiednich okresow. Takie przedtuzenie powinno by¢
ograniczone do tego, co jest niezb¢dne w celu objgcia okresu, w ktérym przeprowadzanie
formalnosci, procedur, kontroli 1 szkolen moze pozosta¢ niewykonalne, 1 w zadnym razie nie
powinno by¢ dluzsze niz sze$¢ miesiecy.

Jak stwierdzono w drugim komunikacie w sprawie mechanizmu uprzywilejowanych
korytarzy, akt ustanawiajacy odstgpstwa na dodatkowy okres wykraczajacy poza okres
odniesienia objety rozporzadzeniem (UE) 2020/698 powinien rowniez przewidywac
mozliwo$¢ niestosowania przez panstwa cztonkowskie odstgpstw okreslonych w tym akcie,
jezeli wykonalne pozostalo stosowanie przepisOw obowigzujacych poza zakresem tych
odstepstw.

W zwigzku z tym, podobnie jak w przypadku rozporzadzenia (UE) 2020/698, proponowane
rozporzadzenie przewiduje rowniez mozliwo$¢ zrezygnowania ze stosowania przepisow
w przypadkach, gdy panstwa czlonkowskie nie napotkaly iprawdopodobnie nie stang
w obliczu trudnosci, ktére sprawiaja, ze odnowienie wazno$ci licencji, certyfikatow
1 $wiadectw oraz zezwolen lub przesuniecie okresowych kontroli 1 szkolen w okresie
odniesienia  jest niewykonalne  w zwigzku  znadzwyczajnymi  okoliczno$ciami
spowodowanymi epidemig COVID-19, lub gdy wprowadzity odpowiednie $rodki krajowe
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wcelu zlagodzenia takich trudno$ci. Panstwo cztonkowskie, ktore zdecydowato
o niestosowaniu takich odstepstw, nie powinno utrudnia¢ dziatalnos$ci transgranicznej
podmiotom gospodarczym ani osobom fizycznym, ktore skorzystaty z tego rodzaju odstepstw
stosowanych w innym panstwie czlonkowskim. Proponuje si¢ rozszerzenie tej mozliwosci na
odstepstwa (odpowiadajace konkretnym aktom prawnym), w odniesieniu do ktorych nie
przewidziano tego w rozporzadzeniu (UE) 2020/698. W celu zapewnienia pewnos$ci prawa
panstwa cztonkowskie powinny informowa¢ Komisje o swoich decyzjach o niestosowaniu
odstepstw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, zanim jego przepisy materialne
zaczng obowigzywac.

. Spojnosé z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Prawodawstwo, ktorego dotyczy niniejsze rozporzadzenie, nie zawiera przepisow, ktore
jednoznacznie pozwalatyby na przedtuzanie waznosci certyfikatow i §wiadectw, zezwolen lub
licencji w okoliczno$ciach takich jak te, ktére powstalty w wyniku kryzysu zwigzanego z
COVID-19. Nalezy zatem przyja¢ odpowiednie przepisy w celu uwzglednienia skutkow
obecnego kryzysu oraz zapewnienia pewnosci prawa osobom fizycznym i podmiotom
gospodarczym, a takze organom panstw czlonkowskich.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii

Skuteczne funkcjonowanie wewngtrznego rynku ustug transportowych i powigzanych ustug
jest uzaleznione od nieprzerwanego $wiadczenia ustug transportowych przez operatorow.
Negatywne skutki obecnego kryzysu moglyby, ze wzgledu na brak mozliwosci spetnienia
przez przedsigbiorstwa obowigzujacych wymogow, narazi¢ na szwank ich dziatalno$¢. Moga
one roéwniez prowadzi¢ do niedoboru personelu niezbednego do prowadzenia takiej
dziatalnosci, ze wzgledu na brak niezbednych dokumentéw uprawniajacych pracownikéw do
legalnego wykonywania zawodu. Przepisy proponowane w rozporzadzeniu nadal shuza
realizacji celow rozporzadzenia (UE) 2020/698, zapewniajac pewno$¢ prawa i umozliwiajac
prowadzenie dzialalnosci zawodowej w transporcie.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe wniosku stanowig art. 91 1iart. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskie;.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Zgodnie z zasada pomocniczo$ci dzialanie na szczeblu UE mozna podjac tylko wtedy, gdy
cele zamierzonego dzialania nie mogg zosta¢ osiggnigte przez panstwa czlonkowskie
dzialajace indywidualnie. Problemy stanowigce podstawe niniejszego wniosku sa powigzane
z przepisami prawa Unii, a zatem mogg zosta¢ rozwigzane jedynie na mocy przepisOw prawa
Unii, tj. w formie czasowych odstepstw.

. Proporcjonalnosé

Dziatanie na poziomie Unii jest konieczne do osiagnigcia celu, jakim jest wlasciwe
funkcjonowanie mechanizméw przewidzianych w odpowiednich aktach prawa Unii,
z uwzglednieniem skali i powagi obecnej epidemii COVID-19. Proponowane rozporzadzenie
zawiera ukierunkowane S$rodki tymczasowe, ktore sa $cisle powigzane z obecng epidemig
COVID-19 1 ograniczaja si¢ do tego, co jest konieczne do zapewnienia pewno$ci prawa,
bezpieczenstwa transportu oraz sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego.
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. Wybdr instrumentu

Niniejszy wniosek dotyczy przepiséw szczegdtowych, ktére majg wpltyw na stosowanie kilku
dyrektyw 1irozporzadzen. Przepisy proponowanego aktu powinny by¢ niezwlocznie
1 bezposrednio stosowane, aby natychmiast zagwarantowana zostala pewno$¢ prawa na
potrzeby przewoznikéw iinnych zainteresowanych osob, atakze organéw panstw
cztonkowskich. Waznos$¢ odpowiednich certyfikatow i swiadectw, zezwolen i licencji, jak
réwniez obowigzek poddania si¢ okresowym kontrolom, szkoleniom lub egzaminom nalezy
zatem przedluzy¢ ex lege, nawet wowczas, gdy odnosne kwestie sg regulowane dyrektywa.
Podobnie jak w przypadku rozporzadzenia (UE) 2020/698, ktore ma te same cele co niniejszy
wniosek, przedmiotowy akt ustawodawczy powinien przyja¢ forme rozporzadzenia, ktore jest
bezposrednio stosowane i nie wymaga transpozycji do prawa krajowego.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Ze wzgledu na pilny charakter problemu nie przeprowadzono formalnych konsultacji
z zainteresowanymi stronami. Jednak zar6wno organy panstw czlonkowskich, jak
i zainteresowane strony wezwaly Komisje do przyjecia wniosku dotyczacego przedluzenia
obowigzywania odstepstw zawartych w rozporzadzeniu (UE) 2020/698. W szczeg6lnosci
Komisja pozostawala w statym kontakcie z wlasciwymi organami panstw czlonkowskich,
regularnie analizujac stosowanie przepisOw tego rozporzadzenia, izapoznata si¢ zich
konkretng sytuacja i wnioskami o przedtuzenie obowigzywania odstgpstw.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej
Jak wyjasniono powyzej, wlasciwe zgromadzenie wiedzy fachowej nie bylo mozliwe ze
wzgledu na pilny charakter problemu.

. Ocena skutkow

Z uwagi na pilny charakter problemu nie przeprowadzono oceny skutkéw. Niniejszy wniosek
nie zmienia zasad 1 mechanizméw ustanowionych w odno$nym prawodawstwie Unii i nie
naktada na zainteresowane strony nowych obowigzkoéw. Ma on na celu przede wszystkim
zapewnienie, aby z wyjatkowych przyczyn zwigzanych z pandemig COVID-19, na krotki czas
przedtuzono waznos$¢ certyfikatow i Swiadectw, licencji lub zezwolen oraz niektore okresy.

. Prawa podstawowe

Nie dotyczy

4. WPLYW NA BUDZET
Nie dotyczy

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Srodek nie zawiera zadnych szczegdlnych ustalen w zakresie monitorowania lub
sprawozdawczosci. Nie ma pewnosci co do rozwoju sytuacji zwigzanej z COVID-19. Kolejne
fale zakazeh moga wystapi¢ i1 doprowadzi¢ do nowych blokad. Nalezy rowniez uwzgledni¢
konkretng sytuacje w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich. W zwigzku z tym Komisja
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powinna by¢ uprawniona do udzielania danym panstwom cztonkowskim, na ich wniosek,
zezwolenia na zastosowanie dodatkowych okreséw, podobnie jak przewidziano to
w rozporzadzeniu (UE) 2020/698.

. Szczegbélowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku

— Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r.
w sprawie wstepnej kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcow niektorych
pojazdow drogowych do przewozu rzeczy lub oséb, zmieniajaca rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe¢ Rady 91/439/EWG 1 uchylajaca dyrektywe
Rady 76/914/EWG®.

Dyrektywa 2003/59/WE ustanowiono wymogi dotyczace wstepnej kwalifikacji 1 okresowego
szkolenia zawodowych kierowcéw samochodoéw cigzarowych 1 autobuséw w celu
zapewnienia bezpieczenstwa na europejskich drogach. Celem dyrektywy jest ustanowienie
zharmonizowanych minimalnych standardow kwalifikacji w catej Unii. Dyrektywa naktada
na kierowcéw obowigzek odbycia ksztalcenia zawodowego, a nastepnie przechodzenia
szkolen okresowych co pig¢ lat. Ze wzgledu na utrzymywanie si¢ epidemii COVID-19
kierowcy podlegajacy obowigzkowi szkolen moga nie by¢ w stanie dopetni¢ tego obowigzku
lub moga nie mie¢ mozliwosci odnowienia dokumentéw potwierdzajacych przejscie
okresowego szkolenia. Nalezy zatem przedluzy¢ wazno$¢ swiadectw kwalifikacji zawodowej,
oznakowania zharmonizowanym kodem unijnym ,,95” umieszczonego na prawie jazdy albo
na karcie kwalifikacji kierowcy w oparciu o takie §wiadectwa lub karte kwalifikacji kierowcy,
ktérych wazno$¢, zgodnie ztymi przepisami, wygasnie w okresie odniesienia miedzy 1
wrzesnia 2020 r. a30 kwietnia 2021 r. Wazno$¢ tych dokumentdw nalezy uznaé za
przedhuzong na okres siedmiu miesiecy, w zwigzku z czym powinny one pozosta¢ wazne
w celu zapewnienia cigglosci transportu drogowego.

— Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia
2006 r. w sprawie praw jazdy (przeksztatcenie)’.

Dyrektywa 2006/126/WE przewiduje wzajemne uznawanie praw jazdy wydawanych przez
panstwa czlonkowskie na podstawie unijnego wzoru prawa jazdy. Ustanowiono w niej
minimalne wymogi dotyczace tych praw jazdy w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ulatwienia przemieszczania si¢ obywatelom poruszajacym si¢ na terytorium Unii
oraz ograniczenia mozliwosci oszustw. Na mocy dyrektywy wprowadzono zatem
zharmonizowane okresy wazno$ci dla wszystkich kategorii prawa jazdy. Ze wzgledu na
utrzymywanie si¢ epidemii COVID-19 posiadacze praw jazdy moga nie mie¢ mozliwosci
odnowienia lub wymiany prawa jazdy. W zwiazku z powyzszym prawa jazdy, ktore zgodnie
z tymi przepisami utracityby wazno$¢ w okresie odniesienia miedzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30
kwietnia 2021 r., powinny zosta¢ uznane za przedluzone na okres siedmiu miesigcy w celu
zapewnienia ciggtosci mobilnosci drogowe;.

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego
2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym 1 uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE)

6 Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4.
7 Dz.U. L 403 z 30.12.2006, s. 18.
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nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego®.

Przestrzeganie przepisOw dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, czasu pracy i okreséw
odpoczynku ma zasadnicze znaczenie dla zachowania zasad bezpieczenstwa drogowego
iuczciwe] konkurencji na wewnetrznym rynku transportu drogowego. Tachografy i karty
kierowcy rejestrujg informacje niezbedne do oceny zgodno$ci z tymi przepisami. Zgodnie
z art. 23 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 (,rozporzadzenie w sprawie tachograféw’)
tachografy co dwa lata poddaje si¢ przegladom wykonywanym przez zatwierdzone warsztaty
w celu oceny prawidtowego dziatania, kalibracji i zabezpieczen urzadzenia zainstalowanego
w pojezdzie. Karty kierowcy sg imienne i wydawane przez organy krajowe na okres pigciu
lat. Po wygasnigciu wazno$ci karty kierowcy, nalezy ja wymieni¢ na nowa karte zgodnie
z art. 28 rozporzadzenia w sprawie tachografow. Zgodnie z art. 29 rozporzadzenia w sprawie
tachografow w przypadku gdy karta kierowcy zostala uszkodzona, dziata wadliwie, zostata
zagubiona lub skradziona, kierowca musi w terminie siedmiu dni kalendarzowych wystgpic¢
o kartg zastepcza do wilasciwych organdow w panstwie czlonkowskim swojego normalnego
miejsca zamieszkania. Organy te wydaja kart¢ zastepcza w ciggu o$miu dni roboczych od
dnia otrzymania szczegétowego wniosku o0jej wydanie. Panstwa czlonkowskie
poinformowaty Komisj¢ o trudno$ciach w przeprowadzaniu okresowych przegladow
tachografow oraz odnawianiu kart kierowcy zzachowaniem termindw przewidzianych
w przepisach Unii. Trudnosci te wynikaja z obecnych wyjatkowych okolicznosci zwigzanych
z utrzymywaniem si¢ epidemii COVID-19. W tej sytuacji panstwa cztonkowskie powinny
przez ograniczony okres mie¢ mozliwo$¢ zezwolenia na dalsze poruszanie si¢ pojazddéw
wyposazonych w tachografy, ktorych przeglad nie zostat przeprowadzony w terminie.

Ponadto, w odniesieniu do niewaznych kart kierowcy, kierowcy, ktorzy zwrécili sig
o wydanie nowej karty zgodnie z art. 28 rozporzadzenia w sprawie tachograféw, powinni
mie¢ mozliwos¢ 1 obowiazek korzystania z wykonalnych rozwigzan alternatywnych w celu
prowadzenia rejestru dzialalnosci do momentu wydania przez odpowiednie organy nowej
karty kierowcy. Procedura przewidziana w art.35 wust.2 rozporzadzenia w sprawie
tachografow w odniesieniu do uszkodzonych, wadliwie dziatajacych, zagubionych lub
skradzionych kart kierowcy powinna stosowa¢ si¢ odpowiednio do kierowcow, ktorych karta
wygasta. W ten sposob zapewniona zostanie réwnowaga mi¢dzy niezbedng ciggloscia
transportu a konieczno$cig zapobiegania zagrozeniu dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych
i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE”.

Dyrektywa 2014/45/UE okre§la zharmonizowane minimalne wymagania dotyczace
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego. Odnosza si¢ one w szczegdlnosci do
czestotliwosci badan 1w konsekwencji do waznosci $wiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego. Ze wzgledu na obecne wyjatkowe okolicznosci zwigzane z utrzymywaniem si¢
epidemii COVID-19 czynnosci te moga sta¢ si¢ niewykonalne w praktyce. Nalezy zatem
zezwoli¢, aby badania zdatnosci do ruchu drogowego, ktore mialy zosta¢ przeprowadzone
w okresie odniesienia migdzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., mogly si¢ odby¢
w pOzniejszym terminie, lecz nie pozniej niz siedem miesigcy po upltywie pierwotnego
terminu, a odpowiednie $wiadectwa powinny zachowa¢ waznos¢.

8 Dz.U.L 60 z28.2.2014,s. 1.
o Dz.U.L 127 229.4.2014, s. 51.
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— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. ustanawiajagce wspolne zasady dotyczace warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowego iuchylajace dyrektywe Rady
96/26/WE',

Rozporzadzeniem (WE) nr 1071/2009 ustanowiono wspdlne zasady dotyczace warunkow
wykonywania zawodu przewoznika drogowego. W obecnych okolicznosciach wigksza niz
zwykle liczba przedsigbiorstw transportowych moze by¢ zagrozona niespetnieniem
wymogow dotyczacych pojazdu lub pojazdoéw, ktére maja pozostawa¢ w dyspozycji tych
przedsigbiorstw 1by¢ przez nie uzytkowane, badz wymogu dotyczacego zdolnosci
finansowej, ze wzgledu na ograniczenie dziatalnos$ci, a w konsekwencji zmniejszenie obrotu,
co moze prowadzi¢ do obnizenia poziomu zasobow wlasnych tych przedsigbiorstw.
W zwigzku z powyzszym przewoznicy, ktorych przedsigbiorstwa sg rentowne pod wzgledem
strukturalnym, moga straci¢ koncesj¢, co oznacza koniec ich dzialalno$ci transportowe;.
W szczegblnosci oczekuje si¢, ze przedsiebiorstwa bedg potrzebowaly wigcej czasu niz
zazwyczaj, aby wykazaé, ze wymogi dotyczace pojazdu lub pojazdow, ktére maja pozostawac
w ich dyspozycji 1 by¢ przez nie uzytkowane, bagdz wymog dotyczacy zdolnosci finansowe;,
sa ponownie spetniane w sposob ciagly. Nalezy zatem przedtuzy¢ — z sze$ciu do dwunastu
miesiecy — maksymalne terminy ustanowione do tych celow wart. 13 ust. 1 lit. b) i ¢)
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do oceny wymogow dotyczacych pojazdu
lub pojazdow, ktore maja pozostawaé¢ w dyspozycji zainteresowanych przedsiebiorstw
transportu drogowego i by¢ przez nie uzytkowane, o czym mowa w art. 5 lit. b) i ¢) tego
rozporzadzenia, oraz wymogu dotyczacego zdolnos$ci finansowej tych przedsiebiorstw, o ile
oceny te obejmujg catos¢ lub cze$¢ okresu odniesienia migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30
kwietnia 2021 r. Jezeli stwierdzono juz niespelnienie ktéregokolwiek ztych wymogow,
a termin okreslony przez wlasciwy organ jeszcze nie uptynal, wlasciwy organ powinien mie¢
mozliwo$¢ przedtuzenia tego terminu do tacznie 12 miesigcy.

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. dotyczace wspdlnych zasad dostgpu do rynku
miedzynarodowych przewozoéw drogowych!!.

— Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dostepu do miedzynarodowego
rynku ustug autokarowych i autobusowych 1zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006'2,

Migdzynarodowy drogowy przewo6z towardow i miedzynarodowy autokarowy i autobusowy
przewo6z o0soéb jest uzalezniony od posiadania licencji wspolnotowej przez profesjonalnych
przewoznikow §wiadczacych te ushugi, na warunkach przewidzianych w art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 1072/2009 w odniesieniu do przewozu towarOw oraz w art. 4 rozporzadzenia
nr 1073/2009 w odniesieniu do przewozu 0sob.

Licencja wspolnotowa stanowi potwierdzenie, ze przewoznicy majg siedzibe w Unii
i spetniaja wymogi niezbedne do $wiadczenia migedzynarodowych ushug transportowych.
Ponadto, w przypadku miedzynarodowego przewozu towardw, jezeli kierowca jest
obywatelem panstwa trzeciego, kierowca ten powinien posiada¢ $wiadectwo kierowcy
zgodnie z przepisami rozdziatu II rozporzadzenia nr 1072/2009. Umozliwia ono panstwom

10 Dz.U. L 300z 14.11.2009, s. 51.
1 Dz.U. L 300z 14.11.2009, s. 72.
12 Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88.
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cztonkowskim skuteczne sprawdzenie, czy kierowcy z panstw trzecich sg legalnie zatrudnieni
lub pozostaja do dyspozycji profesjonalnego przewoznika odpowiedzialnego za dany
przewoz.

Swiadczenie regularnych ustug autobusowych i autokarowych wymaga zezwolenia zgodnie
z przepisami rozdziatu III rozporzadzenia nr 1073/2009. T¢ samg procedurg stosuje si¢
odpowiednio na potrzeby jego przedtuzenia. Wydanie zezwolenia jest uzaleznione od
spelnienia szeregu warunkow shuzacych zagwarantowaniu, ze przewoznik jest podmiotem
odpowiednim do $wiadczenia okreslonej ushugi regularnej. Licencja wspdlnotowa
i zezwolenie na wykonywanie ustug regularnych sg wspoétzalezne w tym sensie, ze w celu
uzyskania tego ostatniego konieczne jest posiadanie licencji wspdlnotowej. Licencje
wspolnotowe, $wiadectwa kierowcy i1 zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
autobusowych 1 autokarowych sg wydawane przez wtasciwe organy panstw cztonkowskich na
wniosek przewoznikéw na okresy do dziesieciu lat (licencja wspdlnotowa) i pigciu lat
($wiadectwo kierowcy 1izezwolenie), ktore moga zosta¢ przedtuzone. Ich przedtuzenie
podlega weryfikacji, czy warunki, na jakich zostaly wydane, sg nadal spelniane. Panstwa
cztonkowskie poinformowaly Komisj¢ o trudnosciach w przedtuzaniu tych licenci,
Swiadectw i zezwolen w terminach przewidzianych w przepisach Unii lub w przeprowadzaniu
niezbednych weryfikacji przed ich przedluzeniem. Wynika to z obecnych wyjatkowych
okoliczno$ci zwigzanych z utrzymywaniem si¢ epidemii COVID-19. Dzialania te majg jednak
zasadnicze znaczenie dla zapewnienia cigglo$ci uslug transportowych. Nalezy zatem
przedhuzy¢ wazno$¢ wymienionych licencji wspdlnotowych, $wiadectw izezwolen na
okreslony czas.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei'>.

— Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajagca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej 1pobierania optat za wuzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa
kolei)'.

Dyrektywa 2004/49/WE i dyrektywa (UE) 2016/798 reguluja certyfikacje 1 autoryzacje
w zakresie bezpieczenstwa w Unii. Dyrektywa 2004/49/WE zostata uchylona dyrektywa (UE)
2016/798 ze skutkiem od dnia 31 pazdziernika 2020 r. Do tego dnia miata ona nadal
zastosowanie do tych panstw cztonkowskich, ktore do tego samego dnia przedtuzyty okres
transpozycji dyrektywy (UE) 2016/798 na podstawie art. 33 ust. 2 tej dyrektywy.

Na podstawie art. 10 ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/798 przedsigbiorstwo kolejowe musi
posiada¢ jednolity certyfikat bezpieczenstwa wydany przez Agencje Kolejowa Unii
Europejskiej lub krajowy organ ds. bezpieczenstwa, odnawiany na wniosek w okresach
nieprzekraczajacych pigciu lat. Na podstawie art. 12 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798
autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa dla zarzadcow infrastruktury jest wazna przez piec lat.

Na podstawie art. 10 ust. 5 dyrektywy 2004/49/WE certyfikat bezpieczenstwa jest odnawiany
na wniosek przedsigbiorstwa kolejowego w odstepach czasu nieprzekraczajacych pigciu lat.

13 Dz.U. L 138 226.5.2016, s. 102.
14 Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.
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Na podstawie art. 11 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa
jest odnawiana na wniosek zarzadcy infrastruktury w odstepach czasu nieprzekraczajacych
pigciu lat.

Ze wzgledu na nadzwyczajng sytuacje spowodowang przez utrzymywanie si¢ epidemii
COVID-19 organy krajowe, przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury napotykaja
trudnosci, jesli chodzi o odnawianie (jednolitych) certyfikatow bezpieczenstwa i autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa lub, w sytuacji zblizajacego si¢ wygasnigcia obowigzujacych
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa — jesli chodzi o wydawanie takich autoryzacji na
kolejny okres. Nalezy zatem przedtuzy¢ termin odnawiania i okres waznosci tych
dokumentow w celu zapewnienia, aby funkcjonowanie przedsigbiorstw kolejowych
i zarzadcOw infrastruktury nie bylo zagrozone. Przedluzenie o siedem miesigcy powinno
pomoc krajowym organom bezpieczenstwa pokonac trudnosci w przeprowadzaniu kontroli na
miejscu oraz wykonaniu innych wymaganych czynnosci administracyjnych.

— Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r.  w sprawie = przyznawania uprawnien  maszynistom
prowadzacym lokomotywy i pociggi w obrebie systemu kolejowego Wspolnoty!.

Na podstawie art. 14 ust. 5 dyrektywy 2007/59/WE licencja zachowuje wazno$¢ przez
dziesig¢ lat, bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1. Ze wzgledu na nadzwyczajna sytuacje
spowodowang przez utrzymywanie si¢ epidemii COVID-19 wlasciwe organy napotykaja
trudno$ci zwigzane z przedluzeniem waznosci licencji zgodnie z warunkami przewidzianymi
w przepisach. Licencje, ktore powinny zostaé¢ przedtuzone w okresie, w ktérym przedtuzenie
jest niewykonalne w praktyce, powinny zachowa¢ waznos$¢ przez dodatkowy okres siedmiu
miesigcy. Nalezy rowniez przyzna¢ maszynistom dodatkowe siedem miesiecy na
przeprowadzenie kontroli okresowych.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego'.

Zgodnie z art. 23 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE Licencja zachowuje waznos¢ tak dlugo, jak
dlugo przedsigbiorstwo kolejowe spelnia obowigzki okreslone w rozdziale III tej dyrektywy.
Organ wydajacy licencje moze jednakze postanowi¢ o przeprowadzaniu regularnych
przegladéw. W takim przypadku przeglady nalezy przeprowadza¢ przynajmniej raz na pigé
lat. Epidemia COVID-19 utrudnila organom wydajacym licencje przeprowadzenie tych
przegladéw. W zwiazku z powyzszym w przypadkach, w ktérych termin na przeprowadzenie
przegladu uptywa w okresie odniesienia migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r.,
termin ten powinien zosta¢ przedluzony o siedem miesigcy w kazdym z odno$nych
przypadkow.

Art. 24 wust. 3 dyrektywy 2012/34/UE stanowi, ze w przypadku gdy licencja zostata
zawieszona lub cofnigta z powodu niespetlnienia wymogow w zakresie zdolnosci finansowe;,
organ wydajacy licencje moze wydaé licencj¢ tymczasowa w oczekiwaniu na reorganizacje
przedsigbiorstwa kolejowego, pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu. Maksymalny
okres waznosci licencji tymczasowej wynosi jednak siedem miesigcy. Ze wzgledu na
nadzwyczajne okolicznosci spowodowane przez utrzymywanie si¢ epidemii COVID-19
organy majg powazne trudnos$ci z podejmowaniem stosownych decyzji, tj. decyzji w sprawie
wydania nowych licencji na okres po wygasnigciu licencji tymczasowej. Okres waznosci

5 Dz.U.L 315z3.12.2007, s. 51.
16 Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32.
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przedmiotowych licencji tymczasowych wydanych lub wygasajacych w okresie odniesienia
miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. powinien zatem zosta¢ przedtuzony o siedem
miesiecy.

Art. 25 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE naktada na organ wydajacy licencje obowigzek wydania
decyzji w sprawie wniosku o wydanie licencji w terminie trzech miesi¢cy. Jednak ze
wzgledow, o ktorych wspomniano powyzej, organy wydajace licencje nie sg w stanie podjac
dziatah w odpowiednim terminie. Proponuje si¢ zatem przedtuzenie tym organom
odpowiedniego terminu o siedem miesiecy w odniesieniu do wnioskow ztozonych w okresie
od 1 wrzeénia 2020 r. do 30 kwietnia 2021 r.

Na podstawie dyrektywy 2012/34/UE organy wydajace licencje moga zawiesi¢ lub cofnaé
licencj¢ przedsigbiorstwa kolejowego, ktdre moze nie by¢ w stanie spetni¢ wymogoéw
dotyczacych zdolnosci finansowej. W takim przypadku organy moga wydac¢ licencje
tymczasowa przedsigbiorstwom kolejowym, ktorych licencje cofnigto lub zawieszono.
Licencja tymczasowa ma na celu umozliwienie przedsiebiorstwu kolejowemu restrukturyzacji
i prowadzenia dziatalno$ci, pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu. Doswiadczenie
pokazuje jednak, ze stanowi rowniez dla rynku bardzo negatywny sygnat na temat zdolnos$ci
przetrwania przedsicbiorstwa kolejowego, co z kolei pogarsza jego problemy finansowe,
w szczegllnosci  w zakresie plynnosci finansowej. Mozna przypuszczaé, ze wiele
przedsiebiorstw kolejowych, ktore byly stabilne finansowo przed kryzysem, znajdzie si¢
w sytuacji, w ktorej ich licencja musiataby zosta¢ zawieszona lub cofnigta ze wzgledu na ich
sytuacj¢ finansowa. W konteks$cie obecnego kryzysu moze to by¢ nieuzasadnione,
w szczegllnosci pod wzgledem ekonomicznym 1izuwagi na bezpieczenstwo. Ponadto
przedsiebiorstwa kolejowe moga potrzebowaé wigcej czasu na stabilizacje pod wzgledem
finansowym w okresie po zwalczeniu epidemii COVID-19.

Proponuje si¢ zatem tymczasowe zezwolenie panstwom cztonkowskim na utrzymanie
dotychczasowej licencji, tj. powstrzymanie si¢ od jej cofnigcia lub zawieszenia oraz od
wydania licencji tymczasowej, pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczenstwu. Panstwa
cztonkowskie beda nadal w stanie monitorowa¢ zdolno$¢ finansowa przedmiotowych
przedsigbiorstw kolejowych, szczegdlnie w celu ochrony pasazeréow przed nieuzasadnionym
ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa. W efekcie przedsiebiorstwa kolejowe nie podlegalyby
nadmiernym ograniczeniom 1 zapewnityby sobie lepsze warunki do naprawy swojej sytuacji
finansowe;.

— Dyrektywa Rady 96/50/WE zdnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji
warunkéw uzyskiwania krajowych patentow kapitanéw todzi do celéw przewozu
towarow i pasazerow $rodladowymi wodnymi drogami we Wspdlnocie!”.

Art. 6 ust. 2 dyrektywy 96/50/WE zobowiazuje posiadaczy $wiadectwa, by poddawali si¢
badaniu lekarskiemu w ciggu trzech miesigcy od ukonczenia 65 lat, a nastgpnie co roku.
Jednakze ze wzgledu na to, ze dostep do stuzby zdrowia jest ograniczony w przypadku badan
niebedacych naglymi przypadkami, ze wzglegdu na S$rodki wprowadzone w zwigzku
z utrzymywaniem si¢ epidemii COVID-19, posiadacze §wiadectw kapitana todzi moga nie
mie¢ mozliwosci poddania si¢ badaniom lekarskim w okresie, ktorego dotycza te $rodki.
W zwigzku z powyzszym w przypadkach, w ktérych termin na przeprowadzenie na
przeprowadzenie badan lekarskich uptywa w okresie odniesienia migdzy 1 wrzesnia 2020 r.

17 Dz.U. L 235z 17.9.1996, s. 31.
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a 30 kwietnia 2021 r., termin ten powinien zosta¢ przedluzony o siedem miesigcy w kazdym
z odnosnych przypadkow.

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia
2016 r. ustanawiajagca wymagania techniczne dla statkow zeglugi s$rodladowe;,
zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE!S,

Okres waznos$ci unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej jest okreslony w art. 10 dyrektywy
(UE) 2016/1629. Ponadto w art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629 przewidziano ciagtosé
waznosci dokumentow wchodzacych w zakres tej dyrektywy i wydanych przez wiasciwe
organy panstw czlonkowskich na podstawie majacej uprzednio zastosowanie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/87/WE z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rodladowej i uchylajacej dyrektywe Rady
82/714/EWG"Y.

Srodki wprowadzone w zwiazku z utrzymywaniem sie epidemii COVID-19 moga sprawié, ze
trudne lub wrecz niemozliwe w praktyce bedzie przeprowadzanie inspekcji technicznej przez
wlasciwe organy w celu przedtuzenia waznosci odpowiednich $wiadectw lub, w przypadku
dokumentow, o ktérych mowa w art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629, ich wymiany.

W zwigzku ztym, zuwagi na pewno$¢ prawa iw celu umozliwienia nieprzerwanej
eksploatacji odpowiednich statkow zeglugi $rodladowej, nalezy przedtuzy¢ o okres siedmiu
miesigcy wazno$¢ unijnych $wiadectw zdolno$ci zeglugowej, atakze dokumentow
wchodzacych w zakres art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629, ktére w przeciwnym razie
wygastyby w okresie od 1 wrzesnia 2020 r. do 30 kwietnia 2021 r.

— Rozporzadzenie (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 31
marca 2004 r. w sprawie wzmocnienia ochrony statkéw i obiektow portowych?’.

— Dyrektywa 2005/65/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 26 pazdziernika
2005 r. w sprawie wzmocnienia ochrony portow>!.

Utrzymywanie si¢ epidemii COVID-19 spowodowalo, ze prowadzenie inspekcji i przegladow
w zakresie ochrony na morzu jest w tym okresie trudne, poniewaz wymagaja one fizycznej
obecnosci inspektorow w portach, obiektach portowych i na statkach. Czesto oznacza to, ze
nie mozna odnowi¢ ocen 1plandw wymaganych unijnymi przepisami w zakresie
bezpieczenstwa morskiego w wyznaczonych terminach. W zwiazku z powyzszym nalezy
zapewni¢ elastyczne 1pragmatyczne rozwigzania bez uszczerbku dla bezpieczenstwa
polegajace na przedtuzeniu waznosci tych dokumentéw o odpowiednig ilo$¢ czasu,
w zaleznos$ci od potrzeb. Dotyczy to rowniez czestotliwosci ¢wiczen w zakresie ochrony na
morzu, ktore rowniez moga by¢ trudne do przeprowadzenia ze wzglgdu na krajowe $rodki
wprowadzane w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19.

18 Dz.U.L 252 216.9.2016, s. 118.
19 Dz.U. L 389 z 30.12.2006, s. 1.
20 Dz.U. L 129 2 29.4.2004, s. 6.

2 Dz.U. L 310z 25.11.2005, s. 28.
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2021/0012 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

ustanawiajace szczegolne Srodki tymczasowe w zwigzku z epidemia COVID-19

dotyczace odnawiania lub przedluzania waznosci niektorych certyfikatow i Swiadectw,

licencji i zezwolen oraz przesunig¢cia niektorych okresowych kontroli i okresowych

szkolen w niektorych obszarach prawodawstwa w dziedzinie transportu, w okresach

odniesienia nastepujacych po okresach, o ktorych mowa w rozporzadzeniu (UE)

2020/698

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91
1 art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

Utrzymywanie si¢ epidemii COVID-19 i zwigzany z nig kryzys w dziedzinie zdrowia
publicznego stanowig bezprecedensowe wyzwanie dla panstw cztonkowskich 1 s3
duzym obcigzeniem dla organéw krajowych, obywateli Unii i podmiotow
gospodarczych, w szczegdlnosci przewoznikow. Kryzys w dziedzinie zdrowia
publicznego doprowadzit do powstania nadzwyczajnych okoliczno$ci, ktore maja
wpltyw na codzienng dziatalno$¢ wilasciwych organéw w panstwach cztonkowskich
oraz na dziatalno$¢ przedsigbiorstw transportowych, jesli chodzi o formalnosci
administracyjne, ktérych nalezy dopetnia¢ w réznych sektorach transportu i ktorych
nie mozna bylo wracjonalny sposdéb przewidzie¢ w chwili przyjmowania
odpowiednich $rodkow. Te nadzwyczajne okoliczno$ci majg istotny wplyw na roézne
dziedziny obj¢te prawem transportowym Unii.

W szczegdlnosci przewoznicy iinne zainteresowane osoby moga nie by¢ w stanie
dopeli¢ niezbednych formalnosci lub procedur wcelu spelnienia wymogow
niektorych przepisow prawa Unii, zwigzanych z odnawianiem lub przedtuzaniem
waznosci certyfikatow i §wiadectw, licencji lub zezwolen, badz w celu zrealizowania
dziatan niezbednych do utrzymania ich waznosci. Z tych samych powodow witasciwe
organy panstw cztonkowskich moga nie by¢ w stanie wypetni¢ swoich obowigzkéw
wynikajacych z prawa Unii 1 zapewni¢, aby odpowiednie wnioski zlozone przez
przewoznikOw zostaty rozpatrzone przed uptywem majacych zastosowanie terminow.
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3)

“4)

©)

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698! ustanowiono
szczegblne 1tymczasowe $rodki majace zastosowanie do odnowienia i przedtuzenia
okresu waznos$ci niektorych certyfikatow 1 $wiadectw, licencji izezwolen oraz
przesuniecia  niektorych  okresowych  kontroli  iszkolen, ktére zgodnie
z prawodawstwem unijnym, o ktorym mowa w tym rozporzadzeniu, powinny mie¢
miejsce w okresie odniesienia miedzy dniem 1 marca 2020 r. albo, w niektorych
przypadkach, dniem 1 lutego 2020 r. a dniem 31 sierpnia 2020 r. Zgodnie ztym
rozporzadzeniem wspomniane certyfikaty i$wiadectwa, licencje izezwolenia, jak
rowniez niektdre okresowe kontrole i okresowe szkolenia, zostaty przesuniete o okres
6 miesigcy lub, w niektorych przypadkach, 7 miesiecy.

Niektore panstwa cztonkowskie, ktore do dnia 1 sierpnia 2020 r. uznaly, ze
odnowienie certyfikatow i1 $wiadectw, licencji i zezwolen oraz ukonczenie okresowych
szkolen lub okresowych kontroli pozostanie prawdopodobnie niewykonalne po dniu
31 sierpnia 2020r. ze wzgledu na s$rodki, ktéore wprowadzily, aby zapobiec
rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzyma¢ COVID-19, przedlozyty Komisji uzasadnione
wnioski o zezwolenie na zastosowanie dalszych indywidualnych przedtuzen. Komisja
przyjeta sze$é decyzji zatwierdzajacych tego rodzaju przedluzenia®.

Pomimo tego, ze latem 2020 r. nastgpila pewna poprawy sytuacji zwigzanej
z epidemig COVID-19, utrzymywanie si¢ i, w niektorych przypadkach, nasilenie si¢
skutkow pandemii w trzecim kwartale 2020 r. zmusito panstwa czlonkowskie do
utrzymania, a w niektérych przypadkach do wzmocnienia srodkéw wprowadzonych
w celu zapobiezenia rozprzestrzenianiu si¢ tej choroby. W rezultacie wprowadzenia
tych $rodkéw przewoznicy iinne zainteresowane osoby moga nie by¢ w stanie
dopetni¢ niezbednych formalno$ci lub procedur wcelu spelnienia wymogow
niektorych przepisow prawa Unii, zwigzanych z odnawianiem lub przedluzaniem
wazno$ci certyfikatow 1 $wiadectw, licencji lub zezwolen Iub =z ukonczeniem
okresowych kontroli lub okresowych szkolen, badz w celu zrealizowania dziatan
niezbgdnych do utrzymania ich waznosci, jak mialo to miejsce wiosng 2020 r. Z tych
samych powodéw wlasciwe organy panstw cztonkowskich moga nie by¢ w stanie
wypetni¢ swoich obowiazkéw wynikajacych zprawa Unii 1 zapewni¢, aby

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698 z dnia 25 maja 2020 r. ustanawiajace
szczegblne srodki tymczasowe w zwigzku zepidemiag COVID-19 dotyczace odnawiania lub
przedtuzania waznosci niektorych certyfikatow i $wiadectw, licencji izezwolen oraz przesunigcia
niektérych okresowych kontroli iokresowych szkolen w niektorych obszarach prawodawstwa
dotyczacego transportu (Dz.U. L 165 z 27.5.2020, s. 10).

Decyzja Komisji (UE) 2020/1236 z dnia 25 sierpnia 2020 r. upowazniajaca Niderlandy do przedtuzenia
niektorych termindéw okre§lonych w art. 2 i 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2020/698 (Dz.U. L 282 z 31.8.2020, s. 19); decyzja Komisji (UE) 2020/1235 z dnia 26 sierpnia 2020 r.
upowazniajagca Grecj¢ do przedhuzenia niektorych termindéw okreslonych wart. 4 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698 (Dz.U. L 282 z 31.8.2020, s. 17); decyzja Komisji
(UE) 2020/1219 z dnia 20 sierpnia 2020 r. upowazniajaca Wiochy do przedtuzenia niektoérych terminow
okreslonych w art. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698 (Dz.U. L 277
7 26.8.2020, s. 16); decyzja Komisji (UE) 2020/1240 z dnia 21 sierpnia 2020 r. upowazniajaca Bulgarie¢
do przedluzenia terminu okre§lonego w art. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2020/698 (Dz.U. L 284 z 1.9.2020, s. 7); decyzja Komisji (UE) 2020/1282 z dnia 31 sierpnia 2020 r.
upowazniajgca Francj¢ do przedluzenia niektéorych terminéw okreSlonych wart. 11. 16 117
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/698 (Dz.U. L 301 z15.9.2020, s. 9);
decyzja Komisji (UE) 2020/1237 z dnia 25 sierpnia 2020 r. upowazniajaca Zjednoczone Krolestwo do
przedtuzenia niektoérych terminéw okreslonych w art. 3 i 11 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2020/698, (Dz.U. L 282 z 31.8.2020, s. 22).
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(6)

(7)

(8)

)

odpowiednie wnioski zltozone przez przewoznikoOw zostaly rozpatrzone przed
uptywem majacych zastosowanie terminow.

Nalezy zatem przyjac srodki w celu zaradzenia tym problemom oraz zagwarantowania
zarOwno pewnos$ci prawa, jak i prawidtowego dziatania odno$nych aktoéw prawnych.
Nalezy wprowadzi¢ dostosowania w tym zakresie, w szczegolnosci w odniesieniu do
niektorych terminow, z mozliwoscig zatwierdzania przedtuzen przez Komisje na
podstawie wniosku zlozonego przez ktorekolwiek z panstw cztonkowskich.

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady® ustanowiono przepisy
majace zastosowanie do wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcow
niektorych pojazdow drogowych do przewozu rzeczy lub osob. Kierowcy ci musza
posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji zawodowych i1 wykazaé, ze ukonczyli szkolenie
okresowe potwierdzone prawem jazdy lub kartg kwalifikacji kierowcy, ktore zawierajg
informacje o szkoleniu okresowym. Ze wzgledu na trudno$ci dla posiadacza
swiadectwa kwalifikacji zawodowych w ukonczeniu szkolen okresowych oraz
w odnawianiu $wiadectw kwalifikacji zawodowych potwierdzajacych ukonczenie tych
szkolen w zwigzku z wystgpieniem nadzwyczajnych okolicznosci spowodowanych
epidemiag COVID-19, jaka utrzymywata si¢ w niektérych panstwach czionkowskich
po 31 sierpnia 2020 r., nalezy przedtuzy¢ waznos¢ tych §wiadectw na okres siedmiu
miesiecy od daty jej wygasnigcia, aby zapewni¢ cigglosé transportu drogowego.

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady* ustanowiono przepisy
dotyczace praw jazdy. Przewiduje ona wzajemne uznawanie praw jazdy wydawanych
przez panstwa cztonkowskie na podstawie unijnego wzoru prawa jazdy i ustanawia
minimalne wymogi dotyczace tych praw jazdy. W szczeg6lnosci kierowcy pojazdow
silnikowych musza posiada¢ wazne prawo jazdy, ktore musi zosta¢ przedtuzone lub,
w niektorych przypadkach, wymienione po uptywie jego administracyjnego okresu
wazno$ci. Ze wzgledu na trudnosci w przedluzaniu waznosci praw jazdy wskutek
nadzwyczajnych  okolicznosci  spowodowanych epidemia COVID-19, jaka
utrzymywata si¢ w niektorych panstwach czlonkowskich po 31 sierpnia 2020 r.,
nalezy przedluzy¢ wazno$¢ niektorych praw jazdy na okres siedmiu miesigcy od daty
jej wygasnigcia, aby zapewni¢ ciaglos¢ mobilnosci drogowe;.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014° ustanowiono
przepisy dotyczace tachografow i transportu drogowego. Przestrzeganie przepisOw
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, czasu pracy iokreséw odpoczynku,
okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady®

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej
kwalifikacji i okresowego szkolenia kierowcoéw niektorych pojazdéw drogowych do przewozu rzeczy
lub o0s6b, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG
i uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, s. 4).

Dyrektywa 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie praw
jazdy (przeksztalcenie) (Dz.U. L 403 z 30.12.2006, s. 18).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym iuchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektorych
przepisdéw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz
zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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(10)

(11)

oraz w dyrektywie 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady’, ma zasadnicze
znaczenie dla zapewnienia uczciwe] konkurencji i bezpieczenstwa drogowego. Ze
wzgledu na potrzebg zapewnienia cigglo$ci $wiadczenia ustug transportu drogowego,
pomimo trudno$ci w wykonywaniu regularnych przegladow tachografow w wyniku
wystapienia nadzwyczajnych okoliczno$ci spowodowanych trwajaca epidemia
COVID-19, przeglady, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
nr 165/2014 1iktéore powinny byly zostaé przeprowadzone w okresie miedzy 1
wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., powinny zosta¢ przeprowadzone nie pozniej
niz siedem miesi¢cy od dnia, przed ktorym mialy one zosta¢ przeprowadzone zgodnie
z tym artykulem. Z tego samego powodu trudnosci w przedtuzaniu i wymianie kart
kierowcy w wyniku wystgpienia nadzwyczajnych okolicznosci spowodowanych
epidemia COVID-19 wuzasadniajg przyznanie wlasciwym organom panstw
cztonkowskich dodatkowego czasu na przeprowadzenie tych czynno$ci. W takich
przypadkach kierowcy powinni otrzyma¢ mozliwo$¢ 1izostaé zobowigzani do
korzystania z wykonalnych rozwigzan alternatywnych w celu rejestrowania
niezbednych informacji dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, czasu pracy
i okres6w odpoczynku do momentu otrzymania przez nich nowej karty.

Dyrektyws Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE® ustanowiono przepisy
dotyczace okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych
iich przyczep. Okresowe badania zdatnosci do ruchu drogowego stanowig czgs¢
ztozonego systemu majacego zapewni¢, aby pojazdy byly utrzymywane
w bezpiecznym 1 akceptowalnym z punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie
w trakcie ich uzytkowania. Ze wzglgedu na trudno$ci w przeprowadzaniu okresowych
badan zdatnos$ci do ruchu drogowego w zwigzku z wystapieniem nadzwyczajnych
okolicznosci  spowodowanych epidemia COVID-19, jaka utrzymywata si¢
w niektorych panstwach cztonkowskich po 31 sierpnia 2020 r., okresowe badania
zdatnosci do ruchu drogowego, ktore miaty zosta¢ przeprowadzone w okresie miedzy
1 wrzesnia 2020r. a30 kwietnia 2021r. nalezy przeprowadzi¢ w terminie
pozniejszym, lecz nie pdzniej niz siedem miesiecy po uptywie pierwotnego terminu,
a przedmiotowe $wiadectwa powinny zachowa¢ wazno$¢ do tego pdzniejszego
terminu.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009° ustanowiono
wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego.
Epidemia COVID-19 i zwigzany z nig kryzys w dziedzinie zdrowia publicznego, jakie
utrzymywaty si¢ po 31 sierpnia 2020 r., oznaczaja, ze niektore przedsiebiorstwa
transportowe przestaly spetnia¢ wymogi dotyczace pojazdu lub pojazdow, ktére maja
pozostawa¢ w dyspozycji tych przedsigbiorstw i by¢ przez nie uzytkowane. Ma ona
réwniez powazne konsekwencje finansowe dla sektora finansowego, a niektore
przedsigbiorstwa transportowe nie spetniajg juz wymogu dotyczacego zdolnosci
finansowej. Biorac pod uwage ograniczony poziom aktywnosci wynikajacy z kryzysu

Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 11 marca 2002 r. w sprawie
organizacji czasu pracy os6b wykonujacych czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz.U.
L 80z 23.3.2002, s. 35).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazddéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 2 29.4.2014, s. 51).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
ustanawiajace wspolne zasady dotyczace warunkoéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego
i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).

16

PL



PL

(12)

(13)

w dziedzinie zdrowia publicznego, oczekuje si¢, ze przedsigbiorstwa beda
potrzebowaty wiece] niz zazwyczaj czasu, aby wykaza¢, ze wymogi dotyczace
pojazdu lub pojazdoéw, ktore maja pozostawaé¢ wich dyspozycji iby¢é przez nie
uzytkowane, badz wymodg dotyczacy zdolnosci finansowej, sa ponownie spetniane
w sposOb ciagly. Nalezy zatem przedluzyé — zszeSciu do dwunastu miesigcy —
maksymalne terminy ustanowione do tych celow wart. 13 wust. 1 lit. b) 1 ¢)
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 w odniesieniu do oceny wymogéw dotyczacych
pojazdu lub pojazdow, ktore majg pozostawa¢ w dyspozycji zainteresowanych
przedsigbiorstw transportu drogowego iby¢ przez nie uzytkowane, o czym mowa
wart. 5 lit.b) 1 c) tego rozporzadzenia, oraz wymogu dotyczacego zdolnosci
finansowej tych przedsigbiorstw, oile oceny te obejmuja cato$¢ lub czgs¢ okresu
miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. Jezeli stwierdzono juz niespetnienie
ktoregokolwiek z tych wymogow, a termin okre§lony przez wilasciwy organ jeszcze
nie uplynal, wlasciwy organ powinien mie¢ mozliwos¢ przedtuzenia tego terminu do
tacznie dwunastu miesigcy.

Rozporzadzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009'° oraz (WE)
nr 1073/2009!! ustanowiono, odpowiednio, wspolne zasady dostepu do rynku
migdzynarodowych przewozéw drogowych oraz do miedzynarodowego rynku ustug
autokarowych iautobusowych. Miedzynarodowy przew6z drogowy rzeczy
1 miedzynarodowy autobusowy i autokarowy przewdz oséb sg uzaleznione miedzy
innymi od posiadania licencji wspolnotowej, a w przypadku kierowcow bedacych
obywatelami panstw trzecich oraz prowadzacych operacje transportu towarowego — od
posiadania $wiadectwa kierowcy. Swiadczenie regularnych ustug autobusowych
1 autokarowych jest rowniez zalezne od zezwolenia. Te licencje, $wiadectwa
i zezwolenia mogg by¢ odnawiane po zweryfikowaniu, czy odpowiednie warunki sg
nadal spetlione. Ze wzgledu na trudnosci w odnawianiu licencji oraz §wiadectw
w zwigzku z nadzwyczajnymi okoliczno$ciami wskutek utrzymywania si¢ epidemii
COVID-19 po 31 sierpnia 2020 r. nalezy przedtuzy¢ ich wazno$¢ o siedem miesigcy
od daty jej wygasniecia, aby zapewni¢ ciggtos¢ transportu drogowego.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798'? ustanowiono przepisy
dotyczace bezpieczenstwa kolei. Zuwagi na S$rodki izolacji w potaczeniu
z dodatkowym obcigzeniem praca w zwiazku z powstrzymywaniem epidemii COVID-
19, jaka utrzymywata si¢ po 31 sierpnia 2020 r., organy krajowe, przedsigbiorstwa
kolejowe 1 zarzadcy infrastruktury napotykaja trudnosci, jezeli chodzi o odnawianie
jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa oraz — w zwigzku ze zblizajacym sie
wygasnigciem obowiazujacych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa — jezeli chodzi
o wydawanie takich autoryzacji na kolejny okres w kontekscie, odpowiednio, art. 10
1art. 12 tej dyrektywy. Termin odnowienia jednolitych certyfikatoéw bezpieczenstwa
powinien zatem zosta¢ przedtuzony o siedem miesigcy, a przedmiotowe obecne
jednolite certyfikaty bezpieczenstwa powinny odpowiednio zachowaé waznos$c¢.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
dotyczace wspdlnych zasad dostgpu do rynku miedzynarodowych przewozoéw drogowych (Dz.U. L 300
z 14.11.2009, s. 72).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
w sprawie wspolnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych
1 zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 88).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 102).
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Podobnie waznos$¢ takich autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa powinna zostaé
przedtuzona o siedem miesiecy.

Zgodnie z art. 33 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798 niektére panstwa cztonkowskie
przedtuzyty okres transpozycji tej dyrektywy do dnia 16 czerwca 2020 r. Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/700'° zmieniajaca dyrektywe (UE)
2016/798 umozliwita tym panstwom cztonkowskim dalsze przedtuzenie okresu
transpozycji do dnia 31 pazdziernika 2020 r. Przepisy dyrektywy 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady'* nadal miaty zatem zastosowanie w tych panstwach
cztonkowskich do dnia 31 pazdziernika 2020r., a zainteresowane panstwa
cztonkowskie nadal byly uprawnione do wydawania certyfikatow na podstawie tej
dyrektywy. Certyfikaty bezpieczenstwa wydane na podstawie tej dyrektywy
zachowuja wazno$¢ do dnia ich wygasniecia, zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/798.
Nalezy zatem przewidzie¢ rowniez przedluzenie terminéw odnowienia certyfikatow
bezpieczenstwa 1 autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa wydanych na podstawie
art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE oraz sprecyzowaé, ze przedmiotowe certyfikaty
bezpieczenstwa 1 autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa odpowiednio zachowuja
waznos¢.

Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady'> ustanowiono przepisy
dotyczace przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi
w obrebie systemu kolejowego Unii. Art. 14 ust. 5 1 art. 16 tej dyrektywy stanowia, ze
licencja maszynisty zachowuje wazno$¢ przez dziesi¢¢ lat ipodlega kontrolom
okresowym. Ze wzgledu na trudnosci w przedtuzaniu wazno$ci licencji wskutek
nadzwyczajnych  okolicznosci  spowodowanych epidemia COVID-19, jaka
utrzymywata si¢ po 31 sierpnia 2020 r., okres waznosci licencji uptywajacy w okresie
migdzy 1 wrzesnia 2020r. a30 kwietnia 2021 r. powinien zosta¢ przedtuzony
o siedem miesiecy od daty ich wygasnigcia. Nalezy rowniez przyzna¢ maszynistom
dodatkowy siedmiomiesi¢czny okres na przeprowadzenie kontroli okresowych.

Na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady 2012/34/UE'® utworzono
jednolity europejski obszar kolejowy. Zgodnie z art. 23 ust. 2 tej dyrektywy organy
wydajace licencje moga przeprowadza¢ regularne przeglady w celu zweryfikowania,
czy przedsiebiorstwo kolejowe w dalszym ciggu spetnia wymogi odnoszace si¢ do
licencji okreslone w rozdziale III tej dyrektywy. Na podstawie art. 24 ust.3 tej
dyrektywy, organy wydajace licencje moga zawiesi¢ lub cofngé licencj¢ z powodu
niespelnienia wymogu dotyczacego zdolnosci finansowej i moga wydac licencje
tymczasowa w oczekiwaniu na reorganizacje przedsiebiorstwa kolejowego, pod
warunkiem Ze nie zagraza to bezpieczenstwu. Ze wzgledu na nadzwyczajne

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/700 z dnia 25 maja 2020 r. zmieniajaca
dyrektywy (UE) 2016/797 i (UE) 2016/798 w odniesieniu do przedtuzenia okresu ich transpozycji
(Dz.U. L 165 z 27.5.2020, s. 27).

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie
przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).

Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi w obrgbie systemu
kolejowego Wspolnoty (Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 51).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, 5. 32).
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okolicznos$ci spowodowane przez epidemi¢ COVID-19, jaka utrzymywata si¢ po 31
sierpnia  2020r., organy wydajace licencj¢ maja powazne trudnosci
z przeprowadzaniem regularnych przegladow dotyczacych juz wydanych licencji oraz
z podejmowaniem stosownych decyzji dotyczacych wydania nowych licencji po
wygasnigciu  licencji  tymczasowej. Terminy przeprowadzania regularnych
przegladow, ktore zgodnie z ta dyrektywa uptywaja w okresie migdzy 1 wrzesnia
2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., powinny zatem zosta¢ przedtuzone o siedem miesigcy.
Podobnie waznos$¢ licencji tymczasowych uplywajaca w okresie migdzy 1 wrzesnia
2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. powinna zosta¢ przedtuzona o siedem miesiecy.

Art. 25 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE naktada na organy wydajace licencje obowigzek
wydania decyzji w sprawie wniosku o wydanie licencji w terminie trzech miesiecy po
przedtozeniu wszystkich stosownych informacji, Ww szczegdlnosci informacii,
o ktorych mowa w zataczniku III do tej dyrektywy. Ze wzgledu na trudnosci
w podejmowaniu stosownych decyzji w wyniku nadzwyczajnych okolicznosci
spowodowanych epidemig COVID-19, jaka utrzymywata si¢ po 31 sierpnia 2020 r.,
nalezy przedluzy¢ ten termin o siedem miesiecy.

Przedsigbiorstwa kolejowe, ktore przed wybuchem epidemii COVID-19 byly w dobrej
kondycji finansowej, napotykaja problemy z ptynnoscia finansowa, ktore moglyby
spowodowa¢ zawieszenie lub cofnigcie ich licencji lub zastgpienie jej licencja
tymczasowg, mimo iz nie jest to podyktowane przyczynami gospodarczymi
o charakterze strukturalnym. Wydanie tymczasowej licencji na podstawie art. 24 ust. 3
dyrektywy 2012/34/UE mogloby stanowi¢ negatywny sygnal dla rynku co do
zdolnosci przetrwania przedsiebiorstw kolejowych, co z kolei mogtoby pogtebi¢ ich
problemy finansowe, ktére w innej sytuacji mialyby charakter jedynie tymczasowy.
Uwzgledniajac rozporzadzenie (UE) 2020/698 i biorac pod uwagg utrzymywanie si¢
epidemii COVID-19 po31 sierpnia 2020r., nalezy zatem przewidzie¢, ze
w przypadku gdy organ wydajacy licencje, na podstawie oceny przeprowadzonej
w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020r. a30 kwietnia 2021 r., ustali, ze dane
przedsigbiorstwo kolejowe nie jest juz w stanie spelnia¢ wymogoéw dotyczacych
zdolnosci finansowej, moze przed dniem 30 kwietnia 2021 r. podja¢ decyzje, Ze nie
zawiesi lub nie cofnie licencji dla takiego przedsigbiorstwa kolejowego, o ile nie
zagraza to bezpieczenstwu oraz o ile istnieje realna perspektywa odbudowy sytuacji
finansowej tego przedsigbiorstwa kolejowego w okresie kolejnych siedmiu miesigcy.
Od 30 kwietnia 2021 r. przedsigbiorstwo kolejowe powinno podlega¢ zasadom
ogolnym ustanowionym w art. 24 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE.

Dyrektywa Rady 96/50/WE!” ustanowiono warunki uzyskiwania $wiadectw
kapitanéw lodzi do celow przewozu towarow i pasazerow srodladowymi wodnymi
drogami w Unii. Po ukonczeniu 65. roku Zycia posiadacze §wiadectw kapitandw todzi
sg zobowigzani do poddawania si¢ okresowym badaniom lekarskim. Ze wzgledu na
srodki wprowadzone w zwigzku z epidemig COVID-19, jaka utrzymywata si¢ po 31
sierpnia 2020 r., a w szczegolnosci na ograniczony dostep do stuzby zdrowia w celu
badan lekarskich, posiadacze $§wiadectw kapitana todzi moga nie mie¢ mozliwos$ci
przejScia wymaganych badan lekarskich w okresie, w ktorym obowigzujg te srodki.
W zwigzku z powyzszym w przypadkach, w ktérych termin na przeprowadzenie
badan lekarskich w przeciwnym razie uptynatby w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r.

Dyrektywa Rady 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji warunkow uzyskiwania
krajowych patentow kapitanéw todzi do celéw przewozu towaroéw i pasazerow srodladowymi wodnymi
drogami we Wspolnocie (Dz.U. L 235z 17.9.1996, s. 31).
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a 30 kwietnia 2021 r., termin ten powinien zosta¢ przedluzony o siedem miesigcy
w kazdym z odnos$nych przypadkéw. Przedmiotowe $wiadectwa kapitanéw todzi
powinny odpowiednio zachowaé waznos$¢.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/1629'% ustanowiono
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej. W art. 10 tej dyrektywy
ustanowiono okres waznosci unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej. Ponadto
art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629 stanowi, ze dokumenty wchodzace w zakres tej
dyrektywy i1 wydane przez wilasciwe organy panstw cztonkowskich przed dniem 6
pazdziernika 2018 r. na podstawie dyrektywy majacej uprzednio zastosowanie,
a mianowicie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/87/WE', zachowuja
waznoéé do terminu ich wygasniecia. Srodki wprowadzone w zwiazku z trwaniem
epidemii COVID-19 po 31 sierpnia 2020 r. moga sprawi¢, ze trudne lub wrecz
niemozliwe w praktyce begdzie przeprowadzanie inspekcji technicznych przez
wlasciwe organy w celu przedluzenia waznosci odpowiednich $wiadectw lub,
w przypadku dokumentéw, o ktérych mowa w art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629, ich
wymiany. W zwigzku ztym, wcelu umozliwienia nieprzerwanej eksploatacji
odpowiednich statkéw zeglugi $rodladowej, nalezy przedtuzy¢ o okres siedmiu
miesiecy wazno$¢ unijnych $wiadectw zdolno$ci zeglugowej 1 dokumentow
wchodzacych w zakres art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629, ktére w przeciwnym razie
utracityby wazno$¢ w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r.

Rozporzadzeniem (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady?° ustanowiono
przepisy dotyczace wzmocnienia ochrony statkow i obiektow portowych. Dyrektywa
2005/65/WE Parlamentu Europejskiego i Rady?! ustanowiono $rodki majace na celu
wzmocnienie ochrony portdow w obliczu zagrozenia zdarzeniami naruszajacymi
ochrong. Dyrektywa zapewnia takze, aby $§rodki ochrony wprowadzone w ramach
stosowania rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 korzystaly = ze wzmocnienia
bezpieczenstwa portow. Epidemia COVID-19, ktoéra utrzymywala si¢ po 31 sierpnia
2020 r., utrudnia organom panstw czltonkowskich przeprowadzanie inspekcji
1 przegladow w zakresie ochrony na morzu w celu przedtuzenia waznoS$ci niektorych
dokumentéw w zakresie ochrony na morzu. W zwiazku zpowyzszym nalezy
wydhuzy¢ terminy odnowienia ocen stanu ochrony 1 planéw ochrony wymaganych na
mocy tych aktéw prawnych Unii o rozsadny okres, aby umozliwi¢ panstwom
cztonkowskim 1 sektorowi zeglugi wprowadzenie elastycznych 1 pragmatycznych
rozwigzan, atakze utrzymac otwarte istotne tancuchy dostaw bez uszczerbku dla
ochrony. Nalezy rowniez zapewni¢ elastyczno$¢ ¢wiczen w zakresie ochrony na
morzu, ktére zgodnie z wymogami aktéw prawnych Unii w zakresie ochrony na
morzu majg by¢ przeprowadzane w okreslonych terminach.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie uzna, ze stosowanie przepisow, od ktorych
niniejsze rozporzadzenie wprowadza odstepstwo, dotyczacych miedzy innymi

20

21

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE
i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252 z 16.9.2016, s. 118).

Dyrektywa 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej iuchylajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG
(Dz.U. L 389 z 30.12.2006, s. 1).

Rozporzadzenie (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie
wzmocnienia ochrony statkow i obiektow portowych (Dz.U. L 129 z 29.4.2004, s. 6).

Dyrektywa 2005/65/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie
wzmocnienia ochrony portow (Dz.U. L 310 z 25.11.2005, s. 28).
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odnawiania lub przedtuzania waznosci certyfikatow, Swiadectw, licencji lub zezwolen,
prawdopodobnie begdzie nadal niewykonalne po terminach okres§lonych w niniejszym
rozporzadzeniu ze wzglgdu na $rodki, ktore wprowadzilo ono w celu zapobiegania
rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, Komisja powinna mieé
mozliwo$¢ zezwolenia danemu panstwu cztonkowskiemu — na jego wniosek danego
panstwa cztonkowskiego przedtozony do dnia 1 kwietnia 2021 r. — na dalsze
przedtuzenie, w odpowiednich przypadkach, okreséw okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu. W celu zagwarantowania pewno$ci prawa przy jednoczesnym
zapewnieniu, aby bezpieczenstwo iochrona transportu nie byty zagrozone, takie
przedluzenie powinno by¢ ograniczone do tego, co jest niezbedne w celu objecia
okresu, w ktorym przeprowadzanie formalno$ci, procedur, ocen i szkoleh moze
pozosta¢ niewykonalne, i w zadnym razie nie powinno by¢ dtuzsze niz sze$¢ miesiecy.

Epidemia COVID-19 wptyneta na calag Unig, ale nie w jednorodny sposob. Panstwa
cztonkowskie odczuty jej skutki w réznym stopniu i w ré6znym czasie. Z uwagi na to,
ze odstepstwa od przepisow, ktore obowigzywalyby w zwyklych okolicznosciach,
powinny ogranicza¢ si¢ do tego, co jest niezbe¢dne, panstwa cztonkowskie powinny
mie¢ mozliwos¢ — wodniesieniu do dyrektywy 2003/59/WE, dyrektywy
2006/126/WE, rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, dyrektywy 2014/45/UE,
rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009, dyrektywy
(UE) 2016/798, dyrektywy 2004/49/WE, dyrektywy 2007/59/WE, dyrektywy
2012/34/UE, dyrektywy 96/50/WE, dyrektywy (UE) 2016/1629, rozporzadzenia (WE)
nr 725/2004 oraz dyrektywy 2005/65/WE — dalszego stosowania tych aktow prawnych
bez stosowania odstepstw  przewidzianych ~ w niniejszym  rozporzadzeniu,
w przypadkach gdy stosowanie tych aktow prawnych jest nadal wykonalne. Ma to tez
zastosowanie w przypadku, gdy panstwo cztonkowskie napotkato takie trudnosci, lecz
wprowadzitlo odpowiednie $rodki krajowe wcelu ich zmniejszenia. Panstwa
cztonkowskie, ktore zdecyduja si¢ skorzysta¢ z tej mozliwosci, nie powinny jednak
utrudnia¢ podmiotom gospodarczym ani osobom fizycznym korzystania z odstepstw
przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, ktore stosuje si¢ w innym panstwie
cztonkowskim, ipowinny w szczegdlnosci uznawaé wszelkie licencje, certyfikaty
1 $wiadectwa oraz zezwolenia, ktorych wazno$¢ zostala przedtuzona na mocy
niniejszego rozporzadzenia. W celu zapewnienia pewnosci prawa panstwa
cztonkowskie powinny informowa¢ Komisje o swoich decyzjach o niestosowaniu
odstepstw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, zanim zacznie ono w petni
obowigzywac¢ w dniu [data rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia].

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno mie¢ wplywu na prawa przyznane na mocy
decyzji Komisji przyjetych na podstawie przepisOw rozporzadzenia (UE) 2020/698,
zezwalajacych panstwom czlonkowskim na przedluzenie niektérych okreséw,
o ktorych mowa w tym rozporzadzeniu, w zakresie, w jakim mogg one prowadzi¢ do
przedluzen wykraczajacych poza okresy przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu.

Poniewaz okres przejsciowy okreslony w Umowie o wystgpieniu Zjednoczonego
Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej
Wspodlnoty Energii Atomowej zakonczyl si¢ w dniu 31 grudnia 2020 r., Zaden
z przepisOwW niniejszego rozporzadzenia nie powinien mie¢ zastosowania do
Zjednoczonego Krolestwa, nawet w zakresie, w jakim dotyczg one okresow przed ta
datg.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie przedtuzenie ustanowionych
w prawie Unii terminéw odnawiania iprzedtuzania okresu wazno$ci niektdrych
certyfikatow 1 $wiadectw, licencji 1zezwolen oraz przesunigcie niektorych
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okresowych kontroli iokresowych szkolen w odpowiedzi na nadzwyczajne
okolicznosci spowodowane epidemig COVID-19, jaka utrzymywata si¢ po 31 sierpnia
2020 r., w obszarze transportu drogowego, kolejowego 1 zeglugi $rdédladowej oraz
ochrony na morzu, nie mogg zosta¢ osiggni¢te w sposob wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, lecz moga, ze wzgledu na skalg lub skutki proponowanego dziatania,
zosta¢ osiggnigte w skuteczniejszy sposob na poziomie Unii, Unia moze przyjac
srodki zgodnie zzasada pomocniczosci okreslong wart.5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tych celow.

(27) Z uwagi na pilng potrzeb¢ wynikajagca z nadzwyczajnych okolicznosci
spowodowanych epidemig COVID-19, jaka utrzymywata si¢ po 31 sierpnia 2020 r.,
uznano za stosowne przewidzie¢ mozliwo$¢ odstgpienia od o$miotygodniowego
terminu, o ktorym mowa w art.4 Protokolu nr1 w sprawie roli parlamentow
narodowych w Unii Europejskiej, zalaczonego do Traktatu o Unii Europejskie;,
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz Traktatu ustanawiajacego
Europejska Wspolnote Energii Atomowe;.

(28) Z uwagi na nieprzewidywalny i nagly charakter epidemii COVID-19, jak réwniez
nieoczekiwany okres jej trwania, niemozliwe bylo przyjecie wszystkich odpowiednich
srodkdw w terminie. Z tego powodu przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny
obejmowac réwniez okres poprzedzajacy jego wejsScie w zycie. Z uwagi na charakter
tych przepisow takie podejécie nie skutkuje naruszeniem uzasadnionych oczekiwan
zainteresowanych osob.

(29) W obliczu nadrzednej potrzeby bezzwlocznej reakcji na okolicznosci spowodowane
epidemiag COVID-19 w obszarze transportu drogowego, kolejowego 1 zeglugi
srédladowej oraz ochrony na morzu, zapewniajac jednocze$nie w stosownych
przypadkach panstwom czlonkowskim mozliwo$¢ poinformowania Komisji
w rozsadnym terminie o podjgciu decyzji o niestosowaniu niektoérych odstepstw
przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, niniejsze rozporzadzenie powinno
wejs¢ w zycie w trybie pilnym nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej, w celu zapewnienia, aby sytuacja niepewnosci prawa
wptywajaca na dzialalno$¢ wielu organdéw i przewoznikéw w rdéznych sektorach
transportu, w szczeg6lnosci w przypadku gdy odpowiednie terminy juz uplynetly,
trwala jak najkroce;,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ szczegdlne $rodki tymczasowe, ktore maja
zastosowanie do odnowienia 1 przedluzenia okresu waznosci niektorych -certyfikatow
1 $wiadectw, licencji 1zezwolen oraz przesunigcia niektorych okresowych kontroli
1 okresowych szkolen w reakcji na nadzwyczajne okoliczno$ci spowodowane przez epidemie
COVID-19 w obszarze transportu drogowego, kolejowego 1 zeglugi $rodladowej oraz
bezpieczenstwa morskiego, w okresach odniesienia nastgpujacych po okresach, o ktérych
mowa w rozporzadzeniu (UE) 2020/698.

Artykut 2
Przedhuzenie termindw przewidzianych w dyrektywie 2003/59/WE
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1. Niezaleznie od art. 8 ust.2 13 dyrektywy 2003/59/WE terminy ukonczenia przez
posiadacza $wiadectwa kwalifikacji zawodowych okresowych szkolen, ktére w przeciwnym
razie zgodnie ztymi przepisami uptyngtyby w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30
kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedluzone w kazdym przypadku o okres siedmiu miesiecy.
Swiadectwa kwalifikacji zawodowej odpowiednio zachowuja waznos¢.

2. Waznos$¢ oznakowania zharmonizowanym kodem unijnym ,,95”, okre§lonego w zatgczniku
I do dyrektywy 2006/126/WE, umieszczonego przez wlasciwe organy na prawie jazdy lub na
karcie kwalifikacji kierowcy, o ktorych mowa w art. 10 ust. 1 dyrektywy 2003/59/WE, na
podstawie §wiadectw kwalifikacji zawodowej, o ktorych mowa w ust. 1 tego artykutu, uznaje
si¢ za przedluzong o okres siedmiu miesigcy od daty wskazanej na kazdym takim prawie
jazdy lub kazdej takiej karcie kwalifikacji kierowcy.

3. Wazno$¢ kart kwalifikacji kierowcy, o ktérych mowa w zataczniku II do dyrektywy
2003/59/WE, ktoéra w przeciwnym razie uptyngtaby miedzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia
2021 r., uznaje si¢ za przedtuzong o okres siedmiu miesigcy od daty wygasniecia wskazanej
na kazdej takiej karcie.

4. Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze ukonczenie okresowego szkolenia lub jego
certyfikacja, oznakowanie zharmonizowanym kodem unijnym ,95” lub przedtuzenie
waznosci kart kwalifikacji kierowcy, moga pozosta¢ niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r. ze
wzgledu na $rodki wprowadzone w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub
powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na
stosowanie przedtuzenia okreséw okreslonych odpowiednio w ust. 1, 2 i 3. Wniosek ten moze
dotyczy¢ okresu miedzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. lub okresow siedmiu
miesigcy okreslonych odpowiednio wust. 1, 2 i3 lub obu tych przypadkéw. Wniosek
przedktada si¢ Komisji najpdzniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

5. Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 4, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustegpie zostaly spetnione, przyjmuje decyzj¢ zezwalajacag danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedluzenie okresow okreslonych odpowiednio wust. 1, 2 13,
w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢
okres, w ktérym ukonczenie danego szkolenia okresowego lub jego certyfikacja,
oznakowanie zharmonizowanym kodem unijnym ,,95” lub przedluzenie waznosci kart
kwalifikacji kierowcy moze pozosta¢ niewykonalne, 1 w zadnym razie nie moze by¢ dtuzszy
niz szes¢ miesiecy.

Komisja publikuje t¢ decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

6. Jezeli w okresie migdzy 1 wrzes$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkato trudnosci uniemozliwiajacych ukonczenie okresowego szkolenia lub jego
certyfikacje, oznakowanie zharmonizowanym kodem unijnym ,95” lub przedtuzenie
wazno$ci kart kwalifikacji kierowcy w zwigzku znadzwyczajnymi okolicznosciami
spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19 i1 prawdopodobnie takich trudnosci nie napotka
lub wprowadzito stosowne $rodki krajowe w celu zmniejszenia takich trudnosci, panstwo to
moze podja¢ decyzje o niestosowaniu ust. 1, 2 i 3. Panstwo cztonkowskie informuje Komisje
o swojej decyzji przed dniem [data wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia + 5 dni
roboczych]. Komisja informuje otym pozostate panstwa cztonkowskie 1 publikuje
zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo cztonkowskie, ktore zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1, 2 i 3 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ustepu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktoére skorzystaty z okreslonych wust. 1, 2 13
odstepstw stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.
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Artykut 3
Przedhuzenie terminéw przewidzianych w dyrektywie 2006/126/WE

1. Niezaleznie od art. 7 dyrektywy 2006/126/WE oraz pkt 3 lit. d) zalacznika I do tej
dyrektywy, wazno$¢ praw jazdy, ktora w przeciwnym razie zgodnie ztymi przepisami
uplynetaby w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za
przedtuzong o okres siedmiu miesiecy od daty uptywu waznosci podanej na kazdym takim
prawie jazdy.

2. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze przedtuzanie waznosci praw jazdy moze pozostac
niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r. ze wzgledu na S$rodki wprowadzone w celu
zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢
uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie przedtuzenia okresow okreslonych
w ust. 1. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresu migdzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r.
lub okresu siedmiu miesigcy lub obu tych okresow. Wniosek przedklada si¢ Komisji
najpoézniej do dnia 1 kwietnia 2021 .

3. Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 2, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustegpie zostaly spelnione, przyjmuje decyzj¢ zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okresow okre§lonych wust. 1, w kazdym uzasadnionym
przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym
przedtuzanie waznos$ci praw jazdy moze pozosta¢ niewykonalne, i w zadnym razie nie moze
by¢ dluzszy niz sze$¢ miesiecy.

Komisja publikuje te decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

4. Jezeli w okresie migdzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo czlonkowskie nie
napotkato trudno$ci uniemozliwiajacych przedtuzanie wazno$ci praw jazdy w zwigzku
znadzwyczajnymi  okoliczno$ciami  spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19
i prawdopodobnie takich trudnosci nie napotka lub wprowadzito stosowne $rodki krajowe
w celu zmniejszenia takich trudnosci, panstwo to moze podja¢ decyzj¢ o niestosowaniu ust. 1.
Panstwo cztonkowskie informuje Komisje o swojej decyzji przed dniem [data wejScia
w Zycie niniejszego rozporzadzenia + 5 dni roboczych]. Komisja informuje o tym pozostate
panstwa cztonkowskie i publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo cztonkowskie, ktore zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ustepu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktére skorzystaty z okres§lonych wust. 1 odstepstw
stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Artykut 4
Przedtuzenie terminow przewidzianych w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014

1. Niezaleznie od art. 23 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, regularne przeglady przewidziane
w ust. 1 tego artykutu, ktére w przeciwnym razie zgodnie z tym ustepem musialyby zostaé
przeprowadzone mig¢dzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., przeprowadza si¢ nie
pozniej niz siedem miesiecy od dnia, do ktéorego w przeciwnym razie musiatyby zostaé
przeprowadzone zgodnie z tym artykulem.

2. Niezaleznie od art. 28 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, w przypadku gdy kierowca ubiega
si¢ o przedhuzenie karty kierowcy zgodnie z ust. 1 tego artykulu miedzy 1 wrzes$nia 2020 r.
a 30 kwietnia 2021 r., wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego wydaja nowg karte kierowcy
nie pdzniej niz dwa miesigce od otrzymania wniosku. Do czasu, gdy kierowca otrzyma nowa
karte kierowcy od organdéw wydajacych karty, do kierowcy stosuje si¢ odpowiednio art. 35

24

PL



PL

ust. 2 tego rozporzadzenia, pod warunkiem ze kierowca moze udowodni¢, ze wystapit
zgodnie z art. 28 ust. 1 tego rozporzadzenia o przedtuzenie karty kierowcy.

3. Niezaleznie od art. 29 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, w przypadku gdy kierowca
ubiega si¢ o wydanie zastepczej karty kierowcy zgodnie z ust. 4 tego artykulu miedzy 1
wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego wydaja
karte zastepcza nie pozniej niz dwa miesigce od otrzymania wniosku. Niezaleznie od art. 29
ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 kierowca moze kontynuowa¢ jazde do chwili
otrzymania od organéw wydajacych karty nowej karty kierowcy, pod warunkiem ze kierowca
moze udowodni¢, ze karta kierowcy zostata zwrdcona do wlasciwego organu w zwiazku z jej
uszkodzeniem lub wadliwym dziataniem i ze zwrocit si¢ o karte zastgpcza.

4. Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze prowadzenie regularnych przegladoéw, przedtuzanie
kart kierowcy lub wydawanie zastepczych kart kierowcy wymagane zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014 moga pozosta¢ niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r. ze
wzgledu na $rodki, ktére wprowadzito ono w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub
powstrzymania COVID-19, moze przedlozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na
zastosowanie przedtuzenia okreséw okreslonych odpowiednio w ust. 1, 2 i 3. Wniosek ten
moze dotyczy¢ okresu miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., okresu siedmiu
miesiecy lub majacych zastosowanie terminéw wydania nowej karty kierowcy badz dowolne;j
kombinacji tych przypadkow. Wniosek przedktada si¢ Komisji najp6zniej do dnia 1 kwietnia
2021 r.

5. Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 4, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustegpie zostaly spelnione, przyjmuje decyzj¢ zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okreséw okreslonych odpowiednio wust. 1, 2 13,
w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedluzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢
okres, w ktorym prowadzenie regularnych przegladow lub przedtuzanie kart kierowcy lub
wydawanie zastepczych kart kierowcy moga pozosta¢ niewykonalne, i w Zadnym razie nie
moze by¢ dluzszy niz sze$¢ miesigcy.

Komisja publikuje t¢ decyzj¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

6. Jezeli w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkato trudnosci uniemozliwiajacych prowadzenie regularnych przegladoéw, przedtuzanie
kart kierowcy lub wydawanie zastgpczych kart kierowcy w zwigzku znadzwyczajnymi
okoliczno$ciami spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19 i prawdopodobnie takich
trudnosci nie napotka lub wprowadzito stosowne Srodki krajowe w celu zmniejszenia takich
trudno$ci, panstwo to moze podja¢ decyzje o niestosowaniu ust. 1, 2 13. Panstwo
cztonkowskie informuje Komisje o swojej decyzji przed dniem [data wejScia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia + 5 dni roboczych]. Komisja informuje otym pozostale
panstwa cztonkowskie i publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo cztonkowskie, ktore zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1, 2 i 3 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ust¢pu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktére skorzystaly z okreslonych wust. 1, 2 i3
odstepstw stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Artykut 5
Przedtuzenie terminéw przewidzianych w dyrektywie 2014/45/UE

1. Niezaleznie od art. 5 ust. 1 iart. 10 ust. 1 dyrektywy 2014/45/UE oraz pkt 8 zatacznika II
do tej dyrektywy, terminy badan zdatno$ci do ruchu drogowego, ktére to badania
w przeciwnym razie zgodnie z tymi przepisami musialyby zosta¢ przeprowadzone w okresie
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migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzone o okres siedmiu
miesiecy.

2. Niezaleznie od art. 8§ dyrektywy 2014/45/UE i pkt 8 zatacznika II do tej dyrektywy,
waznos¢ swiadectw zdatnos$ci do ruchu drogowego, ktérych data waznosci przypada miedzy 1
wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzong o okres siedmiu miesiecy.

3. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze prowadzenie badan zdatnosci do ruchu drogowego
lub wydawanie §wiadectw zdatnos$ci do ruchu drogowego moga pozosta¢ niewykonalne po 30
kwietnia 2021 r. ze wzgledu na $rodki, ktore wprowadzilo ono w celu zapobiegania
rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony wniosek
o zezwolenie na zastosowanie przedtuzenia okresow okreslonych odpowiednio w ust. 1 12.
Whiosek ten moze dotyczy¢ okresu migdzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. lub
okresu siedmiu miesiecy lub obu tych okresow. Wniosek przedktada si¢ Komisji najpoznie;j
do dnia 1 kwietnia 2021 r.

4. Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustegpie zostaly spetnione, przyjmuje decyzj¢ zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedluzenie okreséw okreslonych odpowiednio w ust. 1 12, w kazdym
uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres,
w ktorym prowadzenie badan zdatnosci do ruchu drogowego lub wydawanie $wiadectw
zdatnosci do ruchu drogowego moga pozosta¢ niewykonalne, i w zadnym razie nie moze by¢
dtuzszy niz sze$¢ miesigcy.

Komisja publikuje te decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

5. Jezeli w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkato trudno$ci uniemozliwiajacych prowadzenie badan zdatnosci do ruchu drogowego
lub wydawania $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego w zwigzku z nadzwyczajnymi
okolicznosciami spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19 iprawdopodobnie takich
trudno$ci nie napotka lub wprowadzito stosowne $rodki krajowe w celu ich zmniejszenia,
panstwo to moze podja¢ decyzje¢ o niestosowaniu ust. 1 1 2. Panstwo cztonkowskie informuje
Komisje¢ o swojej decyzji przed dniem [data wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia +
5 dni roboczych]. Komisja informuje otym pozostate panstwa czionkowskie 1 publikuje
zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo czlonkowskie, ktore zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1 12 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ustepu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktére skorzystaly z okreslonych w ust. 1 12 odstepstw
stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Artykut 6
Przedtuzenie termindw przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009

1. Niezaleznie od art. 13 ust. 1 lit. b) 1 ¢) rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, w przypadku
gdy wlasciwy organ na podstawie rocznych sprawozdan finansowych i poswiadczen,
o ktorych mowa w art. 7 ust. 1 12 tego rozporzadzenia, za lata finansowe obejmujace catos¢
lub cze$¢ okresu miedzy dniem 1 wrze$nia 2020 r. a dniem 30 kwietnia 2021 r. stwierdza
w odniesieniu do okresu od dnia 1 wrzesnia 2020 r. do dnia 30 kwietnia 2021 r., Ze wymogi
dotyczace pojazdu lub pojazdoéw, ktore maja pozostawaé w dyspozycji przedsigbiorstwa
transportu drogowego 1 by¢ przez nie uzytkowane, jak okreslono w art. 5 lit. b) 1 c) tego
rozporzadzenia, nie sg spetnione lub stwierdza, Zze przedsigbiorca transportowy nie spetnia
wymogu dotyczacego sytuacji finansowej okreslonego wart.3 ust. 1 lit.c) tego
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rozporzadzenia, terminy okreslone przez wtasciwy organ na potrzeby art. 13 ust. 1 lit. b) i ¢)
tego rozporzadzenia nie mogg przekraczac¢ 12 miesiecy.

2. Niezaleznie od art. 13 ust. 1 lit. b) 1 ¢) rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, w przypadku
gdy wilasciwy organ stwierdza migedzy dniem 28 maja 2020 r. a dniem [data wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia], Ze przedsigbiorca transportowy nie spelnia wymogow
dotyczacych pojazdu lub pojazdoéw, ktore maja pozostawaé w dyspozycji przedsigbiorstwa
transportu drogowego i by¢ przez nie uzytkowane, jak okreslono w art. 5 lit. b) 1 ¢) tego
rozporzadzenia, lub wymogu dotyczacego sytuacji finansowej okreslonego w art. 3 ust. 1
lit. ¢) tego rozporzadzenia oraz okre$lit dla tego przedsiebiorcy transportowego termin na
uregulowanie tej sytuacji, wiasciwy organ moze przedtuzy¢ ten termin, pod warunkiem ze
termin ten nie uptynat przed data wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia. Termin w ten
sposob przedtuzony nie moze przekracza¢ 12 miesiecy.

Artykut 7
Przedluzenie terminow przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009

1. Niezaleznie od art.4 ust.2 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, wazno$¢ licencji
wspolnotowych, ktéra w przeciwnym razie zgodnie z tym przepisem uptynetaby w okresie
migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzong o okres siedmiu
miesigcy. Uwierzytelnione wypisy odpowiednio zachowuja waznos¢.

2. Niezaleznie od art. 5 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009, wazno$¢ $wiadectw
kierowcy, ktoéra w przeciwnym razie zgodnie z tym przepisem uptynetaby w okresie migdzy 1
wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzong o okres siedmiu miesiecy.

3. Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze przedtuzanie waznosci licencji wspolnotowych lub
Swiadectw kierowcy moze pozosta¢ niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r. ze wzgledu na
srodki, ktére wprowadzilo ono w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania
COVID-19, moze przedltozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie
przedluzenia okreséw okreslonych odpowiednio w ust. 1 12. Wniosek ten moze dotyczy¢
okresu miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. lub okresu siedmiu miesigcy lub obu
tych okresow. Wniosek przedktada si¢ Komisji najpdzniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

4. Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustgpie zostaty spetnione, przyjmuje decyzj¢ zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okresoOw okreslonych odpowiednio w ust. 1 12, w kazdym
uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres,
w ktorym przedluzanie waznos$ci licencji wspolnotowych lub §wiadectw kierowcy moze
pozosta¢ niewykonalne, i w Zadnym razie nie moze by¢ dluzszy niz sze$¢ miesigcy.

Komisja publikuje te¢ decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

5. Jezeli w okresie miedzy 1 wrzes$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkato trudnos$ci uniemozliwiajacych przedtuzanie waznosci licencji wspdlnotowych lub
Swiadectw kierowcy w zwigzku z nadzwyczajnymi okoliczno$ciami spowodowanymi przez
epidemi¢ COVID-19 1 prawdopodobnie takich trudnosci nie napotka, panstwo to moze podjacé
decyzje o niestosowaniu ust. 1 1 2. Panstwo cztonkowskie informuje Komisje o swojej decyzji
przed dniem [data wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia + 5 dni roboczych].
Komisja informuje otym pozostate panstwa cztonkowskie 1 publikuje zawiadomienie
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo czlonkowskie, ktére zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1 12 zgodnie z akapitem
pierwszym, nie moze utrudnia¢ dzialalno$ci transgranicznej podmiotom gospodarczym ani
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osobom fizycznym, ktore skorzystaty z okre§lonych wust. 1 12 odstepstw stosowanych
w innym panstwie cztonkowskim.

Artykut 8
Przedhuzenie terminéw przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 1073/2009

1. Niezaleznie od art.4 ust.4 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009, wazno$¢ licencji
wspolnotowych, ktora w przeciwnym razie zgodnie z tym przepisem uplyngtaby w okresie
migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzong o okres siedmiu
miesiecy. Uwierzytelnione wypisy odpowiednio zachowuja waznos¢.

2. Niezaleznie od art. 8 ust.3 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009 decyzje w sprawie
wnioskow o zezwolenie na §wiadczenie ushug regularnych, ztozonych przez przewoznikow
w okresie od 1 wrzesnia 2020 r. do 30 kwietnia 2021 r., sa podejmowane przez organ
wydajacy w terminie sze$ciu miesiecy od daty ztozenia wniosku. Niezaleznie od art. 8 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009 wtasciwe organy panstw czlonkowskich, do ktoérych
zwrocono si¢ o wydanie zgody w odniesieniu do takiego wniosku zgodnie zust. 1 tego
artykutu, zawiadamiaja organ wydajacy o swojej decyzji w sprawie wniosku w terminie
trzech miesiecy. Jezeli organ wydajacy nie otrzyma odpowiedzi w ciggu trzech miesigcy,
uznaje si¢, ze organy, do ktorych si¢ zwrdcono, wyrazaja zgode, i organ wydajacy moze
udzieli¢ zezwolenia.

3. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze przedtuzanie waznosci licencji wspolnotowych moze
pozosta¢ niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r. ze wzgledu na $rodki, ktéore wprowadzito ono
w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedlozy¢
uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie przedtuzenia okresow okreslonych
w ust. 1. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresow migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia
2021 r. lub okresu siedmiu miesiecy badz dowolnej kombinacji tych okresow. Wniosek
przedktada si¢ Komisji najpozniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

4. Jezeli, w nastgpstwie wniosku zlozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustepie zostaty spetnione, przyjmuje decyzje zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okresow okre§lonych w ust. 1, w kazdym uzasadnionym
przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktoérym
przedluzanie waznosci licencji wspdlnotowych moze pozosta¢ niewykonalne, i w Zadnym
razie nie moze by¢ dtuzszy niz szes¢ miesiecy.

Komisja publikuje t¢ decyzj¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

5. Jezeli w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkato trudnosci uniemozliwiajacych przedluzanie waznosci licencji wspolnotowych
w zwigzku z nadzwyczajnymi okoliczno$ciami spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19
i prawdopodobnie takich trudno$ci nie napotka lub wprowadzito stosowne $rodki krajowe
w celu ich zmniejszenia, panstwo to moze podja¢ decyzje o niestosowaniu ust. 1. Panstwo
cztonkowskie informuje Komisje o swojej decyzji przed dniem [data wejScia w zZycie
niniejszego rozporzadzenia + 5 dni roboczych]. Komisja informuje otym pozostate
panstwa czlonkowskie i publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo cztonkowskie, ktore zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ustepu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktore skorzystaty z okreslonych w ust. 1 odstepstw
stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.
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Artykut 9
Przedhuzenie terminow przewidzianych w dyrektywie (UE) 2016/798

1. Niezaleznie od art. 10 ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/798, terminy odnowienia jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa, ktore w przeciwnym razie zgodnie z tym przepisem uplynetyby
w okresie migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzone o okres
siedmiu miesigcy. Przedmiotowe jednolite certyfikaty bezpieczenstwa odpowiednio
zachowujg waznos$¢.

2. Niezaleznie od art. 12 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/798, waznos$¢ autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa, ktora w przeciwnym razie zgodnie z tym przepisem uplynelaby w okresie
miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzong o okres siedmiu
miesiecy.

3. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze odnawianie jednolitych certyfikatoéw bezpieczenstwa
wydanych zgodnie zart. 10 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/798 lub przedluzanie waznosci
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa moga pozosta¢ niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r.
ze wzgledu na $rodki, ktére wprowadzito ono w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub
powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na
zastosowanie przedtuzenia okresow okreslonych odpowiednio w ust. 1 1 2. Wniosek ten moze
dotyczy¢ okresu migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. lub okresu siedmiu miesiecy
okreslonego odpowiednio wust. 1 12, badz obu tych okreséw. Wniosek przedktada sig¢
Komisji najpézniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

4. Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustegpie zostaly spelnione, przyjmuje decyzj¢ zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okresow okreslonych odpowiednio w ust. 1 i 2, w kazdym
uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres,
w ktérym odnawianie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa lub przedluzanie waznosci
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa moga pozosta¢ niewykonalne, i w zadnym razie nie
moze dhuzszy niz sze$¢ miesiecy.

Komisja publikuje t¢ decyzj¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

5. Jezeli w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkato trudnosci uniemozliwiajacych odnawianie jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa
wydanych zgodnie z art. 10 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/798 lub przedtuzanie waznosci
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa w zwigzku znadzwyczajnymi okoliczno$ciami
spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19 1 prawdopodobnie takich trudnosci nie napotka
lub wprowadzito stosowne S$rodki krajowe w celu zmniejszenia takich trudnosci, panstwo to
moze podja¢ decyzj¢ o niestosowaniu ust. 1 12. Panstwo czlonkowskie informuje Komisje
o swojej decyzji przed dniem [data wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia + S dni
roboczych]. Komisja informuje otym pozostate panstwa cztonkowskie 1 publikuje
zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo czlonkowskie, ktore zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1 12 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ustepu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktore skorzystaly z okreslonych w ust. 1 12 odstgpstw
stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Artykut 10
Przedluzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 2004/49/WE
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1. Niezaleznie od art. 10 ust. 5 dyrektywy 2004/49/WE terminy odnowienia certyfikatow
bezpieczenstwa, ktore w przeciwnym razie zgodnie z tym przepisem uplynetyby w okresie
migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedhuzone o okres siedmiu
miesiecy. Przedmiotowe certyfikaty bezpieczenstwa odpowiednio zachowujg waznos¢.

2. Niezaleznie od art. 11 ust. 2 dyrektywy 2004/49/WE terminy odnowienia autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa, ktoére w przeciwnym razie zgodnie z tym przepisem uptynetyby
w okresie migdzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzone o okres
siedmiu miesi¢gcy. Przedmiotowe autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa odpowiednio
zachowujg waznos$¢.

3. Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze odnawianie certyfikatow bezpieczenstwa lub
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa moze pozosta¢ niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r.
ze wzgledu na $rodki, ktore wprowadzito ono w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub
powstrzymania COVID-19, moze przedlozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na
zastosowanie przedtuzenia okresow okreslonych odpowiednio w ust. 1 1 2. Wniosek ten moze
dotyczy¢ okresu migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. lub okresu siedmiu miesigcy
okreslonego odpowiednio wust. 1 12, badz obu tych okreséw. Wniosek przedktada sig¢
Komisji najpdzniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

4. Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustegpie zostaly spetnione, przyjmuje decyzj¢ zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okreséw okreslonych odpowiednio w ust. 1 12, w kazdym
uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres,
w ktorym odnawianie certyfikatow bezpieczenstwa lub autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa
moze pozosta¢ niewykonalne, i w zadnym razie nie moze by¢ dhuzszy niz sze$¢ miesigcy.

Komisja publikuje t¢ decyzj¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

5. Jezeli w okresie miedzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo czlonkowskie nie
napotkato trudno$ci uniemozliwiajacych przedtuzanie waznosci certyfikatow bezpieczenstwa
lub autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa w zwigzku znadzwyczajnymi okoliczno$ciami
spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19 i prawdopodobnie takich trudnosci nie napotka,
panstwo to moze podja¢ decyzje¢ o niestosowaniu ust. 1 1 2. Panstwo cztonkowskie informuje
Komisje¢ o swojej decyzji przed dniem [data wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia +
5 dni roboczych]. Komisja informuje otym pozostate panstwa czionkowskie 1 publikuje
zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo czlonkowskie, ktore zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1 12 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ustepu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktére skorzystaly z okreslonych w ust. 1 12 odstepstw
stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Artykut 11
Przedluzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 2007/59/WE

1. Niezaleznie od art. 14 ust. 5 dyrektywy 2007/59/WE waznos$¢ licencji, ktora w przeciwnym
razie uptynetaby w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za
przedtuzong o okres siedmiu miesiecy od daty uptywu waznosci kazdej takiej licencji.

2. Niezaleznie od art. 16 izalacznikow II 1 VII do dyrektywy 2007/59/WE terminy
przeprowadzenia kontroli okresowych, ktore w przeciwnym razie zgodnie z tymi przepisami
uptynetyby w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za
przedtuzone w kazdym przypadku o okres siedmiu miesigcy. Licencje, o ktorych mowa
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w art. 14, i $wiadectwa, o ktorych mowa w art. 15 tej dyrektywy, odpowiednio zachowuja
waznosc.

3. Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, ze przedtuzanie waznosci licencji lub przeprowadzanie
kontroli okresowych moga pozosta¢ niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r. ze wzgledu na
srodki, ktore wprowadzilo ono w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania
COVID-19, moze przedtozy¢ wuzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie
przedhuzenia okresow okreslonych odpowiednio w ust. 1 12. Wniosek ten moze dotyczy¢
okresu migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a30 kwietnia 2021 r. lub okresu siedmiu miesi¢ecy
okreslonego odpowiednio wust. 1 12, badz obu tych okreséw. Wniosek przedktada si¢
Komisji najp6zniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

4. Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustepie zostaty spetnione, przyjmuje decyzje zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedluzenie okresow okreslonych odpowiednio w ust. 1 i 2, w kazdym
uzasadnionym przypadku. Czas przedluzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres,
w ktérym przedtuzanie waznosci licencji lub przeprowadzanie kontroli okresowych moga
pozosta¢ niewykonalne, i w zadnym razie nie moze by¢ dluzszy niz sze$¢ miesiecy.

Komisja publikuje te decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

5. Jezeli w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkato trudno$ci uniemozliwiajacych przedtuzanie waznosci licencji lub przeprowadzanie
kontroli okresowych w zwigzku z nadzwyczajnymi okoliczno$ciami spowodowanymi przez
epidemi¢ COVID-19 i prawdopodobnie takich trudnos$ci nie napotka, panstwo to moze podjac
decyzj¢ o niestosowaniu ust. 1 1 2. Panstwo cztonkowskie informuje Komisje o swojej decyzji
przed dniem [data wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia + 5 dni roboczych].
Komisja informuje otym pozostale panstwa cztonkowskie i publikuje zawiadomienie
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo czlonkowskie, ktoére zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1 12 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ustepu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktére skorzystaty z okreslonych w ust. 1 i 2 odstgpstw
stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Artykut 12
Przedtuzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 2012/34/UE

1. Niezaleznie od art. 23 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE, gdy organ wydajacy licencje
wprowadzit obowigzek regularnych przegladdéw, terminy przeprowadzania regularnych
przegladoéw, ktére w przeciwnym razie zgodnie ztymi przepisami uplynetyby w okresie
miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzone o okres siedmiu
miesigcy.

2. Niezaleznie od art. 24 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE wazno$¢ licencji tymczasowych, ktora
w przeciwnym razie zgodnie ztym przepisem uptynelaby w okresie miedzy 1 wrze$nia
2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzong o okres siedmiu miesiecy od daty
uplywu waznosci okreslonej w kazdej licencji tymczasowe;.

3. Niezaleznie od art. 25 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE organ wydajacy licencje podejmuje
decyzje w odniesieniu do wnioskow ztozonych w okresie miedzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30
kwietnia 2021 r. nie p6zniej niz dziesie¢ miesiecy po przedtozeniu wszystkich odpowiednich
informacji, w szczegolnosci danych wymienionych w zataczniku III do tej dyrektywy.
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4. Jezeli panstwo czltonkowskie uzna, Zze przeprowadzanie regularnych przegladow Ilub
zniesienie zawieszenia licencji lub wydawanie nowych licencji w przypadkach gdy licencje
zostaly uprzednio cofnigte, moga pozosta¢ niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r. ze wzglgdu
na $rodki, ktore wprowadzilo ono wcelu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub
powstrzymania COVID-19, moze przedlozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na
zastosowanie przedtuzenia okresow okreslonych odpowiednio w ust. 1 1 2. Wniosek ten moze
dotyczy¢ okresu miedzy 1 wrzes$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. lub okresu siedmiu miesiecy
lub obu tych okresoéw. Wniosek przedktada si¢ Komisji najpdzniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

5. Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 4, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustepie zostaty spetnione, przyjmuje decyzje zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okresow okreslonych w ust. 1 i 2, w kazdym uzasadnionym
przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktoérym
zniesienie zawieszenia licencji lub wydawanie nowych licencji w przypadkach gdy licencje
zostaly uprzednio cofni¢te moga pozosta¢ niewykonalne, 1 w zadnym razie nie moze by¢
dhuzszy niz sze$¢ miesigcy.

Komisja publikuje t¢ decyzj¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

6. Jezeli w okresie miedzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkato trudno$ci uniemozliwiajacych przeprowadzanie regularnych przegladow lub
zniesienie zawieszenia licencji lub wydawanie nowych licencji w przypadkach, gdy licencje
zostaty uprzednio cofnigte, w zwigzku z nadzwyczajnymi okoliczno$ciami spowodowanymi
przez epidemi¢ COVID-19 i prawdopodobnie takich trudno$ci nie napotka lub wprowadzito
stosowne Srodki krajowe w celu zmniejszenia takich trudno$ci, panstwo to moze podjac
decyzje o niestosowaniu ust. 1 1 2. Panstwo cztonkowskie informuje Komisje o swojej decyzji
przed dniem [data wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia + 5 dni roboczych].
Komisja informuje otym pozostate panstwa cztonkowskie i publikuje zawiadomienie
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo czlonkowskie, ktore zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1 12 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ustepu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktore skorzystaly z okreslonych w ust. 1 12 odstepstw
stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Artykul 13

Traktowanie licencji przedsiebiorstw kolejowych na mocy dyrektywy 2012/34/UE
w przypadku niespetnienia wymogow dotyczacych zdolnosci finansowej

Niezaleznie od art. 24 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, w przypadku gdy organ wydajacy
licencje, po sprawdzeniu w okresie migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r.
spelniania wymogoéw, oczym mowa wtym przepisie, stwierdzi, Ze przedsigbiorstwo
kolejowe nie jest juz w stanie spelnia¢ wymogédw dotyczacych zdolnosci finansowe;,
o ktérych mowa w art. 20 tej dyrektywy, moze on, do 30 kwietnia 2021, podja¢ decyzje, ze
nie zawiesi lub nie cofnie licencji tego przedsi¢biorstwa kolejowego, o ile nie zagraza to
bezpieczenstwu oraz istnieje realna szansa na zadowalajaca restrukturyzacje finansowa tego
przedsigbiorstwa kolejowego w ciggu nastepnych siedmiu miesigcy.

Artykut 14
Przedhuzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 96/50/WE
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1. Niezaleznie od art. 6 ust. 2 dyrektywy 96/50/WE terminy przej$cia badan medycznych,
ktore w przeciwnym razie zgodnie z tym przepisem uptyneltyby w okresie miedzy 1 wrzesnia
2020 r. a30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedluzone o okres siedmiu miesigcy.
Swiadectwa kapitanow todzi dla osoéb podlegajacych obowiazkowi poddania sie badaniu
lekarskiemu, o ktérym mowa w art. 6 ust. 2 tej dyrektywy, odpowiednio zachowuja waznos¢.

2. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze przejscie badan medycznych moze pozostac
niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r. ze wzgledu na $rodki, ktére wprowadzitlo ono w celu
zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedlozyc
uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie odpowiednio przedtuzenia okreséw
okreslonych w ust. 1. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresu miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30
kwietnia 2021 r. lub okresu siedmiu miesiecy okreslonego w ust. 1, badz obu tych okresow.
Whiosek przedktada si¢ Komisji najpozniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

3. Jezeli, w nastgpstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 2, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustepie zostaty spetnione, przyjmuje decyzje zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okresow okre§lonych w ust. 1, w kazdym uzasadnionym
przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres, w ktorym
przejscie badan medycznych moze pozosta¢ niewykonalne, i w zadnym razie nie moze by¢
dtuzszy niz sze$¢ miesigcy.

Komisja publikuje te decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

4. Jezeli w okresie migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkalo trudnosci uniemozliwiajacych przestrzeganie termindw przejScia badan
medycznych w zwigzku z nadzwyczajnymi okoliczno$ciami spowodowanymi przez epidemi¢
COVID-19 i prawdopodobnie takich trudnosci nie napotka lub wprowadzito stosowne srodki
krajowe w celu ich zmniejszenia, panstwo to moze podja¢ decyzje o niestosowaniu ust. 1.
Panstwo cztonkowskie informuje Komisj¢ o swojej decyzji przed dniem [data wejScia
w zycie niniejszego rozporzadzenia + 5 dni roboczych]. Komisja informuje o tym pozostate
panstwa cztonkowskie 1 publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo cztonkowskie, ktore zdecydowalo o niestosowaniu ust. 1 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ust¢pu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktore skorzystaly z okreslonych w ust. 1 odstgpstw
stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Artykut 15
Przedtuzenie terminow przewidzianych w dyrektywie (UE) 2016/1629

1. Niezaleznie od art. 10 dyrektywy (UE) 2016/1629 wazno$¢ unijnych $wiadectw zdolnos$ci
zeglugowej, ktora w przeciwnym razie zgodnie z tym przepisem uplynetaby w okresie miedzy
1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzona o okres siedmiu miesigcy.

2. Niezaleznie od art. 28 dyrektywy (UE) 2016/1629 wazno$¢ dokumentoéw objetych
zakresem stosowania tej dyrektywy 1wydanych przez wlasciwe organy panstw
cztonkowskich na mocy dyrektywy 2006/87/WE przed dniem 6 pazdziernika 2018 r., ktora
w przeciwnym razie zgodnie ztym przepisem uptynelaby w okresie miedzy 1 wrze$nia
2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzong o okres siedmiu miesiecy.

3. Jezeli panstwo czlonkowskie uzna, Zze odnawianie unijnych $§wiadectw zdolnosci
zeglugowej lub dokumentow, o ktorych mowa w ust. 2, moze pozosta¢ niewykonalne po 30

kwietnia 2021r. ze wzgledu na $rodki, ktére wprowadzito ono w celu zapobiegania
rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedlozy¢ uzasadniony wniosek
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o zezwolenie na zastosowanie przedtuzenia okreséw okreslonych odpowiednio w ust. 1 i 2.
Whniosek ten moze dotyczy¢ okresu miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. lub
okresu siedmiu miesigcy okreslonego odpowiednio w ust. 1 12, badz obu tych okresow.
Whiosek przedktada si¢ Komisji najpozniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

4. Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustepie zostaty spetnione, przyjmuje decyzje zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okresow okreslonych odpowiednio w ust. 1 12, w kazdym
uzasadnionym przypadku. Czas przedluzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢ okres,
w ktorym odnawianie unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej lub dokumentoéw, o ktorych
mowa w ust. 2, moze pozosta¢ niewykonalne, i w zadnym razie nie moze by¢ dluzszy niz
sze$¢ miesigcy.

Komisja publikuje t¢ decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

5. Jezeli w okresie miedzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo czlonkowskie nie
napotkato trudno$ci uniemozliwiajacych odnawianie unijnych $wiadectw zdolnosci
zeglugowej lub dokumentéw, o ktorych mowa wust. 2, wzwigzku z nadzwyczajnymi
okolicznosciami spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19 iprawdopodobnie takich
trudnos$ci nie napotka, panstwo to moze podja¢ decyzje o niestosowaniu ust. 1 i 2. Panstwo
cztonkowskie informuje Komisje o swojej decyzji przed dniem [data wejScia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia + 5 dni roboczych]. Komisja informuje otym pozostate
panstwa czlonkowskie 1 publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Panstwo czlonkowskie, ktore zdecydowato o niestosowaniu ust. 1 12 zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego ustepu, nie moze utrudnia¢ dzialalnosci transgranicznej podmiotom
gospodarczym ani osobom fizycznym, ktore skorzystaty z okre§lonych w ust. 1 12 odstepstw
stosowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Artykut 16
Przedtuzenie termindéw przewidzianych w rozporzadzeniu (WE) nr 725/2004

1. Niezaleznie od art. 3 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 terminy przeprowadzania
okresowych przegladow ocen stanu ochrony obiektu portowego, ktdre w przeciwnym razie
zgodnie z tym przepisem uplynelyby w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia
2021 r., uznaje si¢ za przedtuzone do 30 czerwca 2021 r.

2. Niezaleznie od sekcji 13.7 118.6 czesci B w zalaczniku III do rozporzadzenia (WE)
nr 725/2004 terminy 18 miesigcy na przeprowadzenie rdznych typoéw cEwiczen, ktore to
terminy w przeciwnym razie zgodnie z tymi przepisami uplynetyby w okresie miedzy 1
wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢ za przedtuzone w kazdym przypadku
0 sze$¢ miesiecy, ale nie dluzej niz do 30 czerwca 2021 r.

3. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, Ze przeprowadzanie ocen stanu ochrony obiektu
portowego lub réznych typow ¢wiczen, o ktorych mowa w sekcjach 13.7 118.6 czgsci B
w zataczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 725/2004, moze pozosta¢ niewykonalne po 30
kwietnia 2021 r. ze wzgledu na $rodki wprowadzone w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu
si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedtozy¢ uzasadniony wniosek o zezwolenie na
zastosowanie przedtuzenia okresow 1terminéw okreslonych odpowiednio wust. 1 12.
Whniosek ten moze dotyczy¢ okresu migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r.,
termindéw lub okresu szesSciu miesigcy okreslonych odpowiednio w ust. 1 12 badz dowolne;j
kombinacji tych przypadkéw. Wniosek przedktada si¢ Komisji najp6zniej do dnia 1 kwietnia
2021 r.
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4. Jezeli, w nastepstwie wniosku ztozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustepie zostaty spetnione, przyjmuje decyzje zezwalajacg danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okresow i terminéw okreslonych odpowiednio w ust. 112,
w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢
okres, w ktérym przeprowadzanie ocen stanu ochrony obiektu portowego lub réznych typow
¢wiczen moze pozosta¢ niewykonalne, i w zadnym razie nie moze by¢ dluzszy niz szes$¢
miesiecy.

Komisja publikuje t¢ decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

5. Jezeli w okresie miedzy 1 wrze$nia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo czlonkowskie nie
napotkato trudnosci uniemozliwiajagcych przeprowadzanie ocen stanu ochrony obiektu
portowego lub roznych typdéw Ewiczen, o ktorych mowa w sekcjach 13.7 1 18.6 czesci B
w zataczniku III do rozporzadzenia (WE) nr 725/2004, w zwigzku z nadzwyczajnymi
okolicznosciami spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19 iprawdopodobnie takich
trudnosci nie napotka lub wprowadzito stosowne srodki krajowe w celu zmniejszenia takich
trudnos$ci, panstwo to moze podja¢ decyzje o niestosowaniu ust. 1 i 2. Panstwo cztonkowskie
informuje Komisje o swojej decyzji przed dniem [data wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia + 5 dni roboczych]. Komisja informuje otym pozostale panstwa
cztonkowskie i publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 17
Przedluzenie terminow przewidzianych w dyrektywie 2005/65/WE

1. Niezaleznie od art. 10 dyrektywy 2005/65/WE terminy przeprowadzania przegladéw ocen
stanu ochrony portow i planéw ochrony portow, ktéore w przeciwnym razie zgodnie z tym
artykutem uptynetyby w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje si¢
za przedtuzone w kazdym przypadku o sze$¢ miesiecy, ale nie dtuzej niz do 30 czerwca
2021 r.

2. Niezaleznie od art. 7 ust. 7 i zalagcznika III do dyrektywy 2005/65/WE okresy 18 miesiecy
na przeprowadzenie ¢wiczen szkoleniowych, ktore w przeciwnym razie zgodnie ztym
zalacznikiem uplynegltyby w okresie migdzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r., uznaje
si¢ za przedluzone w kazdym przypadku o sze$¢ miesigcy, ale nie dtuzej niz do 30 czerwca
2021 r.

3. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze przeprowadzanie przegladéw ocen stanu ochrony
portéw 1 plandw ochrony portéw lub przeprowadzanie ¢wiczen szkoleniowych moze pozostac
niewykonalne po 30 kwietnia 2021 r. ze wzgledu na $rodki, ktére wprowadzito ono w celu
zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ lub powstrzymania COVID-19, moze przedlozy¢
uzasadniony wniosek o zezwolenie na zastosowanie przedtuzenia okresow lub terminow
okreslonych odpowiednio w ust. 1 1 2. Wniosek ten moze dotyczy¢ okresu migdzy 1 wrzes$nia
2020r. a30 kwietnia 2021 r., termindw lub okresu szesciu miesigcy okreslonych
odpowiednio w ust. 1 12 badz dowolnej kombinacji tych przypadkow. Wniosek przedktada
si¢ Komisji najpdzniej do dnia 1 kwietnia 2021 r.

4. Jezeli, w nastgpstwie wniosku zlozonego zgodnie z ust. 3, Komisja stwierdzi, ze wymogi
okreslone w tym ustepie zostaty spetnione, przyjmuje decyzje zezwalajaca danemu panstwu
cztonkowskiemu na przedtuzenie okresow i terminéw okreslonych odpowiednio w ust. 112,
w kazdym uzasadnionym przypadku. Czas przedtuzenia jest okreslany tak, aby odzwierciedli¢
okres, w ktorym przeprowadzanie przegladow oceny stanu ochrony portéw i planow ochrony
portéw lub przeprowadzanie <¢wiczen szkoleniowych moze pozosta¢é niewykonalne,
1 w Zadnym razie nie moze by¢ dluzszy niz sze$¢ miesiecy.
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Komisja publikuje te decyzje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

5. Jezeli w okresie miedzy 1 wrzesnia 2020 r. a 30 kwietnia 2021 r. panstwo cztonkowskie nie
napotkato trudnosci uniemozliwiajacych przeprowadzanie przegladéw ocen stanu ochrony
portéw 1 plandow ochrony portéw lub przeprowadzanie ¢wiczen szkoleniowych w zwigzku
znadzwyczajnymi  okoliczno$ciami ~ spowodowanymi przez epidemi¢ COVID-19
i prawdopodobnie takich trudno$ci nie napotka, panstwo to moze podja¢ decyzje
o niestosowaniu ust. 1 1 2. Panstwo czlonkowskie informuje Komisje¢ o swojej decyzji przed
dniem [data wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia + 5 dni roboczych]. Komisja
informuje o tym pozostate panstwa cztonkowskie i publikuje zawiadomienie w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 18
Decyzje podjete na podstawie rozporzadzenia (UE) 2020/698

Niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na prawa panstw cztonkowskich wynikajace
z decyzji Komisji przyjetych na podstawie art. 2 ust. 6, art. 3 ust. 3, art. 4 ust. 5, art. 11 ust. 4,
art. 16 ust. 6 iart. 17 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2020/698 w zakresie, w jakim decyzje te
reguluja, w odniesieniu do przedmiotu iodpowiednich okresow, te same przypadki co
niniejsze rozporzadzenie oraz przewiduja przedluzenia wykraczajace poza przedtuzenia
przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu.

W przypadku gdy decyzje te reguluja, w odniesieniu do przedmiotu i odpowiednich okresow,
te same przypadki co niniejsze rozporzadzenie inie przewiduja przedtuzenia wykraczajace
poza przedtuzenia przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu, stosuje si¢ niniejsze
rozporzadzenie.

Artykut 19
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [XX data wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia + 8 dni roboczych].

Jednakze art. 2 ust. 6, art. 3 ust. 4, art. 4 ust. 6, art. 5 ust. 5, art. 7 ust. 5, art. 8 ust. 5, art. 9
ust. 5, art. 10 ust. 5, art. 11 ust. 5, art. 12 ust. 6, art. 14 ust. 4, art. 15 ust. 5, art. 16 ust. 5
iart. 17 ust. 5 stosuje si¢ od dnia [XX data wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia].

Akapity pierwszy, drugi 1 trzeci niniejszego artykutu nie majg wplywu na retroaktywne skutki
przewidziane w art. 2—18.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci 1jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczqcy
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