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BILAGA I

DEN STANDPUNKT SOM PA UNIONENS VAGNAR SKA INTAS I
INTERNATIONELLA CIVILA LUFTFARTSORGANISATIONEN

Vigledande principer

Inom ramen for Internationella civila luftfartsorganisationen (nedan kallad /cao), ska

medlemsstaterna, gemensamt i unionens intresse,

handla 1 enlighet med de mil som unionen strivar efter inom ramen f{or
luftfartspolitiken, ndmligen att frimja ett sdkert, skyddat, effektivt, kraftfullt, oppet,
ekonomiskt livskraftigt och miljovianligt lufttransportsystem,

frimja utvecklingen av regionalt samarbete och regionala luftfartssystem, och stddja
deras erkénnande av Icao och dess fordragsslutande stater, samt deras integrering
inom ramen for Icao,

frimja utvecklingen av regler och strategier som sédkerstéller sikra flygtransporter
och genomforandet av ordentlig tillsyn av sékerhetsregler,

frimja utvecklingen och utbyggnaden av effektiva, kraftfulla och driftskompatibla
flygnavigationssystem, i enlighet med den globala flygtrafikplanen (GANP, Global
Air Navigation Plan) och blockuppgraderingarna av luftfartssystem (ASBU, Aviation
System Block Upgrade),

frimja utvecklingen av ett lufttransportsystem som é&r skyddat mot olagliga
handlingar,

frimja utvecklingen av lufttransport, och samtidig sékerstilla att dess inverkan pa
klimat och miljo begrénsas eller minskas,

frimja klimat- och miljoregler och stodja forstirkta insatser inom unionens
ataganden enligt Parisavtalet,

frimja utvecklingen av en miljo dér internationell lufttransport kan utvecklas pd en
Oppen, liberaliserad och global marknad och fortsitta att véxa utan att sékerhet,
skydd och milj6 daventyras, och samtidigt som inforandet av relevanta skyddséatgérder
sikerstalls,

frimja Icaos globala ram for forenklade luftfartsrutiner,

fortsdtta att stodja utvecklingen av ett sidkert, skyddat, effektivt, ekonomiskt
livskraftigt och miljovénligt globalt lufttransportsystem 1 samtliga Icaos
fordragsslutande stater, inklusive genom tekniskt bistand och kapacitetsuppbyggnad
om detta &r relevant.

Riktlinjer

Medlemsstaterna ska gemensamt i unionens intresse stravs efter att stodja foljande atgarder

fran Icao:

For att frdmja utvecklingen av regler och strategier som sékerstiller sdkra
flygtransporter och genomforandet av ordentlig tillsyn av sdkerhetsregler:

(a) Friamja utvecklingen och genomforandet av den globala planen for
luftfartssékerhet (GASP, Global Aviation Safety Plan).
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(b) Stédja behovet av en kontinuerlig forbattring av flygsdkerheten genom en
minskning av antalet olyckor och didrmed sammanhdngande dodsfall 1
flygtransportverksambhet i alla delar av vérlden.

(c) Stoddja utvecklingen och inforandet av regler, strategier och dtgidrder om sédana
ar nodvindiga for att skydda passagerare och sikerheten vid flygningar.

(d) Stddja utvecklingen och inforandet av regionala system for flygsékerhet och
andra ramar for regionalt sakerhetssamarbete mellan stater, samt behovet av att
bittre integrera dessa inom ramen for Icao.

For att framja utvecklingen och utbyggnaden av effektiva, kraftfulla och
driftskompatibla flygnavigationssystem:

(a) Friamja utvecklingen och genomférandet av den globala flygtrafikplanen
(GANP, Global Air Navigation Plan) och dess process for dvervakning genom
lampliga prestandamatt.

(b) Stdodja behovet av vidare harmonisering av  standarder, global
driftskompatibilitet for ny teknik och nya system och ndrmare samordning av
relevant verksamhet inom flygledningstjénst (ATM).

(c) Stodja utvecklingen och inforandet av regler, strategier och atgirder inom
omrddet for flygledningstjénst och flygtrafiktjdnster (ATM/ANS).

For att sdkerstilla utvecklingen av ett lufttransportsystem som é&r skyddat mot olagliga
handlingar:

(a) Friamja utvecklingen och genomforandet av den globala planen for
luftfartsskydd (GASeP, Global Aviation Security Plan).

(b) Stddja atgirder och samarbete som kravs for att forhindra olagliga handlingar,
inklusive terroristdad.

(c) Stodja atgiarder och samarbete som krdvs for att bemdta cyberhot mot civil
luftfart.

For att sdkerstilla ett miljovénligt lufttransportsystem:
(a) Arbeta for att begrinsa eller minska

- antalet mdnniskor som paverkas av betydande buller fran luftfartyg,

- effekten fran luftfartens utslapp pa den lokala luftkvaliteten, och

- effekten frin luftfartens utslédpp av vixthusgaser pd det globala klimatet, i
enlighet med mélen 1 Parisavtalet.

For att sdkerstélla lufttransporternas ekonomiska utveckling:

(a) Uppmuntra liberaliseringen av tilltrdde till marknaden i1 en takt och pa ett sétt
som dr anpassat till behov och omsténdigheter.

(b) Stédja anstringningar for att underlétta liberaliseringen av dgarskap och
dgarkontroll avseende lufttrafikforetag pa ett sdtt som &r forenligt med
unionens regler.

(c) Stddja utvecklingen och inférandet av regler, strategier och dtgirder for att
sakerstilla konsumentskydd.
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(d) Stdédja utvecklingen och inforandet av regler, strategier och atgirder for att
forebygga  diskriminering och  frimja  rdttvis konkurrens mellan
lufttrafikforetag.

(e) Stdodja utvecklingen och inforandet av bestdmmelser om forenklade
luftfartsrutiner, med syfte att underldtta klarering av luftfartyg, passagerare och
deras bagage, gods och post och samtidigt uppritthélla en skyddad och effektiv
flygtransportverksambhet.

For att stodja de olika delarna 1 Icaos strategi med programmet f{or
resendrsidentifiering (TRIP, Traveller Identification Programme), och dirmed
fortsétta att frimja Icaos globala ram for forenklade luftfartsrutiner 1 samtliga Icaos
fordragsslutande stater:

(@) Infora och frimja standarder, specifikationer och bésta praxis {or
maskinldsbara resehandlingar (MRTD, Machine Readable Travel Document),
samt utfirdande och kontroll av sékra resehandlingar.

(b) Infora och framja tillforlitliga processer for identitetsbevis, inklusive teknik for
att dela med sig av information.

For att fortsdtta att stodja utvecklingen av ett sdkert, skyddat, effektivt, ekonomiskt
livskraftigt och miljovénligt globalt lufttransportsystem 1 samtliga Icaos
fordragsslutande stater:

(a)  Stddja initiativet No Country Left Behind.
(b) Stddja luftfartens bidrag till FN:s Agenda 2030 {or hallbar utveckling.
(c) Stddja fortsatt tekniskt bistdnd och kapacitetsuppbyggnad om detta dr lampligt.
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BILAGA 11

ARLIG PRECISERING AV DEN STANDPUNKT SOM PA EUROPEISKA
UNIONENS VAGNAR SKA INTAS I INTERNATIONELLA CIVILA
LUFTFARTSORGANISATIONEN

Fore varje sammantréde i Internationella civila luftfartsorganisationens rad ska nodvéndiga
atgirder vidtas sé att den stindpunkt som ska uttryckas pa unionens vignar, i enlighet med de
véigledande principer och riktlinjer som faststills i bilaga I, beaktar all relevant information
samt varje dokument som ska diskuteras och som omfattas av unionens behdrighet. For detta
dndamil och pd grundval av denna information ska detaljerade uppgifter om unionens
planerade standpunkt faststillas i ett forberedande dokument som kommissionens avdelningar
oversinder till radet eller dess forberedande organ for behandling och godkénnande
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