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DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU
Tento navrh sa tyka rozhodnutia o:

1) pozicii, ktord sa ma zaujat v mene Unie na 225.zasadani Rady Medzinirodnej
organizacie civilného letectva (ICAQO) v suvislosti s planovanym prijatim zmeny 178
prilohy 1, zmeny 47 Casti I prilohy 6, zmeny 40 Casti II prilohy 6, zmeny 24 casti 111
prilohy 6, zmeny 7 prilohy 7, zmeny 109 prilohy 8, zmeny 91 zvézku IV prilohy 10,
zmeny 17 zvdzku 1 prilohy 14, zmeny 18 prilohy 17 azmeny 29 prilohy 9
k Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve, a

i1) pozicii, ktora sa ma zaujat v mene Unie po tom, ako ICAO oznami prijatie zmeny
178 prilohy 1, zmeny 47 casti I prilohy 6, zmeny 40 ¢asti II prilohy 6, zmeny 24 Casti
III prilohy 6, zmeny 7 prilohy 7, zmeny 109 prilohy 8, zmeny 91 zvézku IV prilohy
10, zmeny 17 zvdzku I prilohy 14, zmeny 18 prilohy 17 a zmeny 29 prilohy 9
k Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve v prislusnych obeznikoch, v ktorych
sa zmluvné Staty vyzyvaju, aby bud’ ozndmili svoj nesthlas, ozndmili akékol'vek
rozdiely alebo sulad s prijatymi opatreniami.

2. KONTEXT NAVRHU
2.1. Dohovor o medzinarodnom civilnom letectve

Cielom Dohovoru o medzindrodnom civilnom letectve (dalej len ,,Chicagsky dohovor) je
regulovat’ medzinarodnu letecktt dopravu. Chicagsky dohovor nadobudol platnost’ 4. aprila
1947 a bola nim zriadend Medzinarodna organizécia civilného letectva.

Vsetky ¢lenské staty EU st stranami Chicagskeho dohovoru.
2.2, Medzinarodna organizacia civilného letectva

Medzinarodna organizacia civilného letectva je Specializovanda agentira Organizacie
Spojenych ndrodov. K jej cielom patri rozvijat zasady a techniky medzinarodnej leteckej
navigacie a podporovat’ planovanie a rozvoj medzinarodnej leteckej dopravy.

Rada ICAO je stadlym organom ICAO, ktorého ¢lenmi je 36 zmluvnych Statov zvolenych
zhromazdenim ICAO na obdobie troch rokov. Vobdobi 2019 — 2022 je v Rade ICAO
zastupenych sedem clenskych Statov EU.

Podrla ¢lanku 54 Chicagskeho dohovoru patri k povinnym funkcidm Rady ICAO prijimanie
medzinarodnych Standardov a odportii¢ani v podobe priloh k Chicagskemu dohovoru.

Podra ¢lanku 90 Chicagskeho dohovoru kazda takato priloha alebo zmena prilohy nadobudne
platnost’ do troch mesiacov po jej predlozeni zmluvnym Statom ICAO alebo na konci dlhsieho
obdobia, ktoré ur¢i Rada ICAO, pokial’ v tom Case nevyjadri nestihlas vd¢Sina zmluvnych
Statov ICAO.
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V nadvéznosti na prijatie takychto opatreni su Staty ICAO povinné ozndmit bud svoj
nesuhlas, akékol'vek rozdiely alebo sulad s opatrenim skor, nez nadobudnt platnost’ a stanu sa
pravne zaviznymi.

Podla ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru kazdy Stat, ktory povazuje za nevykonatelné
vyhoviet' vo vSetkych ohladoch akémukol'vek takému medzindrodnému Standardu alebo
postupu, alebo plne zosuladit’ svoje vlastné pravne predpisy alebo postupy s takymto
medzinarodnym Standardom alebo postupmi, alebo ktory povazuje za potrebné prijat’ pravne
predpisy alebo postupy, ktoré sa v nejakom ohlade liSia od pravnych predpisov alebo
postupov stanovenych medzinarodnym Standardom, musi bezodkladne oznamit ICAO
rozdiely medzi svojim vlastnym postupom apostupom zavedenym medzinarodnym
Standardom.

2.3. Pripravované akty ICAO a ich vztah k existujticim pravidlam Unie

Ocakava sa, ze Rada ICAO na svojom 225. zasadani alebo na niektorom z nasledujiicich

zasadani prijme:

— zmenu 178 prilohy 1 tykajicu sa globdlneho uznavania elektronickych preukazov
sposobilosti personalu (EPL),

— zmenu 47 &asti I prilohy 6 tykajicu sa prevadzky s predizenym ¢asom letu
na ndhradné letisko (EDTO), detskych zachrannych viest, vystraZznych systémov
signalizacie nebezpecnej blizkosti zeme, systémov vystrahy pred nebezpecenstvom
minutia konca vzletovej a pristdvacej drahy a prevadzkového zapoctu,

— zmenu 40 casti II prilohy 6 tykajicu sa prevadzkového zapoctu a primeranych
ustanoveni o zachrannych a hasi¢skych sluzbach (RFF) pre vSeobecné letectvo (GA),

— zmenu 24 casti III prilohy 6 tykajicu sa prevadzkového zéapoctu, nahradnych
heliportov. mimo pevniny naprevadzku vrtulnikov nadlhé vzdialenosti
a nebezpecného nakladu,

— zmenu 7 prilohy 7 tykajlcu sa registracie, zruSenia registracie a prevodu registracie
lietadiel;

— zmenu 109 prilohy 8 tykajlicu sa povinnosti S$tdtu v pripade uprav a oprav
vykonanych tretou stranou, ustanoveni o haseni poziaru v nikladovom priestore
a udrzby lietadla neregistrovaného v State, ktory vydal organizacii udrzby schvélenie,

— zmenu 91 zvdzku IV prilohy 10 tykajucu sa zavedenia palubného protizrazZkového
systému X (ACAS X) a obmedzenia vyskytu faloSnych upozorneni syst¢ému ACAS
v lietadle vybavenom aktualnym systémom ACAS s hybridnou schopnostou
sledovania,

— zmenu 17 zvdzku 1 prilohy 14 tykajicu sa zdchrannych a hasi¢skych sluzieb pre
vS§eobecné letectvo,

— zmenu 18 prilohy 17 vyplyvajiucu z preskimania prilohy 17 na tridsiatom druhom
zasadani fora o bezpe¢nostnej ochrane letectva (AVSECP/32), ktoré sa konalo
od 31. maja do 4. jina 2021,
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— zmenu 29 prilohy 9 tykajucu sa ohnisk zdravotnych problémov v letectve a boja proti
obchodovaniu s 'ud'mi vyplyvajicu z odporucani dvanasteho zasadania panela pre
zjednodusenie (FALP/12), ktoré sa konalo od 13. do 23. jula 2021

(d’alej len ,,pripravované akty*).
Ugely pripravovanych aktov si:
Zmena 178 prilohy 1

Vlozit' do prilohy 1 hlavu 5 — Specifikacie pre licencie leteckého personalu, ktora sa tyka
zavedenia systému elektronickych preukazov sposobilosti personalu (EPL), s cielom zvysit
efektivnost’ a podporit’ globalne uznavanie tychto preukazov.

Predpoklada sa, ze zmena sa za¢ne uplatiiovat’ 3. novembra 2022.

Zmena 47 Casti I prilohy 6

Pokial ide o prevadzku s predizenym ¢asom letu na nahradné letisko (EDTO), zmenit’ hlavu 4
a vypustit’ cely dodatok C. Zmena sa tyka systémov vyznamnych pre EDTO a ma objasnit, ze
hrani¢né obmedzenie dizky &asu letu na nahradné letisko nie je mozné prekroéit a Ze je to
potrebné vziat' do tivahy pri odbavovani letu. Dodatok C, ktory je poradenskym materidlom,
sa vypusta, pretoze Prirucka k EDTO (Doc 10085) obsahuje kompletny stibor usmerneni
tykajucich sa EDTO.

Pokial' ide o detské zachranné vesty, do casti I ¢lanku 6 =zaclenit novli poznamku
s dodato¢nymi usmerneniami k preprave detskych zachrannych viest. Zmluvné $taty nemaju
ziadnu pravnu povinnost’ oznamovat stilad alebo rozdiely v porovnani s pozndmkami.

Pokial’ ide o vystrazné systémy signalizacie nebezpecnej blizkosti zeme (GPWS), na zéklade
preskimania neddvnych nehod aktualizovat' existujlice odporucanie k Standardu v Casti |
prilohy 6 tykajuce sa GPWS pre lietadld s maximélnou schvalenou vzletovou hmotnostou
(MCTOM) 5 700 kg alebo menej, ktoré st opravnené na prepravu viac nez pit’, ale nie viac
ako devét cestujucich.

Pokial’ ide o systémy vystrahy pred nebezpecenstvom minutia konca vzletovej a pristavace;j
drdhy (ROAAS), do hlavy 1 zaclenit’ novy Standard spolu s novym vymedzenim pojmov,
ktory bude vyZadovat’ pouZivanie systémov ROAAS pre lietadld obchodnej leteckej dopravy
a ktory sa bude uplatiiovat’ na nov¢ lietadla.

Zmena 47 Casti I prilohy 6, zmena 40 casti I1I prilohy 6 a zmena 24 casti 11l prilohy 6
tykajuce sa letiskovych prevadzkovych minim zaloZenych na vykonnosti (PBAOM)
a letovych zapisovacov

Pokial’ ide o prevadzkovy zapocet v kontexte PBAOM, koncept PBAOM pontika moZnost’
poskytnutia prevadzkového zapoctu, t. j. uplatnenia nizSich minimalnych sadzieb na zéklade
vykonnosti pozemnej infrastruktary a lietadlovych systémov.

Jednym z uelov zmien prilohy 6 je vyhnit sa odkazom na konkrétne systémy — ako su
systétmy rozSireného videnia (EVS) apriehladové displeje (HUD) — a poskytnat
vSeobecnejsi, technologicky neutrdlny text s cielom umoznit’ v tejto oblasti dal§i vyvoj.
Dalsou zmenou je zavedenie vymedzenia pojmov zékladného a vyspelého lietadla — pri¢om
vyspelé lietadlo disponuje dodatoénym vybavenim nad rdmec vybavenia, ktoré je potrebné
na prevadzku, v porovnani so zdkladnym lietadlom, ktoré mé len nevyhnutné vybavenie,
apreto nie je opravnené na ziskanie prevaddzkového zapoctu. Tato zmena je prvou fazou
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zavadzania konceptu PBAOM do obchodnej prevadzky ama ulah¢it pochopenie tohto
konceptu, ako aj umoznit’ vSeobecnejSie formulovanie jednotlivych Standardov.

Okrem toho sa vypusta dodatok H k casti I prilohy 6, pretoZze informécie o pouzivani
automatickych pristavacich systémov, priehl'adovych displejov a zobrazovacich systémov su
teraz zahrnuté v Prirucke k prevadzke za kazdych poveternostnych podmienok (Doc 9365).
Zmluvné $taty nemaju ziadnu pravnu povinnost’ oznamovat’ sulad alebo rozdiely v porovnani
s poradenskym materialom.

Pokial’ ide o letové zapisovace, maji sa zmenit' existujiice Standardy v prilohe 6 s cielom
zaviest' poziadavky na vyrobcov a montaznych technikov systémov letovych zapisovacov,
aby poskytovali informacie potrebné nazachovanie prevadzkyschopnosti letovych
zapisovacov. Tieto poziadavky objasiiuju aj periodicitu udrzby zapisovaca letovych udajov.

Zmena 40 casti II prilohy 6 azmena 17 zvizku I prilohy 14 tykajiice sa ustanoveni
o0 zdachrannych a hasicskych sluibach (RFF) pre vSeobecné letectvo (GA)

Zaclenit’ nové odporucanie do oddielu 2 Casti II prilohy 6 (Prevadzka vSeobecného letectva)
anové Standardy do oddielu 3 casti II prilohy 6 (Velké apradové letiny) a do zvédzku I
prilohy 14 v hlave 9.

V suvislosti s oddielmi 2 a 3 ¢asti II prilohy 6 jasne urcit’ potrebu, aby prevadzkovatel’ zvazil
dostupnost’ zachrannych a hasi¢skych zariadeni a sluzieb na letisku pre planovant prevadzku.

Navrhované odporucanie v oddiele 2 casti II prilohy 6 umoziluje dotknutym
prevadzkovatefom lietadiel vieobecného letectva (v systéme EU, prevadzkovatelom
neobchodnej leteckej dopravy so zlozitymi motorovymi lietadlami), aby postdili vhodnost’
letiska pre planovani prevadzku a do tohto posudenia zahrnuli dostupnost’ zachrannych
a hasi¢skych zariadeni. V pripade prevadzkovatel'ov, na ktorych sa vzt'ahuje oddiel 3 Casti II
prilohy 6 (vsystéme EU, prevadzkovatelia neobchodnej leteckej dopravy sinymi ako
zloZitymi motorovymi lietadlami) aktori st povinni mat zavedeny systém riadenia
bezpecnosti, by sa mala potreba postidenia vhodnych zachrannych a hasi¢skych zariadeni pri
vybere letiska, na ktorom budu prevadzkovat’ svoje lietadla, rieSit’ v rdmci systému riadenia
bezpec€nosti dan¢ho prevadzkovatel’a.

Okrem toho ICAO navrhuje vylucit’ vSeobecné letectvo z ustanoveni pre zachranné a hasi¢ské
sluzby v prilohe 14 — Letiskd, zvidzku I — Navrhovanie a prevadzka letisk. Niektoré Staty si
vykladaju aktudlny text tak, Ze vyhradené zachranné a hasi¢ské zariadenia musia mat’ vSetky
letiskd bez ohl'adu navelkost atyp prevadzky. Pre malé letiska, vyhradne letiska
vSeobecného letectva, to predstavuje znanti zataz andsledkom boli obmedzenia
prevadzkovych hodin, ¢i dokonca zatvorenie letiska. Docasné zatvorenie alebo obmedzené
prevadzkové hodiny letisk st samy osebe rizikom, najmé pre lietadla vSeobecného letectva,
ktoré maju mensi palivovy rozsah, st casto limitované na prevadzku cez den a viac ich
obmedzuji poveternostné podmienky. Sucasnd poziadavka na zachranné a hasic¢ské sluzby je
neprimerana, najmi preto, Ze pre nizku hmotnost, vzletova a pristavaciu rychlost
a obmedzenu palivova kapacitu malych lietadiel v§eobecného letectva je nepravdepodobné,
ze by sa vyskytol taky typ nehody pri vzlete alebo pristavani, ktord by si vyzadovala zasah
hasi¢ského zboru letiska.

Zmena 24 Casti 111 prilohy 6
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Pokial’ ide o ndhradné heliporty mimo pevniny na prevadzku vrtul'nikov na dlhé vzdialenosti,
zmeny Standardov a odporicani s cielom odstranit’ sucasny odporucany postup, Ze sa
nahradné heliporty mimo pevniny nemaji pouzivat' v nehostinnych oblastiach. Teraz sa
vyzaduje, aby prevadzkovatel’ pri rozhodovani o ich pouziti zvazil vsetky prislusné faktory.
Tato zmena umoziuje, aby prevadzkovatel mohol naplanovat nahradné heliporty mimo
pevniny v nehostinnych oblastiach, za predpokladu, ze bude vykonané posudenie rizika.
Zamerom je, aby mohol prevadzkovatel bezpeCne a efektivne riadit’ optimalne uzitocné
zatazenie vo vztahu k palivu, rozsahu a poziadavkam na odchylku, pricom sa zachova aspoi
taka uroven bezpecnosti, ako je stanovenda v su¢asnom ustanoveni.

Pokial’ ide o prepravu nebezpecného nakladu vrtul'nikom, zaclenit’ do Casti III prilohy 6 novia
hlavu 12. V sucasnosti nie su v casti III ziadne zodpovedajuce Standardy, najma pokial’ ide
o ustanovenia tykajuce sa povinnosti Statu prevadzkovatela. Takéto ustanovenia su potrebné
na zaistenie bezpecného dohladu nad prepravou nebezpecného ndkladu a objasnenie
poziadaviek na prevadzkovatelov, ktori nie st opravneni na prepravovanie nebezpecného
nakladu. Tieto ustanovenia vychadzaju zustanoveni uvedenych v casti I prilohy 6
a prisposobené casti III prilohy 6. St v stlade s Technickymi pokynmi na bezpe¢nu letecku
prepravu nebezpecného tovaru (Doc 9284, Technické pokyny).

Predpoklada sa, ze zmeny Casti I, I a III prilohy 6 a zvdzku I prilohy 14 sa za¢nt uplathovat’
3. novembra 2022.

Zmena 7 prilohy 7

Ulah¢it’ prevod lietadiel zjedného Statu do druhého, harmonizovat’ stic¢asni prax, ako aj
podporit’ transparentnost’ a konzistentnost' pri vymene udajov o vlastnictve lietadiel medzi
Statmi.

Pokial’ ide o registraciu lietadla, zmenit’ osvedcenie o registracii tak, aby sa v nom uvadzalo,
ze sa vydava bud’ vlastnikovi lietadla, prevadzkovatelovi lietadla alebo niekomu inému.
Cielom tejto zmeny je zohl'adnit’ si¢asné obchodné praktiky v leteckom priemysle, napriklad
prenajom, ked’ lietadlo prevadzkuje iny subjekt neZ vlastnik lietadla.

Pokial’ ide o zruSenie registracie lietadla, zaviest' v pripade zruSenia registracie poziadavku
na vydanie osvedcenia o zruSeni registracie lietadla. V ozndmeniach alebo potvrdeniach
o zruSeni registracie, ktoré vydavaju mnohé Staty, nie st v sucCasnosti Standardizované format
ani informacie, ¢o ma za nasledok oneskorovanie registracie.

Predpoklada sa, Ze zmena 7 prilohy 7 sa za¢ne uplatiovat’ 2. novembra 2023. Predpoklada sa
vsak, Ze ustanovenia tykajlice sa osvedcenia o registracii sa za¢nu uplatiiovat’ 26. novembra
2026.

Zmena 109 prilohy 8

Zmenit’ Standardy a odporucania v prilohe 8 s cielom zlepSit' zrozumitelnost' a zabezpecit’,
aby Staty schvalujuce akukol'vek upravu a opravu (t. j. Staty Gpravy projektu) jasne chapali
svoju zodpovednost’ za zachovanie letovej spoOsobilosti, a na objasnenie konsStrukénych
moznosti hasenia poZiaru nakladového priestoru vo velkych letinoch, vrtul'nikoch a malych
letinoch. Pridava sa aj poznamka, ktora objasnuje, Ze navrhované ustanovenia v hlave 6 Casti
II nezabrafuju organizécii udrzby vykonavat’ udrzbu lietadiel neregistrovanych v §tate, ktory
vydal organizacii udrzby schvalenie, a lietadiel bez registracie. Zmluvné §taty nemaji ziadnu
pravnu povinnost’ oznamovat sulad alebo rozdiely v porovnani s poznamkami.
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Détum uplatnitel'nosti zmeny 109 prilohy 8 je 3. novembra 2022.
Zmena 91 zviizku 1V prilohy 10

Zmenit' existujuce Standardy a odportcania uvedené v zvazku IV prilohy 10 tak, aby sa
zaviedol palubny protizrazkovy systém X (ACAS X) s cielom zvysit' bezpecnost, znizit
mieru vyskytu zbyto¢nych varovani, prisposobit’ nové postupy, umoznit’ pouzivanie inych
zdrojov udajov sledovania na podporu novych typov lietadiel a znizit mieru vyskytu
faloSnych poplachov systému ACAS. Predpokladd sa, ze zmena sa zaCne uplatiovat’
3. novembra 2022.

Zmena 18 prilohy 17

Zaviest’ nové a/alebo zmenit existujice Standardy a odporacania v prilohe 17 k Chicagskemu
dohovoru tykajice sa bezpe¢nostnej kultary, programov bezpecnostnej ochrany pre leteckych
prevadzkovatel'ov, metdd zistovania vybusnin v podanej batozine a narodného programu
kontroly kvality bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva. Predpoklada sa, ze zmena 18 sa
zacne uplatiiovat’ v novembri 2022.

Zmena 29 prilohy 9

Navrhovana zmena 29 prilohy 9 zahfna okrem iného nové a/alebo revidované ustanovenia
o mimoriadnych situdciach v oblasti verejného zdravia, bezpecnosti cestovnych dokladov
a dokumentov potvrdzujicich zdravotny stav, humanitarnych a repatriaénych letoch, ul'ahéeni
leteckej prepravy osdb so zdravotnym postihnutim, pomoci obetiam leteckych nehdd a ich
rodinam, obchodovani s 'ud'mi, ako aj mensSiu zmenu v poznamke k idajom zo zdznamov
o cestujucich (PNR) na tcely upresnenia terminu ,,push®.

Najmaé pokial ide o zalezitosti tykajlice sa zdravia, Vybor pre letecku dopravu (ATC) (C-DEC
219/3) 15.aprila 2020 schvalil stanovy pracovnej skupiny s manditom na preskimanie
vSetkych Standardov a odportcani tykajucich sa zdravia v prilohe 9 a stvisiaceho
poradenského materidlu, vypracovanie navrhov novych a/alebo revidovanych ustanoveni
prilohy 9 a navrh prislugného poradenského materialu. Ugelom tychto zmien je poskytnut
ucinné opatrenia ICAO, ktoré mozu jednotlivé Staty uplatnit’ prostrednictvom leteckych
organov a ktoré obsahujii poziadavky na prevadzkovatelov lietadiel a letisk, ako aj iné
zainteresované strany.

Pri rozhodovani o zac¢leneni novych a revidovanych Standardov a odporucani tykajucich sa
zdravia navrhla pracovna skupina nové vymedzenie pojmov a Upravy hlavy 1 (Dezinsekcia
a dezinfekcia lietadiel), hlavy 6 (Nudzovy plan letiska pre pripad vypuknutia chordb) a hlavy
8 (Zhromazd’ovanie zdravotnej dokumentécie s vyuzZitim digitdlnych rieSeni, pokial’ je to
mozn¢) a odsuhlasila vloZenie novej hlavy (hlava 10) do prilohy 9 — ZjednoduSenie. Cielom
novej hlavy 10 je zoskupenie novych a revidovanych Standardov a odporticani tykajtcich sa
zdravia, ako aj presun niektorych existujucich Standardov a odportcani tykajtcich sa zdravia
z ostatnych hlav v prilohe 9 do navrhovanej novej hlavy 10. Tato hlava bude obsahovat
3 oddiely: A. Medzinarodné zdravotné predpisy a suvisiace opatrenia, B. Kontrola
dokumentécie tykajicej sa zdravia a C. Prevencia a zmierfiovanie prenosnych ochoreni. Pre
intenzivnu pracu nanovych arevidovanych Standardoch a odportaniach a Casové
obmedzenia vSak pracovna skupina nemohla zoskupit’ Standardy a odportcania tak, aby plne
zaviedla novua hlavu 10.
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Panel pre zjednoduSenie na svojom 12. zasadnuti preskiimal a zaclenil do svojej zaverecnej
spravy odporucania pracovnej skupiny ajej navrhované S$tandardy a odporacania
s dodatocnymi pozndmkami. Niektoré¢ Standardy a odporucania boli na zasadnuti panela
upravené, ¢im sa na konci dosiahol medzi jednotlivymi tc€astnikmi konsenzus. Diskusia sa
tykala zasad vyhladdvania kontaktov a stavu zdravotnej dokumentacie pri vstupe alebo
tranzite. Okrem toho panel odsthlasil zavedenie mensich zmien do formuldra na vyhl'adanie
cestujuceho.

Pracovna skupina panela ICAO pre zjednoduSenie d’alej vypracovala komplexnu stratégiu pre
oblast’ obchodovania s 'ud'mi. Tato stratégia zahffia tvorbu usmerneni a pomoc c¢lenskym
Statom pri:

a) vytvarani azavadzani komplexnej stratégie tykajucej sa zjednoduSenia boja proti
obchodovaniu s 'ud'mi v civilnom letectve a

b) vypractvani politik a protokolov tykajtcich sa reakcie na podozrivé pripady obchodovania
s l'ud’'mi, ktoré¢ zahiaju jasné linie predkladania sprav organom presadzovania prava, reakcie
na pripady potencialneho obchodovania s lud'mi a koordindcie medzi S§taitnymi orgdnmi,
jednotlivymi §tatmi a so zainteresovanymi stranami (vratane letisk a leteckych spolo¢nosti).

Tato komplexna stratégia dopliia existujiice politiky, usmernenia a ostatné zdroje ICAO
v oblasti boja proti obchodovaniu s 'ud'mi, ktoré boli vypracované nato, aby odvetviu
letectva poskytli usmernenie v snahe bojovat’ proti obchodovaniu slud'mi, vratane
vSeobecného uznesenia, dvoch odporucanych postupov, usmerneni k vycviku, usmerneni
k predkladaniu sprav, vycvikového programu a prieskumu ¢lenskych Statov.

Predpoklada sa, ze Gpravy v ramci zmeny 29 sa za¢nu uplatiovat’ v novembri 2022.

3. POZICIA, KTORA SA MA ZAUJAT v MENE UNIE
3.1. Hlavné zmeny a ich vzt'ah k existujiicim pravidlam Unie

Zmena 178 prilohy 1 tykajuca sa globdlneho uzndvania elektronickych preukazov
sposobilosti personalu (EPL)

Ako odpoved’ na odporti¢ania z 39. zasadania zhromazdenia ICAO vykonal sekretariat [CAO
analyzu uskutoc¢nitel'nosti vypracovania Standardov v prilohe 1 — Udelovanie preukazov
sposobilosti personalu na ucely zavedenia elektronického systému udelovania preukazov
spOsobilosti persondlu s cielom zvysit' bezpecnost’ a efektivnost’. Z tejto analyzy vyplynulo,
ze zmena prilohy 1 umoZznujica dobrovolné pouZzivanie elektronickych preukazov
sposobilosti personalu je uskutocnitel'nd, pokial’ sa bude venovat” dokladné pozornost’ tomu,
aby sa zabranilo neprimeranému zataZeniu d’alSich Statov, ktoré budii musiet’ overovat
pravost’ a platnost’ preukazov. Bola zriadend pracovna skupina pre elektronické preukazy
sposobilosti personalu (EPL-TF), ktora bola poverend okrem iného preskimanim analyzy
vykonanej sekretaridtom ICAO a vypracovanim navrhnutych ustanoveni, v ktorych by sa
dokladne zvazilo akceptovanie elektronickych preukazov spdsobilosti ostatnymi Statmi.

O navrhovanych zmendch sa uskuto¢nili konzultacie s Clenskymi S$tatmi prostrednictvom
obeznika ICAO AN 12/1.1.25-20/112 vratane navrhov zmeny prilohy 1 k Chicagskemu
dohovoru.
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Zmeny povodne navrhnut¢ vobezniku AN 12/1.1.25-20/112 sa tykaji zavedenia
elektronickych preukazov sposobilosti personalu na samostatnych mobilnych vizudlnych
elektronickych zobrazovacich zariadeniach ako doplnenie k preukazom vydanym na papieri
najvyssej akosti alebo inom vhodnom materiali vratane plastovych karticiek.

V nadvéznosti na odporuc¢anie EASA k obezniku AN 12/1.1.25-20/112 mnohé¢ c¢lenské Staty
EU wuznali prislusné vyhody elektronickych preukazov sposobilosti a nenachadzaju ziadne
konkrétne nedostatky.

Pripravovan¢ zmeny dokazu rozhodujumm sposobom ovplyvnit' obsah pravnych predpisov
EU, najmi nariadenie Komisie (EU) ¢. 1178/2011" a nariadenie Komisie (EU) 2015/3402.
Nov¢ Standardy a odportacania ICAO bude potrebné zaviest’ do pravnych predpisov platnych
v celej EU scielom zmenit' su¢asny pravny ramec, aby sa mohol regulovat’ format, typ
a certifikdcia samostatnych mobilnych vizudlnych elektronickych zobrazovacich zariadeni,
ako aj moZznost’ pristupu k relevantnym tudajom s pripojenim na internet alebo bez neho
za sucasnej ochrany neporusenosti, dovernosti a bezpecnosti osobnych tidajov.

Zmena 47 casti I prilohy 6, zmena 40 Casti 1l prilohy 6, zmena 24 casti 11l prilohy 6
a zmena 17 zvizku I prilohy 14

Zmena 47 ¢&asti I prilohy 6 tykajica sa prevadzky s predizenym Easom letu na nahradné
letisko (EDTO) by sa mala transponovat’ do nariadenia Komisie (EU) &. 965/2012°.

Zmena 47 casti I prilohy 6 tykajica sa detskych zachrannych viest je v stlade s existujiicimi
pravidlami uvedenymi v nariadeni Komisie (EU) &. 965/2012 upravujicom vybavenie
zachrannymi vestami alebo rovnocennymi plavacimi zariadeniami pre deti a ich ulozenie. To
isté plati pre vystrazné systémy signalizacie nebezpecnej blizkosti zeme (GPWS). EASA
predlozila informécie na podporu analyzy nékladov a prinosov, ktor1 vykonala ICAO. Touto
analyzou sa zistil priaznivy pomer nékladov a prinosov v stvislosti stouto zmenou
na takzvanom forward fit zéklade, nie je vSak dostatocny na oddévodnenie dovybavenia
existujtcich lietadiel. Nebudu potrebné Ziadne zmeny pravidiel EU.

Zmena 47 casti | prilohy 6 tykajuca sa systémov vystrahy pred nebezpecenstvom minutia
konca vzletovej apristavacej drahy (ROAAS) je vsilade s existujicimi pravidlami
uvedenymi v nariadeni Komisie (EU) ¢. 2015/640%. Nebudi potrebné Ziadne zmeny pravidiel
EU.

! Nariadenie Komisie (EU) ¢&.1178/2011 z 3. novembra 2011, ktorym sa ustanovuji technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa posadky civiln¢ho letectva podla nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 311 25.11.2011,s. 1 — 193).

2 Nariadenie Komisie (EU) 2015/340 z 20. februara 2015, ktorym sa stanovuji technické poziadavky
a administrativne postupy tykajliice sa preukazov a osvedceni riadiacich letovej prevadzky podla nariadenia
Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.216/2008 a ktorym sa meni vykonavacie nariadenie Komisie (EU)
¢. 923/2012 a zruSuje nariadenie Komisie (EU) ¢. 805/2011 (U. v. EU L 63, 6.3.2015, s. 1 — 122).

3 Nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustanovujii technické poziadavky
a administrativne postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podl'a nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.216/2008 (U. v. U L 296, 25.10.2012, s. 1 — 148).

4 Nariadenie Komisie (EU) 2015/640 z 23. aprila 2015 o dodato&nych $pecifikaciach letovej sposobilosti
pre dany typ prevadzky, ktorym sa meni nariadenie (EU) ¢. 965/2012 (U. v. EU L 106, 24.4.2015, s. 18 —22).
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Zmena 47 casti I prilohy 6, zmena 40 casti Il prilohy 6 a zmena 24 Casti III prilohy 6 tykajuce
sa prevadzkového zapoctu v kontexte letiskovych prevadzkovych minim zalozenych
na vykonnosti (PBAOM) je vsulade s existujicimi pravidlami uvedenymi v nariadeni
Komisie (EU) &. 965/2012. Nebudi potrebné Ziadne zmeny pravidiel EU.

Zmena 47 casti I prilohy 6, zmena 40 casti II prilohy 6 a zmena 24 Casti III prilohy 6 tykajuce
sa letovych zapisovacov. Vysetrovanie nehdd a vaznych incidentov sa v niekol’kych Statoch
nemohlo uskutocnit’, pretoze systémy letovych zapisovaCov (systém zapisovaca letovych
udajov a/alebo systém zapisovaca zvuku v kabine) nainstalované v dotknutom lietadle neboli
udrziavané v prevadzkyschopnom stave. Spdsobilo to problémy v suboroch so zdznamom
ziskanych zletovych zapisovacov (napriklad chybajuce informacie, neplatné hodnoty
parametrov alebo nezrozumitelny zvukovy zaznam). Jednou z pricin tohto problému je to, ze
informdcie na udrzanie prevadzkyschopnosti systémov letovych zapisovatov s casto
neuplné. Prevadzkovatelia by mali zabezpecit' nepretrziti prevadzkyschopnost systémov
letovych zapisovacov, ale bez prisluSnych informécii nemoézu tuto poziadavku splnit’.

Navrhmi v obeZniku ICAO SP 55/4-20/94 sa menia Standardy ICAO v dodatku 8 k Casti I
prilohy 6, dodatku 2.3 k casti II prilohy 6 a dodatku 4 k Casti III prilohy 6. Tymito navrhmi sa:

l. menia Standardy ICAO vztahujlice sa na vyrobcu systémov letovych zapisovacov
a zavadzaju Standardy ICAO vztahujuce sa na montdznych technikov systémov
letovych zapisovacov s cielom ulozit' tymto organizaciam povinnost’ poskytovat’
dostatocné informacie na to, aby mohli prevadzkovatelia udrziavat letové zapisovace
v prevadzkovate'nom stave;

2. menia Standardy ICAO vztahujice sa naudrzbu zapisovaca letovych udajov
(takzvanu ,kalibraciu zapisovaca letovych tidajov*) s cielom objasnit’ jej periodicitu.

V odportaéani k odpovedi na tento obeZnik, ktory bol odoslany &lenskym §tatom EU, EASA
podporila zamer navrhovanych zmien opisanych v bode 1, ale navrhla ur¢ité zmeny v ich
zneni. Pokial’ ide o bod 2, EASA skonStatovala, Ze jeden zo S§tandardov ICAO, ktory je
navrhnuty na zmenu, by sa mal namiesto toho zrusit’.

Dvanast ¢&lenskych $tatov EU vo svojej odpovedi na obeZnik ICAO SP 55/4-20/94
zopakovalo analyzu a pripomienky EASA. Ostatné clenské Staity EU natento obeznik
neodpovedali.

V nadviznosti na konzultdciu o obezniku SP 55/4-20/94 prijal sekretariat ICAO vSetky
mimojazykové zmeny, ktoré navrhla EASA a ¢lenské $taty EU, okrem $tandardu ICAO, ktory
EASA navrhla zrudit. Pripravované zmeny nebudd mat vplyv na nariadenia EU, ale budu
pravdepodobne viest’ k zmene niektorych prijatel'nych spdsobov preukazov (AMC), letovej
sposobilosti (AIR) sletovej prevadzky (OPS) a/alebo menSej zmene certifikacnych
Specifikacii (CS-ETSO, CS-25 a CS-29).
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Zmena 40 casti II prilohy 6 azmena 17 zvédzku I prilohy 14 tykajice sa ustanoveni
o zachrannych a hasi¢skych sluzbach pre vSeobecné letectvo by sa mali transponovat
do nariadenia Komisie (EU) ¢&. 965/2012 a nariadenia Komisie (EU) ¢. 139/2014°.

V zmene 24 casti III prilohy 6 tykajucej sa ndhradnych heliportov mimo pevniny
na prevadzku vrtulnikov na dlhé vzdialenosti sa navrhuju bezpecnostné kritérid, ako aj
potreba schvalenia. Tieto zmeny su v sulade s pravidlami uvedenymi v nariadeni Komisie
(EU) &. 965/2012. Nebudt potrebné Ziadne zmeny nariadeni EU.

Zmena 24 ¢asti III prilohy 6 tykajuca sa nebezpecného nakladu nevyZaduje Ziadnu Gpravu
nariadeni EU, ked’Ze nariadenie Komisie (EU) ¢. 965/2012 sa priamo odvolava na prilohu 18
ICAO a suvisiace technické pokyny.

Zmena 7 prilohy 7 tykajuca sa registrdacie, zruSenia registrdcie a prevodu registrdcie
lietadiel

Zmenou 7 prilohy 7 sa stanovuji spdsoby vykondvania registracie lietadiel, a to Upravou
vzoru osvedcenia o registracii a zavedenim vzoru osved¢enia o zruseni registracie.

Hoci osvedcenia o registracii alebo o zruSeni registracie lietadiel nie su v sti¢asnosti upravené
pravnymi predpismi EU, zmena 7 prilohy 7 sa tyka oblasti, na ktor sa vztahuje nariadenie
(ES) &. 1008/2008°, ktorym sa stanovuje vieobecny ramec registracie lietadiel na tirovni EU.
Zasada usmernujuca zmenu 7 prilohy 7 naulahcenie transferu lietadiel zjedného Statu
do druhého zodpoveda pravidlam v nariadeni (ES) ¢. 1008/2008.

Zmena 109 prilohy 8 tykajiica sa povinnosti Statu v pripade uprav a oprav tret’ou stranou

Zmena hlavy 4 cCasti I a Casti II prilohy 8 objasiiuje povinnosti §tatu, v ktorom bola vykonana
uprava konstrukcie, a ndlezite ho odliSuje od statu, v ktorom boli lietadlo, motor alebo vrtul'a
povodne naprojektované alebo vyrobené. Patri sem prijimanie a vyhodnocovanie informacii
o chybe, ako aj vypracuvanie a poskytovanie povinnych informécii o zachovani letovej
sposobilosti. Nové Standardy a odporticania sa obmedzuji len na objasnenie povinnosti
poskytovat’ povinné informacie o zachovani letovej spdsobilosti, kedZe v existujicich
Standardoch a odporucaniach sa uz vyzaduje, aby ndvrh a/alebo vykonanie danych tprav
a/alebo oprav schvalil stat registracie dotknutého lietadla.

Systém sliiZiaci na to, aby EASA plnila svoju povinnost’ (ako §tat projektu alebo §tat projektu
Gpravy) je uZ stanoveny v nariadeni Komisie (EU) &.748/20127. Tento systém zahfiia
prijimanie a vyhodnocovanie informacii o chybe, ako aj vypracvanie a poskytovanie
povinnych informécii o zachovani letovej sposobilosti.

Zmena 109 prilohy 8 tykajuca sa ustanoveni na hasenie poZiaru ndkladového priestoru

> Nariadenie Komisie (EU) ¢&. 139/2014 z12. februara 2014, ktorym sa stanovuji poziadavky

a administrativne postupy tykajice sa letisk podl'a nariadenia Eur6épskeho parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008
(U.v.EUL 44, 14.2.2014, 5. 1 —34).

6 Nariadenie Eur6épskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 o spolo¢nych pravidlach

prevadzky leteckych dopravnych sluzieb v Spologenstve (U. v. EU L 293, 31.10.2008, s. 3).

7 Nariadenie Komisie (EU) &. 748/2012 z 3. augusta 2012 stanovujice vykonavacie pravidla

osvedcovania letovej sposobilosti a environmentalneho osvedcovania lietadiel a prisluchajucich vyrobkov, Casti
a zariadeni, ako aj osvedcovania projekénych a vyrobnych organizacii (U. v. EU L 224, 21.8.2012, s. 1 — 85).
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Tato zmena objasnuje konStrukéné moznosti hasenia poziaru nékladového priestoru
vo velkych letinoch. Touto zmenou sa nezavadzaju nové poziadavky na aktudlny lietadlovy
park. Namiesto toho sa zostladuje formulacia s poziadavkami sacasnych predpisov
tykajacich sa letovej spdsobilosti platnych v Statoch projektu, ktoré uz boli schvéalené pre
existujuci lietadlovy park, a uplatiiuji sa na novonavrhnuté lietadla.

Tieto navrhované §tandardy a odpordéania neovplyviiujuo nariadenie Komisie (EU)
¢. 748/2012, pretoze suvisiace poziadavky uz su uvedené v certifikacnej Specifikacii (CS-25
»Velké letiny*), ktora vydala EASA vstlade sbodom 3 ¢lanku 76 nariadenia
(EU) 2018/1139.

Uvedenou zmenou sa okrem toho zavaddzaju nové ustanovenia, v ktorych sa vyzaduje
(v pripade velkych letinov) a odporuca (v pripade vrtul'nikov a malych letinov), aby drzitel’
schvalenia konStrukcie poskytol prevadzkovatel'ovi informacie o moznostiach hasenia poziaru
nakladového priestoru podla osvedCenia nanovo vyrabané anovonavrhnuté lietadla.
Na navrhovani tychto Standardov a odporicani sa podielala EASA, ktora predpoklada, ze
pomoézu prevadzkovatelom pri uréovani obmedzeni systémov hasenia poZziaru nakladového
priestoru konkrétnych lietadiel.

Tieto nové §tandardy a odportéania ovplyvnia nariadenie Komisie (EU) ¢. 2015/640. EASA
ma vumysle naplanovat ulohu v oblasti tvorby predpisov, aby sa tieto Standardy
a odporucania transponovali hned’ po ich prijati Radou ICAO.

Zmena 91 zviizku IV prilohy 10

Od datumu zavedenia zmeny vznikne zmieSany lietadlovy park vybaveny syst¢émom ACAS
X/TCAS 7.1, naco je potrebné prispdsobit’ pozemné systémy. ICAO musi blizSie urcit
a Specifikovat’ dosah takéhoto zmieSaného lietadlového parku na poskytovatelov leteckych
naviganych sluzieb. Hoci sa to v predchadzajicom obezniku neuvddza, na ulahcenie
vySetrovania incidentov musia poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluZieb aktualizovat’
svoj pozemny systém, aby mohli ziskat sériové Cislo softvéru ACAS. Poskytovatelia
leteckych navigacnych sluzieb, ktori pouZzivajl signaly na vyhnutie (RA), budii moZno okrem
toho musiet’ prisposobit’ dekédovanie hldseni RA podla toho, aké podrobné informacie
z hldseni RA sa im zobrazuji na ovladacich prvkoch. Kedze medzi syst¢émami ACAS II
a ACAS Xa existuji rozdiely v prevadzke, dosah tychto rozdielov je potrebné podrobne
opisat’ v Prirucke k systému ACAS (Doc 9863).

Pre prevadzkovatel'ov lietadiel bude tento dosah obmedzeny, pretoZze vybavenie systémom
ACAS X je dobrovol'né. Hlavné rozdiely syst¢ému ACAS X spocivaju v protizrazkovej logike
a zdrojoch udajov o sledovani. Kedze algoritmus vyhybania sa zrazkam je pre pilota
prehl'adny a vzhl'adom na zniZent pravdepodobnost, Ze pilot dostane signal na vyhnutie zo
systétmu ACAS 11, ako aj vzhl'adom na nezmenené postupy sa d4 namietat, Ze vycvik nie je
potrebny. Ale v pripadnych konfliktnych situaciach, ked’ je potrebny zasah palubného
protizrazkového systému (ACAS), poskytne systétm ACAS Xa navadzanie na vyhnutie
s podobnym, nie vSak totoznym, naasovanim, trvanim a sekvenciou upozorneni ako systém
TCAS II verzie 7.1. Ked'Ze sa oCakava, ze tato optimélna bezpec¢nostna logika obmedzi pocet
upozorneni v nekonfliktnych situdciach, signaly na vyhnutie zo systému ACAS Xa sa
nemusia vysielat’ za rovnakych podmienok ako v pripade syst¢ému TCAS II verzie 7.1.

Ked'Ze medzi syst¢émami ACAS II s protizrazkovou logikou verzie 7.1 a ACAS Xa existuju

rozdiely v prevadzke (hoci postupy su rovnaké), tieto rozdiely bude potrebné zaznamenat'.
V tejto zmene sa v skutoCnosti uvadza, Ze poradensky materidl tykajici sa systémov
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vyhovujucich TCAS 7.1 ajsystémov vyhovujucich ACAS X je zahrnuty v Prirucke
k palubnému protizrazZkovému systému (ACAS) (Doc 9863). Zmeny v Prirucke k systému
ACAS (Doc 9863) vsak do dnesné¢ho dna nie su dokoncené.

Je potrebné aktualizovat’ eurdpsky regula¢ny ramec tak, aby zahfiial pouzivanie systému
ACAS X.

Medzi dotknuté nariadenia a/alebo suvisiaci poradensky material patria nariadenie Komisie
(EU) €. 1332/2011% — Vyuzivanie vzduiného priestoru a prevadzkové postupy na vyhybanie
sa zrazkam vo vzduchu a nariadenie Komisie (EU) ¢. 965/2012 — Letecka prevadzka. Mozu
byt dotknuté aj d’alSie nariadenia a ich prislusné prijateI'né prostriedky preukézania zhody,
ako aj poradensky material. Aktualizaciu si bude vyzadovat' aj certifikacna Specifikacia
EASA pre palubni komunikaciu, navigaciu a prehl'ad (CS-ACNS), ako aj certifikacné
Specifikacie pre Eurdpske technické standardné schvalenie (CS-ETSO).

Zmena 18 prilohy 17

Panel pre bezpecnostni ochranu letectva ICAO na svojom tridsiatom druhom zasadani, ktoré
sa konalo online od 31. méja do 4. jina 2021, preskiimal prilohu 17. Rada ICAO na svojej
jedenastej schodzi 223. zasadania dna 25. juna 2021 zvazila predlozené navrhy na zmenu
prilohy 17. Generalny tajomnik ICAO informoval jednotlivé §taty o navrhu na zmenu 18
prilohy 17 prostrednictvom obeznika AS 8/2.1-21/48, doverné, z 20. jula 2021.

Navrhovanymi zmenami sa zavadzaji nové¢ a/alebo menia existujice Standardy a odporucania
v prilohe 17 tykajice sa bezpecnostnej kultiry, programov bezpecnostnej ochrany pre
leteckych prevadzkovatelov, metdd zistovania vybuSnin v podanej batozine a narodného
programu kontroly kvality bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva.

Viécsina novych alebo revidovanych ustanoveni zavedenych zmenou 18 prilohy 17 nebude
vyzadovat’ Ziadnu zmenu prava Unie, pretoze uz st jeho stdastou. Jeden novy $tandard
zavedeny v oblasti preventivhych bezpecnostnych opatreni vSak vyZzaduje zmenu
vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2015/1998°. Touto zmenou sa zabezpedi, aby sa
zavedené postupy nakladania s neidentifikovanou batozinou vzt'ahovali aj na podozrivé
predmety.

Zmena 29 prilohy 9

Viacsina novych alebo revidovanych ustanoveni navrhovanych zmenou 29 prilohy 9
nevyzaduje ziadnu zmenu prava Unie, pretoze pravo Unie uZ tieto §tandardy obsahuje. Pokial
ide o Cast’ tykajucu sa obchodovania slud'mi, vnutroStitne pravne predpisy upravujlce
prepravu zahffiaji rdmcové rozhodnutie Rady Eurdpskej unie zroku 2002 o posilneni
trestného systému na zabranenie napomahaniu neoprdvnenému vstupu, tranzitu a pobytu'’;

8 Nariadenie Komisie (EU) & 1332/2011 zo 16. decembra 2011, ktorym sa ustanovuju spolo&né

poziadavky na vyuzivanie vzdu$ného priestoru a prevadzkové postupy na vyhybanie sa zrazkam vo vzduchu
(U.v. EUL 336,20.12.2011, s. 20 — 22).

o Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2015/1998 z 5. novembra 2015, ktorym sa stanovuji podrobné

opatrenia na vykondvanie spolo¢nych zakladnych noriem bezpecnostnej ochrany letectva
(U.v.EUL299, 14.11.2015, s. 1 — 142).

Ramcové rozhodnutie Rady z28.novembra 2002 o posilneni trestného systému na zabranenie
napomahaniu neopravnenému vstupu, tranzitu a pobytu (U. v. ES L 328, 5.12.2002, s. 1 — 3).
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dohovor Rady Eurépy oboji proti obchodovaniu sludmi zroku 2005!!'; asmernicu
Europskej unie o prevencii obchodovania s 'ud'mi aboji proti nemu a o ochrane obeti
obchodovania zroku 2011'2. Pokial ide o zaznamy o cestujicich, zmenena bola iba
informacna pozndmka na Gcely upresnenia terminu ,,push. Tieto prvky uz upravuje smernica
2016/681 o vyuzivani udajov z osobnych zéznamov o cestujucich naucely prevencie,
odhalovania, vySetrovania a stihania teroristickych trestnych ¢inov a zévaznej trestnej
¢innosti'®.

3.2 Pozicia, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie
Unia uznava potrebu zriadit harmonizovany regula¢ny ramec na medzinarodnej urovni.

Zavedenie systému elektronickych preukazov sposobilosti sa poklada za vyhodu a malo by sa
podporit’.

Navrhované zmeny prilohy 6 azvéizku I prilohy 14 upravuji nahradné heliporty mimo
pevniny, zachranné a hasi¢ské sluzby pre vSeobecné letectvo aniekol’ko usmerneni
vyplyvajicich z 5. a6.zasadania panela pre letova prevadzku, ako aj zachovanie
prevadzkyschopnosti letovych zapisovacov. Ked’Zze vicSina novych zmien prilohy 6 je
v sulade s existujicimi pravidlami EU aostatné sa pokladajii za vhodné, navrhovanou
poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je tieto zmeny podporit’.

Kedze vicsina novych Standardov aodporti¢ani v zmene 109 prilohy 8 je v stlade
s existujucimi pravidlami EU a ostatné sa pokladaji za vhodné, navrhovanou poziciou, ktora
sa ma zaujat’ v navrhu Unie, je tento navrh podporit’.

Okrem toho Unia uzndva potrebu zabezpecit harmonizované irovne bezpecnosti a zaviest’
vylepSené technologie, ako sa navrhuje v zmene zvazku IV prilohy 10.

Poziciou, ktora sa ma v mene Unie zaujat’ v stvislosti s navrhovanymi zmenami Chicagskeho
dohovoru, pokial Rada ICAO navrhnuté zmeny bez zasadnych Uprav prijme, by preto malo
byt nevyjadrit’ nesthlas a oznamit’ stlad s prijatymi opatreniami v odpovedi na prislusné
obezniky ICAO. Ak by sa pravne predpisy Unie odchylili od novoprijatych $tandardov ICAO
po planovanom datume uplatiiovania uvedenych Standardov, t. j. 3. novembra 2022, mal by sa
organizécii ICAO oznamit’ rozdiel oproti uvedenym konkrétnym Standardom, ale len na Cas
potrebny na dokon&enie ich uplatiiovania v prave Unie.

Navrhovana zmena 18 prilohy 17 zahffia okrem iného nové a/alebo revidované ustanovenia
tykajice sa: nového odporGcania v oblasti bezpe€nostnej kultury, nového Standardu
tykajuceho sa programov bezpecnostnej ochrany pre leteckych prevadzkovatelov, nového
Standardu tykajiceho sa metodd zistovania vybuSnin v podanej batoZine a nového Standardu,
v ktorom sa stanovia zékladné prvky narodného programu kontroly kvality bezpe¢nostnej
ochrany civilného letectva.

1 Dohovor  Rady  Europy o boji proti obchodovaniu s l'ud’'mi (CETS ¢. 197)
https://www.coe.int/en/web/conventions/full-list/-/conventions/treaty/197.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/36/EU z 5. aprila 2011 o prevencii obchodovania
s 'ud’'mi a boji proti nemu a o ochrane obeti obchodovania (U. v. EU L 101, 15.4.2011,s. 1 —11).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/681 z27. aprila 2016 o vyuZivani Gdajov zo
zédznamov o cestujucich (PNR) na ucely prevencie, odhalovania, vySetrovania a stihania teroristickych
trestnych &inov a zavaznej trestnej ¢innosti (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 132 — 149).

13

SK



SK

Ciel'om vsetkych tychto ustanoveni je posilnenie zékladu bezpecnostnej ochrany letectva
na celom svete, a preto by sa mali v plnej miere podporit’. Vacsina navrhovanych ustanoveni
je uz sucast'ou prava Unie, a Clenské Staty ju uz teda uplatituju.

Cielom zmeny 7 prilohy 7 je ul'ah¢it’ prevod lietadiel z jedného Statu do druhého. Existujuce
pravidla EU, umoznujuce registraciu lietadiel v inom clenskom State alebo v tretej krajine,
vychadzaju z rovnakej zasady. Preto by sa mala tato zmena podporit’.

Ciel'om zmeny 29 prilohy 9 je zvysit’ pripravenost’ na buduce pandémie vd’aka skiisenostiam
s pandémiou COVID-19 a stanovenim prvej vhodnej reakcie v oblasti zdravia na akékol'vek
budiuce pandémie, azaroven dalej bojovat’ proti obchodovaniu sludmi vypracovanim
rozsiahlej stratégie. Tato zmena okrem toho obsahuje mensie, ale uzitocné zmeny tykajtice sa
repatriacnych letov a leteckej prepravy cestujicich so zdravotnym postihnutim, ako aj apravu
poznamky v oddiele o zdznamoch o cestujucich. Preto by sa mala tdto zmena podporit’.

4. PRAVNY ZAKLAD
4.1. Procesnopravny zaklad
4.1.1. Zasady

V ¢lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU) sa stanovuju rozhodnutia,
ktorymi sa uréuji ,,pozicie, ktoré sa maju prijat v mene Unie v ramci organu zriadeného
dohodou, ked je tento orgdn vyzvany prijat akty s pravnymi ucinkami s vynimkou aktov
doplnajacich alebo meniacich institucionalny ramec danej dohody*.

Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatiuje bez ohl'adu nato, & je Unia ¢lenom predmetného
organu alebo zmluvnou stranou dohody'*.

Pojem ,,akty s pravnymi ucinkami* zahtna akty, ktoré maji pravne ucinky na zéklade
pravidiel medzinarodného prava, ktorym sa riadi predmetny organ. Zahfiia aj nastroje, ktoré
nemaju zavizny ucinok podl'a medzindrodného prava, ale ,,mézu rozhodujucim sposobom
ovplyvnit obsah pravnej tipravy prijatej normotvorcom EU“",

4.1.2.  Uplatnenie na tento pripad
Rada ICAO je organ zriadeny dohodou, konkrétne Chicagskym dohovorom.

Podla c¢lanku 54 Chicagskeho dohovoru Rada ICAO prijima medzinarodné Standardy
a odporucania v podobe priloh k Chicagskemu dohovoru. Ide o akty s pravnymi Gc¢inkami.
Urcité pravne ucinky tychto aktov by mohli zavisiet’ od oznameni tykajucich sa nesuhlasu
arozdielov a odpodmienok uvedenych oznameni. Prijatie pozicie Unie k takymto
oznameniam preto patri do rozsahu posobnosti ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU.

Vécsina pripravovanych aktov moze rozhodujumm sposobom ovplyvnit' obsah pravnych
predpisov EU, najmi nariadeniec Komisie (EU) ¢&. 1178/2011, nariadenie Komisie (EU)

14 Rozsudok Stidneho dvora zo 7. oktobra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, bod 64.

15 Rozsudok Studneho dvora zo 7. oktébra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12,
ECLL:EU:C:2014:2258, body 61 az 64.
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2018/1139, nariadeniec Komisie (EU) ¢. 965/2012, nariadenie Komisie (EU) 2015/640,
nariadenie (ES) ¢. 1008/2008, nariadenie Komisie (EU) ¢. 139/2014, nariadenie Komisie (EU)
¢. 1332/2011 a nariadenie Komisie (EU) 2015/1998.

4.2. Hmotnopravny zaklad
4.2.1. Zasady

Hmotnopravny zéklad rozhodnutia podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU zavisi predovietkym
od ciela a obsahu prijatého aktu, v suvislosti s ktorym sa zaujima pozicia v mene Unie. Ak
prijaty akt sleduje dva ciele alebo obsahuje dve zlozky a ak jeden z tychto ciel'ov alebo jednu
z tychto zloziek mozno urcit ako hlavnu, zatial' co druhy ciel alebo druha zlozka je len
vedlajsia, rozhodnutie podla ¢lanku 218 ods.9 ZFEU musi byt zalozené na jedinom
hmotnopravnom zaklade, a to na tom, ktory si vyzaduje hlavny alebo prevazujuci ciel’ alebo
zlozka.

4.2.2.  Uplatnenie na tento pripad

Hlavny ciel’ a obsah prijatého aktu stuvisi so spolocnou dopravnou politikou.
Hmotnopravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia je preto élanok 100 ods. 2 ZFEU.
4.3. Zaver

Pravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia Rady je ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU v spojeni
s ¢lankom 218 ods. 9 ZFEU.
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2022/0003 (NLE)
Navrh

ROZHODNUTIE RADY

o pozicii, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie na 225. zasadani Rady Medzinirodnej
organizacie civilného letectva (ICAQ) v suvislosti s planovanym prijatim zmeny 178
prilohy 1, zmeny 47 ¢asti I prilohy 6, zmeny 40 ¢asti II prilohy 6, zmeny 24 ¢asti 111
prilohy 6, zmeny 7 prilohy 7, zmeny 109 prilohy 8, zmeny 91 zvizku IV prilohy 10,

zmeny 17 zvazku I prilohy 14, zmeny 18 prilohy 17 a zmeny 29 prilohy 9 k Dohovoru

o0 medzinarodnom civilnom letectve

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie, a najméa

¢lanok

100 ods. 2 v spojeni s ¢lankom 218 ods. 9 tejto zmluvy,

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,

ked’ze:

(D

2)

€)

(4)

)

(6)

Dohovor o medzinarodnom civilnom letectve (d’alej len ,,Chicagsky dohovor®), ktory
reguluje medzinarodnu letecku dopravu, nadobudol platnost’ 4. aprila 1947. Tymto
dohovorom bola zriadend Medzinarodna organizécia civilného letectva (ICAO).

Clenské $taty si zmluvnymi §titmi Chicagskeho dohovoru a &lenmi ICAO, pri¢om
Unia ma v urcitych organoch ICAO Statut pozorovatela. V Rade ICAO je aktualne
zastupenych sedem clenskych Statov.

Podl'a ¢lanku 54 Chicagskeho dohovoru méze Rada ICAO prijatt medzinarodné
Standardy a odporti€ania a oznacit’ ich ako prilohy k Chicagskemu dohovoru.

Rada ICAO ma na svojom 225. zasadani prijat’ zmenu 178 prilohy 1, zmenu 47 Casti |
prilohy 6, zmenu 40 ¢asti II prilohy 6, zmenu 24 ¢asti III prilohy 6, zmenu 7 prilohy 7,
zmenu 109 prilohy 8, zmenu 91 zvédzku IV prilohy 10, zmenu 17 zvédzku I prilohy 14,
zmenu 18 prilohy 17 a zmenu 29 prilohy 9 k Dohovoru o medzindrodnom civilnom
letectve.

Hlavnym ucelom zmeny prilohy 1 je umoznit zavedenie systému elektronickych
preukazov sposobilosti persondlu s cielom zvysit’ efektivnost’.

Hlavnym tuc¢elom zmien casti I, II alll prilohy 6 je posilnit’ pravny rdmec pre
zachovanie prevadzkyschopnosti letovych zapisovacov podl'a Chicagskeho dohovoru,
ujasnit’ ustanovenia tykajuce sa prevadzky s predizenym ¢asom letu na nahradné
letisko (EDTO) adetskych zéachrannych viest, nariadit’ pouzivanie vystraznych
systémov signalizicie nebezpecnej blizkosti zeme (GPWS) na niektorych letiinoch,
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(7

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

doplnit’ novy Standard s cielom vybavit' za urCitych podmienok letuny systémami
vystrahy pred nebezpecenstvom minutia konca vzletovej a pristdvacej dréhy
(ROAAS), poskytnut’ prevadzkovy zapocet v stuvislosti s letiskovymi prevadzkovymi
minimami zalozenymi na vykonnosti (PBAOM), zabezpecit, aby boli na letisku, kde
sa planuje prevadzka, k dispozicii zdchranné a hasi¢ské (RFF) zariadenia a sluzby,
aktualizovat’ ustanovenia tykajice sa nahradnych heliportov mimo pevniny
na prevadzku vrtul'nikov na dlhé vzdialenosti s ciel'om urcit’ nahradné letiska, doplnit’
ustanovenia tykajice sa prepravy nebezpeéného ndkladu vrtulnikmi a aktualizovat’
suvisiace ustanovenia o vycviku.

Hlavnym ucelom zmeny zvézku I prilohy 14 tykajucej sa zachrannych a hasi¢skych
sluzieb pre vsSeobecné letectvo je vylucit vSeobecné letectvo zustanoveni pre
zachranné a hasi¢ské sluzby v prilohe 14.

Hlavnym ucelom zmeny 7 prilohy 7 je ulahcit’ prevod lietadiel zjedného Statu
do druhého, a to upravou vzoru osvedcenia o registracii a zavedenim vzoru osvedcenia
o zruseni registracie.

Hlavnym uc¢elom zmeny prilohy 8 je zlepsit’ zrozumitel'nost’ a zabezpecit, aby Staty
schvalujuce akukol'vek upravu aopravu jasne chépali svoju zodpovednost
za zachovanie letovej sposobilosti, a objasnit’ konstrukéné moznosti hasenia poziaru
nakladového priestoru vo velkych letinoch, vrtul'nikoch a malych letiinoch.

Hlavnym tcelom zmeny zvdzku IV prilohy 10 je zavedenie systému ACAS X
a zniZenie miery vyskytu faloSnych poplachov systému ACAS.

Hlavnym tuc¢elom zmeny 18 prilohy 17 je zavedenie novych a/alebo zmena
existujucich Standardov a odporticani v prilohe 17 tykajucich sa bezpecnostnej kultary,
programov bezpecnostnej ochrany pre leteckych prevadzkovatel'ov, metodd zistovania
vybusnin v podanej batoZine a narodného programu kontroly kvality bezpecnostnej
ochrany civilného letectva.

Hlavnym ucelom zmeny 29 prilohy 9 je zvysit pripravenost Statov na budiice
pandémie vd’aka skusenostiam s pandémiou COVID-19 a stanovenim prvej vhodnej
reakcie v oblasti zdravia na akékol'vek buduce pandémie v prilohe 9. Touto zmenou sa
upravuje aj boj proti obchodovaniu sl'ud'mi, ato vypracovanim Standardov pre
komplexnt stratégiu. Tato zmena okrem toho obsahuje mensSie, ale uzitocné zmeny
tykajice sa repatriacnych letov aleteckej prepravy cestujicich so zdravotnym
postihnutim, ako aj upravu poznamky v oddiele o vyuZivani Udajov zo zdznamov
o cestujucich (PNR) upresnenim terminu ,,push®.

Je vhodné prijat’ poziciu, ktora sa mé zaujat’ v mene Unie, v Rade ICAO, ked’Ze zmena
178 prilohy 1, zmena 47 Casti I prilohy 6, zmena 40 Casti II prilohy 6, zmena 24 casti
III prilohy 6, zmena 7 prilohy 7, zmena 109 prilohy 8, zmena 91 zvézku IV prilohy 10,
zmena 17 zvdzku I prilohy 14, zmena 18 prilohy 17 azmena 29 prilohy 9
k Chicagskemu dohovoru mézu mat rozhodujuci vplyv naobsah prava Unie,
konkrétne na nariadenie Komisie (EU) &. 1178/2011, nariadenie Komisie (EU)
2018/1139, nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012, nariadenie Komisie (EU) 2015/640,
nariadenie Komisie (EU) & 139/2014, nariadenie Komisie (EU) & 1332/2011
a nariadenie Komisie (EU) 2015/1998.
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(14)

(15)

(16)

Poziciou Unie polas 225.zasadania Rady ICAO alebo niektorého z nasledujiicich
zasadani v stvislosti s prijatim planovanej zmeny 178 prilohy 1, zmeny 47 casti I
prilohy 6, zmeny 40 casti II prilohy 6, zmeny 24 casti III prilohy 6, zmeny 7 prilohy 7.
zmeny 109 prilohy 8, zmeny 91 zvézku IV prilohy 10, zmeny 17 zvdzku I prilohy 14,
zmeny 18 prilohy 17 a zmeny 29 prilohy 9 k Chicagskemu dohovoru, ako sa uvadza
v obeznikoch AN 12/1.1.25-20/112, AN 11/1.1.34-20/75, AN 3/45-20/85 a AN 3/1.2-
20/76, AN 7/1.3.105-20/42, SP 55/4-20/94, AS 8/2.1-21/48, doverné, EC 6/3 — 21/67,
by malo byt podporenie tychto zmien v celom ich rozsahu. Tuto poziciu by mali
\{yjadrit’ lenské §taty Unie, ktoré su ¢lenmi Rady ICAO, konajiic spoloéne v mene
Unie.

Poziciou Unie po prijati zmeny 178 prilohy 1, zmeny 47 &asti I prilohy 6, zmeny 40
casti II prilohy 6, zmeny 24 casti III prilohy 6, zmeny 7 prilohy 7, zmeny 109 prilohy
8, zmeny 91 zvézku IV prilohy 10, zmeny 17 zvazku I prilohy 14, zmeny 18 prilohy
17 azmeny 29 prilohy 9 k Chicagskemu dohovoru Radou ICAO, ktoré oznamuje
generalny tajomnik ICAO prostrednictvom obeZnikov ICAO, by malo byt’ nevyjadrit
nesthlas a oznamit’ sulad, pokial’ sa zmeny prijmi bez zasadnych uprav. Ak by sa
pravne predpisy Unie odchylovali od novoprijatych §tandardov a odporu¢ani po
planovanom datume uplatiiovania uvedenych S$tandardov a odporicani, mal by sa
organizacii ICAO oznamit rozdiel oproti uvedenym konkrétnym Standardom
a odporucaniam v sulade s ¢lankom 38 Chicagskeho dohovoru na obdobie, pocas
ktorého dany rozdiel pretrvava.

Tato poziciu by mali vyjadrit’ vietky ¢lenské $taty Unie,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Pozicia, ktord sa ma zaujat vmene Unie na 225.zasadani Rady ICAO alebo
na niektorom z nasledujucich zasadani, je podpora navrhovanej zmeny 178 prilohy 1,
zmeny 47 Casti I prilohy 6, zmeny 40 casti II prilohy 6, zmeny 24 casti III prilohy 6,
zmeny 7 prilohy 7 zmeny 109 prilohy 8, zmeny 91 zvédzku IV prilohy 10, zmeny 17
zvizku I prilohy 14, zmeny 18 prilohy 17 azmeny 29 prilohy 9 k Chicagskemu
dohovoru, a to v plnom rozsahu.

Pozicia, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie za predpokladu, ze Rada ICAO prijme bez
akejkol'vek zasadnej zmeny navrhovanu zmenu 178 prilohy 1, zmenu 47 casti [
prilohy 6, zmenu 40 casti II prilohy 6, zmenu 24 ¢asti III prilohy 6, zmenu 7 prilohy
7, zmenu 109 prilohy 8, zmenu 91 zvézku IV prilohy 10, zmenu 17 zvézku I prilohy
14, zmenu 18 prilohy 17 a zmenu 29 prilohy 9 k Chicagskemu dohovoru, ako sa
uvadza v odseku 1, je nevyjadrit’ nestihlas a oznamit’ sulad s prijatym opatrenim
v odpovedi na prisluiny obeznik ICAO. Ak by sa pravne predpisy Unie odchylovali
od novoprijatych Standardov a odporucani po planovanom datume uplatiovania
uvedenych Standardov a odporii¢ani, rozdiel oproti uvedenym konkrétnym
Standardom a odporucaniam sa oznami ICAO.
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Clanok 2

Poziciu uvedenu v ¢lanku 1 ods. 1 vyjadria c¢lenské Staty, ktoré st ¢lenmi Rady ICAO,
konajuc spolocne.

Poziciu uvedenu v ¢lanku 1 ods. 2 vyjadria vSetky Clenské Staty.

Clanok 3

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli

Za Radu
predseda/predsednicka

SK
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