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2022/0003 (NLE)

Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 225. sesji
Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w odniesieniu do
planowanego przyjecia zmiany 178 do zalacznika 1, zmiany 47 do zalacznika 6 czes¢ I,
zmiany 40 do zalacznika 6 cze¢s¢ 11, zmiany 24 do zalacznika 6 czes¢ 111, zmiany 7 do
zalacznika 7, zmiany 109 do zalacznika 8, zmiany 91 do zalacznika 10 tom IV, zmiany 17
do zalacznika 14 tom I, zmiany 18 do zalacznika 17 oraz zmiany 29 do zalacznika 9 do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU
Niniejszy wniosek dotyczy decyzji w sprawie:

(1) stanowiska, jakie ma zosta¢ zajgte w imieniu Unii Europejskiej na 225. sesji Rady
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w odniesieniu do
planowanego przyjecia zmiany 178 do zatacznika 1, zmiany 47 do zalacznika 6 czg$é
I, zmiany 40 do zalgcznika 6 cz¢$¢ II, zmiany 24 do zalacznika 6 czgs¢ 111, zmiany 7
do zalacznika 7, zmiany 109 do zalacznika 8, zmiany 91 do zalacznika 10 tomu IV,
zmiany 17 do zalgcznika 14 tomu I, zmiany 18 do zatacznika 17 oraz zmiany 29 do
zatacznika 9 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, oraz

(i1) stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej po ogloszeniu przez
ICAO przyjecia zmiany 178 do zalacznika 1, zmiany 47 do zalacznika 6 cze$é I,
zmiany 40 do zatacznika 6 cze$¢ 11, zmiany 24 do zalacznika 6 czg$¢ 111, zmiany 7 do
zalgcznika 7, zmiany 109 do zatacznika 8, zmiany 91 do zatacznika 10 tom IV,
zmiany 17 do zatacznika 14 tom I, zmiany 18 do zalacznika 17 oraz zmiany 29 do
zalacznika 9 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
w odpowiednich pismach skierowanych do panstw, w ktorych wezwie ona panstwa
cztonkowskie ICAO do zgloszenia sprzeciwu, zgloszenia wszelkich roznic albo
potwierdzenia zastosowania si¢ do przyjetych srodkow.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o mi¢gdzynarodowym lotnictwie cywilnym

Celem Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (,,konwencja chicagowska”) jest
regulowanie mig¢dzynarodowego transportu lotniczego. Konwencja chicagowska, na mocy
ktorej utworzono Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, weszta w zycie
w dniu 4 kwietnia 1947 r.

Wszystkie panstwa cztonkowskie UE sg stronami tej konwencji.
2.2, Organizacja Mi¢edzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Organizacja Mig¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego jest wyspecjalizowang agencja
Organizacji Narodow Zjednoczonych. Jej celem jest rozwijanie zasad i technik
migdzynarodowej  zeglugi  powietrznej oraz  wspieranie  planowania  1rozwoju
migdzynarodowego transportu lotniczego.

Rada ICAO jest statym organem ICAO, ajej cztonkami jest 36 umawiajacych si¢ panstw
wybieranych przez Zgromadzenie ICAO na okres trzech lat. W latach 2019-2022 w Radzie
ICAO reprezentowanych jest siedem panstw cztonkowskich UE.

Czynnosci obowigzkowe Rady ICAO, wymienione w art. 54 konwencji chicagowskiej,
obejmujg przyjmowanie mi¢dzynarodowych norm i zalecanych metod postepowania
(SARPs), ktore sa oznaczane jako zataczniki do konwencji chicagowskie;.
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Zgodnie z art. 90 konwencji chicagowskiej taki zalacznik lub zmiana zalacznika stajg sig
skuteczne w terminie trzech miesigcy po ich przedlozeniu umawiajacym si¢ panstwom ICAO
albo po uptywie dluzszego okresu okreslonego przez Rade ICAO, chyba ze w migdzyczasie
wiekszos¢ umawiajacych si¢ panstw ICAO ztozy swoj sprzeciw.

Po przyjeciu takich srodkéw panstwa ICAO s3 zobowigzane do zgloszenia sprzeciwu wobec
srodka lub wszelkich roznic w stosunku do niego albo do powiadomienia o zastosowaniu si¢
przez nie do $rodka, zanim $rodki wejda w zycie i stang si¢ prawnie wigzace.

Zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej kazde umawiajace si¢ panstwo, ktore uwaza za
niemozliwe w praktyce zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do ktérychkolwiek ze
wspomnianych mi¢dzynarodowych norm Iub zasad postegpowania albo caltkowite
dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepisow lub metod postepowania do
mi¢dzynarodowych norm izasad postgpowania, albo ktoére uwaza za Kkonieczne
wprowadzenie przepisow lub metod postgpowania rdznigcych sie pod jakimkolwiek
wzgledem od przepisow 1imetod postepowania ustalonych zgodnie z normami
mi¢dzynarodowymi, powinno niezwlocznie poda¢ do wiadomosci ICAO réznice migdzy jego
wlasng praktyka a praktyka ustalong przez normy migdzynarodowe.

2.3. Planowane akty ICAO i ich zwiazek z obowiazujacymi przepisami unijnymi
Oczekuje sig, ze podczas swojej 225. lub dowolnej pdzniejszej sesji Rada ICAO przyjmie:

— zmiang 178 do zalacznika 1 dotyczaca uznawania elektronicznych licencji personelu
na caltym $wiecie;

— zmiang 47 do zalacznika 6 czg¢$¢ I dotyczaca operacji o wydtuzonym czasie zmiany
kierunku (EDTO), kamizelek ratunkowych dla niemowlat, systeméw ostrzegania
o blisko$ci ziemi, systemOw ostrzegania i informacji o przekroczeniu drogi startowej
oraz minimow widzialnosci;

— zmiang¢ 40 do zalacznika 6 czes¢ II dotyczaca miniméw widzialnoSci oraz
proporcjonalnych postanowien w zakresie ratownictwa 1 gaszenia pozaréw majacych
zastosowanie do lotnictwa ogolnego;

— zmian¢ 24 do zalacznika 6 czegs¢ Il dotyczaca minimow widzialnosci, lotnisk
zapasowych na platformie morskiej potrzebnych do prowadzenia operacji
smigltowcdw dalekiego zasiggu i przewozu materiatdw niebezpiecznych;

— zmian¢ 7 do zalacznika 7 dotyczaca rejestracji, wyrejestrowania i przeniesienia
rejestracji statkOw powietrznych;

— zmiang 109 do zalacznika 8 dotyczaca obowiazkéw panstwa w przypadku
modyfikacji 1 napraw dokonywanych przez osoby trzecie, postanowien w zakresie
dlawienia ognia w przedziatach tadunkowych oraz obslugi statkow powietrznych
niezarejestrowanych w panstwie, ktére wydato zatwierdzenie organizacji obshlugi
technicznej;

— zmiang 91 do zatgcznika 10 tom IV dotyczaca wprowadzenia pokladowego systemu
zapobiegania kolizjom X (ACAS X) oraz ograniczenia wystepowania falszywych
alarméw ACAS w statkach powietrznych wyposazonych w aktualny ACAS
z mozliwoscig nadzoru hybrydowego;
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— zmian¢ 17 do zalgcznika 14 tom I dotyczaca ratownictwa i gaszenia pozarow
w lotnictwie ogdlnym,;

— zmian¢ 18 do zatacznika 17 wynikajaca z przegladu zatacznika 17 dokonanego na
trzydziestym drugim posiedzeniu Panelu ds. Ochrony Lotnictwa (AVSECP/32),
ktore odbyto si¢ w dniach 31 maja — 4 czerwca 2021 r.;

— zmian¢ 29 do zalacznika 9 dotyczaca wystgpowania ognisk choréb w lotnictwie
1 zwalczania handlu ludzmi, wynikajaca z zalecen wydanych podczas dwunastego
posiedzenia zespotu ds. utatwien (FALP/12), ktére odbylo si¢ w dniach 13-23 lipca
2021 r.,

(,,planowane akty”).
Cele planowanych aktow to:
Zmiana 178 do zalgcznika 1

Dodanie do zatacznika 1 rozdzialu 5 ,,Specyfikacje dotyczace licencji personelu lotniczego”
dotyczacego wdrozenia systemu elektronicznych licencji personelu w celu poprawy
efektywnosci 1 uznawania takich licencji na calym $wiecie.

Przewiduje si¢, Ze zmiana zacznie obowigzywac¢ w dniu 3 listopada 2022 r.

Zmiana 47 do zalgcznika 6 czesé 1

W kontek$cie operacji o wydtuzonym czasie zmiany kierunku (EDTO) celem jest zmiana
rozdziatlu 4 i usunigcie catego zatacznika C. Zmiana dotyczy istotnych systemoéw EDTO i1 ma
na celu wyjasnienie, ze nie mozna przekroczy¢ najbardziej restrykcyjnego ograniczenia
odlegtosci dolotu EDTO oraz ze nalezy to rozwazy¢ na etapie dyspozycji. Uchyla si¢
zalacznik C stanowigcy materialy zawierajagce wytyczne, poniewaz podrgcznik na temat
EDTO (dokument 10085) zawiera pelny zestaw wytycznych dotyczacych EDTO.

Jezeli chodzi o kamizelki ratunkowe dla niemowlat, w zataczniku 6 cze$¢ I dodaje si¢ nowe
uwagi z dodatkowymi wytycznymi dotyczacymi posiadania na poktadzie kamizelek
ratunkowych dla niemowlat. Umawiajace si¢ panstwa nie sg prawnie zobowigzane do
powiadamiania o zgodno$ci lub niezgodnos$ci z uwagami.

W odniesieniu do systemdw ostrzegania o bliskosci ziemi (GPWS), na podstawie przegladu
ostatnich wypadkow, celem jest podniesienie statusu okreslonego w zataczniku 6 cze$¢ I
zalecenia dotyczacego GPWS statkow powietrznych o maksymalnej certyfikowanej masie
startowej] (MCTOM) nie wigkszej niz 5 700 kg i dopuszczonych do przewozenia wigcej niz
pigciu, ale nie wigcej niz dziewigciu pasazerdw i okreslenia go jako normy.

W kontekscie systemdw ostrzegania i1 informacji o przekroczeniu drogi startowej w rozdziale
1 celem jest wprowadzenie nowej normy wraz z nowymi definicjami, w ktérych wymaga si¢
montowania na etapie produkcji (ang. forward fitting) systemOw ostrzegania i informacji
o przekroczeniu drogi startowej w przypadku statkow powietrznych wykorzystywanych do
zarobkowego transportu lotniczego.

Zmiana 47 do zalgcznika 6 czes¢é 1, zmiana 40 do zalgcznika 6 czesé 1 i zmiana 24 do
zalgceznika 6 czes¢ Il dotyczgce minimow operacyjnych lotniska opartych na
charakterystykach i rejestratorow lotu
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Jesli chodzi o minima widzialno$ci w kontek$cie minimow operacyjnych lotniska opartych na
charakterystykach, koncepcja tych minimoéw oferuje mozliwo$¢ przyznania miniméw
widzialnosci, tj. zastosowania nizszych miniméw na podstawie charakterystyk infrastruktury
naziemnej i systemow statkow powietrznych.

Jednym z celéw zmian do zatacznika 6 jest uniknigcie odniesien do konkretnych systemow —
takich jak systemy polepszajace widzenie i1 wskazniki przezierne typu HUD - oraz
zapewnienie bardziej ogdlnego, neutralnego pod wzgledem technologicznym tekstu, aby
uwzgledni¢ dalszy rozwoj w tej dziedzinie. Kolejna zmiana polega na wprowadzeniu definicji
podstawowego 1zaawansowanego statku powietrznego, gdzie zaawansowany statek
powietrzny, oprocz wyposazenia wymaganego Ww przypadku danej operacji, posiada
dodatkowe wyposazenie w porownaniu z podstawowym statkiem powietrznym, ktory posiada
jedynie niezbedne wyposazenie i w zwigzku z tym nie kwalifikuje si¢ do zadnych minimow
widzialnosci. Zmiana ta stanowi pierwszy etap wprowadzania koncepcji minimow
operacyjnych lotniska opartych na charakterystykach do dziatalno$ci komercyjnej w celu
ulatwienia zrozumienia tej koncepcji oraz umozliwienia spisania norm w sposob bardziej
ogolny.

Ponadto uchyla si¢ dodatek H do zatacznika 6 cze$¢ I, poniewaz informacje na temat
stosowania systeméw automatycznego ladowania, wskaznikow przeziernych typu HUD
1 systemow widzenia s3 obecnie zawarte w podreczniku dotyczacym operacji w kazdych
warunkach meteorologicznych (dokument 9365). Umawiajace si¢ panstwa nie sg prawnie
zobowigzane do powiadamiania o zgodno$ci lub niezgodno$ci z materiatami zawierajagcymi
wytyczne.

W odniesieniu do rejestratorow lotu celem jest zmiana obowigzujacych norm w zataczniku 6
w celu wprowadzenia wymogdéw dotyczacych producentdow i instalatorow systemow
rejestratoroOw lotu w zakresie przekazywania informacji niezbednych do utrzymania
sprawnos$ci rejestratorow lotu. W wymaganiach wyjasniono réwniez okresowy charakter
zadania obstugi majacego zastosowanie do rejestratora parametrow lotu.

Zmiana 40 do zalgcznika 6 czesé Il oraz zmiana 17 do zalgcznika 14 tom I dotyczgca
postanowien w zakresie ratownictwa igaszenia poZarow majgcych zastosowanie do
lotnictwa ogolnego

Celem zmiany jest wprowadzenie nowego zalecenia w zataczniku 6 cze$¢ II sekcja 2
(Operacje z zakresu lotnictwa ogdlnego) i nowych norm w zalaczniku 6 czes¢ II sekcja 3
(Samoloty duze i turboodrzutowe) oraz w zataczniku 14 tom I rozdziat 9.

W odniesieniu do zalacznika 6 cze$¢ II dziaty 2 13 celem jest wyrazne wskazanie
koniecznosci rozwazenia przez operatora dostepnosci urzadzen i stuzb ratowniczo-gasniczych
na lotnisku, na ktorym ma by¢ prowadzona zamierzona operacja.

Proponowane zalecenie, ktore ma zosta¢ zawarte w zataczniku 6 czes¢ 11 sekcja 2, umozliwia
zainteresowanym operatorom lotnictwa ogoélnego (w ramach systemu UE — operatorom
prowadzacym operacje niezarobkowe) ocen¢ przydatnosci lotniska, na ktorym ma by¢
prowadzona zamierzona operacja, oraz uwzglednienie w tej ocenie dostepnosci urzadzen
ratowniczo-gasniczych. W przypadku operatorow podlegajacych postanowieniom zatacznika
6 czes¢ 11 sekcja 3 (w systemie UE — operatorow skomplikowanych statkow powietrznych
znapgdem silnikowym), ktérzy sa zobowigzani do wdrozenia systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, w sytuacji wyboru lotniska, na ktorym operatorzy beda prowadzili
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dziatalno$¢, ich system powinien uwzglednia¢ konieczno$¢ rozwazenia odpowiednich
urzadzen ratowniczo-gasniczych.

Ponadto ICAO proponuje wylaczenie lotnictwa ogolnego z postanowien dotyczacych
ratownictwa 1 gaszenia pozaroOw zawartych w zalaczniku 14 — Lotniska, tom 1 —
Projektowanie i eksploatacja lotnisk. Niektére panstwa interpretujag obecne brzmienie jako
oznaczajace, ze wszystkie lotniska, niezaleznie od wielkosci irodzaju operacji, musza
posiada¢  specjalne urzadzenia ratowniczo-gasnicze. W przypadku malych lotnisk
obstugujacych wytacznie lotnictwo ogdlne stanowi to powazne obcigzenie i prowadzi do
ograniczenia godzin funkcjonowania, a nawet zamknigcia lotniska. Tymczasowe zamknig¢cie
portow lotniczych lub ograniczenie godzin ich funkcjonowania samo w sobie stanowi
zagrozenie, szczegOlnie dla statkdéw powietrznych lotnictwa ogolnego, ktore majg bardziej
ograniczony zasi¢g paliwa, czesto moga lata¢ tylko w ciggu dnia i sg bardziej zalezne od
warunkow pogodowych. Obecny wymodg dotyczacy ratownictwa i gaszenia pozarOw nie jest
proporcjonalny przede wszystkim dlatego, ze niewielka masa, predkosci startu i ladowania
oraz ograniczona pojemno$¢ zbiornikéw paliwa matych statkow powietrznych lotnictwa
og6lnego najprawdopodobniej nie doprowadza do takiego wypadku przy starcie lub
ladowaniu, ktory wymagalby udziatlu lotniskowej strazy pozarne;.

Zmiana 24 do zalgcznika 6 czesé 111

W kontekscie lotnisk zapasowych na platformie morskiej potrzebnych do prowadzenia
operacji $miglowcow dalekiego zasiegu zmiany norm i zalecanych metod postepowania maja
na celu usunigcie aktualnie zalecanej praktyki niekorzystania z lotnisk zapasowych na
platformie morskiej na wrogich obszarach. Obecnie wymaga si¢ od operatora, aby przy
podejmowaniu decyzji o skorzystaniu z takich lotnisk rozwazyt wszystkie istotne czynniki.
Zmiana ta pozwala operatorowi na zaplanowanie lagdowania na lotnisku zapasowym na
platformie morskiej na wrogim obszarze pod warunkiem przeprowadzenia oceny ryzyka.
Celem jest zarzadzanie przez operatora zoptymalizowanym }adunkiem handlowym w sposob
bezpieczny i efektywny pod wzgledem wymogoéw dotyczacych paliwa, zasiegu i dolotu, przy
zachowaniu co najmniej rdéwnowaznego poziomu bezpieczenstwa, jak okreslono
w obowigzujacych postanowieniach.

W odniesieniu do przewozu materialdéw niebezpiecznych $migtowcem celem jest dodanie do
zalacznika 6 cze$¢ I nowego rozdziatu 12. Obecnie w cze$ci 1l nie ma odpowiednich norm,
szczegblnie pod wzgledem postanowien dotyczacych odpowiedzialno$ci panstwa operatora.
Takie postanowienia s3 potrzebne, aby zapewni¢ bezpieczny nadzoér nad operacjami
zwigzanymi z materialami niebezpiecznymi 1aby wyjasni¢ wymogi dotyczace operatorow
nieupowaznionych do przewozu materiatdéw niebezpiecznych. Postanowienia te opieraja si¢
na postanowieniach zatgcznika 6 czgs¢ I 1 dostosowano je do zatacznika 6 czes¢ III. Sg one
zgodne z ,,Instrukcjami Technicznymi Bezpiecznego Transportu Materiatow Niebezpiecznych
Droga Powietrzng” (dokument 9284, Instrukcje techniczne).

Przewiduje si¢, ze zmiany do zatacznika 6 cze$ci I, 11 i1 III oraz zalacznika 14 tom I zaczna
obowigzywac¢ w dniu 3 listopada 2022 r.

Zmiana 7 do zalgcznika 7
Aby ufatwi¢ przenoszenie statkbw powietrznych zjednego panstwa do drugiego,

zharmonizowa¢ obecng praktyke, a takze zwigkszy¢ przejrzystos$¢ i spojnos¢ wymiany danych
dotyczacych wilasnosci statkow powietrznych miedzy panstwami.
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W odniesieniu do rejestracji statku powietrznego nalezy zmieni¢ swiadectwo rejestracji, aby
wskazaé, ze jest ono wydawane wlascicielowi statku powietrznego, operatorowi statku
powietrznego lub innemu podmiotowi. Zmiana ta ma na celu odzwierciedlenie obecnych
praktyk handlowych w branzy lotniczej, takich jak leasing, w ktorym statek powietrzny jest
eksploatowany przez podmiot inny niz wtasciciel statku powietrznego.

W odniesieniu do wyrejestrowania statku powietrznego — wprowadzenie wymogu wydania
Swiadectwa wyrejestrowania statku powietrznego w przypadku wyrejestrowania statku
powietrznego. Obecnie format iinformacje zawarte w zgloszeniu lub $wiadectwie
wyrejestrowania wydanym przez wiele panstw nie sg ujednolicone, co prowadzi do op6znien
w rejestracji.

Przewiduje si¢, ze zmiana 7 do zalgcznika 7 zacznie obowigzywac 2 listopada 2023 r.
Przewiduje si¢ jednak, ze przepisy dotyczace swiadectwa rejestracji zaczng obowigzywac 26
listopada 2026 r.

Zmiana 109 do zalgcznika 8

Celem jest zmiana SARPs okre§lonych w zalaczniku 8, aby poprawi¢ ich zrozumiato$¢ oraz
zapewni¢, by panstwa zatwierdzajace wszelkie modyfikacje i naprawy (tj. panstwa projektu
modyfikacji) dobrze rozumiaty swoja odpowiedzialno$¢ w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu,
atakze na wyjasnieniu mozliwosci konstrukcyjnych w zakresie dlawienia ognia
w przedziatach tadunkowych duzych samolotow, §migtowcéw i matych samolotéw. Ponadto
dodaje si¢ uwage wyjasniajaca, ze proponowane postanowienia w czesci Il rozdziat 6 nie
uniemozliwiaja organizacji obstugi technicznej przeprowadzania obstugi statku powietrznego
niezarejestrowanego w panstwie, ktore wydato zatwierdzenie dla organizacji obslugowej, ani
statku powietrznego bez rejestracji. Umawiajace si¢ panstwa nie sg prawnie zobowigzane do
powiadamiania o zgodnosci lub niezgodnosci z uwagami.

Zmiana 109 do zatacznika 8 bedzie obowigzywata od dnia 3 listopada 2022 r.
Zmiana 91 do zalgcznika 10 tom IV

Celem jest zmiana istniejagcych SARPs w zalaczniku 10 tom IV, aby wprowadzi¢ poktadowy
system zapobiegania kolizjom X (ACAS X) w celu poprawy bezpieczenstwa, ograniczenia
liczby niepotrzebnych alarméw, dostosowania si¢ do nowych procedur iumozliwienia
korzystania zinnych zrdédet nadzoru na potrzeby obstlugi nowych typow statkow
powietrznych oraz ograniczenia czestotliwo$ci wystepowania fatszywych alarmow ACAS.
Przewiduje si¢, ze zmiana zacznie obowigzywa¢ w dniu 3 listopada 2022 r.

Zmiana 18 do zalgcznika 17

Celem jest wprowadzenie nowych lub zmiana istniejacych SARPs w zalaczniku 17 do
konwencji chicagowskiej zwigzanych z kulturg bezpieczenstwa, programami bezpieczenstwa
operatorow statkdbw powietrznych, metodami wykrywania materiatbw wybuchowych
w bagazu rejestrowanym oraz krajowymi programami kontroli jako$ci ochrony lotnictwa
cywilnego. Przewiduje si¢, ze zmiana 18 zacznie obowigzywac w listopadzie 2022 r.

Zmiana 29 do zalgcznika 9

Proponowana zmiana 29 do zalacznika 9 obejmuje miedzy innymi nowe lub zmienione
postanowienia dotyczace sytuacji zagrozenia zdrowia publicznego, bezpieczenstwa podrdzy
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1 dokumentow potwierdzajgcych stan zdrowia, lotéw z pomocg humanitarng i repatriacyjnych,
utatwien w transporcie lotniczym dla 0sob niepetnosprawnych, pomocy ofiarom wypadkow
lotniczych 1 ich rodzinom oraz handlu ludzmi, a takze niewielkg zmian¢ w uwadze do danych
dotyczacych przelotu pasazera (PNR) majaca na celu sprecyzowanie terminu ,,push”.

W szczegdlnosci w kontekscie zdrowia w dniu 15 kwietnia 2020 r. Komitet ds. Transportu
Lotniczego (C-DEC 219/3) =zatwierdzit zakres uprawnien grupy zadaniowej, ktorej
powierzono dokonanie przegladu wszystkich SARPs zwigzanych zochrong zdrowia,
wymienionych w zalaczniku 9, oraz odpowiednich materiatow zawierajacych wytyczne,
opracowanie propozycji nowych lub zmienionych postanowien zalacznika 9 oraz
opracowanie odpowiednich materialow zawierajacych wytyczne. Celem tych dziatan jest
zapewnienie skutecznych §rodkoéw ICAO, ktore panstwa moga wdraza¢ za posrednictwem
organdw lotniczych wraz z wymogami dotyczacymi operatoréw statkow powietrznych
1 portow lotniczych, jak rowniez innych zainteresowanych stron.

Rozwazajac dodanie nowych izmienionych SARPs zwigzanych z ochrong zdrowia, grupa
zadaniowa zaproponowata nowe definicje 1modyfikacje w rozdziale 1 (dezynsekcja
i dezynfekcja statku powietrznego), w rozdziale 6 (lotniskowy plan awaryjny obejmujacy
ogniska chordb) 1 w rozdziale 8 (gromadzenie dokumentacji zdrowotnej, w miar¢ mozliwosci
promowanie rozwigzan cyfrowych) oraz uzgodnita dodanie nowego rozdziatu (rozdzial 10)
do zalacznika 9 — Utatwienia. Nowy rozdzial 10 ma na celu pogrupowanie nowych
i zmienionych SARPs zwigzanych zochrong zdrowia, wtym przeniesienie niektorych
istniejacych SARPs zwigzanych z ochrong zdrowia z innych rozdziatéw w zataczniku 9 do
proponowanego nowego rozdziatu 10. Rozdzial ten bedzie obejmowal 3 dziaty: A.
Miegdzynarodowe przepisy dotyczace zdrowia izwigzane znimi S$rodki; B. Kontrola
dokumentacji zdrowotnej; oraz C. Zapobieganie chorobom zakaznym itagodzenie ich
przebiegu. Ze wzgledu na intensywne prace nad nowymi izmienionymi SARPs oraz
ograniczenia czasowe grupa zadaniowa nie byla jednak w stanie pogrupowaé SARPs, aby
zakonczy¢ w petni prace nad nowym rozdziatem 10.

Podczas 12. posiedzenia zespotu ds. utatwien dokonano przegladu zalecen grupy zadaniowe;j
oraz proponowanych przez nig SARPs wraz z dodatkowymi uwagami i wlaczono je do
sprawozdania koncowego z tego posiedzenia. Zesp6t zmodyfikowat niektore SARPs 1 jego
uczestnicy ostatecznie doszli do porozumienia. Dyskusje dotyczyly polityki ustalania
kontaktow zakaznych oraz statusu dokumentacji zdrowotnej przy wjezdzie lub tranzycie.
Ponadto zesp6t zgodzit si¢ na wprowadzenie drobnych zmian w karcie lokalizacji pasazera.

Dodatkowo grupa robocza ds. handlu ludZzmi zespotu ICAO ds. ulatwien opracowata
kompleksowg strategi¢. Obejmuje ona sformulowanie wytycznych i wspieranie pafstw
cztonkowskich w zakresie:

a) stworzenia iwdrozenia kompleksowej, zwigzanej z utatwieniami strategii zwalczania
handlu ludZmi w lotnictwie cywilnym oraz

b) ustanowienia polityk i protokoldw dotyczacych reagowania na podejrzewane przypadki
handlu ludZmi, obejmujacych proste kanaly zglaszania organom $cigania, reagowania na
przypadki potencjalnego handlu ludzmi oraz koordynowania dzialan miedzy agencjami
panstwowymi, miedzy panstwami oraz z zainteresowanymi stronami (w tym portami i liniami
lotniczymi).
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Ta kompleksowa strategia uzupeinia obowigzujace strategie, wytyczne i inne zasoby ICAO
w zakresie przeciwdzialania handlowi ludzmi, ktére opracowano w celu ukierunkowywania
sektora lotnictwa w staraniach na rzecz przeciwdziatania handlowi ludzmi, w tym rezolucj¢
ogo6lna, dwie zalecane praktyki, wytyczne dotyczace szkolenia i sprawozdawczosci, program
szkoleniowy oraz ankiete przeprowadzong wsrdd panstw cztonkowskich.

Przewiduje si¢, ze te modyfikacje okreslone w ramach zmiany 29 zaczng obowigzywaé
w listopadzie 2022 r.

3. STANOWISKO, JAKIE MA ZOSTAC ZAJETE W IMIENIU UNII
3.1. Gléwne zmiany i ich zwigzek z obowigzujacymi przepisami Unii

Zmiana 178 do zalgcznika 1 dotyczgca uznawania elektronicznych licencji personelu na
calym swiecie

W odpowiedzi na zalecenia wydane na 39. sesji zgromadzenia ICAO, sekretariat I[CAO
przeanalizowal mozliwos$¢ opracowania w ramach zatacznika 1 — Licencjonowanie personelu
norm dotyczacych wdrozenia elektronicznego systemu licencjonowania personelu w celu
poprawy bezpieczenstwa 1 efektywnosci. Analiza wykazata, ze zmiana do zalacznika 1
umozliwiajaca fakultatywne stosowanie elektronicznych licencji personelu jest wykonalna,
pod warunkiem ze zwrdci si¢ uwage na to, aby unika¢ naktadania nadmiernego obciazenia na
inne panstwa, ktore musiatyby sprawdzac autentyczno$¢ i wazno$¢ licencji. Powotano grupe
zadaniowg ds. elektronicznych licencji personelu, ktorej zadaniem jest migdzy innymi
dokonanie przegladu analizy przeprowadzonej przez sekretariat ICAO oraz opracowanie
proponowanych postanowien, w ktorych starannie rozwazono by akceptowanie
elektronicznych licencji przez inne panstwa.

Konsultacje z panstwami cztonkowskimi w sprawie proponowanych zmian przeprowadzono
za posrednictwem pisma ICAO skierowanego do panstw AN 12/1.1.25-20/112, w tym
propozycji zmiany zatacznika 1 do konwencji chicagowskie;.

Zmiany zaproponowane pierwotnie w pisSmie skierowanym do panstw AN 12/1.1.25-20/112
dotycza wprowadzenia elektronicznych licencji personelu na odrgbnych, przeno$nych
elektronicznych wyswietlaczach stanowigcych uzupehienie licencji wydawanych na papierze
pierwszej jakosci lub innym odpowiednim materiale, w tym w formie plastikowych kart.

Zgodnie z zaleceniem EASA zawartym w piSmie skierowanym do panstw o sygnaturze AN
12/1.1.25-20/112, wiele panstw czlonkowskich UE uznalo istotne zalety elektronicznej
licencji 1 nie dostrzega zadnych szczegdlnych wad.

Planowane zmiany moga wywrze¢ decydujacy wpltyw na tre$¢ przepisOw Unii, mianowicie
na: rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011' oraz rozporzadzenie Komisji (UE)

! Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace

wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie
cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008,
Dz.U.L3112z25.11.2011, s. 1.
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2015/340%. Nowe SARPs ICAO trzeba bedzie wprowadzi¢ do prawodawstwa obowiazujacego
w calej UE w celu zmiany obecnych ram prawnych pod katem uregulowania kwestii formatu,
typu 1 certyfikacji odrebnych przenosnych elektronicznych wyswietlaczy, jak rowniez
mozliwo$ci dostepu do odpowiednich danych w trybie online i offline, przy jednoczesnym
zabezpieczeniu integralnos$ci, prywatnosci i bezpieczenstwa danych osobowych.

Zmiana 47 do zalgcznika 6 czes¢é I, zmiana 40 do zalgcznika 6 czesé 11, zmiana 24 do
zalgcznika 6 czes¢ I1I oraz zmiana 17 do zalgcznika 14 tom 1

Zmiang 47 do zalacznika 6 czegs¢ I dotyczacg operacji o wydluzonym czasie zmiany kierunku
(EDTO) nalezy transponowa¢ do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/20123.

Zmiana 47 do zalacznika 6 czg$¢ 1 dotyczaca kamizelek ratunkowych dla niemowlat
odpowiada obowigzujagcym przepisom rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 dotyczacym
wyposazenia i przewozenia na poktadzie kamizelek ratunkowych lub réwnowaznych §rodkow
ptywajacych dla niemowlat. To samo dotyczy systemOéw ostrzegania o blisko$ci ziemi
(GPWS). EASA przedstawila informacje na poparcie oceny kosztow i korzysci
przeprowadzonej przez ICAO. Analiza ta wykazala pozytywny stosunek kosztow do korzysci
w przypadku tej zmiany polegajacej na montazu z na etapie produkcji, ale niewystarczajacy,
by uzasadni¢ modernizacj¢ (ang. retrofitting). Nie beda wymagane zadne zmiany przepisOw
UE.

Zmiana 47 do =zalacznika 6 cze§¢ I dotyczaca systemOw ostrzegania 1 informacji
o przekroczeniu drogi startowej odpowiada istniejacym przepisom rozporzadzenia Komisji
(UE) 2015/640*. Nie beda wymagane zadne zmiany przepisoéw UE.

Zmiana 47 do zalacznika 6 cz¢$¢ I, zmiana 40 do zalacznika 6 cze$¢ II izmiana 24 do
zalacznika 6 czg$¢ 111 dotyczace miniméw widzialno$ci w kontek$cie miniméw operacyjnych
lotniska opartych na charakterystykach odpowiadaja obowigzujagcym przepisom
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012. Nie beda wymagane zadne zmiany przepiséw UE.

Zmiana 47 do zalacznika 6 czeS¢ I, zmiana 40 do zalacznika 6 cze$¢ Il 1zmiana 24 do
zalacznika 6 cze$¢ III dotyczaca rejestratorOw lotu Dochodzenie w sprawie wypadkéw
1 powaznych incydentow prowadzone przez kilka panstw jest utrudnione, poniewaz nie
utrzymywano sprawnosci zainstalowanych w danym statku powietrznym systemow
rejestratoroOw lotu (systemu rejestrowania parametréw lotu lub systemu rejestrowania rozmow
w kabinie pilotow). Doprowadzito to do problemoéw zplikami nagran odzyskanymi

2 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustanawiajgce wymagania techniczne

i procedury administracyjne dotyczace licencji 1 certyfikatow kontrolerow ruchu lotniczego zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr216/2008, zmieniajace rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 i uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011, Dz.U. L 63
2 6.3.2015,s. 1.

3 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr965/2012 zdnia 5 pazdziernika 2012r.
ustanawiajgce wymagania techniczne i1 procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji
lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008,
Dz.U. L 296 z25.10.2012, s. 1.

4 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640 z 23 kwietnia 2015 r. w sprawie dodatkowych specyfikacji
zdatnosci do lotu dla danego rodzaju operacji oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, Dz.U. L 106
z24.4.2015,s. 18.
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z rejestratoréw lotu (takich jak brakujace informacje, nieprawidtowe warto$ci parametrow lub
niezrozumiate nagrania dzwigkowe). Jednym z czynnikoéw przyczyniajacych si¢ do tego
problemu jest fakt, ze informacje potrzebne do utrzymania sprawno$ci systemow
rejestratorow lotu s3 czgsto niekompletne. Operatorzy maja obowigzek zapewniaé ciagla
sprawno$¢ systemow rejestratorow lotu, jednak bez odpowiednich informacji nie moga
spetié tego wymogu.

Propozycje zawarte w pis§mie ICAO skierowanym do panstw SP 55/4-20/94 obejmuja zmiang
norm ICAO okreslonych w zataczniku 6 cze$¢ I dodatek 8, zataczniku 6 cze$¢ II dodatek 2.3
1 zalgczniku 6 cz¢$¢ 111 dodatek 4. Propozycje te dotycza:

1. zmiany norm ICAO majacych zastosowanie do producenta systemu rejestratorow
lotu oraz wprowadzenia norm ICAO majacych zastosowanie do instalatora systemu
rejestratorow lotu w celu nalozenia na te organizacje obowigzku przekazywania
operatorom informacji wystarczajacych do utrzymania sprawnosci rejestratorow lotu,

2. zmiany norm ICAO majacych zastosowanie do obstlugi rejestratora parametrow lotu
(tzw. ,kalibracji rejestratora danych lotu”) w celu wyjasnienia jej okresowosci.

W  przestanym panstwom czlonkowskim UE zaleceniu dotyczacym odpowiedzi na
wspomniane pismo skierowane do tych panstw EASA poparla zatozenie proponowanych
zmian, opisane Ww pkt 1, zaproponowala jednak pewne modyfikacje ich brzmienia.
W odniesieniu do pkt2 EASA stwierdzita, Zze nalezy usung¢ jedng znorm ICAO,
w przypadku ktorej zaproponowano zmiang.

W odpowiedzi na skierowane do panstw pismo ICAO o sygnaturze SP 55/4-20/94 dwanascie
panstw cztonkowskich UE powtérzyto analiz¢ iuwagi EASA. Pozostale panstwa
cztonkowskie UE nie odpowiedzialy na to pismo.

Po zakonczeniu konsultacji dotyczacych skierowanego do panstw pisma SP 55/4-20/94
zmiany inne niz redakcyjne zaproponowane przez EASA i panstwa czlonkowskie UE zostaty
zaakceptowane przez sekretariat ICAO, z wyjatkiem normy ICAO, ktorej usuniecie
zaproponowata EASA. Planowane zmiany pozostang bez wplywu na rozporzadzenia UE, ale
najprawdopodobniej doprowadzg do zmiany niektorych akceptowalnych sposobow spetnienia
wymagan w zakresie zasad operacji lotniczych lub niewielkich zmian w specyfikacjach
certyfikacyjnych (CS-ETSO, CS-25 i CS-29).

Zmian¢ 40 do zalgcznika 6 cze$¢ Il oraz zmiane 17 do zatacznika 14 tom I dotyczaca
postanowien w zakresie ratownictwa 1 gaszenia pozardw majacych zastosowanie do lotnictwa
og6lnego nalezy transponowa¢ odpowiednio do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012
oraz rozporzadzenia Komisji (UE) nr 139/2014°.

W ramach zmiany 24 do zatacznika 6 czg$¢ 111 dotyczacej lotnisk zapasowych na platformie
morskiej potrzebnych do prowadzenia operacji $miglowcow dalekiego zasiegu
zaproponowano kryteria bezpieczenstwa, atakze zasugerowano istnienie potrzeby

> Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajace wymagania oraz

procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008, Dz.U. L 44 z 14.2.2014, s. 1.
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zatwierdzenia. Propozycje te odpowiadajg przepisom zawartym w rozporzadzeniu Komisji
(UE) nr 965/2012. Nie beda wymagane zadne zmiany rozporzadzen UE.

Zmiana 24 do zatagcznika 6 czegs¢ III dotyczaca materiatdéw niebezpiecznych nie wymaga
zmiany rozporzadzen UE, poniewaz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 zawiera
bezposrednie odniesienie do zalgcznika 18 ICAO i zwigzanych z nim instrukcji technicznych.

Zmiana 7 do zalgcznika 7 dotyczqca rejestracji, wyrejestrowania i przeniesienia rejestracji
statkow powietrznych

Zmiana 7 do zalacznika 7 okresla warunki wdrozenia rejestracji statkéw powietrznych
poprzez dostosowanie wzoru $wiadectwa rejestracji 1 wprowadzenie wzoru S$wiadectwa
wyrejestrowania.

Chociaz $wiadectwa rejestracji lub wyrejestrowania statkow powietrznych nie sg obecnie
regulowane prawem UE, zmiana 7 do zalacznika 7 odnosi si¢ do obszaru objegtego
rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008°, ktére ustanawia ogélne ramy rejestracji statkow
powietrznych na szczeblu UE. Zasada przewodnia zmiany 7 do zalacznika 7 majgca na celu
utatwienie przeniesienia statku powietrznego zjednego panstwa do drugiego odpowiada
przepisom w rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008.

Zmiana 109 do zalgcznika 8 dotyczgca obowiqzkow panstwa w przypadku modyfikacji
i napraw dokonywanych przez osoby trzecie

W ramach zmiany do zalacznika 8 cze$¢ I izalacznika 8 czgs¢ II rozdzial 4 wyjasniono
obowigzki panstwa projektu modyfikacji i odpowiednio odrozniono je od obowigzkow
pierwotnego panstwa projektu lub produkeji statku powietrznego, silnika lub $migta. Dotyczy
to odbioru ioceny informacji o wadach oraz opracowywania irozpowszechniania
obowigzkowych informacji o ciagltej zdatnosci do lotu. Nowe SARPs ograniczaja si¢ jedynie
do wyjasnienia obowigzkéw w zakresie obowigzkowych informacji o ciaglej zdatnosci do
lotu, poniewaz zgodnie zobowigzujacymi SARPs istnieje juz wymodg, aby projekt lub
realizacja tych modyfikacji lub napraw byly mozliwe do zaakceptowania przez panstwo
rejestracji statku powietrznego, ktérego dotycza.

System, za pomocg ktorego EASA wypelnia swoje obowiagzki (jako panstwo projektu lub jako
panstwo projektu modyfikacji), przewidziano juz w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 748/20127. System ten obejmuje odbior i ocene informacji o wadach oraz opracowywanie
1 rozpowszechnianie obowigzkowych informacji o ciagtej zdatnosci do lotu.

Zmiana 109 do zalgcznika 8 dotyczgca postanowien w zakresie dlawienia ognia
w przedziale tadunkowym

Zmiana polega na wyjasnieniu mozliwosci konstrukcyjnych w zakresie dlawienia ognia
w przedziatach tadunkowych duzych samolotow. Zmiana ta nie przewiduje wprowadzenia

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 w sprawie wspolnych zasad
wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspodlnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).

7 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajacego

zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych 1 zwigzanych z nimi wyrobow,
czeg$ci 1 wyposazenia w zakresie zdatno$ci do lotu i ochrony §rodowiska oraz dla certyfikacji
organizacji projektujacych 1 produkujacych, Dz.U. L 224 z 21.8.2012, s. 1.
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nowych wymogow dla obecnej floty. Przewiduje natomiast dostosowanie j¢zyka do
wymogow zawartych w aktualnych przepisach w zakresie zdatnosci do lotu panstw projektu,
ktore zostaty juz przyjete dla istniejgcej floty, i ma zastosowanie do nowo projektowanych
statkow powietrznych.

Przedmiotowe proponowane SARPs pozostaja bez uszczerbku dla rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 748/2012, poniewaz zwigzane z nimi wymogi sg juz odzwierciedlone w specyfikacji
certyfikacyjnej (CS-25 ,,.Duze samoloty”) wydanej przez EASA zgodnie z art. 76 ust. 3
rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Ponadto zmiana obejmuje nowe postanowienia wprowadzajace wymog (w przypadku duzych
samolotow) 1 zalecenie (w przypadku $migtowcéw i1 malych samolotow), aby posiadacz
zatwierdzenia projektu przekazal operatorowi informacje na temat mozliwosci ochrony
przeciwpozarowej przedzialu tadunkowego zgodnie ze $wiadectwem dla statkow
powietrznych znowej produkcji inowo projektowanych statkow powietrznych. EASA
uczestniczyta w opracowywaniu tych SARPs 1 uwaza, ze beda one pomocne dla operatoréw
przy ustalaniu ograniczen konkretnych systemow diawienia ognia w przedziatach
tadunkowych statkéw powietrznych.

Przedmiotowe nowe SARPs beda miaty wplyw na rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640.
EASA zamierza zaplanowaé procedur¢ opracowywania przepisow w celu transpozycji tych
SARPs po ich przyjeciu przez Rade ICAO.

Zmiana 91 do zalgcznika 10 tom IV

Po dacie wdrozenia bedzie istniala mieszana flota statkow powietrznych wyposazonych w
ACAS X/TCAS 7.1, ktora musiataby by¢ obstugiwana przez systemy naziemne. Wplyw
takiej floty o mieszanym wyposazeniu na ANSP musi zosta¢ dokladniej okreslony
i doprecyzowany przez ICAO. Chociaz poprzednie pismo skierowane do panstw nie
uwzglednia tej kwestii, w celu utatwienia badania incydentéw instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrzne] musiatyby zaktualizowa¢ swoje systemy naziemne, aby uzyska¢ numer
cze¢Sci oprogramowania ACAS. Ponadto ANSP korzystajace zsystemu propozycji
rozwigzania (RA) moga by¢ zmuszone do dostosowania systemu dekodowania raportu RA
w zalezno$ci od tego, ktore szczegdlowe informacje zraportu RA sa wySwietlane ich
kontrolerom. Poniewaz istniejg roznice operacyjne miedzy ACAS Il 1 ACAS Xa, wpltyw tych
roéznic musi zostac szczegdtowo opisany w podreczniku ACAS (dokument 9863).

W przypadku operatorow statkow powietrznych wplyw bedzie ograniczony, poniewaz
wprowadzenie wyposazenia ACAS X jest fakultatywne. ACAS X rdzni si¢ przede wszystkim
ukladem logicznym systemu zapobiegania kolizjom oraz zrédtami danych znadzoru.
Poniewaz algorytm zapobiegania kolizjom jest przejrzysty dla pilota oraz biorac pod uwage
zmniejszone prawdopodobienstwo otrzymania przez pilota RA zsystemu ACAS II,
w potaczeniu z zachowaniem tych samych procedur, mozna stwierdzi¢, ze szkolenie moze nie
by¢ potrzebne. W sytuacjach potencjalnego konfliktu, kiedy konieczna jest interwencja
poktadowego systemu zapobiegania kolizjom (ACAS), ACAS Xa bedzie dostarczat
wskazdéwek dotyczacych rozwigzania przy zachowaniu podobnego, cho¢ nie identycznego
ustawienia alarmu, czasu trwania alarmu oraz podobnych, cho¢ nie identycznych sekwencji
alarméw jak w przypadku TCAS II wersja 7.1. Poniewaz oczekuje si¢, ze ta zoptymalizowana
logika bezpieczenstwa ograniczy niepotrzebne alarmy w sytuacjach bezkonfliktowych,
propozycje rozwigzania w systemie ACAS Xa moga nie by¢ wysytane w tych samych
warunkach co propozycje rozwigzania w systemie TCAS II wersja 7.1.
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Poniewaz istnieja réznice operacyjne pomiedzy ACAS II zukladem logicznym systemu
zapobiegania kolizjom w wersji 7.1 a ACAS Xa (nawet jezeli procedury sa takie same),
roznice te powinny zosta¢ uwzglednione. Faktycznie w zmianie stwierdza si¢, ze materialy
zawierajace wytyczne dotyczace zarowno systemow zgodnych z TCAS 7.1, jak i systemow
zgodnych z ACAS X znajduja si¢ w podreczniku dotyczacym pokladowego systemu
zapobiegania kolizjom (ACAS) (dokument 9863). Do chwili obecnej zmiany w podrgczniku
ACAS (dokument 9863) nie zostaty jednak sfinalizowane.

Nalezaloby zaktualizowa¢ europejskie ramy regulacyjne, aby uwzgledni¢ stosowanie ACAS
X.

Rozporzadzenia lub zwigzane z nimi materialty zawierajace wytyczne, na ktére zmiana ma
wpltyw, obejmuja rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011% w sprawie wspdlnych
wymogow korzystania z przestrzeni powietrznej i procedur operacyjnych w celu zapobiegania
kolizjom w powietrzu oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 w sprawie operacji
lotniczych. Zmiana moze mie¢ wplyw na inne rozporzadzenia izwigzane z nimi
akceptowalne sposoby spetnienia wymagan oraz materialy zawierajagce Wwytyczne.
Aktualizacji wymagatyby rowniez specyfikacja certyfikacyjna EASA dotyczaca tacznosci
lotniczej, nawigacji 1nadzoru (CS-ACNS) oraz specyfikacja certyfikacyjna dotyczaca
Europejskich Norm Technicznych (CS-ETSO).

Zmiana 18 do zalgcznika 17

Podczas trzydziestego drugiego posiedzenia Panelu ICAO ds. Ochrony Lotnictwa, ktore
odbyto si¢ zdalnie w dniach 31 maja — 4 czerwca 2021 r., Panel dokonat przegladu zatacznika
17. Podczas jedenastego posiedzenia 223. sesji Rady ICAO, ktore odbyto si¢ dnia 25 czerwca
2021 r., Rada rozpatrzyla propozycje zmiany zalacznika 17. W pismie skierowanym do
panstw z dnia 20 lipca 2021 r. opatrzonym sygnaturg AS 8/2.1-21/48 — poufne Sekretarz
Generalny ICAO poinformowal panstwa o propozycji zmiany 18 do zalacznika 17.

Proponowane zmiany obejmujg wprowadzenie nowych lub modyfikacje istniejagcych SARPs
w zalaczniku 17 zwigzanych z kulturg bezpieczenstwa, programami bezpieczenstwa
operatorow statkdOw powietrznych, metodami wykrywania materiatbw wybuchowych
w bagazu rejestrowanym oraz krajowymi programami kontroli jakosci ochrony lotnictwa

cywilnego.

Wigkszo§¢ nowych lub zmienionych postanowien wprowadzonych zmiang 18 do zatacznika
17 nie begdzie wymagata zadnych zmian w prawie Unii, poniewaz sg one juz jego czescia.
Jedna nowa norma wprowadzona w obszarze zapobiegawczych srodkéw ochrony wymaga
jednak zmiany rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/1998°. Zmiana ta zapewni
rozszerzenie zakresu procedur postgpowania z bagazem niezidentyfikowanym w taki sposéb,
by obejmowaty rowniez podejrzane przedmioty.

Zmiana 29 do zalgcznika 9

8 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 z dnia 16 grudnia 2011 r. ustanawiajace wspolne wymogi

korzystania z przestrzeni powietrznej i procedury operacyjne w celu zapobiegania kolizjom w powietrzu, Dz.U.
L 336 2z20.12.2011, s. 20.

o Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1998 zdnia 5 listopada 2015 r. ustanawiajace

szczegotowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa
cywilnego, Dz.U. L 299 z 14.11.2015, s. 1.
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Wigkszos¢ nowych lub zmienionych postanowien zaproponowanych w zmianie 29 do
zatacznika 9 nie wymaga zadnych zmian w prawie Unii, poniewaz prawo Unii juz uwzglednia
te normy. Jezeli chodzi o cze$¢ dotyczacag handlu ludzmi, przepisy krajowe dotyczace
transportu obejmuja decyzj¢ ramowa Rady Unii Europejskiej z2002r. w sprawie
wzmocnienia systemu karnego w celu zapobiegania utatwianiu nielegalnego wjazdu, tranzytu
i pobytu!®, Konwencje Rady Europy z2005r. w sprawie dziatan przeciwko handlowi
ludzmi'! oraz dyrektywe Unii Europejskiej z2011r. w sprawie zapobiegania handlowi
ludZmi i zwalczania tego procederu oraz ochrony ofiar'2. W odniesieniu do PNR zmieniono
jedynie uwage informacyjng w celu doprecyzowania terminu ,,push”. Elementy te sg juz
objete dyrektywa (UE) 2016/681 w sprawie wykorzystywania danych dotyczacych przelotu
pasazera (danych PNR) w celu zapobiegania przest¢gpstwom terrorystycznym i powaznej
przestgpczosci, ich wykrywania, prowadzenia postepowan przygotowawczych w ich sprawie
i ich $cigania'®.

3.2 Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii

Unia uznaje potrzebe ustanowienia zharmonizowanych ram regulacyjnych na szczeblu
miedzynarodowym.

Wdrozenie elektronicznego systemu licencji jest postrzegane jako korzystne i nalezy wspierac
ten pomyst.

Proponowane zmiany do zatacznika 6 i zatacznika 14 tom I obejmuja lotniska zapasowe na
platformie morskiej, ratownictwo i gaszenie pozaréw w lotnictwie ogoélnym oraz kilka
wytycznych opracowanych podczas 5. 16. posiedzenia Panelu ds. Operacji Lotniczych,
atakze ciagla sprawnos$¢ rejestratorow lotu. Poniewaz wigkszo$¢ nowych zmian do
zalacznika 6 odpowiada obowigzujacym przepisom UE, apozostale uznaje si¢ za
odpowiednie, proponowanym stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, jest
poparcie przyjg¢cia zmian.

Poniewaz wigkszos¢ nowych SARPs wzmianie 109 do zalacznika 8 odpowiada
obowigzujacym przepisom UE, apozostale uznaje si¢ za odpowiednie, proponowanym
stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unili, jest poparcie przyjecia proponowanych
Zmian.

Ponadto Unia uznaje potrzebg zapewnienia zharmonizowanych poziomoéw bezpieczenstwa
1 wdrozenia ulepszonych technologii, jak zaproponowano w zmianie do zatacznika 10 tom IV.

Decyzja ramowa Rady z dnia 28 listopada 2002 r. w sprawie wzmocnienia systemu karnego w celu
zapobiegania utatwianiu nielegalnego wjazdu, tranzytu i pobytu, Dz.U. L 328 z 5.12.2002, s. 1.
Konwencja Rady Europy w sprawie dziatan przeciwko handlowi ludzmi (Seria Traktatow Rady Europy
nr 197), dostgpna pod adresem https://www.coe.int/en/web/conventions/full-list/-
/conventions/treaty/197

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2011/36/UE zdnia 5 kwietnia 2011 r. w sprawie
zapobiegania handlowi ludZzmi izwalczania tego procederu oraz ochrony ofiar, Dz.U. L 101
z15.4.2011,s. 1.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/681 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
wykorzystywania danych dotyczacych przelotu pasazera (danych PNR) wcelu zapobiegania
przestepstwom terrorystycznym i powaznej przestgpczosci, ich wykrywania, prowadzenia postgpowan
przygotowawczych w ich sprawie i ich §cigania, Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 132.
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W zwigzku z tym stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii w odniesieniu do
proponowanych zmian do konwencji chicagowskiej, oile Rada ICAO przyjmie bez
wprowadzania istotnych poprawek proponowane zmiany, powinno by¢ niezglaszanie
sprzeciwu 1 powiadomienie o zastosowaniu si¢ do przyjetych srodkow w odpowiedzi na
odpowiednie pisma ICAO skierowane do panstw. W przypadku gdy przepisy Unii
odbiegaltyby od nowo przyjetych norm ICAO po przewidywanej dacie rozpoczgcia
stosowania tych norm, tj. 3 listopada 2022 r., nalezy zglosi¢ ICAO réznice w stosunku do
konkretnych norm, ale jedynie na czas niezb¢dny do zakonczenia ich wprowadzania do prawa
Unii.

Proponowana zmiana 18 do zatacznika 17 obejmuje m.in. nowe lub zmienione postanowienia
w zakresie: nowej zalecanej metody postgpowania dotyczacej kultury bezpieczenstwa, nowej
normy dotyczacej programow bezpieczenstwa operatorow statkow powietrznych, nowej
normy dotyczace] metod wykrywania materiatow wybuchowych w bagazu rejestrowanym
oraz nowej normy okreslajacej zasadnicze elementy krajowego programu kontroli jakosci
ochrony lotnictwa cywilnego.

Wszystkie te postanowienia maja na celu wzmocnienie podstaw ochrony lotnictwa na catym
Swiecie 1dlatego nalezy w catosci poprze¢ ich przyjecie. Wiekszo$¢ proponowanych
postanowien jest juz cze$cig prawa Unii, azatem zostala wdrozona przez panstwa
cztonkowskie.

Celem zmiany 7 do zatagcznika 7 jest utatwienie przeniesienia statku powietrznego z jednego
panstwa do drugiego. Dopuszczajac rejestracje statkdow powietrznych w innym panstwie
cztonkowskim lub w panstwie trzecim, obowigzujace przepisy UE opierajg si¢ na tej samej
zasadzie. Nalezy zatem poprze¢ przyjecie tej zmiany.

Zmiana 29 do zalacznika 9 ma na celu zwigkszenie gotowosci na przyszile pandemie dzigki
wyciagni¢ciu wnioskow z pandemii COVID-19 i opracowaniu pierwszej odpowiedniej reakcji
sanitarnej na wszelkie przyszte pandemie, ale takze dalsze zwalczanie handlu ludZzmi dzigki
opracowaniu szeroko zakrojonej strategii. Ponadto zmiana ta obejmuje drobne, ale przydatne
modyfikacje dotyczace lotdéw repatriacyjnych i transportu lotniczego pasazerow
z niepelnosprawno$ciami oraz modyfikacj¢ uwagi w dziale dotyczacym PNR. Nalezy zatem
poprzec przyjecie tej zmiany.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

W art. 218 ust. 9 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) przewidziano decyzje
ustalajace ,,stanowiska, ktére maja by¢ zajete w imieniu Unii w ramach organu utworzonego
przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki prawne, z wyjatkiem aktow
uzupetiajgcych lub zmieniajagcych ramy instytucjonalne umowy”.

Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem
odno$nego organu, czy tez strong danej umowy',

4Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. w sprawie C-399/12, Niemcy przeciwko Radzie,
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Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore majg skutki prawne na mocy
przepisow prawa mig¢dzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktére nie s3 wigzace na mocy prawa migdzynarodowego, ale moga ,,w sposob
decydujacy wywrze¢ wplyw na tre$¢ przepisow przyjetych przez prawodawce Unii”!°.

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie
Rada ICAO jest organem utworzonym na mocy umowy — konwencji chicagowskiej.

Zgodnie z art. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO przyjmuje migdzynarodowe normy
i zalecane metody postepowania, oznaczane jako zataczniki do konwencji chicagowskiej. Sa
to akty majace skutki prawne. Niektore skutki prawne tych aktéw moga zaleze¢ od zgloszen
sprzeciwu 1iroznic oraz od warunkéw dotyczacych tych zgloszen. Dlatego tez przyjecie
stanowiska Unii w odniesieniu do takich zgtoszen wchodzi w zakres art. 218 ust. 9 TFUE.

Wigkszo$¢ planowanych aktow moze wywrze¢ decydujacy wpltyw na tres¢ przepisow UE,
mianowicie na: rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011, rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 1139/2018, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012, rozporzadzenie Komisji (UE)
2015/640, rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014,
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1332/2011 oraz rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/1998.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy przede
wszystkim od celu i tresci przyjmowanego aktu, w odniesieniu do ktérego ma zostaé zajete
stanowisko w imieniu Unii. Jezeli przyjmowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy
sktadowe, ajeden ztych celow lub elementow da si¢ okresli¢ jako glowny, za$§ drugi ma
jedynie pomocniczy charakter, decyzja przyj¢ta na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢
jedng materialng podstawg prawna, tj. podstawe, ktorej wymaga gtowny lub dominujacy cel
lub element sktadowy.

4.2.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gloéwny cel 1 tres¢ przyjmowanych aktow dotycza wspodlnej polityki transportowe;.
Materialng podstawg prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 100 ust. 2 TFUE.
4.3. Whiosek

Podstawe prawng decyzji Rady, ktorej dotyczy wniosek, stanowi art. 100 ust. 2 TFUE
w zwigzku z art. 218 ust. 9 TFUE.

ECLIL:EU:C:2014:2258, pkt 64.
SWyrok Trybunatu Sprawiedliwo$ci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. w sprawie C-399/12, Niemcy przeciwko Radzie,
ECLLLEU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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2022/0003 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 225. sesji
Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) w odniesieniu do
planowanego przyjecia zmiany 178 do zalacznika 1, zmiany 47 do zalacznika 6 czesS¢ 1,
zmiany 40 do zalacznika 6 czes$¢ I, zmiany 24 do zalacznika 6 cze$é II1, zmiany 7 do
zalacznika 7, zmiany 109 do zalacznika 8, zmiany 91 do zalacznika 10 tom IV, zmiany 17
do zalacznika 14 tom I, zmiany 18 do zalacznika 17 oraz zmiany 29 do zalacznika 9 do

Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci

jego art. 100 ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

(4)

©)

Konwencja o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym (,,konwencja chicagowska”)
regulujgca miedzynarodowy transport lotniczy weszta w zycie w dniu 4 kwietnia
1947r. Na jej mocy ustanowiono Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO).

Panstwa cztonkowskie sag umawiajacymi si¢ panstwami konwencji chicagowskiej oraz
cztonkami ICAO, natomiast Unia ma status obserwatora w niektorych organach
ICAO. W Radzie ICAO reprezentowanych jest obecnie siedem panstw
cztonkowskich.

Zgodnie zart. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO moze przyjmowaé
mie¢dzynarodowe normy i zalecane metody postepowania (SARPs) 1 oznaczac je jako
zataczniki do konwencji chicagowskie;.

Rada ICAO planuje przyja¢ podczas swojej 225. sesji zmiang 178 do zatacznika 1,
zmiang 47 do zalacznika 6 cze$¢ I, zmiang 40 do zalacznika 6 czgs¢ II, zmiang 24 do
zalacznika 6 czgs$¢ 111, zmiane 7 do zatacznika 7, zmiang 109 do zatacznika 8, zmiane
91 do zatacznika 10 tom IV, zmiane 17 do zalacznika 14 tom I, zmiang 18 do
zalacznika 17 oraz zmiang 29 do zalacznika 9 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym.

Glownym celem zmiany do zalacznika 1 jest umozliwienie wdrozenia elektronicznego
systemu licencjonowania personelu w celu poprawy efektywnosci.
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(6)

(7)

(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

Glownym celem zmian do zalgcznika 6 czesci I, II 1 III jest wzmocnienie ram
prawnych w zakresie ciaglej sprawnosci rejestratoréw lotu przewidzianych
w konwencji chicagowskiej; poprawa jasnosci postanowien dotyczacych operacji
o wydtuzonym czasie zmiany kierunku (EDTO) oraz kamizelek ratunkowych dla
niemowlat; natozenie obowigzku stosowania systemoéw ostrzegania o bliskosci ziemi
(GPWS) w niektorych samolotach; dodanie nowej normy dotyczacej wyposazenia
samolotéw  w okreslonych  warunkach  w systemy ostrzegania i informacji
o przekroczeniu drogi startowej; wprowadzenie miniméw widzialno$ci w kontekscie
minimoéw operacyjnych lotniska opartych na charakterystykach; zapewnienie, by na
lotnisku, na ktérym planuje si¢ prowadzi¢ operacje, dostgpne byly odpowiednie
urzadzenia 1stuzby ratowniczo-gasnicze; aktualizacja postanowien dotyczacych
lotnisk zapasowych na platformie morskiej potrzebnych do prowadzenia operacji
smigtowcoéw dalekiego zasiegu w celu wskazania lotnisk zapasowych; dodanie
postanowien dotyczacych transportu materialdow niebezpiecznych $migtowcami
1 aktualizacja powigzanych postanowien dotyczacych szkolen.

Gléwnym celem zmiany do zatacznika 14 tom I dotyczacej ratownictwa i gaszenia
pozaré6w w lotnictwie ogélnym jest wylaczenie lotnictwa ogdlnego z postanowien
dotyczacych ratownictwa i gaszenia pozarow zawartych w zatgczniku 14.

Gléwnym celem zmiany do zalacznika 7 jest ulatwienie przenoszenia statkow
powietrznych z jednego panstwa do drugiego poprzez dostosowanie wzoru
swiadectwa rejestracji 1 wprowadzenie wzoru $wiadectwa wyrejestrowania

Gléwnym celem zmiany do zafacznika 8 jest poprawa zrozumiatosci oraz
zapewnienie, aby panstwa zatwierdzajace wszelkie modyfikacje i1naprawy dobrze
rozumialy swoja odpowiedzialno$¢ w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu, a takze
wyjasnienie mozliwosci konstrukcyjnych w zakresie dlawienia ognia w przedziatach
fadunkowych duzych samolotow, Smiglowcow 1 matych samolotow.

Gléwnym celem zmiany do zatacznika 10 tom IV jest wprowadzenie systemu ACAS
X oraz ograniczenie wystepowania falszywych alarméw ACAS.

Gléwnym celem zmiany 18 do zalacznika 17 jest wprowadzenie nowych lub
modyfikacja istniejacych SARPs wzalgczniku 17  zwigzanych  z kulturg
bezpieczenstwa, programami bezpieczenstwa operatorOw statkow powietrznych,
metodami wykrywania materiatow wybuchowych w bagazu rejestrowanym oraz
krajowymi programami kontroli jako$ci ochrony lotnictwa cywilnego.

Glownym celem zmiany 29 do zalacznika 9 jest zwigkszenie gotowosci panstw na
przyszte pandemie dzigki wyciagnigciu wnioskdw z pandemii COVID-19 i okresleniu
w zalaczniku 9 pierwszej odpowiedniej reakcji sanitarnej na przyszte pandemie.
Zmiana uwzglednia takze kwestie zwalczania handlu ludzmi dzigki wprowadzeniu
norm na potrzeby kompleksowej strategii. Ponadto zmiana ta obejmuje drobne, ale
przydatne modyfikacje dotyczace lotow repatriacyjnych i transportu lotniczego
pasazerow z niepetnosprawnosciami oraz modyfikacje uwagi w dziale poswigconym
danym dotyczacym przelotu pasazera (PNR) majaca na celu doprecyzowanie terminu
,»push”.

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na forum Rady
ICAO, poniewaz zmiana 178 do zalgcznika 1, zmiana 47 do zalacznika 6 cze$¢ 1,
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(14)

(15)

(16)

zmiana 40 do zalacznika 6 cze$¢ 11, zmiana 24 do zatacznika 6 czes¢ 111, zmiana 7 do
zatacznika 7, zmiana 109 do zalacznika 8, zmiana 91 do zalacznika 10 tom IV, zmiana
17 do zalacznika 14 tom I, zmiana 18 do zatgcznika 17 oraz zmiana 29 do zatacznika 9
do konwencji chicagowskiej moga wywrze¢ decydujacy wplyw na tres¢ prawa Unii,
mianowicie na: rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011, rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 1139/2018, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2015/640, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 139/2014, rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 1332/2011 oraz rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/1998.

Stanowisko Unii podczas 225. lub dowolnej podzniejszej sesji Rady ICAO
w odniesieniu do przyjecia planowanej zmiany 178 do zalacznika 1, zmiany 47 do
zatacznika 6 czgs¢ I, zmiany 40 do zatacznika 6 czes¢ I, zmiany 24 do zatacznika 6
cze$¢ 1II, zmiany 7 do zalacznika 7, zmiany 109 do zalacznika 8, zmiany 91 do
zatacznika 10 tom IV, zmiany 17 do zatgcznika 14 tom I, zmiany 18 do zatgcznika 17
oraz zmiany 29 do zalacznika 9 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, jak okre$§lono w pismach skierowanych do panstw o sygn. AN 12/1.1.25-
20/112, AN 11/1.1.34-20/75, AN 3/45-20/85 i AN 3/1.2-20/76, AN 7/1.3.105-20/42,
SP 55/4-20/94, AS 8/2.1-21/48 — poufne, EC 6/3 — 21/67, powinno polega¢ na
poparciu tych zmian w cato$ci. Stanowisko to powinno zostaé wyrazone przez
panstwa czlonkowskie Unii bedace czlonkami Rady ICAO, dzialajace wspolnie
w imieniu Unii.

Stanowisko Unii po przyjeciu przez Rade ICAO zmiany 178 do zatacznika 1, zmiany
47 do zalacznika 6 cze$¢ I, zmiany 40 do zalacznika 6 czgs¢ II, zmiany 24 do
zalacznika 6 cze$¢ 111, zmiany 7 do zalacznika 7, zmiany 109 do zatacznika 8, zmiany
91 do zafacznika 10 tom IV, zmiany 17 do zalacznika 14 tom I, zmiany 18 do
zalacznika 17 oraz zmiany 29 do zatacznika 9 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, ktore ma zosta¢ ogloszone przez Sekretarza Generalnego ICAO
w drodze procedury pisma ICAO skierowanego do pafstw, powinno polega¢ na
niezglaszaniu sprzeciwu 1 powiadomieniu o zastosowaniu si¢ do przyjetych zmian,
pod warunkiem Ze zmiany te zostang przyje¢te bez wprowadzania istotnych poprawek.
W przypadku gdy przepisy Unii odbiegalyby od nowo przyjetych SARPs po
przewidywanej dacie rozpoczgcia stosowania tych SARPs, nalezy zglosi¢ ICAO
roznice w stosunku do konkretnych SARPs zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej
na okres, w ktorym bedzie istniato takie odchylenie.

Stanowisko to powinny zaja¢ wszystkie panstwa cztonkowskie Unii,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii podczas 225. lub dowolnej
pozniejszej sesji Rady ICAO, jest poparcie w catosci proponowanych zmian, tj.
zmiany 178 do zalacznika 1, zmiany 47 do zalacznika 6 cze$¢ I, zmiany 40 do
zalacznika 6 cze$¢ 11, zmiany 24 do zatacznika 6 czes$¢ 111, zmiany 7 do zalacznika 7,
zmiany 109 do zalacznika 8, zmiany 91 do zalacznika 10 tom IV, zmiany 17 do
zalacznika 14 tom I, zmiany 18 do zatgcznika 17 oraz zmiany 29 do zalacznika 9 do
konwencji chicagowskie;j.
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2. Stanowiskiem, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii, o ile Rada ICAO przyjmie bez
wprowadzania istotnych poprawek proponowane zmiany, tj. zmian¢ 178 do
zalacznika 1, zmian¢ 47 do zatacznika 6 cze$¢ I, zmiang 40 do zalgcznika 6 czgsé 11,
zmiang¢ 24 do zatacznika 6 czg$¢ III, zmiang 7 do zatacznika 7, zmiang 109 do
zalacznika 8, zmiang 91 do zatgcznika 10 tom IV, zmiane 17 do zalacznika 14 tom I,
zmian¢ 18 do zalacznika 17 oraz zmian¢ 29 do zalacznika 9 do konwencji
chicagowskiej, o ktorych to zmianach mowa w ust. 1, jest niezglaszanie sprzeciwu
i powiadomienie o zastosowaniu si¢ do przyjetych $srodkéw w odpowiedzi na
odpowiednie pismo ICAO skierowane do panstw. W przypadku gdy przepisy Unii
odbiegatyby od przyjetych SARPs po przewidywanej dacie rozpoczecia stosowania
tych SARPs, zglasza si¢ ICAO réznice w stosunku do konkretnych SARPs.

Artykut 2

Stanowisko, o ktorym mowa wart. 1 wust. 1, wyrazaja dziatajace wspolnie panstwa
cztonkowskie bedace cztonkami Rady ICAO.

Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2, wyrazaja wszystkie panstwa cztonkowskie.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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