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INDOKOLAS

1. A JAVASLAT TARGYA
E javaslat targya:
1. az Europai Uni¢ altal a Nemzetkdzi Polgari Repiilési Szervezet (ICAQO) Tandcsanak

225.lésén a nemzetkozi polgari repiilésrdl szoldo egyezmény 1. fiiggeléke
178. modositasanak, 6. fliggeléke I. része 47. modositasanak, 6. fliggeléke II. része
40. modositasanak, 6. fliggeléke III. része  24. modositasanak, 7. fiiggeléke
7. modositasanak, 8. fliggeléke 109. modositasanak, 10. fiiggeléke IV. kotete
91. médositasanak, 14. fiiggeléke 1. kotete 17. moddositasanak, 17. fliggeléke
18. modositasanak és 9. fliggeléke 29. modositasanak tervezett elfogadéasa
tekintetében képviselendd allaspont; €s

il. az Eurépai Unié altal azt kovetden képviselendd allaspont, hogy az ICAO
korlevélben bejelenti a nemzetkdzi polgari repiilésrdl sz6l6 egyezmény 1. fliggeléke
178. modositasanak, 6. fiiggeléke I. része 47. modositasanak, 6. fliggeléke II. része
40. modositasanak, 6. fiiggeléke III. része  24. mddositasdnak, 7. fliggeléke
7. médositasanak, 8. fiiggeléke 109. modositasanak, 10. fiiggeléke IV. kotete
91. modositasanak, 14. fliggeléke 1. kotete 17. modositasanak, 17. fiiggeléke
18. modositasanak és 9. fiiggeléke 29. modositasanak elfogadasat, és felkéri a
szerz6do allamokat, hogy jelentsék be egyet nem értésiiket, az esetleges eltéréseket
vagy azt, hogy megfelelnek az elfogadott intézkedéseknek.

2. A JAVASLAT HATTERE
2.1. A nemzetkozi polgari repiilésrol szolo egyezmény

A nemzetkdzi polgari repiilésrdl szolo egyezmény (a tovabbiakban: Chicagdi Egyezmény)
célja a nemzetkozi 1égi kozlekedés szabalyozasa. A Chicagoi Egyezmény 1947. aprilis 4-én
hatalyba lépett, és létrehozta a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezetet.

A Chicago6i Egyezménynek valamennyi unids tagallam részes fele.
2.2, A Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet

A Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet (ICAO) az ENSZ egyik szakositott intézménye. Az
ICAO célja, hogy fejlessze a nemzetkdzi 1€gi navigacio elveit €s miiszaki szinvonalat,
valamint eldsegitse a nemzetkozi 1égi kozlekedés tervezését €s fejlesztését.

Az ICAO Tanics az ICAO éallando szerve, amely az ICAO Kozgylilése altal haroméves
1d6szakra valasztott 36 szerz6d6 allambol all. A 2019-2022-es iddszakban hét unios tagallam
képviselteti magat az ICAO Tanacsban.

Az ICAO Tanacsnak a Chicagdr Egyezmény 54. cikkében felsorolt kotelezd feladatai kozé
tartozik a Chicagoi Egyezmény fliggelékeit képezd nemzetkdzi szabvanyok és ajanlott
gyakorlatok (SARP-ok) elfogadasa.

A Chicag6i Egyezmény 90. cikke értelmében barmely ilyen fiiggelék vagy annak moddositasa
az ICAO szerz6d6 allamainak valdo megkiildésétdl szamitott harom honap — vagy az ICAO
Tandcs altal esetlegesen eldirt hosszabb iddtartam — elteltével 1ép hatalyba, kivéve, ha
1d6kozben az ICAO szerzddo allamainak tobbsége ellenvéleményt jelent be.

Az ilyen intézkedések elfogadasat kovetden az ICAO-dllamoknak még az intézkedések
hatalybalépése ¢€s jogilag kotelezo erejiivé valasa elott be kell jelenteniiik egyet nem értésiiket,
az esetleges eltéréseket, vagy azt, hogy megfelelnek az intézkedésnek.
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A Chicagoéi Egyezmény 38. cikke értelmében barmely allam, amely nem tartja lehetségesnek,
hogy valamely nemzetkozi szabvanyt vagy eljarast minden tekintetben betartson, sajat
szabalyat vagy eljarasat valamely nemzetkdzi szabvannyal vagy eljarassal teljesen 6sszhangba
hozza, illetdleg amely sziikségesnek tartja olyan szabaly vagy gyakorlat elfogadéasat, amely
valamely kérdésben eltér a nemzetk6zi szabvanyban foglalt szabalytol vagy gyakorlattol,
haladéktalanul tdjékoztatja az ICAO-t sajat gyakorlata és a nemzetk6zi szabvanyban
meghatarozott gyakorlat kozotti eltérésekrol.

2.3. Az ICAO tervezett jogi aktusai és azok kapcsolata a meglévo unios szabalyokkal

225. vagy azt kovetd valamely iilésén az ICAO Tanécs varhatdan elfogadja:

— az 1. fiiggeléknek az elektronikus szakszolgalati engedélyek (EPL) globalis
elismeréshez kapcsolddo 178. modositasat,

— a 6. fliggel€k 1. részének a meghosszabbitott kitérési idejii miiveletekhez (EDTO), a
csecsemOknek szant mentOmellényekhez, a foldkozelség-jelzd rendszerekhez, a
futopalya-talfutasi figyelmeztetd ¢és riasztorendszerekhez, valamint a miiveleti
engedményekhez kapcsolddo 47. modositasat,

— a 6. flggelék II részének az altalanos célu légi kozlekedésre (GA) vonatkozo
miiveleti engedményekhez és aranyos mentési és tiizoltasi (RFF) rendelkezésekhez
kapcsolddo 40. modositasat,

— a 6. fliggelék III részének a miveleti engedményekhez, a nagy hatotavolsagn
helikopteres miiveletek esetében hasznalt tengeri kitérd repiildterekhez és a veszélyes
arukhoz kapcsolodo 24. modositasat,

— a 7. fiiggeléknek a 1égi jarmiivek lajstromba vételéhez, lajstrombol vald torléséhez és
mas lajstromba torténd atvezetéséhez kapcsolodd 7. modositasat;

— a 8. fuggeléknek a harmadik fél altal végzett moddositdsok €s javitasok esetén
fennallo 4llami feleldsségi korokhoz, a raktérben torténd tlizoltasra vonatkozo
rendelkezésekhez, valamint a nem a karbantartd szervezet jovahagyasat kiado
allamban nyilvantartasba vett 1égi jarmiivek karbantartdsdhoz kapcsolodo
109. moédositasat,

— a 10. figgelék IV.kotetének az Osszelitkdzési veszélyt jelzd ACAS X fedélzeti
rendszer bevezetéséhez ¢€s a jelenlegi, hibrid légtérellendrzé képességgel rendelkezd
ACAS-rendszerrel felszerelt 1égi jarmiivekre vonatkozo téves ACAS riasztasok
eléfordulasanak csokkentéséhez kapcsolddo 91."moddositasat,

— a 14. figgelék 1. kotetének az A4ltalanos célu légi kozlekedéssel kapcsolatos
mentéshez és tlizoltashoz kapcsolodo 17. mddositasat,

— a 17. fiiggeléknek a légikozlekedés-védelmi munkabizottsdg 2021. majus 31. és
junius 4. kozott tartott harminckettedik iilése (AVSECP/32) altali feliilvizsgalatabol
eredo 18. modositasat,

— a 9. fiiggeléknek a légi kozlekedésben megjelend egészségiigyi problémakhoz és az
emberkereskedelem  elleni  kiizdelemhez  kapcsolodd, az  egyszeriisitési
munkabizottsag 2021. jalius 13. és 23. kozott tartott tizenkettedik tilésén (FALP/12)
megfogalmazott ajanlasokon alapul6 29. modositasat

(a tovabbiakban: a tervezett jogi aktusok).

A tervezett jogi aktusok céljai a kdvetkezok:
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Az 1. fiiggelék 178. modositasa

A ,Szakszolgélati engedélyekre vonatkoz6 elbirasok” cimill 5. fejezet beillesztése az
1. fiiggelékbe az elektronikus szakszolgalati engedélyek (EPL) rendszerének megvalositasara
vonatkozoéan az ilyen engedélyek hatékonysdganak és globalis elismerésének javitasa
érdekében.

A modositas elérelathatolag 2022. november 3-an valik alkalmazandova.
A 6. fiiggelék 1. részének 47. modositasa

A meghosszabbitott kitérési idejii miiveletek (EDTO) tekintetében a 4. fejezet modositasa,
valamint a teljes C. melléklet torlése. A valtoztatdas az EDTO szempontjabol Iényeges
rendszerekre vonatkozik és egyértelmisiteni kivanja, hogy az EDTO-kitérések hosszara
vonatkoz6 legszigorubb korlatozasokat nem lehet tullépni, valamint hogy ezt az elbocsataskor
figyelembe kell venni. Az irdnymutaté anyagként szolgaldé C. melléklet azért kertil torlésre,
mivel az EDTO-kézikonyv (10085.sz. dokumentum) az EDTO-ra vonatkoz6 teljes
iranymutatast tartalmaz.

A csecsemOknek szant mentdmellények tekintetében egy 0j megjegyzés beillesztése a
6. fliggelék 1. részébe, amely tovabbi utmutatast tartalmaz az ilyen mentOmellények
szallitasara vonatkozdan. A szerz0dd allamok tekintetében nem all fenn jogi kotelezettség a
megjegyzéseknek valo megfelelés vagy az azoktdl valo eltérés bejelentésére vonatkozoan.

A foldkozelség-jelz6 rendszerek (GPWS) tekintetében — a kozelmultbeli balesetek
feliilvizsgalata alapjan — a meglévd ajanlas szabvanyra vald korszeriisitése a 6. fliggelék
I. részében az 5 700 kg-ot meg nem haladd legnagyobb engedélyezett felszallotomegii
(MCTOM) ¢és 6tnél tobb, de legfeljebb kilenc utas széllitasara engedéllyel rendelkezd légi
jarmivek GPWS-ének vonatkozasaban.

A futopalya-talfutasi figyelmezteté ¢és riasztorendszerek (ROAA) tekintetében egy Uj
szabvany és 1j fogalommeghatarozasok bevezetése az 1. fejezetben, amelyek eldirjak a
ROAAS alkalmazasat a kereskedelmi célu 1égi fuvarozasban részt vevd légi jarmiivek
vonatkozasdban annak az 11j jarmiivekbe vald beépitése révén.

A 6. fiiggelék 1. részének 47. modositasa, a 6. fiiggelék II. részének 40. modositisa és a
6. fiiggelek III. részének 24. modositasa a teljesitményalapu repiilotér hasznalati
minimumokhoz (PBAOM) és a fedélzeti adatrogzitokhoz kapcsolodoan

A PBAOM keretében vett miiveleti engedmények tekintetében a PBAOM fogalma lehetévé
teszi a miiveleti engedmények biztositasat, vagyis az alacsonyabb minimumok alkalmazésat a
foldi infrastruktura €s a 1égijarmii-rendszerek teljesitménye alapjan.

A 6. fiiggelék moddositasainak egyik célja a konkrét rendszerekre — példaul a latasjavito
rendszerekre (EVS) €s a szem el¢ vetitett kijelzOkre (HUD) — valé hivatkozasok elkeriilése,
valamint altaldnosabb jellegli és technologiasemlegesebb szovegezés alkalmazéisa az e
terlileten torténd tovabbi fejlesztések lehetdve tétele érdekében. Egy masik valtozas a normal,
illetve a fejlett 1égi jarmiivek fogalommeghatirozésanak bevezetése — a fejlett 1égi jarmiivek
az lzemeltetéshez sziikséges berendezések mellett kiegészitd berendezésekkel 1is
rendelkeznek szemben a normal 1égi jarmiivekkel, amelyek csupan a sziikséges
berendezésekkel vannak felszerelve, és ezért miiveleti engedményekre nem jogosultak. Ez a
véltoztatas a PBAOM fogalmanak a kereskedelmi miiveletekbe vald beépitéséhez vezetd elsd
Iépcsoéfok a fogalom megértésének megkdnnyitésére €s a szabvanyok altalanosabb jellegii
megfogalmazasanak lehetévé tételére iranyuloan.

Ezenkiviil a 6. fiiggelék I. részének H. mellékletét el kell hagyni, mivel az automatikus
leszallasi rendszerek, a szem elé vetitett kijelzOk és a latérendszerek hasznalatara vonatkozo
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informaciokat ezentil az Iddjarastol fiiggetlen légijarmii-tizemeltetés kézikonyve (9365. sz.
dokumentum) tartalmazza. A szerz6d6 allamok tekintetében nem all fenn jogi kotelezettség az
utmutatd dokumentumoknak valé megfelelés vagy az azoktol valo eltérés bejelentésére
vonatkozoan.

A fedélzeti adatrogzitok tekintetében a 6. fliggelékben szerepld szabvanyok moddositasa a
fedélzeti adatrogzitd rendszerek gyartdira és lizembe helyezdire vonatkozo, arra iranyulo
kovetelmények bevezetése érdekében, hogy biztositsdk a fedélzeti adatrogzitok
iizemképességének fenntartdsdhoz sziikséges informacidkat. A kovetelmények a fedélzeti
adatrégzitore vonatkozo karbantartési feladatok gyakorisagat is egyértelmusitik.

A 6. fiiggelék I1. részének 40. és a 14. fiiggelék 1. kiotetének 17. modositdasa az dltalanos célu
légi kozlekedésre (GA) vonatkozo mentési és tizoltasi (RFF) rendelkezésekhez
kapcsolodoan

Uj ajanlas beillesztése a 6. fiiggelék I1. részének 2. szakaszaba (Altalanos 1égi kozlekedési
miiveletek) és Uj szabvanyok beillesztése a 6. fliggelék II. részének 3. szakaszaba (Nagy ¢és
sugarhajtomiives repiildgépek), valamint a 14. fiiggelék. 1. kotetének 9. fejezetébe.

A 6. fiiggelék II. részének 2. és 3. szakaszaval kapcsolatosan annak egyértelmi rogzitése,
hogy az lizemben tartonak mérlegelnie kell az RFF-létesitmények és -szolgaltatasok
rendelkezésre allasat a tervezett lizemeltetés helyéiil szolgalo repiiltéren.

A 6. fuiggelék II. részének 2.szakaszaban javasolt ajanlas lehetdvé teszi az érintett GA
iizemben tartok (az unids rendszerben NCO iizemben tartok) szamara, hogy értékeljék a
tervezett lizemeltetés helyéiill szolgaldo repiil6tér alkalmassdgat, illetve hogy ebbe az
értekelésbe az RFF-1étesitmények rendelkezésre allasat is belevonjak. A 6. fiiggelék II. része
3. szakaszanak hatdlya al4 tartozé azon lizemben tartok (az unids rendszerben NCC iizemben
tartok) esetében, akiknek repiilésbiztonsagi menedzsmentrendszert (SMS) kell alkalmazniuk,
az lizemeltetés helyeként szolgildo repiilotér kivalasztisanak sordn a megfeleld RFF-
l1étesitmények meglétének mérlegelését az lizemben tartdé SMS-ének keretében kell elvégezni.

Az ICAO ezen tilmenden azt javasolja, hogy a GA-t vonjak ki az RFF-rendelkezések hatalya
alol a 14., ,Repiildterek” ciml fliggelék, I., ,,Repiilotér-tervezés és -ilizemeltetés” cimi
kotetében. Egyes allamok a jelenlegi szdveget oly modon értelmezik, hogy minden
repiilétérnek — a miveletek méretétdl €s tipusatdl fiiggetleniil — kotelezd kijelolt RFF-
létesitményekkel rendelkeznie. A kis méretli, kizarolag GA-repiildterek esetében ez jelentds
terhet jelent, és az lizemidd korlatozasdhoz, vagy akér a repiilétér bezarasahoz vezetett. A
replildterek ideiglenes bezarasa, illetve korlatozott lizemideje onmagaban is veszélyt jelent,
kiilonosen a GA 1égi jarmiivek tekintetében, amelyeknek esetében az iizemanyag
hatotavolsaga korlatozottabb, miiveleteik gyakran a nappali repiilésre korlatozodnak, és
mozgasteriiket nagyobb mértékben szlikitik az i1ddjarasi viszonyok. Az RFF-re vonatkozo
jelenlegi kdvetelmény nem ardnyos, els@sorban azért, mert a kis GA 1égi jarmiivek alacsony
tomege, felszallasi ¢és leszéllasi sebessége ¢€s korldtozott {izemanyag-kapacitasa
valdsziniisithetden nem eredményez olyan tipusu felszallasi vagy leszallasi balesetet, amely
repiil6téri tlizoltosag meglétét tenné sziikségessé.

A 6. fiiggelék I11. részének 24. modositdsa

A nagy hat6tavolsagu helikopteres miiveletek esetében hasznalt tengeri kitérd repiilStereket
illetéen a szabvanyok és ajanlott gyakorlatok moddositdsa annak érdekében, hogy torlésre
keriiljon az a jelenlegi ajanlott gyakorlat, miszerint a kedvezdtlen teriileteken nem vehetdk
igénybe tengeri kitérd repiildterek. Mostantdl az iizemeltetének az eldiras szerint valamennyi
relevans tényez6t figyelembe kell vennie az azok alkalmazasira vonatkozé dontés
meghozatalakor. Ez a valtoztatds lehetévé teszi az ilizemeltetdé szédmara, hogy egy
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kockazatértékelés végrehajtasat kovetden tengeri kitérd reptilétér alkalmazisara vonatkozo
tervet hatdrozzon meg a kedvezdtlen teriileteken. A cél az, hogy az lizemeltetd biztonsdgosan
¢s hatékonyan kezelje az optimalizalt hasznos terhet az lizemanyagra, a hatotavolsagra és a
kitérésre vonatkozd sziikségletek figyelembevételével, ugyanakkor legalabb a jelenlegi
rendelkezésben meghatarozottal egyenértékli biztonsagi szintet tartson fenn.

A veszélyes aruk helikopterrel torténd szallitdsanak vonatkozasaban egy uj, 12. fejezet
beillesztése a 6. fliggelék II1. részébe. A III. rész jelenleg nem rogzit megfeleld szabvanyokat,
kiilonds tekintettel az lizemben tartdé allamara vonatkozo feleldsségi korokhoz kapesolodo
rendelkezésekre. Ezekre a rendelkezésekre a veszélyes arukkal kapcsolatos miveletek
biztonsagos felligyeletének biztositdsa €és a veszélyes aruk szallitdsdra engedéllyel nem
rendelkez0 iizemben tartokra vonatkozd kovetelmények egyértelmisitése érdekében van
szlikség. A rendelkezések a 6. fliggelék 1. részében szerepld rendelkezéseket veszik alapul, és
igazodnak a 6. fliggelék III. részében foglaltakhoz. A rendelkezések Osszhangban allnak a
»Miszaki utasitds veszélyes aruk biztonsdgos légi szallitdsdhoz” cimii dokumentummal
(9284. sz. dokumentum, Miiszaki utasitasok).

A 6. fuggelék 1., II. és IIL részének, valamint a 14. fiiggelék. I. kotetének modositasai
eldrelathatdlag 2022. november 3-4n valnak alkalmazandova.

A 7. fiiggelék 7. modositisa

A légi jarmiivek egyik allam lajstromabol masik allam lajstromdba torténd atvezetésének
megkonnyitése, a jelenlegi gyakorlatok 0Osszehangolasa, valamint a 1égi jarmiivek
tulajdonjogara vonatkoz6 adatok allamok kozotti cseréjének atlathatova és konzisztenssé
tétele.

A légi jarmi lajstromozasat illetben a lajstromozasi bizonyitvdny modositasa annak
feltlintetése érdekében, hogy azt a 1égi jarmi tulajdonosa, a 1égijarmii izemben tartdja vagy
egyéb személy szamara allitottdk-e ki. E mddositas célja, hogy tiikrozze a légi kozlekedési
agazat jelenlegi kereskedelmi gyakorlatait, példaul a lizinget, amely soran a 1égi jarmiivet a
1égi jarmii tulajdonosatol eltérd jogalany tartja tizemben.

A 1égi jarmii lajstrombol valo torlésével kapcsolatban a lajstrombol valod torlésrdl szolo
bizonyitvany kiallitasara vonatkozo kovetelmény bevezetése a lajstrombdl vald torlés esetére.
A kiilonbozé allamok 4ltal kiadott értesitések vagy a lajstrombol vald torlésrdl szolo
bizonyitvanyok formatuma és adatsora jelenleg nem egységes, ami késedelmet okoz a
lajstromba vételben.

A 7. fiiggelék 7. modositasa eldrelathatolag 2023. november 2-an valik alkalmazandéva. A
lajstromozasi bizonyitvanyra vonatkoz6 rendelkezések azonban eldrelathatolag csak 2026.
november 26-t6] valnak alkalmazandova.

A 8. fiiggelék 109. modositasa

A 8. fiiggelékben szerepld szabvanyok és ajanlott gyakorlatok modositasa az egyértelmiiség
javitasa €és annak biztositdsa érdekében, hogy az atalakitasokat és javitdsokat jovahagyo
allamok (azaz az A&talakitdsokat tervezd 4llamok) tisztdban legyenek a folyamatos
légialkalmassagra vonatkoz6 feleldsségiikkel, valamint a nagy repiilégépek, helikopterek és
kisrepiilogépek rakterében torténd tlizoltasra iranyuld tervezési lehetdségek egyértelmisitése
céljabol. A szoveg tovabba egy olyan megjegyzéssel is kiegésziil, amely rogziti, hogy a
IL. rész 6. fejezetében javasolt rendelkezések nem gatoljadk meg a karbantartd szervezetet
abban, hogy olyan légi jarmiiveken végezzen karbantartast, amelyeket nem abban az allamban
vettek nyilvantartasba, amely a karbantarté szervezet jovahagydsat kiadta, valamint a
nyilvantartdsba nem vett 1€gi jarmiiveken. A szerzddo allamok tekintetében nem all fenn jogi
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kotelezettség a megjegyzéseknek vald megfelelés vagy az azoktdl vald eltérés bejelentésére
vonatkozoan.

A 8. fiiggelék 109. modositasa alkalmazasanak kezd6 datuma 2022. november 3.
A 10. fiiggelék 1V. kotetének 91. modositasa

A 10. fiiggelék 1V. kotetében szerepld szabvanyok és ajanlott gyakorlatok modositasa az
Osszelitkozési veszElyt jelzd ACAS X fedélzeti rendszer bevezetésével a biztonsag javitasa, a
felesleges riasztdsok szamanak csokkentése, Uj eljarasok bevezetése €és az 1) légijarmii-
tipusokat tdmogato egyéb l1égtérellendrzési forrdsok hasznélatanak lehetévé tétele, valamint a
téves ACAS-riasztasok el6fordulasanak csokkentése érdekében. A moddositas eldrelathatolag
2022. november 3-an valik alkalmazandova.

A 17. fiiggelék 18. modositisa

Uj szabvanyok és ajanlott gyakorlatok beillesztése és/vagy a meglévé szabvanyok és ajanlott
gyakorlatok modositasa a Chicagolr Egyezmény 17. fliggelékében a biztonsagi kultirdhoz; a
légijarmii-lizembentartok  biztonsagi programjaihoz; a feladott poggyaszban 1évo
robbandanyagok felderitésére szolgalé modszerekhez; és a nemzeti polgari légikozlekedés-
védelmi mindségbiztositasi programhoz kapcsolodéan. A 18. mddositds eldrelathatolag
2022 novemberében valik alkalmazandova.

A 9. fiiggelék 29. modositisa

A 9. fiiggelék javasolt 29. mddositasa tobbek kozott uj és/vagy feliilvizsgalt rendelkezéseket
tartalmaz a népegészségiigyi sziikséghelyzetekre, az wutazdsi és egészségiligyi igazolo
dokumentumok biztonsagara, a segély- és repatrialé jaratokra, a fogyatékossaggal ¢16
személyek légi kozlekedésének megkonnyitésére, a légi balesetek 4aldozatainak ¢és
csaladjaiknak nyujtott timogatasra, az emberkereskedelemre, valamint az utas-nyilvantartasi
adatallomany (PNR) adataihoz kapcsoloddo megjegyzéshez flizott kismértékii, a ,,push”
kifejezés meghatarozasara irdnyuld valtoztatasra vonatkozdan.

Kiilonods tekintettel az egészségiigyre, a Légi Kozlekedési Bizottsag (ATC) (C-DEC 219/3)
2020. 4prilis 15-én jovahagyta egy olyan munkacsoport feladatmeghatarozasat, melynek
megbizatasa a 9. fliggelékben szerepld valamennyi egészségiligyi vonatkozasu szabvany és
ajanlott gyakorlat, valamint a kapcsolodd utmutatd anyagok feliilvizsgalatara, a 9. fiiggelék 0j
és/vagy feliilvizsgalt rendelkezéseire irdnyuld javaslatok kidolgozédséara, valamint relevans
utmutatd anyagok Iétrehozasara iranyul. Ezeknek célja, hogy olyan hatékony, a
légikozlekedési hatosagon keresztiil végrehajtandd ICAO-intézkedéseket biztositsanak az
allamok szdmara, amelyek kovetelményeket hataroznak meg a 1égi jarmiivek ¢€s a repiildterek
iizemeltetdi, valamint egyéb érdekelt felek vonatkozasaban is.

Az 1 ¢és fellilvizsgalt, egészségiigyi vonatkozdsu szabvanyok ¢€s ajanlott gyakorlatok
beillesztésének mérlegelése sordn a munkacsoport 1) fogalommeghatarozasokat és
modositasokat javasolt az 1. fejezet (a légi jarmiivek rovarmentesitése €s fertdtlenitése), a
6. fejezet (az egészségligyi jarvanyok kezelésére szolgalo repiildtéri vészhelyzeti tervrdl) és a
8. fejezet (az egészségiigyl dokumentacid Osszegylijtésérdl, lehetdség szerint eldsegitve a
digitadlis megoldasokat) tekintetében, ¢és megallapodott egy 1) fejezet (10. fejezet)
l1étrehozasardl a 9. fiiggelékben (Egyszertsités). Az 0j 10. fejezet célja az egészségliggyel
kapcsolatos 1) ¢és feliilvizsgalt szabvanyok és ajanlott gyakorlatok csoportositasa, ideértve
néhany meglévé egészségligyl vonatkozasti szabvany ¢€s ajanlott gyakorlat athelyezését a
9. fiiggelék mas fejezeteibdl a javasolt uj 10. fejezetbe. Ez a fejezet harom szakaszbol all
majd: A. Nemzetkozi egészségiigyi rendszabalyok és a kapcsolodo intézkedések; B. Az
egészségiigyl dokumentécio ellendrzése; és C. A fert6z6 betegségek megeldzése €s enyhitése.
Az uj és feliilvizsgalt szabvanyokkal és ajanlott gyakorlatokkal kapcsolatos intenziv munka és
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az idokorlatok miatt azonban a munkacsoport nem tudta tigy csoportositani a szabvanyokat ¢és
ajanlott gyakorlatokat, hogy egy 0j 10. fejezet johessen teljeskortien létre.

A 12. egyszerlsitési munkabizottsag attekintette és beépitette zardjelentésébe a munkacsoport
ajanlasait, valamint annak megjegyzésekkel kiegészitett, javasolt szabvéanyait és ajanlott
gyakorlatait. A munkabizottsagi folyamat sordan néhény szabvany és ajanlott gyakorlat
modositasra keriilt, és végiil konszenzus alakult ki a résztvevok kozott. A megbeszélések
témai koz¢é tartozott a kontaktkutatasra vonatkozo szakpolitika, valamint az egészségiligyi
dokumentacio statusza be-, illetve atutazas esetén. A munkabizottsag tovabba megallapodott
abban, hogy kisebb modositasokat vezet be az utaslokalizalo trlap tekintetében.

Az ICAO egyszeriisitési ~munkabizottsdganak emberkereskedelemmel foglalkoz6
munkacsoportja (WGHT) ezenkiviil egy atfogo stratégiat dolgozott ki. A stratégia magaban
foglalja az irdnymutatasok kidolgozésat, valamint a tagdllamok részére az alabbiak terén
nyujtott segitségnyujtast:

a) a polgari légi kozlekedés teriiletén az emberkereskedelem elleni kiizdelemre iranyulo
atfogo, az egyszeriisitéshez kapcsolddo stratégia kidolgozésa és végrehajtasa; valamint

b) az emberkereskedelem gyanithatd esetére (eseteire) torténd reagalashoz kapcsolodo
politikdk és protokollok kidolgozédsa, amelyek magukban foglaljadk a biiniild6z6 hatdsagok
felé torténd bejelentés egyértelmli irdnyvonalait, a lehetséges emberkereskedelem eseteire
vald reagalast, valamint az allami ligynokségek és az allamok kozotti, illetve az érdekelt
felekkel (tobbek kozott a repiiloterekkel és a 1égitarsasagokkal) vald koordinaciot.

Ez az atfogd stratégia kiegésziti az ICAO emberkereskedelem elleni kiizdelemre iranyuld
meglévo politikait, iranymutatasait és egyéb olyan eréforrasait, amelyeket azért dolgoztak ki,
hogy iranymutatdst nyujtsanak a 1égi kozlekedési agazat szaméra az emberkereskedelem
elleni eréfeszitések tekintetében, ideértve egy altalanos allasfoglalast, két ajanlott gyakorlatot,
képzési irdnymutatisokat, jelentéstételi iranymutatasokat, egy képzési programot, valamint
egy tagallami felmérést.

Ezek a 29. modositasban meghatarozott valtozasok eldrelathatolag 2022 novemberében
valnak alkalmazandova.

3. AZ UNIO ALTAL KEPVISELENDO ALLASPONT
3.1. Fobb valtoztatasok és azoknak a meglévé unios szabalyokhoz fiiz6do viszonya

Az 1. fiiggelék az elektronikus szakszolgalati engedélyek (EPL) globdlis elismeréshez
kapcsolodo 178. modositisa

Az ICAO Kozgytlilésének 39. iilésszakan tett ajanlasaira reagalva az ICAO Titkarsaga
megvizsgalta a szabvanyok kidolgozasdnak megvaldsithatosagat az 1. fliggelékben
(Szakszolgalati engedélyezés) egy olyan elektronikus szakszolgélati engedélyezési rendszer
megvaldsitasara vonatkozdan, amelynek célja a biztonsdg és a hatékonysag javitasa. Az
elemzés rdmutatott, hogy az 1. fliggelék olyan jellegli modositasa, amely lehetdvé teszi az
elektronikus személyzeti engedélyek opcionalis hasznalatat, mindaddig megvalosithato, amig
kelld figyelmet forditanak arra, hogy az ne jelentsen indokolatlan terheket az olyan egyéb
allamokra nézve, amelyeknek ellendrizniiik kell az adott engedélyek hitelességét ¢&s
érvényességét. Létrejott az elektronikus szakszolgdlati engedélyekkel foglalkozd
munkacsoport (EPL-TF), amelynek feladata tobbek kozott az ICAO Titkarsaga altal végzett
elemzés feliilvizsgalata, valamint olyan javasolt rendelkezések kidolgozasa, amelyek
koriiltekintden mérlegelik az elektronikus engedélyek mas allamok altali elfogadasat.
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A javasolt modositasokrdl a tagallamokkal az AN 12/1.1.25-20/112 jelzetii ICAO-korlevél
utjan konzultaltak, beleértve a Chicagdi Egyezmény 1. fliggelékének modositasara iranyuld
javaslatokat is.

Az AN 12/1.1.25-20/112 jelzeth korlevélben eredetileg javasolt modositasok az elsd osztalyu
papiron vagy mas megfeleld anyagon — ideértve tobbek kozott a miianyag kartyat — kiadott
engedélyek mellett a kiilonalld mobil elektronikus vizudlis kijelzéeszkdzokon megjelend
elektronikus szakszolgalati engedélyek bevezetésére is irdnyulnak.

Az EASA AN 12/1.1.25-20/112 jelzetii korlevélre vonatkozo ajanlasat kovetden szdmos
uniés tagallam elismerte az elektronikus engedély altal nyujtott elonyoket, és semmilyen
konkrét hatranyt nem fogalmaznak meg.

A tervezett moddositdsok meghatarozd6 moddon befolyasolhatjdk az unids jogszabalyok,
konkrétan az 1178/2011/EU bizottsagi rendelet' és az (EU)2015/340 bizottsagi rendelet
tartalmat. Uj ICAO-szabvanyokat és ajanlott gyakorlatokat kell majd bevezetni az unids
szintli jogszabalyokba a jelenlegi jogi keret annak érdekében torténd modositasa céljabol,
hogy szabalyozasra keriiljon ezeknek a kiilonalld6 mobil elektronikus vizudlis
kijelz6eszkozoknek a formatuma, tipusa és tanusitdsa, valamint a relevans adatokhoz
internetkapcsolaton keresztiil és anélkiil valé hozzaférés lehetdsége a személyes adatok
sértetlenségének, védelmének ¢€s biztonsdganak megdrzése mellett.

A 6. fiiggelék 1. részének 47. modositisa, a 6. fiiggelék II. részének 40. modositisa, a
6. fiiggelék I11. részének 24. modositasa és a 14. fiiggelék 1. kotetének 17. modositisa

A 6. fuggelék I részének a meghosszabbitott kitérési idére (EDTO) vonatkozd
47. mddositasat at kell iiltetni a 965/2012/EU bizottsagi rendeletbe’.

A 6. figgelek 1. részének a csecsemOk szdmdara késziilt mentdmellényekre vonatkozo
47. modositasa megfelel a 965/2012/EU bizottsagi rendelet meglévd szabalyainak, amelyek a
mentdmellények vagy az azokkal egyenértékii, csecsemdknek széant, lebegést biztositd
eszkozok felszerelésére ¢és  elhelyezésére vonatkoznak. Ugyanez vonatkozik a
foldkozelségjelzd rendszerekre is (GPWS). Az EASA adatokat nyujtott be az ICAO altal
veégzett koltség-haszon elemzés alatamasztasara. Ez az elemzés pozitiv koltség-haszon aranyt
allapitott meg e valtozas vonatkozasaban az 01 jarmiivekbe valo beépités esetében, azonban
nem elégségeset ahhoz, hogy az indokolnd az utolagos beépités alkalmazasat. Az unids
szabalyok modositasa nem sziikséges.

! A Bizottsag 1178/2011/EU rendelete (2011. november 3.) a polgari 1égi kdzlekedéshez kapcsolodod
miszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérél (HL L 311.,2011.11.25., 1. 0.).

2 A Bizottsag (EU) 2015/340 rendelete (2015. februar 20.) a légiforgalmi iranyitoi szakszolgalati

engedélyekre és tantsitvanyokra vonatkozo formai kdvetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK
europai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténd meghatdrozasarol, a 923/2012/EU bizottsagi
végrehajtasi rendelet modositasarol és a 805/2011/EU bizottsagi rendelet hatalyon kiviil helyezésérél (HL L 63.,
2015.3.6., 1. 0.).

3 A Bizottsag 965/2012/EU rendelete (2012. oktdber 5.) a 1égi jarmiivek ilizemben tartasahoz kapcsolodd

miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK europai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd meghatarozasarol (HL L 296.,2012.10.25., 1. o0.).
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A 6. fliggelék 1. részének a futopalya-talfutasi figyelmeztetdé ¢&s riasztorendszerekhez
(ROAAS) kapcsolodd 47. modositasa megfelel az (EU) 2015/640 bizottsagi rendeletben
foglalt meglévé szabalyoknak®. Az unids szabalyok mddositasa nem sziikséges.

A 6. fuggelék 1. részének 47. moédositasa, a 6. fliggelék II. részének 40. mddositasa és a
6. fuggelék  IIL. részének  24. modositdsa a  teljesitményalapi  repiildtér-hasznalati
minimumokhoz (PBAOM) kapcsolodoan megfelel a 965/2012/EU bizottsagi rendelet
meglévo szabalyainak. Az unids szabalyok modositasa nem sziikséges.

A 6. fuggelék 1. részének 47. modositasa, a 6. fliggelék II. részének 40. mddositasa és a
6. fuggelék III. részének 24. mddositasa a fedélzeti adatrogzitokhoz kapcsolddoan. Tobb
allamban akadalyozta a balesetek ¢és sulyos repiildesemények kivizsgaldsat az, hogy az érintett
1égi jarmiivekbe beépitett fedélzeti adatrogzitd rendszereket (repiilésiadat-rogzité rendszereket
¢s/vagy pilotafiilke-hangrogzitd rendszereket) nem tartottdk {izemképes allapotban. Ez
problémakat okozott a fedélzeti adatrogzitokrdl lekérdezett rogzitett fajlokban (példaul
hidnyz6 informacidk, érvénytelen paraméterértékek vagy nem érthetd hangfelvételek). A
probléma egyik kivaltdo oka az, hogy a fedélzeti adatrogzitd rendszerek lizemképességének
fenntartasahoz sziikséges informaciok gyakran hianyosak. Az iizemben tartok kotelesek
biztositani a fedélzeti adatrogzitd rendszerek folyamatos ilizemképességét, a megfeleld
informaciok hianyaban azonban nem tudnak eleget tenni ennek a kovetelménynek.

Az ICAO SP 55/4-20/94 jelzeti korlevelében szerepld javaslatok a 6. fiiggelék I. részének
8. mellékletében, a 6. fiiggelék II. részének 2.3. mellékletében és a 6. fiiggelék III. részének
4. mellékletében szereplé ICAO-szabvanyokat modositjak. Ezek a javaslatok:

1. Modositjak a fedélzeti adatrogzitd rendszer gyartdjara vonatkozdo ICAO-
szabvanyokat, és a fedélzeti adatrogzitd rendszer lizembe helyezdjére alkalmazando
ICAO-szabvanyokat vezetnek be annak eldirasa céljabol, hogy ezek a szervezetek
elegendd informéciot bocsassanak az lizemben tartok rendelkezésére a fedélzeti
adatrogzitok tizemképes allapotanak fenntartasahoz.

2. Modositjdk a  repiilésiadat-rogzitd  karbantartdsara (,,a  repiilésiadat-rogzitd
kalibralasa”) alkalmazandé ICAO-szabvanyokat a feladat gyakorisdganak
egyértelmiisitése céljabol.

Az e korlevélre adand6 valaszra vonatkozo, az unids tagallamoknak kiildott ajanlasdban az

EASA tamogatta az 1. pontban ismertetett javasolt moddositdsok szédndékat, de néhany

valtoztatast javasolt azok megfogalmazasat illetden. A 2. pontot illetben az EASA

megjegyezte, hogy a modositandd ICAO-eldirasok egyikét inkabb el kellene hagyni.

Az ICAO SP 55/4-20/94 jelzetli korlevelére adott valaszdban tizenkét unids tagallam ismételte
meg az EASA elemzését és észrevételeit. A tobbi unids tagallam nem valaszolt a korlevélre.

Az SP 55/4-20/94 jelzetii korlevélrdl folytatott konzultaciot kovetden az ICAO Titkarsaga
elfogadta az EASA ¢és az unids tagallamok altal javasolt nem szerkesztési jellegii
valtoztatasokat, mely aldl kivételt képez az az ICAO-szabvany, amelynek elhagyésat az
EASA javasolta. A tervezett mddositdsok nem érintik az unids rendeleteket, de minden
valoszinliség szerint egyes AMC-szabalyok 1égi OPS-szabalyokké val6 atalakitasat és/vagy a
légialkalmassagi eldirdsok kisebb modositasait (CS-ETSO, CS-25 és CS-29) eredményezik.

4 A Bizottsag (EU) 2015/640 rendelete (2015. aprilis 23.) az adott ilizembentartasi tipusra vonatkozd

kiegészit6 légialkalmassagi eldirasokrol és a 965/2012/EU rendelet modositasarol (HL L 106., 2015.4.24.,
18.0.).
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Az éaltalanos célu 1égi kozlekedésre (GA) vonatkozd mentési ¢€s tlizoltasi (RFF)
rendelkezésekhez kapcsolodoan a 6. fliggelék II. részének 40. modositasat a 965/2012/EU
bizottsagi rendeletbe, a 14. fiiggelék I. kdtetének 17. modositasat pedig a 139/2014/EU°
bizottsagi rendeletbe kell atiiltetni.

A 6. fiiggelék III. részének a nagy hatotavolsagu helikopteres miveletek esetében hasznalt
tengeri kitérd repiiléterekre vonatkozo 24. modositasa biztonsagi kritériumokra, valamint az
engedélyezés kovetelményére tesz javaslatot. Ezek a javaslatok megfelelnek a 965/2012/EU
bizottsagi rendeletben foglalt szabalyoknak. Az unids rendeletek modositdsa nem sziikséges.

A 6. figgelék III. részének 24. médositasa a veszélyes arukra vonatkozéan nem teszi
sziikségessé az unids rendeletek modositasat, mivel a 965/2012/EU bizottsagi rendelet
kozvetleniil hivatkozik az ICAO-egyezmény 18. fiiggelékére, valamint a kapcsolodd Miiszaki
utasitasokra.

A 7. fiiggeléknek a légi jarmiivek lajstromba vételéhez, lajstrombdl valo torléséhez és mas

lajstromba torténd dtvezetéséhez kapcsolodo 7. modositisa

A 7. fiiggelék 7. modositasa meghatarozza a 1égi jarmiivek lajstromozéasanak végrehajtasi
szabalyait a lajstromozasi bizonyitvany mintajanak kiigazitasa és a lajstrombol vald torlésrol
sz016 bizonyitvany mintdjanak bevezetése révén.

Mig a légi jarmivek lajstromozasara vagy lajstrombol vald torlésére vonatkozd
bizonyitvanyokat jelenleg nem szabélyozza az uniods jog, a 7. fliggelék 7. modositasa a légi
jarmuivek unids szintli nyilvantartdsba vételének altalanos keretét 1étrehozo 1008/2008/EK
rendelet® hatlya ala tartozé teriiletre vonatkozik. A 7. fiiggeléknek a légi jarmiivek egyik
allam lajstromébdl masik allam lajstromaba torténd atvezetésének megkonnyitését célzo 7.
modositasdnak alapelve megfelel az 1008/2008/EK rendeletben foglalt szabalyoknak.

A 8. fiiggelék 109., a harmadik felek dltali modositasok és javitasok esetén fenndllo dallami
felelosségre vonatkozo modositasa

A 8. figgelek. L. részének és II. része 4. fejezetének modositasa egyértelmlien rogziti az
atalakitast tervezd allam feleldsségi korét, és megfelelden elkiiloniti azt a 1égi jarmi, hajtoémi
vagy légcsavar eredeti tervezd vagy gyartd allamatol. Ez magdban foglalja a hibdkra
vonatkoz6 informaciok fogadasat és értékelését, valamint a folyamatos légialkalmassagra
vonatkozé kotelezd informdciok kidolgozasat és terjesztését. Az 1) szabvanyok é€s ajanlott
gyakorlatok csak a folyamatos légialkalmassadggal kapcsolatos kotelezd informéciok
egyértelmiisitésére korlatozodnak, mivel a meglévd szabvanyok és ajanlott gyakorlatok mar
eléirjak, hogy ezen atalakitasok és/vagy javitasok tervezése és/vagy gyartasa az érintett 1égi
jarmi lajstromozasi allama szamara elfogadhato kell, hogy legyen.

3 A Bizottsag 139/2014/EU rendelete (2014. februar 12.) a reptildterekhez kapcsoldodé kovetelményeknek

és igazgatasi eljardsoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténd
meghatarozasarol (HL L 44.,2014.2.14., 1. 0.).

6 Az Eurépai Parlament és a Tandcs 1008/2008/EK rendelete a Kozosségben a 1égi jaratok mitkddtetésére

vonatkoz6 k6zos szabalyokrol, HL L 293., 2008.10.31., 3. o.
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A 748/2012/EU bizottsagi rendelet” mar rendelkezik arrdl a rendszerrdl, amelynek értelmében
az EASA-nak eleget kell tennie feleldsségeinek (mint a tervezd allam vagy az atalakitast
tervezo allam). Ez a rendszer magaban foglalja a hibakra vonatkozé informéciok fogadasat és
értékelését, valamint a folyamatos Iégialkalmassagra vonatkozé kotelezd informaciok
kidolgozasat és terjesztését.

A 8. fiiggelék 109. modositasa a raktérben valo tiizoltasra vonatkozo rendelkezésekre
vonatkozoan

A modositas egyértelmisiti a nagy repitildgépek rakterében torténd tlizoltasra vonatkozo
tervezési képességeket. A modositds nem vezet be ) kovetelményeket a jelenlegi flottat
illetéen. Ehelyett egységesiti az aktudlis 1égialkalmassagi alapkdvetelményekben a tervezd
allamok szamara eldirt, a meglévo flottara vonatkozdéan mar elfogadott €s az 10j tervezésii 1égi
jarmiivekre alkalmazand6 elvarasok megfogalmazasat.

Ezek a javasolt szabvanyok és ajanlott gyakorlatok nem érintik a 748/2012/EU bizottsagi
rendeletet, mivel a kapcsolédd kdvetelményeket az EASA altal az (EU) 2018/1139 rendelet
76. cikkének 3. pontja értelmében kiadott tantsitasi eldirasok (CS-25 ,,nagy repiildgépek”)
mar tiikrozik.

Emellett a modositas olyan 11j rendelkezéseket vezet be, amelyek eldirjak (a nagy repiilégépek
esetében), illetve javasoljak (a helikopterek ¢és kisrepiilogépek esetében), hogy a
tervjovahagyds jogosultja bocsdssa az lizemben tartd rendelkezésére a rakterek 1) gyartast €s
tervezésti 1égi jarmilivekre vonatkozdan hitelesitett tlizvédelmi képességeire vonatkozo
informaciokat. Az EASA részt vett ezeknek a szabvanyoknak és ajanlott gyakorlatoknak a
kidolgozasaban, ¢s tigy véli, hogy azok segitenek majd az iizemben tartoknak meghatarozni
az adott 1égi jarmiivek rakterei tlizoltasi rendszereinek korlatait.

Ezek az 01j szabvanyok és ajanlott gyakorlatok érintik az (EU) 2015/640 bizottsagi rendeletet.
Az EASA egy, az e szabvanyok és ajanlott gyakorlatok atiiltetését célzo szabalyalkotasi
feladatot kivan tervbe venni azoknak az ICAO Tanacsa altali elfogadasat kovetden.

A 10. fiiggelék 1V. kotetének 91. modositasa

A végrehajtasi hatarido lejarta utan egy ACAS X/TCAS 7.1 felszereltségli 1€gi jarmiivekbol
allo vegyes flotta jon létre, amelyet a foldi rendszereknek ki kell szolgalniuk. Az ICAO-nak
pontosabban meg kell hatdroznia és részleteznie kell az ilyen vegyes felszereltségii flotta
léginavigacios szolgaltatokra gyakorolt hatdsat. Habar az el6z6 korlevél ezt nem tartalmazta, a
repiiléesemények kivizsgalasdnak megkonnyitése érdekében a léginavigacids szolgaltatoknak
frissitenilik kell f6ldi rendszeriiket az ACAS-szoftverrész szamjelének kinyerése érdekében.
Emellett eléfordulhat, hogy az elkeriilési javaslatot (RA) alkalmazo Iéginavigacids
szolgaltatoknak modositaniuk kell az elkeriilési javaslatrol szold jelentés dekddolasat attol
fliggden, hogy milyen részletes RA-jelentési informéciokat jelenitenek meg az iranyitoik
szamara. Mivel az ACAS 1I és az ACAS Xa kozott miikddési kiilonbségek vannak, ezeknek a
kiilonbségeknek a hatdsat az ACAS-kézikonyvben (9863. sz. dokumentum) részletezni kell.

A légijarmii-izembentartok szdmdara ez a hatds korlatozott mértékii, mivel az ACAS X
berendezés bevezetése opciondlis. Az ACAS X 6 kiilonbozdségei az litkozéselharitas

7 A Bizottsag 748/2012/EU rendelete (2012. augusztus 3.) a 1égi jarmiivek és kapcsolodd termékek,

alkatrészek és berendezések légialkalmassagi és kornyezetvédelmi tanusitasa, valamint a tervezd €s gyarto
szervezetek tantsitadsa végrehajtasi szabalyainak megallapitasarol (HL L 224.,2012.8.21., 1. 0.).
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logikdjdban ¢és a légtérellendrzési adatok forrasaiban rejlenek. Az, hogy az elhdaritési
algoritmus 4tlathaté a pilota szamara, ¢és figyelembe véve annak lecsokkent valoszinliségét,
hogy a piléta ACAS II elkeriilési javaslatot kapna, valamint az, hogy az eljardsok nem
valtoznak, felvetheti a képzés sziikségtelenségét. Olyan potencidlis konfliktushelyzetekben
azonban, amikor az Osszelitkozési veszélyt jelzé fedélzeti rendszer (ACAS) beavatkozasara
van sziikség, az ACAS Xa a TCAS II 7.1. verzi6jahoz hasonl6, de azzal nem azonos riasztasi
1d6zitéssel, idotartamokkal és sorrendekkel rendelkezd megoldasi utmutatassal szolgal. Mivel
ez az optimalizalt biztonsdgi logika véarhatéan csokkenti a felesleges, nem
konfliktushelyzetekben torténd riasztdsok szamat, az ACAS Xa elkeriilési javaslatainak
kiadasi feltételei esetlegesen eltérhetnek a TCAS 1II 7.1. verziojanak feltételeitol.

Mivel a 7.1. iitkozéselharitasi logikai verzioval rendelkez6 ACAS II és az ACAS Xa kozott
miikodési kiilonbségek vannak (még akkor is, ha az eljarasok azonosak), a kiilonbségeket meg
kell hatarozni. A mddositas valdjaban azt mondja ki, hogy mind a TCAS 7.1-nek, mind pedig
az ACAS X-nek megfelel¢ rendszerekre vonatkozd utmutatd anyagok megtaldlhatok az
Osszeiitkozési  veszélyt jelz6 fedélzeti rendszer (ACAS) kézikonyvében (9863. sz.
dokumentum). Az ACAS-kézikdnyv (9863. sz. dokumentum) modositasait azonban ez idaig
nem véglegesitették.

Az eurdpai szabalyozasi keretet frissiteni kell az ACAS X alkalmazéasanak belefoglalasaval.

Az érintett rendeletek és/vagy a kapcsolodo utmutatd anyagok kozé tartozik az 1332/2011/EU
bizottsagi rendelet (a levegdben torténd iitkdzések elharitasat szolgalod kozos 1égtérhasznalati
kovetelmények és iizemeltetési eljardsok meghatdrozasarol)® és a 965/2012/EU bizottsagi
rendelet (1égi jarmiivek izemben tartdsa). Ez mas rendeleteket és az azoknak valéo megfelelés
elfogadhatd modozatait, valamint utmutatd anyagokat is érinthet. Az EASA 1égi
kommunikécios navigaciora és légtérellendrzésre vonatkozo 1égialkalmassagi eldirasai (CS-
ACN), valamint az eurdpai miiszaki szabvanyrendelet szerinti 1égialkalmassagi eléirasok (CS-
ETSO) szintén frissitésre szorulnak.

A 17. fiiggelék 18. modositasa

Az ICAO légikozlekedés-védelmi munkabizottsaga a 2021. majus 31. és junius 4. kozott
virtualisan megtartott harminckettedik tilésén feliilvizsgalta a 17. fiiggeléket. Az ICAO
Tanacs 2021. junius 25-én, 223. lilésszakanak tizenegyedik iilésén foglakozott a 17. fiiggelék
modositasara iranyuld, eldterjesztett javaslatokkal. Az ICAO fétitkara a 2021 jalius 20-1 ,,AS
8/2.1-21/48 Bizalmas™ jelzetli korlevélben téajékoztatta az allamokat a 17. fliggelék
18. modositasara irdnyulo javaslatrol.

A javasolt modositasok 1j szabvanyokat €s ajanlott gyakorlatokat illesztenek be és/vagy
modositjak a meglévd szabvanyokat és ajanlott gyakorlatokat a 17. fiiggelékben a biztonsagi
kultirdhoz; a légijarmii-iizembentartok biztonsagi programjaihoz; a feladott poggyaszban 1évo
robbanoanyagok felderitésére szolgaldé modszerekhez; és a nemzeti polgari 1égikdzlekedés-
védelmi mindségbiztositasi programhoz kapcsoldodoan.

A 17. fiiggelék 18. modositasaval bevezetett legtobb 1j vagy feliilvizsgalt rendelkezés nem
teszi sziikségess€ az unids jog modositasat, mivel azok mar annak részét képezik. A megel6z6
biztonsagi intézkedések teriiletén bevezetett egyik 0j szabvany azonban sziikségessé tesz egy,

8 A Bizottsag 1332/2011/EU rendelete (2011. december 16.) a leveg6ben torténd litkozések elharitasat

szolgalod kozos 1égtérhasznalati kovetelmények és lizemeltetési eljarasok meghatarozasarol (HL L 336.,
2011.12.20., 20. 0.).
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az (EU) 2015/1998 bizottsagi végrehajtasi rendeletet’ érintd modositast. Ez a modositas
biztositani fogja, hogy az azonositatlan poggyaszok kezelésére létrehozott eljarasokat
kiterjessz€k a gyanus targyakra is.

A Y. fiiggelék 29. modositdsa

A 9. fiiggelék 29. modositasaval javasolt legtobb 1) vagy feliilvizsgalt rendelkezés nem teszi
sziikségessé az unidés jog modositasat, mivel azok mar annak részét képezik. Az
emberkereskedelmet érintd rész vonatkozasdban a kozlekedéssel kapcsolatos nemzeti
jogszabalyok koz¢ tartozik az Europai Unié Tanacsanak 2002. évi kerethatdrozata a
jogellenes be- €s atutazashoz, valamint a jogellenes tartozkodashoz torténd segitségnytjtas
elleni kiizdelem biintetdjogi keretének megerdsitésérdl!’; az Eurépa Tanacs 2005. évi
egyezménye az emberkereskedelem elleni fellépésrél!!; valamint az emberkereskedelem
megeldzésérdl, az ellene folytatott kiizdelemrdl, az aldozatok védelmérdl szold 2011. évi
eurdpai unios iranyelv'?. Az utas-nyilvantartasi adatallomanyt (PNR) illetden csupéan a ,,push”
kifejezést meghatarozo tajékoztatd megjegyzés keriilt modositasra. Ezek az elemek mar az
utas-nyilvantartdsi adatdllomédnynak (PNR) a terrorista bilincselekmények ¢és stlyos
blincselekmények megel6zése, felderitése, nyomozasa és a vadeljaras lefolytatasa érdekében
torténd felhasznalasarol szolé (EU) 2016/681 irdnyelvben is szerepeltek'>.

3.2. Az Unié altal képviselendo allaspont

Az Unid elismeri, hogy egy nemzetkdzi szintli, harmonizalt szabalyozasi keret 1étrehozasara
van sziikség.

Egy elektronikus engedélyezd rendszer megvaldsuldsa eldnydsnek tekinthetd, és tdmogatasa
helyénvalo.

A 6. fiiggelék és a 14. fiiggelék I. kotete javasolt modositasai foglalkoznak a tengeri kitérd
repiiléterekkel, az altalanos célu 1égi kozlekedéssel kapcsolatos mentéssel és tlizoltassal,
szamos mas, a Repiilési miiveletek munkabizottsag 5. ¢és 6. tilésérdl szarmazd utmutatassal,
valamint a fedélzeti adatrogzitok folyamatos ilizemképességével. Mivel a 6. fliggelék Uj
modositasainak tobbsége megfelel a meglévd unids szabalyoknak, a tobbi pedig megfelelonek
tekinthetd, az Uni6 nevében képviselendd javasolt allaspont a modositasok tdmogatasa.

Mivel a 8. fliggelék 109. modositasaban szerepld 1) szabvanyok és ajanlott gyakorlatok
tobbsége megfelel a meglévd unids szabalyoknak, a tobbi pedig megfeleldnek tekinthetd, az
Unio altal képviselendd javasolt allaspont a javaslat tiamogatasa.

9 A Bizottsag (EU) 2015/1998 végrehajtasi rendelete (2015. november 5.) a ko6zos 1égikozlekedés-
védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasardl (HL
L 299, 2015.11.14.,, 1. 0.).

A Tanacs kerethatarozata (2002. november 28.) a jogellenes be- és atutazashoz, valamint a jogellenes
tartozkodashoz torténd segitségnyujtas elleni kiizdelem biintetdjogi keretének megerdsitésérél (HL
L 328.,2002.12.5., 1. 0.).

Az Europa Tanacs egyezménye az emberkereskedelem elleni fellépésrél (CETS No. 197.), elérhetd a
https://www.coe.int/en/web/conventions/full-list/-/conventions/treaty/197 cimen.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2011/36/EU iranyelve (2011. aprilis 5.) az emberkereskedelem
megelézésérdl, és az ellene folytatott kiizdelemrdl, az aldozatok védelmérél (HL L 101., 2011.4.15.,
1.0.).

Az Europai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/681 iranyelve (2016. &prilis 27.) az utasnyilvantartasi
adatallomanynak (PNR) a terrorista bilincselekmények és stlyos biincselekmények megeldzése,
felderitése, nyomozésa ¢és a vadeljaras lefolytatasa érdekében torténd felhasznalasarél (HL L 119.,
2016.5.4., 132. 0.).
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Emellett az Uni6 elismeri, hogy a 10. fiiggelék IV. kotetének moddositasaban javasoltaknak
megfelelden sziikséges a harmonizalt biztonsagi szintek biztositdsa, valamint a fejlettebb
technologiak bevezetése.

Ezért — feltéve, hogy az ICAO Tanacs lényegi valtoztatds nélkiil elfogadja a Chicagodi
Egyezmény javasolt médositasait — az Unio nevében képviselendd allaspont az, hogy az Unio
ne jelentsen be ellenvéleményt, és az ICAO vonatkozo korleveleire valaszul kiildjon értesitést
az elfogadott intézkedésnek valdé megfelelésrol. Amennyiben az unids szabalyozas eltérne az
ujonnan elfogadott ICAO-szabvanyoktdl azok alkalmazéasanak tervezett kezddnapjat, azaz
2022. november 3-at kdvetden, az ICAO-t értesiteni kell a szoban forgd szabvanyoktol valo
eltérésekrol, de csupan azon id6 vonatkozasédban, amennyi azoknak az unids jogszabalyokba
valo atiiltetéséhez sziikséges.

A 17. figgelék javasolt 18. modositasa tobbek kozott az alabbiakra vonatkozdan hataroz meg
uj és/vagy feliilvizsgalt rendelkezéseket: egy 1j, a biztonsagi kultirara vonatkozé ajanlott
gyakorlat; egy, a légijarmii-lizembentartok biztonsagi programjaira vonatkozé 0j szabvany;
egy, a feladott poggyaszban 1év0 robbandanyagok felderitésére szolgdld moddszerekre
vonatkoz6 Uj szabvany; valamint egy olyan 0j szabvany, amely rogziti a nemzeti polgari
1égikozlekedés-védelmi mindségbiztositasi program alapvetd elemeit.

Mindezen rendelkezések célja a vilagszintli 1égikozlekedés-védelmi alapkovetelmények
megerdsitése, ezért helyénvalo teljes egészében tdmogatni dket. A javasolt rendelkezések
tobbsége mar az unios jog részét képezi, €s igy a tagallamok altal végrehajtottak.

A 7. figgelék 7. modositasanak célja a légi jarmiivek egyik allam lajstromabol masik allam
lajstromaba torténd atvezetésének megkonnyitése. A meglévd unids szabalyok ugyanezen az
elven alapulnak, mivel engedélyezik a 1égi jarmiivek mas tagdllamban vagy harmadik
orszagban torténd lajstromozasat. A modositas tdAmogatasa ezért helyénvalo.

A 9. fiiggelék 29. modositdsanak célja a jovobeli vilagjarvanyokra valo felkésziiltség fokozasa
levonva a Covidl9-vildgjarvany tanulsagait és meghatdrozva a jovobeli vildgjarvanyokra
adand6 elsé megfeleld egészségiigyi valaszt, valamint egyuttal az emberkereskedelem elleni
kiizdelem folytatasa egy atfogd stratégia kidolgozasa révén. Ez a modositas tovabba kisebb,
de hasznos modositasokat is tartalmaz a repatriald jaratok és a fogyatékossaggal €16 utasok
1égi kozlekedése vonatkozasdban, valamint egy valtoztatast a PNR-szakaszban taldlhato egyik
megjegyzést illetden. A mddositas timogatasa ezért helyénvalo.

4. JOGALAP

4.1. Eljarasi jogalap

4.1.1.  Altalénos elvek

Az Europai Uni6 miikddésérdl szolo szerzédés (EUMSZ) 218. cikkének (9) bekezdése
hatarozatok elfogadasarol rendelkezik ,,a megallapodasokkal 1étrehozott szervekben az Unid
altal képviselendé allaspontok kialakitdsdra vonatkozdan, amennyiben az ilyen szervnek
joghatassal bird jogi aktust kell elfogadnia, kivéve a megallapodas intézményi kereteit
kiegészitd vagy modosito jogi aktusokat™.

Az EUMSZ 218. cikkének (9) bekezdése attol fiiggetleniil alkalmazand6, hogy az Unid tagja-
e a szervnek, vagy részes fele-e a megallapodasnak'*.

14 A Birosag 2014. oktober 7- itélete, Németorszag kontra Tanacs, C-399/12,
ECLIL:EEU:C:2014:2258, 64. pont.
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A ,joghatassal biro jogi aktus” fogalmaba beletartoznak a nemzetkozi jognak a kérdéses
szervet szabalyozd szabdlyai szerint joghatdssal bird jogi aktusok. Ezenfelill a fogalom
magaban foglalja azokat az eszkdzoket is, amelyek a nemzetkdzi jog szerint nem birnak
kotelezd erével, de ,,meghatarozo modon befolydsoljak az unios jogalkoto altal |[...]

elfogadott szabalyozas tartalmat’>.

4.1.2. A jelen esetre torteno alkalmazas
Az ICAO Tanéacsat megallapodas, nevezetesen a Chicagdi Egyezmény hozta létre.

Az ICAO Tanécs a Chicago6i Egyezmény 54. cikkének megfeleléen nemzetkozi szabvanyokat
¢s ajanlott gyakorlatokat fogad el, amelyek a Chicagdi Egyezmény fiiggelékeit képezik. Ezek
joghatassal bir6 jogi aktusok. E jogi aktusok bizonyos joghatdsai az egyet nem értésrdl és az
eltérésekrdl szolo bejelentésektd]l és a bejelentések feltételeitdl fiigghetnek. Ezért az ilyen
bejelentésekkel kapcsolatos unidés allaspont elfogadasa az EUMSZ  218. cikke
(9) bekezdésének hatalya ala tartozik.

A tervezett jogi aktusok legtobbje meghatarozd6 modon befolyasolhatja az unids szabalyozas
tartalmat, nevezetesen az 1178/2011/EU bizottsagi rendeletet, az (EU) 1139/2018 bizottsagi
rendeletet, a 965/2012/EU bizottsagi rendeletet, az (EU) 2015/640 bizottsagi rendeletet, az
1008/2008/EK rendeletet, a 139/2014/EU bizottsagi rendeletet, az 1332/2011/EU bizottsagi
rendeletet, valamint az (EU) 2015/1998 bizottsagi rendeletet.

4.2. Anyagi jogalap
4.2.1.  Altalénos elvek

Az EUMSZ 218. cikkének (9) bekezdése szerinti hatdrozat anyagi jogalapja els6sorban azon
elfogadott jogi aktus célkitlizésétdl és tartalmatol fiigg, amellyel kapcsolatban az Uni6 altal
képviselendd allaspont meghatarozasra keriil. Amennyiben az elfogadott jogi aktus kettds
célkitiizést kovet, vagy két Osszetevobol all, és ezek egyike elsddlegesként vagy dontd
jellegliként azonosithatd, mig a masik pusztan jarulékos jellegli, az EUMSZ 218. cikkének
(9) bekezdése szerinti hatdrozatot egyetlen jogalapra, azaz az elsddleges, illetve dontd jellegli
célkitlizés vagy Osszetevd altal megkovetelt jogalapra kell alapitani.

4.2.2. A jelen esetre torténé alkalmazas

Az elfogadott jogi aktus elsddleges célkitlizése és tartalma a kozos kozlekedéspolitikdval
kapcsolatos.

Ezért a javasolt hatarozat anyagi jogalapja az EUMSZ 100. cikkének (2) bekezdése.
4.3. Kovetkeztetés

A javasolt tanacsi hatdrozat jogalapja az EUMSZ 100. cikkének (2) bekezdése,
Osszefiiggésben 218. cikkének (9) bekezdésével.

15 A Birosag 2014. oktober 7- itélete, Németorszag kontra Tanacs, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, 61-64. pont.
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2022/0003 (NLE)
Javaslat

A TANACS HATAROZATA

a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet (ICAO) Tanacsanak 225. iilésén az Europai

Unio altal a nemzetkozi polgari repiilésrol szo6lo egyezmény 1. fiiggeléke

178. modositasanak, 6. fiiggeléke 1. része 47. modositasanak, 6. fiiggeléke I1. része

40. modositasanak, 6. fiiggeléke III. része 24. médositasanak, 7. fiiggeléke
7. modositasanak, 8. fiiggeléke 109. modositasanak, 10. fiiggeléke IV. kotete
91. modositasanak, 14. fiiggeléke 1. kotete 17. mdodositasanak, 17. fiiggeléke

18. médositasanak és 9. fiiggeléke 29. modositasanak tervezett elfogadasa tekintetében

képviselend6 allaspontrol

AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Unié mikddésérdl szolo szerzodésre €s kiilondsen annak
100. cikke (2) bekezdésére, 0sszefliggésben annak 218. cikkének

(9) bekezdésével,

tekintettel az Eurdpai Bizottsag javaslatara,

mivel;

(1)

2)

€)

(4)

)

(6)

A nemzetkdzi polgari repiilésrél sz0l6 egyezmény (a tovabbiakban: Chicagoi
Egyezmény), amely a nemzetkdzi 1égi kozlekedést szabalyozza, 1947. aprilis 4-én
hatélyba 1épett. Az egyezmény létrehozta a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezetet
(ICAO).

A tagallamok a Chicagdéi Egyezmény szerz6dd allamai és az ICAO tagjai, az Unid
pedig megfigyel6i statusszal rendelkezik bizonyos ICAO-szervekben. Az ICAO
Tanacsban jelenleg hét tagallam képviselteti magat.

Az ICAO Tanics a Chicagoi Egyezmény 54.cikke értelmében nemzetkozi
szabvanyokat és ajanlott gyakorlatokat (SARP-okat) fogadhat el, és kijel6lheti azokat
a Chicag6i Egyezmény fiiggelékeiként.

225. ilésén az ICAO Tanécs elfogadni késziil nemzetkézi polgéri repiilésrdl szo6ld
egyezmény 1. fiiggeléke 178. modositasat, 6. fiiggeleke 1. része 47. moddositasat,
6. fiiggeleke II. része 40. modositasat, 6. fiiggeleke III. része 24. modositasat,
7. fuggeléke 7. modositasat, 8. fiiggeléke 109. modositasat, 10. fiiggeléke IV. kotete
91. modositasat, 14. fliggeléke 1. kdtete 17. modositasat, 17. fliggeléke 18. modositasat
¢és 9. fiiggeléke 29. modositasat.

Az 1. fiiggelék modositasanak f6 célja, hogy a hatékonysdg ndvelése érdekében
lehetove tegye egy elektronikus szakszolgalati engedélyezési rendszer megvalositasat.

A 6. fiiggelék 1., II. és III. részeire vonatkozd modositasok o célja a Chicagoi
Egyezmény fedélzeti adatrogzitok folyamatos tizemképességét biztosito jogi keretének
megerdsitése; a meghosszabbitott kitérési idohéz (EDTO) és a csecsemOk szamdara
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(7)

(8)

)

(10)

(1)

(12)

(13)

késziilt mentdmellényekhez kapcsolddd rendelkezések egyértelmiibbé tétele; a
foldkozelségjelz6  rendszerek  (GPWS)  alkalmazédsdnak  eldirdsa  bizonyos
repiilégépeken; a repililogépeknek bizonyos feltételek mellett futdpalya-talfutasi
figyelmeztetd és riasztorendszerekkel (ROAAS) valo felszerelésére vonatkozd 1j
szabvany bevezetése; muveleti engedmények biztositasa a teljesitményalapt repiil6tér-
hasznalati minimumokkal (PBAOM) 0&sszefiiggésben; annak biztositasa, hogy a
tervezett lizemeltetés helyéiil szolgalo repiilétéren megfelelé mentési és tlizoltdo (RFF)
1étesitmények, illetve szolgéltatasok alljanak rendelkezésre; a nagy hatotavolsagu
helikopteres miiveletek esetében hasznalt tengeri kitérd repiiléterek meghatarozéasara
vonatkoz6 rendelkezések naprakésszé tétele; a veszélyes aruk helikopteren torténd
széllitasara vonatkozo rendelkezések beillesztése, valamint a kapcsolodd képzési
rendelkezések naprakésszé tétele.

A 14. figgelék I. kotete az altalanos célu 1égi kozlekedésre vonatkozd mentési és
tlizoltasi (RFF) rendelkezésekhez kapcsolddd modositasanak fo célja az altalanos célu
1égi kozlekedés kivonasa a 14. fiiggelék RFF-re vonatkozé rendelkezéseinek hatalya
alol.

A 7. figgelék modositasanak 6 célja a 1égi jarmiivek egyik allam lajstromabol masik
allam lajstromaba torténd atvezetésének megkonnyitése a lajstromozasi bizonyitvany
mintajanak kiigazitdsa €és a lajstrombol valod torlésrdl szold bizonyitvany mintdjanak
bevezetése révén.

A 8. fliggelék modositasanak {6 célja az egyértelmiiség javitdsa és annak biztositasa,
hogy az atalakitasokat és javitasokat jovahagyo allamok tisztaban legyenek a
folyamatos légialkalmassagra vonatkozo feleldsségiikkel, valamint a nagy méretii
reptilégépek, a helikopterek és a kis méretii repiilégépek rakterében torténd tiizoltassal
kapcsolatos tervezési lehetdségek pontositasa.

A 10. fiiggelék TV. kotetét érintd modositas 6 célja az ACAS X bevezetése, valamint
a téves ACAS-riasztasok el6fordulasanak csokkentése.

A 17. figgelék 18. modositasanak 6 célja az ) szabvanyok és ajanlott gyakorlatok
beillesztése a 17. fliggelékbe, illetve az ott szerepld, ilyen jellegli meglévd szabvanyok
¢és ajanlott gyakorlatok modositasa a biztonsagi kultiraval; a 1égijarmii-iizembentartok
biztonsagi programjaival; a feladott poggyaszban 1évé robbandanyagok felderitésére
szolgdlo modszerekkel; valamint a nemzeti polgari légikozlekedés-védelmi
mindségbiztositasi programmal kapcsolatosan;

A 9. fiiggelék 29. modositasanak fo célja az allamok jovobeli vildgjarvanyokra valo
felkésziiltségének fokozasa levonva a Covidl9-vilagjarvany tanulsagait és
meghatarozva a jovobeli vilagjarvanyokra adandoé els6é megfeleld egészségligyi valaszt
a 9. fiiggelékben. A modositds tovabba az emberkereskedelem elleni kiizdelemmel is
foglalkozik annak révén, hogy lefekteti egy atfogd stratégia normait. A modositas
ezenkiviil kisebb, de hasznos moédositasokat is tartalmaz a repatridld jaratok és a
fogyatékossaggal €16 utasok 1égi kozlekedése vonatkozasaban, valamint egy
valtoztatast az utas-nyilvantartasi adatdlloméany (PNR) adataira vonatkoz6 szakaszban
talalhatd, a ,,push” kifejezés jelentését meghatarozd megjegyzésben.

Helyénval6 meghatarozni az ICAO Tanacsban az Uni6 altal képviselendd allaspontot,
mivel Chicagoi Egyezmény 1. fiiggelékének 178. modositasa, 6. fliggeleke 1. részének
47. modositasa, 6. fliggeléke II. részének 40. modositasa, 6. fiiggeléke III. részének
24. modositasa, 7. fiiggelékének 7. modositasa, 8. fliggelékének 109. modositasa,
10. fuiggeléke IV. kotetének 91. modositasa, 14. fiiggeléke 1. kotetének 17. moddositasa,
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(14)

(15)

(16)

17. figgelékének 18. modositasa €s 9. fiiggelékének 29. moédositdsa meghatirozéd
modon befolydsolhatja az unids szabalyozas tartalmat, nevezetesen az 1178/2011/EU
bizottsagi rendeletet, az (EU) 1139/2018 bizottsagi rendeletet, a 965/2012/EU
bizottsagi rendeletet, az (EU) 2015/640 bizottsagi rendeletet, a 139/2014/EU bizottsagi
rendeletet, az 1332/2011/EU bizottsagi rendeletet, valamint az (EU) 2015/1998
bizottsagi rendeletet.

Az Unio allaspontja az ICAO Tanacs 225.vagy azt kdvetd barmely iilésén a Chicagoi
Egyezmény 1. fliggelékének 178., 6. fiiggeleke I részének 47., 6. fliggeléke
IL. részének 40., 6. fiiggeléke III. részének 24., 7. fiiggelékének 7., 8. fiiggelékének
109., 10. fiiggeléke IV. kotetének 91., 14. fiiggeléke 1. kotetének 17., 17. fiiggelékének
18. és 9. fiiggelékének 29., az AN 12/1.1.25-20/112, AN 11/1.1.34-20/75, AN 3/45-
20/85, valamint az AN 3/1.2-20/76, AN 7/1.3.105-20/42, SP 55/4-20/94, AS 8/2.1-
21/48 Confidential és az EC 6/3 — 21/67 jelzetli korlevelekben felvazolt, tervezett
modositasanak elfogadasaval kapcsolatosan az, hogy ezeket a modositdsokat teljes
egésziikben tdmogatni kell. Ezt az allaspontot az Unid azon tagallamai képviselik az
Unid nevében egylittesen eljarva, amelyek tagjai az ICAO Tanacsnak.

Az Uni6 allaspontja a Chicagéi Egyezmény 1. fliggeléke 178. modositasanak,
6. figgeléke 1. része 47.moddositasanak, 6. fliggeléke II. része 40. modositdsanak,
6. fiiggeléke III. része 24. modositasanak, 7. fliggeléke 7. modositasanak, 8. fliggeléke
109. modositasanak, 10. fiiggeléke IV.kotete 91. mddositdsanak, 14. fliggeléke
I. kotete 17. modositasanak, 17. fiiggeléke 18. modositasanak ¢és 9. fliggeléke
29. modositasanak az ICAO Tanacs altali, az ICAO fétitkara altal az ICAO eljarasa
szerinti korlevélben bejelentendd elfogadasat kdvetden az, hogy az Unid ne jelentsen
be ellenvéleményt, és kiildjon értesitést a megfelelésrol, feltéve, hogy a modositasok
Iényegi valtoztatasok keriilnek elfogadasra. Amennyiben az unids szabalyozas eltérne
az ujonnan elfogadott szabvanyoktdl és ajanlott gyakorlatoktél az emlitett szabvanyok
¢és ajanlott gyakorlatok alkalmazéasanak tervezett kezddnapjat kovetden, az ICAO-t a
Chicagoi Egyezmény 38. cikkével Osszhangban értesiteni kell a szoban forgd
szabvanyoktol és ajanlott gyakorlatoktol valo eltérésrdl azon idészak vonatkozéasaban,
amelynek soran ez az eltérés fennall.

Ezt az allaspontot az Uni6 valamennyi tagallama képviseli,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

Az Unié nevében képviselendd allaspont az ICAO Tanacs 225. vagy azt kovetd
barmely iilésén az, hogy a Chicagéi Egyezmény 1. fliggelékének 178. mddositasat,
6. figgeléke I. részének 47. modositasat, 6. fliggeleke II. részének 40. modositasat,
6. fiiggeleke  III részének  24. modositasat, 7. fliggelékének 7. modositasat,
8. fiiggelékének 109. modositasat, 10. fliggeléke IV. kdtetének 91. modositasat,
14. fiiggeléke 1. kotetének 17. modositasat, 17. fiiggelékének 18. modositasat és
9. fiiggelékének 29. modositasat teljes egészében tdmogatni kell.

Feltéve, hogy az ICAO Tandacs lényegi valtoztatds nélkiil elfogadja a Chicagoi
Egyezmény (1) bekezdésben emlitett, 1. fliggelékének javasolt 178. mddositasat,
6. fiiggeléke 1. részének javasolt 47. modositasat, 6. fliggeléke II. részének javasolt
40. modositasat, 6. fliggeléke II1. részének javasolt 24. mddositasat, 7. fiiggelékének
javasolt 7. modositasat, 8. fliggelékének javasolt 109. modositasat, 10. fiiggeléke
IV. kotetének  javasolt 91. mddositasat, 14. fliggeléke 1. kotetének  javasolt
17. modositasat, 17. fiiggelékének javasolt 18. modositasat ¢és 9. fiiggelékének
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javasolt 29. modositasat, az Unid nevében képviselendd allaspont az, hogy az Unio
ne jelentsen be ellenvéleményt, és az ICAO vonatkoz6 korlevelére valaszul kiildjon
értesitést az elfogadott intézkedésnek valdo megfelelésr6l. Amennyiben az unids
szabalyozas eltérne az Gjonnan elfogadott szabvanyoktol és ajanlott gyakorlatoktdl az
emlitett szabvanyok ¢és ajanlott gyakorlatok alkalmazasanak tervezett kezddnapjat
kovetden, az ICAO-t értesiteni kell a szoban forgd szabvanyoktdl és ajanlott
gyakorlatoktol vald eltérésrol.

2. cikk

Az 1. cikk (1) bekezdésében emlitett allaspontot azon tagallamok képviselik kozosen eljarva,
amelyek tagjai az ICAO Tanécsnak.

Az 1. cikk (2) bekezdésében emlitett allaspontot az Eurdpai Unid valamennyi tagallama
képviseli.

3. cikk

Ennek a hatarozatnak a tagallamok a cimzettjei.

Kelt Briisszelben, -an/-én.

a Tanacs részerol
az elnok
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