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Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston (ICAQO) neuvoston 225. istunnossa Euroopan
unionin puolesta otettavasta kannasta kansainviilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen
liitteen 1 muutoksen 178, liitteessa 6 olevan I osan muutoksen 47, liitteessd 6 olevan I1
osan muutoksen 40, liitteessi 6 olevan III osan muutoksen 24, liitteen 7 muutokseen 7,

liitteen 8 muutoksen 109, liitteen 10 niteen IV muutoksen 91, liitteen 14 niteen I
muutoksen 17, liitteen 17 muutoksen 18 ja liitteen 9 muutoksen 29 suunniteltuun
hyviaksymiseen
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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN KOHDE
Tama ehdotus koskee péétostd, jolla vahvistetaan

1) Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston (ICAO) neuvoston 225. istunnossa unionin
puolesta otettava kanta kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 1
muutoksen 178, liitteessd 6 olevan I osan muutoksen 47, liitteessd 6 olevan II osan
muutoksen 40, liitteessd 6 olevan III osan muutoksen 24, liitteen 7 muutoksen 7,
liitteen 8 muutoksen 109, liitteen 10 niteen IV muutoksen 91, liitteen 14 niteen I
muutoksen 17, liitteen 17 muutoksen 18 ja liitteen 9 muutoksen 29 suunniteltuun
hyviksymiseen seké

i1) unionin puolesta otettava kanta sen jilkeen, kun ICAO on ilmoittanut kansainvélisen
siviili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 1 muutoksen 178, liitteessé 6 olevan I osan
muutoksen 47, liitteessd 6 olevan II osan muutoksen 40, liitteessd 6 olevan III osan
muutoksen 24, liitteen 7 muutoksen 7, liitteen 8 muutoksen 109, liitteen 10 niteen IV
muutoksen 91, liitteen 14 niteen I muutoksen 17, liitteen 17 muutoksen 18 ja liitteen
9 muutoksen 29 hyvidksymisestd valtioille osoitetuilla kirjeilld, joissa
sopimusvaltioita kehotetaan joko ilmoittamaan siitd, etteivdt ne hyviksy muutosta,
tai ilmoittamaan mahdollisista eroavuuksista tai ilmoittamaan noudattavansa
hyviksyttyjd toimenpiteité.

2. EHDOTUKSEN TAUSTA
2.1. Kansainvilinen siviili-ilmailun yleissopimus

Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen, jidljempand ’Chicagon yleissopimus’,
tavoitteena on sddnnelld kansainvilistd lentoliikennettd. Chicagon yleissopimus tuli voimaan
4. huhtikuuta 1947, ja silld perustettiin Kansainvilinen siviili-ilmailujérjesto.

Kaikki EU:n jdsenvaltiot ovat Chicagon yleissopimuksen sopimuspuolia.
2.2, Kansainvilinen siviili-ilmailujéirjesto

Kansainvilinen siviili-ilmailujérjestd on Yhdistyneiden kansakuntien erityisjérjestd. Jarjeston
tavoitteena on kehittdd kansainvilisen lentoliikenteen periaatteita ja tekniikoita sekéd edistdd
kansainvilisen lentoliikenteen suunnittelua ja kehittamista.

ICAOn neuvosto on ICAOn pysyva elin, ja sen jdsenind ovat 36 sopimusvaltiota, jotka
ICAOn yleiskokous valitsee kolmeksi vuodeksi. ICAOn neuvostossa on kaudella 2019-2022
seitsemin EU:n jdsenvaltiota.

Chicagon yleissopimuksen 54 artiklassa lueteltuihin ICAOn neuvoston pakollisiin tehtiviin
kuuluu Chicagon yleissopimuksen liitteiksi otettavien kansainvélisten standardien ja
suositeltujen menettelytapojen hyviksyminen.

Chicagon yleissopimuksen 90 artiklan mukaan jokainen tédllainen liite tai liitteen muutos tulee
voimaan kolmen kuukauden kuluttua sen toimittamisesta ICAOn sopimusvaltioille tai ICAOn
neuvoston mahdollisesti madrddméin pitemman ajanjakson péityttyd, ellet ICAOn
sopimusvaltioiden enemmistd silld vélin ilmoita, etteivdt ne hyvéksy kyseistd liitettd tai
muutosta.

Téllaisten toimenpiteiden hyvédksymisen jdlkeen ICAOn valtioiden on joko ilmoitettava
toimenpiteen hyviksyméttd jittdmisestd, ilmoitettava mahdolliset eroavuudet tai ilmoitettava
noudattavansa toimenpidettd ennen kuin se tulee voimaan ja siitd tulee oikeudellisesti sitova.
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Chicagon yleissopimuksen 38 artiklan mukaan valtio, joka ei joka suhteessa voi noudattaa
jotain téllaista kansainvélistd standardia tai menettelytapaa tai saattaa omia médrdyksidén tai
menetelmiddn tdysin jonkin tillaisen kansainvélisen standardin tai menettelytavan mukaisiksi
taikka pitdd vélttdméttoménd joissakin kohdin kansainvélisilli standardeilla maératyista
eroavien mairdysten tai menetelmien hyvidksymistd, on velvollinen heti ilmoittamaan
ICAOlIle kansainvéliselld standardilla madrdtyn ja oman menettelynsé eroavuuksista.

2.3. Suunnitellut ICAOn saidokset ja niiden suhde voimassa oleviin unionin
saantoihin
ICAOn neuvoston on méérd hyvaksyad 225. istunnossaan tai jossakin sitd seuraavassa

1stunnossaan

— liitteen 1 muutos 178, joka koskee sdhkoisten henkiloston lupakirjojen (EPL)
maailmanlaajuista tunnustamista;

— liitteessd 6 olevan I osan muutos 47, joka koskee pidennetyn varalentopaikalle
lentoajan lentotoimintaa (EDTO), sylilasten pelastusliivejd, maan ldheisyydestd
varoittavia jarjestelmid, riittimittomastd laskumatkasta varoittavia jirjestelmid ja
operatiivisia hyvityksii;

— liitteessd 6 olevan II osan muutos 40, joka koskee operatiiviselle hyvitykselle ja
oikeasuhteisille pelastus- ja palontorjuntatoimille (RFF) asetettavia vaatimuksia
yleisilmailun alalla;

— liitteessd 6 olevan III osan muutos 24, joka koskee operatiivista hyvitysta,
merialueella sijaitsevia varalentopaikkoja pitkdn matkan helikopteritoimintaa varten
sekd vaarallisia aineita;

— liitteen 7 muutos 7, joka koskee ilma-alusten rekisterdintié, rekisteristd poistamista ja
rekisterdinnin siirtimista;

— liitteen 8 muutos 109, joka koskee valtion velvollisuuksia kolmannen osapuolen
tekemien muutostdiden ja korjausten osalta, rahtitilan palonsammutusta koskevia
vaatimuksia sekd sellaisen ilma-aluksen huoltoa, jota ei ole rekisterdity huolto-
organisaation hyviksynnin mydnténeessi valtiossa;

— liitteen 10 niteen IV muutos 91, joka koskee yhteentGrmiysvaarasta ilmassa
varoittavan jarjestelmdn X (ACAS X) kayttoonottoa ja vadrien ACAS-hilytysten
esiintymisen vdhentdmistd ilma-aluksissa, jotka on varustettu nykyiselli ACAS-
jérjestelmadlld, jossa on hybridivalvontavalmius;

— liitteen 14 niteen I muutos 17, joka koskee pelastus- ja palontorjuntatoimia
yleisilmailun alalla;

— liitteen 17 muutos 18, joka perustuu liitteen 17 tarkistamiseen ilmailun turvaamista
késittelevin paneelin 32. kokouksessa (AVSECP/32), joka pidettiin 31. toukokuuta —
4. kesdkuuta 2021;

— liitteen 9 muutos 29, joka koskee terveysndkokohtia ilmailun alalla ja thmiskaupan
torjuntaa ja joka perustuu ilmailun sujuvuuden edistimistd kisittelevén paneelin 13.
— 23. heindkuuta 2021 pidetyssd 12. kokouksessa (FALP/12) esitettyihin
suosituksiin,

jéljempidnad *suunnitellut sdddokset’.

Suunniteltujen sdddosten tarkoitukset ovat seuraavat:
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Muutos 178 liitteeseen 1

Tarkoituksena on lisdti liitteeseen 1 luku 5 — “Specifications for Personnel Licences” —, joka
koskee sidhkdisten henkiloston lupakirjojen (EPL) jdrjestelmin kdyttoonottoa. Silld pyritddn
parantamaan ndiden lupakirjojen tehokkuutta ja maailmanlaajuista tunnustamista.

Muutosta on mééra alkaa soveltaa 3. marraskuuta 2022.
Muutos 47 liitteessd 6 olevaan I osaan

Tarkoituksena on pidennetyn varalentopaikalle lentoajan lentotoiminnan (EDTO) osalta
muuttaa lukua 4 ja poistaa Attachment C kokonaisuudessaan. Muutos liittyy EDTO:n
merkittdviin jarjestelmiin, ja sen tarkoituksena on selventdd, ettd EDTO:hon liittyvaa
enimmdislentoaikaa varalentopaikalle ei voida ylittdd ja ettd timéd on otettava huomioon
lentoa valmisteltaessa. Ohjeaineistoksi tarkoitettu Attachment C poistetaan, koska EDTO-
késikirja (Doc 10085) sisaltdd kaikki EDTO:ta koskevat ohjeet.

Sylilasten pelastusliivien osalta tarkoituksena on lisdtd liitteessd 6 olevaan I osaan uusi
huomautus, jossa on lisdohjeita sylilasten pelastusliivien kuljettamisesta ilma-aluksessa.
Sopimusvaltioilla ei ole oikeudellista velvoitetta ilmoittaa huomautusten noudattamisesta tai
huomautuksia koskevista eroavuuksista.

Maan ldheisyydestd varoittavien jirjestelmien (GPWS) osalta tarkoituksena on ajantasaistaa
viimeaikaisten onnettomuuksien tarkastelun perusteella liitteessd 6 olevaan I osaan sisdltyvaa
nykyistd suositusta standardiksi, joka koskee sellaisten ilma-alusten GPWS-jdrjestelmid,
joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on 5 700 kilogrammaa ja joilla on sallittua kuljettaa
enemmaén kuin viittd mutta enintddn yhdeksidi matkustajaa.

Riittdmattomastd laskumatkasta varoittavien jarjestelmien (ROAA) osalta tarkoituksena on
ottaa kdyttoon uusi standardi sekd lukuun 1 siséltyvit uudet miéritelmét, joissa edellytetdan
ROAA-jérjestelmien kéyttod tehdasasennettuina kaupallisessa ilmakuljetuksessa kéytettavissé
ilma-aluksissa.

Muutos 47 liitteessii 6 olevaan I osaan, muutos 40 liitteessi 6 olevaan II osaan ja muutos
24 liitteessd 6 olevaan III osaan; muutokset koskevat suorituskykyyn perustuvia
lentopaikan toimintaminimeji (PBAOM) ja lennonrekisterdintilaitteita

Suorituskykyyn perustuvia lentopaikan toimintaminimejd koskeva jdrjestelmd tarjoaa
mahdollisuuden antaa operatiivista hyvitystd eli soveltaa pienempié toimintaminimejd maassa
sijaitsevan infrastruktuurin ja ilma-alusjirjestelmien suorituskyvyn perusteella.

Liitteeseen 6 suunniteltujen muutosten yhtend tarkoituksena on vélttdd viittauksia tiettyihin
jérjestelmiin, kuten ndkemistd parantaviin jirjestelmiin (EVS) ja tuulilasindyttdihin (HUD), ja
tehda liitteen tekstistd yleisluonteisempi ja teknologianeutraali, jotta kehitystyd télld alalla
jatkuisi. Lisdksi muutoksilla otetaan kayttdon ilma-aluksen perusmallin mééritelmé ja
edistyksellisen ilma-aluksen mééritelmd. Edistyksellisessd ilma-aluksessa on lisdvarusteita,
joita ei vaadita lentotoimintaan, kun taas ilma-aluksen perusmalleissa on vain vaadittavat
varusteet eikd niiden osalta sen vuoksi voida antaa operatiivista hyvitystd. Tdmi muutos on
ensimméinen vaihe suorituskykyyn perustuvia lentopaikan toimintaminimejd koskevan
jarjestelmidn kayttoonotossa kaupallisessa lentotoiminnassa. Silli pyritddn helpottamaan
jérjestelmdn ymmaértamisti ja standardien laatimista yleisemmalld tasolla.

Lisdksi liitteessd 6 olevan I osan Attachment H poistetaan, koska automaattisia
laskujdrjestelmid, tuulilasindyttojd ja ndkojarjestelmid koskevat tiedot siséltyvit nyt jokasdin
lentotoimintaa koskevaan késikirjaan (Doc 9365). Sopimusvaltioilla ei ole oikeudellista
velvoitetta ilmoittaa ohjeaineiston noudattamisesta tai ohjeaineistoa koskevista eroavuuksista.
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Lennonrekisterdintilaitteiden osalta tarkoituksena on muuttaa liitteen 6 nykyisid standardeja,
jotta voidaan ottaa kayttoon lennonrekisterdintijirjestelmien valmistajia ja asentajia koskevia
vaatimuksia ja antaa tiedot, jotka ovat tarpeen laitteiden pitdmiseksi toimintakunnossa.
Vaatimuksilla my0s selvennetéédn lennonrekisterilaitteille tehtédvien huoltotdiden méardaikoja.

Muutos 40 liitteessi 6 olevaan II osaan ja muutos 17 liitteen 14 niteeseen I; muutokset
koskevat pelastus- ja palontorjuntatoimille (RFF) yleisilmailun alalla asetettavia
vaatimuksia;

Muutosten tarkoituksena on ottaa kdyttoon uusi suositus liitteessd 6 olevan Il osan kohtaan 2
(General Aviation Operations) ja uusia standardeja liitteessd 6 olevan II osan kohtaan 3
(Large and turbojet aeroplanes) seka liitteen 14 niteen I lukuun 9.

Liitteessd 6 olevan II osan kohtien 2 ja 3 osalta tarkoituksena on todeta selkedsti, ettd
lentotoiminnan harjoittajan on tarkasteltava pelastus- ja palontorjuntavélineiden ja -palvelujen
saatavuutta aiotussa lentotoimintapaikassa.

Liitteessd 6 olevan II osan kohdassa 2 ehdotetulla suosituksella annetaan asianomaisille
yleisilmailun alan toimijoille (EU:n jérjestelmdssd muun kuin kaupallisen lentotoiminnan
harjoittajat) mahdollisuus arvioida aiotun lentotoimintapaikan soveltuvuus ja ottaa
arvioinnissa huomioon pelastus- ja palontorjuntavélineiden saatavuus. Kun kyseessd ovat
liitteessd 6 olevan II osan kohdan 3 soveltamisalaan kuuluvat lentotoiminnan harjoittajat
(EU:n jarjestelmdssd vaativilla moottorikdyttoisilld ilma-aluksilla harjoitettavan muun kuin
kaupallisen  lentotoiminnan  (NCC) harjoittajat), joilla on oltava  kéytossd
turvallisuudenhallintajédrjestelmd (SMS), tarvetta ottaa huomioon asianmukaiset pelastus- ja
palontorjuntavilineet valittaessa lentotoimintaan kéytettivad lentopaikkaa on késiteltdva
lentotoiminnan harjoittajan SMS-jéirjestelmaéssa.

Lisdksi ICAO ehdottaa yleisilmailun jattamistd liitteen 14 — “Aerodromes” — niteeseen I
”Aerodrome Design and Operations” siséltyvien pelastus- ja palontorjuntatoimia koskevien
vaatimusten soveltamisalan ulkopuolelle. Jotkin valtiot tulkitsevat nykyisen tekstin siten, etti
kaikilla lentopaikoilla on lentotoiminnan laajuudesta ja tyypistd riippumatta oltava
tarkoitukseen varatut pelastus- ja palontorjuntavélineet. Tdmi aiheuttaa suuren rasitteen
yksinomaan yleisilmailuun kéytettiville pienille lentopaikoille ja on johtanut toiminta-aikojen
rajoittamiseen tai jopa lentopaikan sulkemiseen. Lentoasemien viliaikainen sulkeminen tai
niiden toiminta-aikojen rajoittaminen on jo sindnsd vaaraksi etenkin yleisilmailun ilma-
aluksille, joissa kiytettdvélle polttoaineelle on enemmén rajoituksia, joilla saa harjoittaa
lentotoimintaa usein vain pdivisaikaan ja joita sddolosuhteet rajoittavat enemman. Pelastus- ja
palontorjuntatoimia koskeva nykyinen vaatimus ei ole oikeasuhteinen péddasiassa sen vuoksi,
ettd pienten yleisilmailun ilma-alusten pienen massan, alhaisen lentoonldhtd- ja
laskunopeuden ja polttoainesdilion pienen tilavuuden perusteella sellainen lentoonldhto- tai
laskeutumisonnettomuus, johon tarvittaisiin lentopaikan palokunta, ei ole todenndkdinen.

Muutos 24 liitteessd 6 olevaan III osaan

Pitkin =~ matkan  helikopteritoimintaan ~ tarkoitettujen =~ merialueella  sijaitsevien
varalentopaikkojen osalta standardeihin ja suositeltuihin menettelytapoihin suunniteltujen
muutosten tarkoituksena on poistaa nykyinen suositeltu menettelytapa, jonka mukaan
merialueella sijaitsevia varalentopaikkoja ei kidytetd vaarallisilla alueilla. Sen mukaan
lentotoiminnan harjoittajan on nyt otettava huomioon kaikki asiaan liittyvat tekijat
paittidessddn varalentopaikkojen kéaytostd. Muutoksen ansiosta lentotoiminnan harjoittaja voi
suunnitella kéyttdvdnsd merialueella sijaitsevaa vaarallisen alueen varalentopaikkaa
edellyttden, ettd riskinarviointi on saatu paddtokseen. Tarkoituksena on, ettd lentotoiminnan
harjoittaja voi hallinnoida optimoitua hyotykuormaa turvallisesti ja tehokkaasti suhteessa
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polttoaineeseen, lentomatkan pituuteen ja varalentopaikalle lentdmiseen liittyviin
vaatimuksiin ja sdilyttden samalla vahintdén nykyistd vaatimusta vastaavan turvallisuustason.

Vaarallisten aineiden helikopterikuljetusten osalta tarkoituksena on sisdllyttdd liitteessd 6
olevaan III osaan uusi luku 12. Téll4 hetkella III osassa ei ole asianmukaisia standardeja eikd
etenkddn lentotoiminnan harjoittajan valtion velvollisuuksia koskevia vaatimuksia. Téllaisia
vaatimuksia tarvitaan, jotta voidaan varmistaa vaarallisiin aineisiin liittyvdn toiminnan
luotettava valvonta ja selventdd niitd lentotoiminnan harjoittajia koskevia vaatimuksia, joilla
ei ole lupaa kuljettaa vaarallisia aineita. Vaatimukset perustuvat liitteessd 6 olevaan I osaan
sisdltyviin vaatimuksiin ja niitd on mukautettu liitteessd 6 olevaa III osaa vastaaviksi.
Vaatimukset ovat yhdenmukaisia vaarallisten aineiden lentokuljetuksia koskevien teknisten
ohjeiden (Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air) kanssa
(Doc 9284, Technical Instructions).

Liitteessd 6 olevan 1, II ja III osan ja liitteen 14 niteen I muutosten soveltamisen on maara
alkaa 3. marraskuuta 2022.

Muutos 7 liitteeseen 7

Ilma-alusten siirtoa valtiosta toiseen helpotetaan yhdenmukaistamalla nykyinen kéytanto seka
edistdimélld avoimuutta ja johdonmukaisuutta ilma-alusten omistustietojen vaihdossa
valtioiden valilla.

Ilma-aluksen rekister6innin osalta muutetaan rekisterdintitodistusta sen osoittamiseksi, ettd se
on annettu joko ilma-aluksen omistajalle, ilma-aluksen kayttdjélle tai muulle taholle.
Muutoksen tarkoituksena on ottaa huomioon ilmailualan nykyiset kaupalliset kdytdnnot, kuten
vuokraus, jossa ilma-alusta kayttii eri taho kuin ilma-aluksen omistaja.

[lma-aluksen rekisteristd poistamisen osalta otetaan kdyttoon vaatimus, jonka mukaan ilma-
aluksen rekisteristd poistamisen yhteydessd on annettava todistus ilma-aluksen rekisteristad
poistamisesta. Télld hetkelli monien valtioiden antaman ilmoituksen tai rekisteristd
poistamista koskevan todistuksen muotoa ja tietoja ei ole vakioitu, mikd johtaa viipeisiin
rekisterdinnissa.

Liitteen 7 muutoksen 7 soveltamisen on méadrd alkaa 2. marraskuuta 2023.
Rekisterdintitodistusta koskevien méairdysten soveltamisen on kuitenkin tarkoitus alkaa 26.
marraskuuta 2026.

Muutos 109 liitteeseen 8

Tarkoituksena on muuttaa liitteessd 8 olevia standardeja ja suositeltuja menettelytapoja
selkeyden parantamiseksi ja sen varmistamiseksi, ettd muutostditd ja korjauksia hyviksyvit
valtiot (eli muutostdiden suunnitteluvaltiot) ymmartdavit selvésti, ettd niiden vastuu
lentokelpoisuudesta jatkuu. Liséksi tarkoituksena on selventdd suurten lentokoneiden,
helikopterien ja pienten lentokoneiden rahtitilan palonsammutuksen suunnitteluvalmiuksia.
Liitteeseen lisdtddn myods huomautus, jolla selvennetddn, ettd osan II lukuun 6 ehdotetut
vaatimukset eivdt estd huolto-organisaatiota suorittamasta sellaisen ilma-aluksen huoltoa, jota
ei ole rekisterdity huolto-organisaation hyviksynnidn myontdneessd valtiossa tai jota ei ole
rekisterdity ollenkaan. Sopimusvaltioilla ei ole oikeudellista velvoitetta ilmoittaa
huomautusten noudattamisesta tai huomautuksia koskevista eroavuuksista.

Liitteeseen 8 suunnitellun muutoksen 109 soveltamisen alkamispdivd on 3. marraskuuta 2022.
Muutos 91 liitteen 10 niteeseen IV

Tarkoituksena on muuttaa liitteen 10 niteen IV nykyisid standardeja ja suositeltuja
menettelytapoja siten, ettd otetaan kayttoon yhteentdrméysvaarasta ilmassa varoittava
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jarjestelmd X (ACAS X), jonka avulla pyritddn parantamaan turvallisuutta, vdhentimain
tarpeettomia hélytyksid, noudattamaan uusia menettelyjd ja mahdollistamaan muiden
valvontaldhteiden kdyttd uusien ilma-alustyyppien tukemiseksi ja vddrien ACAS-hélytysten
vihentamiseksi. Muutosta on miérd alkaa soveltaa 3. marraskuuta 2022.

Muutos 18 liitteeseen 17

Tarkoituksena on sisdllyttdd Chicagon yleissopimuksen liitteeseen 17 turvallisuuskulttuuria
koskevia uusia ja/tai muuttaa nykyisid standardeja ja suositeltuja menettelytapoja; ilma-
aluksen kéyttdjin turvaohjelmat; menetelmid rédjdhteiden havaitsemiseksi ruumassa
kuljetettavissa matkatavaroissa; ja kansallisia siviili-ilmailun turvaamista koskevat
laadunvalvontaohjelmat. Muutoksen 18 soveltamisen on méard alkaa marraskuussa 2022.

Muutos 29 liitteeseen 9

Ehdotettu muutos 29 liitteeseen 9 siséltid muun muassa uusia ja/tai tarkistettuja vaatimuksia,
jotka koskevat kansanterveydellisid hatdtilanteita, matkustamisen turvallisuutta ja terveytta
koskevia todistusasiakirjoja, avustus- ja kotiutuslentoja, vammaisten henkildiden
lentomatkustuksen helpottamista, apua lento-onnettomuuksien uhreille ja heiddan perheilleen
sekd thmiskauppaa. Liséksi se sisdltdd vihdisen muutoksen PNR- eli matkustajarekisteritietoja
koskevaan huomautukseen termin “push” méadrittelemiseksi.

Erityisesti terveyden osalta ilmakuljetuskomitea (C-DEC 219/3) hyvéksyi 15. huhtikuuta
2020 tyoryhmin tyojarjestyksen sekd toimeksiannon tarkistaa kaikki liitteen 9 terveyteen
liittyvét standardit ja suositellut menettelytavat sekd vastaavat ohjeaineistot, laatia ehdotuksia
liitteen 9 uusiksi ja/tai tarkistetuiksi vaatimuksiksi sekd laatia asiaan liittyvda ohjeaineistoa.
Niéin on tarkoitus tarjota valtioille tehokkaita ICAOn toimenpiteitd, joita ilmailuviranomaiset
panevat tiytdntoon asettamalla vaatimuksia ilma-alusten kiyttdjille ja lentoasemien pitéjille
sekd muille sidosryhmille.

Tyoryhmd on harkitessaan uusien ja tarkistettujen terveyteen liittyvien standardien ja
suositeltujen menettelytapojen siséllyttimistd liitteeseen ehdottanut uusia méadritelmid sekd
muutoksia lukuun 1 (hyonteisten hévittdminen ja desinfiointi ilma-aluksissa), lukuun 6
(lentopaikan valmiussuunnitelma tautien puhkeamisen varalta), lukuun 8 (terveysasiakirjojen
kerdaminen, digitaalisten ratkaisujen edistiminen mahdollisuuksien mukaan) sekd sopinut
uuden luvun (luvun 10) — “Facilitation” — lisddmisestd liitteeseen 9. Uuden luvun 10
tavoitteena on ryhmitelld uudet ja tarkistetut terveyteen liittyvét standardit ja suositellut
menettelytavat sekd siirtdd joitakin nykyisid terveyteen liittyvid standardeja ja suositeltuja
menettelytapoja muista liitteen 9 luvuista ehdotettuun uuteen lukuun 10. Tédssd luvussa on
seuraavat kolme kohtaa: - A. Kansainvélinen terveyssddnndsto ja siihen liittyvét toimenpiteet;
B. Terveyteen liittyvien asiakirjojen tarkastaminen; ja C. Tartuntatautien ehkdisy ja
lievittdminen. Koska uusiin ja tarkistettuihin standardeihin ja suositeltuihin menettelytapoihin
liittynyt tyoméadrd oli suuri ja tyon aikataulu oli tiukka, tydoryhméd ei kuitenkaan pystynyt
ryhmittelemédédn standardeja ja suositeltuja menettelytapoja saadakseen uuden luvun 10
kokonaan valmiiksi.

Ilmailun sujuvuuden edistimistd késittelevdn paneelin 12. kokouksessa tarkasteltiin
tyoryhmén suosituksia ja sen ehdottamia standardeja ja suositeltuja menettelytapoja ja
sisdllytettiin ne kokouksen loppuraporttiin lisdhuomautuksin. Joitakin standardeja ja
suositeltuja menettelytapoja muutettiin paneelin aikana, ja lopuksi paneelin osanottajat
padsivat niistd yhteisymmarrykseen. Keskusteluissa kasiteltiin kontaktien jdljitystd koskevia
toimintaperiaatteita ja terveysasiakirjojen asemaa maahantulon ja kauttakulun yhteydessa.
Paneelissa sovittiin myds vihidisten muutosten tekemisestd matkustajatietolomakkeeseen.
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Lisdksi ICAOn ilmailun sujuvuuden edistdmistd kaisittelevin paneelin ihmiskauppaa
késittelevd tyoryhmé laati kokonaisvaltaisen strategian. Strategiaan sisdltyy ohjeiden
laatiminen ja jdsenvaltioiden avustaminen

a) kokonaisvaltaisen ilmailun sujuvuuden edistimiseen liittyvdn strategian luomisessa ja
toteuttamisessa ihmiskaupan torjumiseksi siviili-ilmailun alalla; ja

b) epdiltyyn ihmiskauppaan puuttumiseen sovellettavien sellaisten toimintapolitiikkojen ja
kdytantojen laatimisessa,  joihin sisdltyy selkedsti madritelty raportointi
lainvalvontaviranomaisille, reagointi mahdollisiin ihmiskauppatapauksiin ja koordinointi
valtion virastojen valilld, valtioiden vélilld ja sidosryhmien (kuten lentoasemien ja
lentoyhtididen) kanssa.

Tama kokonaisvaltainen strategia tdiydentdd ICAOn nykyisid ihmiskaupan torjuntaa koskevia
toimintapolitiikkoja, ohjeita ja muita resursseja, jotka on kehitetty ohjeistamaan ilmailualaa
thmiskaupan torjuntaan liittyvissd toimissa. Niitd ovat muun muassa yleinen péitdslauselma,
kaksi suositeltua menettelytapaa, koulutusohjeet, raportointiohjeet, koulutusohjelma seké
jasenvaltioille tehty kyselytutkimus.

Niiden muutoksessa 29 esitettyjen muutosten soveltamisen on méidrd alkaa marraskuussa
2022.

3. UNIONIN PUOLESTA OTETTAVA KANTA
3.1. Tiarkeimmiit muutokset ja niiden suhde voimassa oleviin unionin sasintoihin

Liitteen 1 muutos 178, joka koskee sihkoisten henkiloston lupakirjojen (EPL)
maailmanlaajuista tunnustamista

Vastauksena ICAOn yleiskokouksen 39. istunnossa annettuihin suosituksiin ICAOn
sihteeristd analysoi mahdollisuuksia laatia liitteeseen 1 — “Personnel Licensing” — siséltyvid
standardeja, jotta voitaisiin ottaa kéayttoon sidhkoinen henkildston lupakirjajirjestelmé
turvallisuuden ja tehokkuuden parantamiseksi. Analyysissa todettiin, ettd sdhkoisten
henkiloston lupakirjojen vapaaehtoisen kdyton mahdollistava liitteen 1 muutos voidaan
toteuttaa, kunhan pyritdédn huolellisesti vélttimddn tarpeettoman rasituksen aiheuttamista
muille valtioille, joiden olisi tarkistettava lupakirjan aitous ja voimassaolo. Lisdksi perustettiin
sdhkoisid henkildston lupakirjoja kisitteleva tydryhmid (EPL-TF) ja sille annettiin tehtavéksi
muun muassa tarkastella ICAOn sihteeriston tekemdd analyysia ja laatia ehdotuksia
vaatimuksiksi, joissa otettaisiin tarkasti huomioon sdhkdisten lupakirjojen hyviksyminen
muissa valtioissa.

Jasenvaltioita on kuultu ICAOn valtioille osoitetulla kirjeelld AN 12/1.1.25-20/1122
ehdotetuista muutoksista, mukaan lukien Chicagon yleissopimuksen liitteen 1 muuttamista
koskevat ehdotukset.

Valtioille osoitetussa kirjeessd AN 12/1.1.25-20/112 alun perin ehdotetut muutokset koskevat
sdahkoisten henkiloston  lupakirjojen ottamista kéyttoon itsendisissd elektronisissa
mobiilindyttdlaitteissa niiden lupakirjojen ohella, jotka on painettu ensiluokkaiselle paperille
tai muulle sopivalle materiaalille, kuten muovikorteille.

Valtioille osoitetussa kirjeessi AN 12/1.1.25-20/112 esitetyn EASAn suosituksen jidlkeen
monet EU:n jdsenvaltiot ovat todenneet sdhkodiseen lupakirjaan liittyvdt merkittdvit edut
eivitkd ne ennakoi siitd aiheutuvan haittoja.
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Suunnitellut muutokset voivat vaikuttaa merkittdvasti EU:n lainsddddnnén sisdltoon eli
komission asetukseen (EU) N:o 1178/2011' ja komission asetukseen (EU) N:o 2015/3402,
Uudet ICAOn standardit ja suositellut menettelytavat on siséllytettivd EU:n laajuiseen
lainsdddéntoon. Ndin muutetaan nykyistd oikeudellista kehystd, jotta voidaan sddnnelld
itsendisten elektronisten mobiilindyttolaitteiden muotoa, tyyppid ja sertifiointia sekd asiaan
liittyvien tietojen saantia joko internetyhteyden kautta tai ilman sitd samalla, kun turvataan
henkilGtietojen eheys, yksityisyys ja turvallisuus.

Muutos 47 liitteessdi 6 olevaan I osaan, muutos 40 liitteessa 6 olevaan II osaan, muutos 24
liitteessii 6 olevaan III osaan ja muutos 17 liitteen 14 niteeseen I

Liitteessd 6 olevaan I osaan suunniteltu muutos 47, joka koskee pidennetyn varalentopaikalle

lentoajan lentotoimintaa (EDTO), olisi saatettava osaksi komission asetusta (EU) N:o
965/20123.

Liitteessd 6 olevaan I osaan suunniteltu sylilasten pelastusliivejd koskeva muutos 47 vastaa
komission asetuksessa (EU) N:o 965/2012 olevia voimassa olevia sdéntdjd, jotka liittyvét
vauvojen pelastusliivien tai vastaavien kelluntavélineiden varustamiseen ja sijoittamiseen.
Sama koskee maan ldheisyydestd varoittavia jarjestelmia (GPWS). EASA on toimittanut
tietoja niitd koskevan ICAOn suorittaman kustannus-hyOtyanalyysin tueksi. Analyysissa
todettiin  muutoksen kustannus-hyotysuhteen olevan positiivinen tehdasasennetuilla
jérjestelmilld, mutta jilkiasennuksen perusteeksi se ei riitd. EU:n sddntdjd ei ole tarpeen
muuttaa.

Liitteessd 6 olevaan [ osaan suunniteltu muutos 47, joka koskee riittiméttomasta
laskumatkasta varoittavia jéarjestelmida (ROAAs), vastaa komission asetuksen (EU) N:o
2015/640* nykyisii siintdjd. EU:n sdéntdji ei ole tarpeen muuttaa.

Suorituskykyyn perustuvien lentopaikan toimintaminimien (PBAOM) perusteella annettavaa
operatiivista hyvitystd koskeva muutos 47 liitteessd 6 olevaan I osaan, muutos 40 liitteessd 6
olevaan II osaan ja muutos 24 liitteessd 6 olevaan III osaan vastaavat komission asetuksen
(EU) N:0 965/ 2012 voimassa olevia saidntdjd. EU:n sddntdji ei ole tarpeen muuttaa.

Muutos 47 liitteessd 6 olevaan I osaan, muutos 40 liitteessd 6 olevaan II osaan ja muutos 24
liitteessd 6 olevaan III osaan koskevat lennonrekisterdintilaitteita. Onnettomuuksien ja
vakavien vaaratilanteiden tutkinta on monissa valtioissa ollut vaikeaa, koska asianomaisiin

! Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 paivdnd marraskuuta 2011, siviili-ilmailun

lentomichistod koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen sddtdmisestd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1-193).

Komission asetus (EU) 2015/340, annettu 20 pdivdnd helmikuuta 2015, lennonjohtajien lupakirjoja ja
todistuksia koskevista teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o216/2008 mukaisesti, komission tdytintdonpanoasetuksen (EU)
N:0 923/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EU) N:o 805/2011 kumoamisesta (EUVL L 63,
6.3.2015, s. 1-122).

Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 péivanéd lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd
teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1-148).

Komission asetus (EU) 2015/640, annettu 23 péivénd huhtikuuta 2015, lentotoiminnan lajin mukaisista
tdydentdvistd yksityiskohtaisista lentokelpoisuusvaatimuksista ja asetuksen (EU) N:o 965/2012
muuttamisesta (EUVL L 106, 24.4.2015, s. 18-22).

FI



FI

ilma-aluksiin asennettuja lennonrekisterdintijérjestelmid (lentoarvotallenninjérjestelma ja/tai
ohjaamodénitinjarjestelmd) ei ole pidetty toimintakunnossa. Tdmad on johtanut ongelmiin
haettaessa tallennetiedostoja lennonrekisterdintilaitteista (muun muassa tietojen puuttumiseen,
virheellisiin parametriarvoihin tai vaikeatajuisiin #énitteisiin). Tdtd ongelmaa pahentaa
entisestddn se, ettd lennonrekisterdintijérjestelmien toimintakuntoisina pitdmistd koskevat
tiedot ovat wusein puutteellisia. Lentotoiminnan harjoittajien on  varmistettava
lennonrekisterdintijérjestelmien jatkuva toimintakunto, mutta ilman asianmukaisia tietoja ne
eivdt pysty tayttiméin titd vaatimusta.

ICAOn valtioille osoitetussa kirjeessd SP 55/4-20/94 olevilla ehdotuksilla muutetaan ICAOn
standardeja, jotka ovat liitteessd 6 olevan I osan Appendixissa 8, liitteessd 6 olevan Il osan
Appendixissa 2.3 ja liitteessd 6 olevan III osan Appendixissa 4. Néissd ehdotuksissa

1. muutetaan  lennonrekisterdintijirjestelmien  valmistajiin  sovellettavia ICAOn
standardeja ja otetaan kdyttoon lennonrekisterdintijarjestelmien  asentajiin
sovellettavia ICAOn standardeja, joissa edellytetddn, ettd ndma organisaatiot antavat
lentotoiminnan harjoittajille riittavét tiedot lennonrekisterdintilaitteiden pitdmiseksi

toimintakuntoisina;

2. muutetaan lentoarvotallentimien huoltot6itd (niin sanottua lentoarvotallentimien
kalibrointia)  koskevia ICAOn standardeja  huoltotdiden jaksottaisuuden
selventamiseksi;

Suosituksessa, joka koski vastausta tdhdn wvaltioille osoitettuun ja EU:n jédsenvaltioille
lahetettyyn kirjeeseen, EASA kannatti 1 kohdassa kuvattujen ehdotettujen muutosten
tavoitetta mutta ehdotti joitakin muutoksia niiden sanamuotoon. EASA huomautti 2 kohdan
osalta, ettd yksi ICAOn standardi, johon ehdotetaan muutosta, olisi muuttamisen sijaan
poistettava.

Kaksitoista EU:n jdsenvaltiota toisti EASAn analyysin ja huomautukset vastauksissaan
ICAOn valtioille osoitettuun kirjeeseen SP 55/4-20/94. Muut EU:n jdsenvaltiot eivét
vastanneet valtioille osoitettuun kirjeeseen.

ICAOn sihteeristd hyviksyi valtioille osoitetusta kirjeestd SP 55/4-20/94 pidetyn kuulemisen
jilkeen EASAn ja EU:n jdsenvaltioiden ehdottamat muut kuin toimitukselliset muutokset
lukuun ottamatta ICAOn standardia, jonka poistamista EASA oli ehdottanut. Suunnitellut
muutokset eivdt vaikuta EU:n asetuksiin mutta johtavat hyvin todenndkdisesti joidenkin
lentotoiminnan sddntdjd (Air OPS) koskevien vaatimusten tdyttdmiseksi sovellettavien
hyviksyttdvien menetelmien muuttamiseen ja/tai sertifiointieritelmien (CS-ETSO, CS-25 ja
CS-29) véhiisiin muutoksiin.

Pelastus- ja palontorjuntatoimille (RFF) yleisilmailun alalla asetettavia vaatimuksia koskeva
muutos 40 liitteessd 6 olevaan II osaan ja muutos 17 liitteen 14 niteeseen I olisi saatettava
osaksi komission asetusta (EU) N:o 965/2012 ja osaksi komission asetusta (EU) N:o
139/2014°,

Liitteessd 6 olevan III osan muutoksessa 24, joka koskee merialueella sijaitsevia
varalentopaikkoja pitkdn matkan helikopteritoimintaa varten, ehdotetaan turvallisuuskriteereja

Komission asetus (EU) N:o 139/2014, annettu 12 pédivand helmikuuta 2014, lentopaikkoihin liittyvista
vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
216/2008 mukaisesti (EUVL L 44, 14.2.2014, s. 1-34).
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sekd hyviksynnédn vaatimista. Ehdotukset vastaavat komission asetuksen (EU) N:o 965/2012
sadnnoksid. EU:n asetuksia ei ole tarpeen muuttaa.

Liitteessd 6 olevan III osan muutos 24, joka koskee vaarallisia aineita, ei edellytdi EU:n
asetusten muuttamista, koska komission asetuksessa (EU) N:o 965/2012 viitataan suoraan
ICAOn liitteeseen 18 ja siihen liittyviin teknisiin ohjeisiin.

Liitteen 7 muutos 7, joka koskee ilma-alusten rekisterointid, rekisteristi poistamista ja
rekisterdinnin siirtdmistdi

Liitteen 7 muutoksessa 7 esitetddn ilma-alusten rekisterdinnin tiytdntdonpanoa koskevat
yksityiskohtaiset sdannot mukauttamalla rekisterdintitodistuksen mallia ja ottamalla kéyttoon
rekisteristd poistamista koskevan todistuksen malli.

Vaikka ilma-alusten rekisterdintitodistuksia tai rekisteristd poistamista koskevia todistuksia ei
talld hetkelld sddnnelld EU:n lainsdddannodssd, liitteen 7 muutoksessa 7 viitataan osa-
alueeseen, joka kuuluu asetuksen (EY) N:o 1008/2008° soveltamisalaan. Mainitussa
asetuksessa vahvistetaan ilma-alusten rekisterdintia koskevat yleiset puitteet EU:n tasolla.
Liitteen 7 muutosta 7 ohjaava periaate, jolla helpotetaan ilma-alusten siirtoa valtiosta toiseen,
vastaa asetuksen (EY) N:o 1008/2008 sdéntoja.

Liitteeseen 8 suunniteltu muutos 109, joka koskee valtion velvollisuuksia kolmannen
osapuolen tekemien muutostéiden ja korjausten yhteydessdi

Liitteessd 8 olevaan I osaan ja II osan 4 lukuun suunnitellulla muutoksella selvennetidin
muutostdéiden suunnitteluvaltion velvollisuuksia ja tehdddn asianmukaisesti ero ilma-aluksen,
moottorin tai potkurin alkuperdisen suunnitteluvaltion ja valmistusvaltion vilille. Téhéin
siséltyy puutteita koskevien tietojen vastaanotto ja arviointi sekd jatkuvaa lentokelpoisuutta
koskevien pakollisten tietojen laatiminen ja jakaminen. Uusilla standardeilla ja suositelluilla
menettelytavoilla vain selvennetdén jatkuvaa lentokelpoisuutta koskevaan pakolliseen
tiedottamiseen liittyvid velvollisuuksia, koska nykyisissd standardeissa ja suositelluissa
menettelytavoissa edellytetddn jo, ettd ndiden muutostdiden ja/tai korjausten suunnittelulla
ja/tai toteuttamisella on oltava asianomaisen ilma-aluksen rekisterdintivaltion hyviaksynta.

Komission asetuksessa (EU) No 748/20127 sifidetdifin jo nyt jérjestelmisti, jota EASA
ehdottaa  (suunnitteluvaltion tai muutostdiden suunnitteluvaltion) velvollisuuksien
tayttamiseksi. Jarjestelma sisdltdd puutteita koskevien tietojen vastaanoton ja arvioinnin sekd
jatkuvaa lentokelpoisuutta koskevien pakollisten tietojen laatimisen ja jakamisen.

Liitteen 8 muutos 109, joka koskee rahtitilan palonsammutusvaatimuksia

Muutoksella  selvennetddn  suurten lentokoneiden rahtitilojen  palonsammutuksen
suunnitteluvalmiuksia. Muutoksella ei oteta kdyttoon nykyistd kalustoa koskevia uusia
vaatimuksia. Sen sijaan siind mukautetaan tekstin kieltd vastaamaan suunnitteluvaltioiden
niissd nykyisissd lentokelpoisuusmadrdyksissd esitettyjd vaatimuksia, jotka on jo hyvéksytty
nykyisen kaluston osalta ja joita sovelletaan uusiin ilma-aluksiin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1008/2008, annettu 24 péivanad syyskuuta 2008,
lentoliikenteen harjoittamisen yhteisistd sddnnoistd yhteisossd (EUVL L 293, 31.10.2008, s. 3).

Komission asetus (EU) N:o 748/2012, annettu 3 paiviani elokuuta 2012, ilma-alusten ja niihin liittyvien
tuotteiden, osien ja laitteiden lentokelpoisuus- ja ympdéristdsertifiointia sekd suunnittelu- ja tuotanto-
organisaatioiden sertifiointia koskevista tdytintoonpanosdénndista (EUVL L 224, 21.8.2012, s. 1-85).
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Néamé ehdotetut standardit ja menettelytavat eivdt vaikuta komission asetukseen (EU) N:o
748/2012, koska niihin liittyvét vaatimukset otetaan jo huomioon sertifiointieritelméssa (CS-
25 ”Large Aeroplanes”), jonka EASA on antanut asetuksen (EU) 2018/1139 76 artiklan 3
kohdan mukaisesti.

Lisdksi muutoksella otetaan kayttoon uusia vaatimuksia, joissa edellytetdén (suurten
lentokoneiden osalta) ja suositellaan (helikopterien ja pienten lentokoneiden osalta), etti
suunnitteluhyvidksynnidn haltija antaa lentotoiminnan harjoittajalle tiedot uutta tuotantoa ja
uusia ilma-aluksia varten sertifioiduista rahtitilojen palontorjuntavalmiuksista. EASA on
osallistunut ndiden standardien ja suositeltujen menettelytapojen laatimiseen ja katsoo, ettd ne
auttavat lentotoiminnan harjoittajia maiérittelemédén tiettyjen ilma-alusten rahtitilojen
palonsammutusjarjestelmié koskevat rajoitukset.

Nédma uudet standardit ja suositellut menettelytavat vaikuttavat komission asetukseen
(EU) N:0 2015/640. EASA aikoo suunnitella sddntelytehtivdd nédiden standardien ja
suositeltujen menettelytapojen tdytintoonpanemiseksi sen jilkeen, kun ICAOn neuvosto on
hyviaksynyt ne.

Muutos 91 liitteen 10 niteeseen IV

Téaytdntoonpanopdivén jélkeen osassa lentokalustosta on ACAS X/TCAS 7.1 -varusteita, mika
olisi otettava huomioon maajérjestelmissd. ICAOn on vield yksil6itdva ja eriteltdva téllaisten
erilaisin varustein varustettujen lentokalustojen vaikutuksia lennonvarmistuspalvelujen
tarjoajiin. Vaikka edellisessd valtioille osoitetussa kirjeessd ei kisitelld tdtd asiaa,
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien olisi vaaratilanteiden tutkinnan helpottamiseksi
paivitettivd  maajarjestelmdnsd ~ ACAS-ohjelmiston  osanumeron talteenottamiseksi.
Toimintaohjeita kdyttdvien lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien saattaa liséksi olla tarpeen
mukauttaa toimintaohjeraportin koodauksenpurkua riippuen siitd, mitkd toimintaohjeraportin
yksityiskohtaiset tiedot niiden valvojille niytetddn. Koska ACAS II:n ja ACAS Xa:n vililld
on toiminnallisia eroja, tillaisten erojen vaikutukset on eriteltivd ACAS-késikirjassa (Doc
9863).

[lma-aluksen kéyttdjien osalta vaikutukset ovat rajalliset, koska ACAS X-laitteiden
kéyttoonotto  on  vapaaehtoista. ACAS  Xi:n  pédasialliset  eroavuudet  ovat
torméyksenestologiikassa ja valvontatietojen ldhteissd. Koska torméyksenestoalgoritmi on
selked lentdjdn kannalta, todennédkdisyys lentdjdn vastaanottamille ACAS II -toimintaohjeille
on pieni ja menettelyt pysyvit samoina, voidaan todeta, ettei koulutusta valttiméttd tarvita.
Mahdollisissa konfliktitilanteissa, joissa tarvitaan yhteentdrmaysvaarasta ilmassa varoittavaa
jarjestelmdd (ACAS), ACAS Xa antaa kuitenkin ohjeita, joissa kdytetddn TCAS Il:n versiota
7.1 vastaavia, joskaan ei samoja, varoitusaikoja, kestoja ja sekvenssejd. Koska tdmén
optimoidun turvalogiikan odotetaan vidhentdvdn muissa kuin konfliktitilanteissa ilmenevid
turhia hilytyksid, ACAS Xa -toimintaohjeita ei vélttdméttd anneta samoin edellytyksin kuin
TCAS II:n version 7.1 ohjeita.

Koska tormiyksenestologiikan versiota 7.1 kayttdvin ACAS II -jdrjestelmdn ja ACAS Xa-
jarjestelmdn valilld on toiminnallisia eroja (vaikka menettelyt ovat samat), eroavuudet olisi
otettava huomioon. Muutoksessa todetaan itse asiassa, ettd yhteentdrmdysvaarasta ilmassa
varoittavan jarjestelmin (ACAS) kisikirjaan (Doc 9863) siséltyvit sekd TCAS 7.1:n mukaiset
jérjestelmadt ettdi ACAS X:n mukaiset jirjestelmit. Muutoksia ACAS-késikirjaan (Doc 9863)
ei tdhidn mennessa kuitenkaan ole saatu paiatokseen.

EU:n saintelykehystd olisi paivitettdava siséllyttdmalla sithen ACAS X:n kiytto.

Asetukset ja/tai nithin liittyvd ohjeaineisto, joihin tdmad muutos vaikuttaa, ovat ilmatilan
kayttod koskevista vaatimuksista ja toimintamenetelmistd yhteentorméysten vélttamiseksi
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ilmassa annettu komission asetus (EU) N:o 1332/20118 ja lentotoiminnasta annettu komission
asetus (EU) N:o 965/2012. Se voi vaikuttaa my0s muihin asetuksiin, hyvéksyttaviin
menetelmiin niiden vaatimusten tdyttdmiseksi ja ohjeaineistoon. Péivityksid olisi tehtdva
my06s EASAn sertifiointieritelmiin “Certification Specification for Airborne Communication
Navigation and Surveillance” (ilma-alusten viestintdd, suunnistusta ja valvontaa koskeva
sertifiointieritelmd (CS-ACNS) ja “Certification Specifications for European Technical
Standard Orders” (eurooppalaisia teknisid standardeja koskevat sertifiointieritelmat) (CS-
ETSO).

Muutos 18 liitteeseen 17

Liitettd 17 tarkistettiin ICAOn ilmailun turvaamista késittelevin paneelin 32. kokouksessa,
joka pidettiin virtuaalisesti 31. toukokuuta - 4. kesdkuuta 2021. ICAOn neuvosto tarkasteli
223. istuntonsa 11. kokouksessa 25. kesdkuuta 2021 liitteen 17 muuttamiseksi tehtyja
ehdotuksia. ICAOn péédsihteeri tiedotti valtioille liitteeseen 17 suunniteltua muutosta 18
koskevasta ehdotuksesta  valtioille osoitetulla 20. heindkuuta 2021 pdivitylla
luottamuksellisella kirjeelld AS 8/2.1-21/48.

Ehdotetuilla muutoksilla lisdtdén liitteeseen 17 uusia ja/tai siind muutetaan nykyisid
standardeja ja suositeltuja menettelytapoja, jotka koskevat turvallisuuskulttuuria;
lentotoiminnan harjoittajan turvaohjelmia; menetelmid réjahteiden havaitsemiseksi ruumassa
kuljetettavissa matkatavaroissa; ja kansallisia siviili-ilmailun turvaamista koskevia
laadunvalvontaohjelmia.

Useimmat liitteeseen 17 muutoksella 18 kidyttoonotettavat uudet tai tarkistetut vaatimukset
eivit edellytd unionin lainsddddnnon muuttamista, koska ne ovat jo osa sitd. Yksi uusi
standardi, joka otetaan kdyttdon ennalta ehkiisevien turvatoimenpiteiden alalla, edellyttdd
kuitenkin komission tiytintddnpanoasetuksen (EU) 2015/1998° muuttamista. Muutoksella
varmistetaan, ettd tunnistamattomien matkatavaroiden késittelyd varten kayttdon otetut
menettelyt ulotetaan koskemaan myos epdilyttdvid esineita.

Muutos 29 liitteeseen 9

Useimmat liitteeseen 9 muutoksella 29 kéyttoonotettavat uudet tai tarkistetut vaatimukset
eivit edellytd unionin lainsddddnndn muuttamista, koska unionin lainsdddédnndssd kisitellddn
jo niitd. Kansalliseen litkennelainsddaddntdon sisdltyy ihmiskaupan osalta rikosoikeudellisten
puitteiden vahvistamisesta laittomassa maahantulossa, kauttakulussa ja maassa oleskelussa
avustamisen ehkédisemistd varten vuonna 2002 tehty FEuroopan unionin neuvoston
puitepiitds'; vuonna 2005 tehty Euroopan neuvoston yleissopimus ihmiskaupan vastaisesta
toiminnasta''; ja ihmiskaupan ehkiisemisesti ja torjumisesta sekd ihmiskaupan uhrien

Komission asetus (EU) N:o 1332/2011, annettu 16 paivana joulukuuta 2011, ilmatilan kaytt6a
koskevista yhteisistd vaatimuksista ja toimintamenetelmistd yhteentdrméaysten vélttdmiseksi ilmassa
(EUVL L 336, 20.12.2011, s. 20-22).

Komission tiytintdonpanoasetus (EU) 2015/1998, annettu 5 pdivand marraskuuta 2015,
yksityiskohtaisista toimenpiteistd ilmailun turvaamista koskevien yhteisten perusvaatimusten
taytantoonpanemiseksi (EUVL L 299, 14.11.2015, s. 1-142).

Neuvoston puitepddtds, tehty 28 pidivdnd marraskuuta 2002, rikosoikeudellisten puitteiden
vahvistamisesta laittomassa maahantulossa, kauttakulussa ja maassa oleskelussa avustamisen
ehkdisemistd varten (EYVL L 328, 5.12.2002, s. 1-3).

Euroopan neuvoston yleissopimus ihmiskaupan vastaisesta toiminnasta (CETS nro 197), saatavilla
osoitteessa https://www.coe.int/en/web/conventions/full-list/-/conventions/treaty/197.
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suojelemisesta vuonna 2011 annettu Euroopan unionin direktiivi!2. PNR:n osalta on muutettu
vain tietoja koskevaa huomautusta termin “push” miérittelemiseksi. Nama seikat sisaltyvit jo
direktiiviin (EU) 2016/681, joka koskee matkustajarekisteritictojen (PNR) kayttod
terrorismirikosten ja vakavan rikollisuuden ennalta estdmisti, paljastamista ja tutkintaa seka
tillaisiin rikoksiin liittyvii syytetoimia varten'®.

3.2. Unionin puolesta otettava kanta
Unioni toteaa, ettd on tarpeen luoda kansainviliselld tasolla yhdenmukaistettu sddntelykehys.
Sahkoisen lupakirjajirjestelmén kayttoonotosta katsotaan olevan etua, joten sité olisi tuettava.

Liitteeseen 6 ja liitteen 14 niteeseen I ehdotetut muutokset koskevat merialueella sijaitsevia
varalentopaikkoja, pelastus- ja palontorjuntatoimia yleisilmailun alalla ja monia ohjeita, jotka
perustuvat Flight OPS -paneelin (lentotoimintaa kasittelevin paneelin) 5. ja 6. kokoukseen,
sekd lennonrekisterdintilaitteiden jatkuvaa toimintakuntoisuutta. Koska useimmat liitteeseen 6
suunnitellut uudet muutokset vastaavat voimassa olevia EU:n sddnt6jd ja muut muutokset
katsotaan asianmukaisiksi, ehdotettu unionin puolesta otettava kanta on tukea muutoksia.

Koska useimmat liitteeseen 8 suunnitellussa muutoksessa 109 olevat uudet standardit ja
suositellut menettelytavat vastaavat voimassa olevia EU:n sdént6ji ja muut katsotaan
asianmukaisiksi, ehdotettu unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotusta.

Lisdksi unioni toteaa, ettd on tarpeen varmistaa yhdenmukaiset turvallisuustasot ja ottaa
kayttoon liitteen 10 niteeseen IV ehdotetun muutoksen mukaisia parannettuja teknologioita.

Edellyttden, ettd ICAOn neuvosto hyviksyy ilman merkittivid muutoksia Chicagon
yleissopimukseen suunnitellut muutokset, unionin puolesta otettavana kantana olisi sen
vuoksi jéttdd ilmoittamatta vastustuksesta ja ilmoittaa hyviksyttyjen toimenpiteiden
noudattamisesta vastauksena asiaa koskeviin ICAOn valtioille osoitettuihin kirjeisiin. Jos
unionin lainsdiddantd poikkeaisi hiljattain hyvaksytyisti ICAOn standardeista niiden
suunnitellun soveltamispédivan eli 3. pdivdn marraskuuta 2022 jilkeen, ICAOlle olisi
ilmoitettava eroavuudesta kyseisten standardien suhteen, mutta vain siltd ajalta, joka on
tarpeen niiden saattamiseksi osaksi unionin lainsdédantoa.

Liitteeseen 17 ehdotettuun muutokseen 18 sisdltyy muun muassa uusia ja/tai tarkistettuja
vaatimuksia, jotka koskevat turvallisuuskulttuuria koskevaa uutta suositeltua menettelytapaa;
ilma-aluksen kiyttdjdn turvaohjelmia koskevaa uutta standardia; ruumassa kuljetettavissa
matkatavaroissa olevien rdjdhteiden havaitsemiseksi kéytettdvid menetelmid koskevaa uutta
standardia; ja uutta standardia, jossa kuvataan kansallisten siviili-ilmailun turvaamista
koskevien laadunvalvontaohjelmien keskeiset osat.

Kaikkien nédiden vaatimusten tavoitteena on ilmailun maailmanlaajuisen turvallisuuden
perustason vahvistaminen, minkd vuoksi niitd olisi tuettava kokonaisuudessaan. Useimmat
ehdotetuista vaatimuksista ovat jo osa unionin lainsdddint6d ja sen vuoksi jdsenvaltioiden
taytdntdonpanemia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2011/36/EU, annettu 5 pédivdnd huhtikuuta 2011,
thmiskaupan ehkdisemisestd ja torjumisesta sekd ihmiskaupan uhrien suojelemisesta (EUVL L 101,
15.4.2011,s. 1-11).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/681, annettu 27 paivand huhtikuuta 2016,
matkustajarekisteritietojen (PNR) kéytdstd terrorismirikosten ja vakavan rikollisuuden ennalta
estdmistd, paljastamista ja tutkintaa seka tallaisiin rikoksiin liittyvid syytetoimia varten (EUVL L 119,
4.5.2016, s. 132-149).
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Liitteen 7 muutoksen 7 tarkoituksena on helpottaa ilma-alusten siirtoa valtiosta toiseen. Koska
voimassa olevat EU:n sdidnndt sallivat ilma-alusten rekisterdinnin toisessa jasenvaltiossa tai
kolmannessa maassa, ne perustuvat samaan periaatteeseen. Tdtd muutosta olisi sen vuoksi
tuettava.

Liitteeseen 9 suunnitellulla muutoksella 29 pyritddn parantamaan valmiutta tulevien
pandemioiden varalta ottamalla oppia covid-19-pandemiasta saaduista kokemuksista ja
madrittelemédlld asianmukaiset terveydenhuollon ensivaiheen vastatoimet mahdollisten
tulevien pandemioiden torjumiseksi. Silld pyritddn my0s jatkamaan ihmiskaupan torjuntaa
laaja-alaisen strategian laatimisen avulla. Lisdksi tdmd muutos siséltdd kotiutuslentoja ja
vammaisten matkustajien lentokuljetuksia koskevia vidhdisid mutta hyddyllisid muutoksia
sekd muutoksen matkustajarekisteritietoja koskevassa kohdassa olevaan huomautukseen. Tatd
muutosta olisi sen vuoksi tuettava.

4. OIKEUSPERUSTA
4.1. Menettelyllinen oikeusperusta
4.1.1. Periaatteet

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen, jiljempéani *SEUT-sopimus’, 218 artiklan
9 kohdassa madrdtddan padtoksistd “sopimuksella perustetussa elimessd unionin puolesta
esitettdvien kantojen vahvistamisesta, silloin kun tdmén elimen on annettava sdadoksia, joilla
on oikeusvaikutuksia, lukuun ottamatta sdddoksid, joilla tidydennetddn tai muutetaan
sopimuksen institutionaalisia rakenteita”.

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohtaa sovelletaan riippumatta siitd, onko unioni kyseisen
elimen jisen vai kyseisen sopimuksen osapuoli'®.

[lmaisu ”sdddokset, joilla on oikeusvaikutuksia” kasittdd myos sdddokset, joilla on
oikeusvaikutuksia kyseiseen elimeen sovellettavan kansainvélisen oikeuden nojalla. Se kattaa
myo0s vilineet, joilla ei ole sitovaa vaikutusta kansainvilisen oikeuden nojalla mutta jotka
“voivat vaikuttaa ratkaisevasti sen séidnndoston sisdltéon, jonka unionin lainsddtdjd antaa™.

4.1.2.  Soveltaminen kdsilld olevassa asiassa
ICAOn neuvosto on sopimuksella (Chicagon yleissopimus) perustettu elin.

Chicagon yleissopimuksen 54 artiklan mukaan ICAOn neuvosto hyvidksyy Chicagon
yleissopimuksen liitteiksi otettavat kansainviliset standardit ja suositellut menettelytavat.
Néama ovat sdddoksid, joilla on oikeusvaikutuksia. Néiden sdddosten tietyt oikeusvaikutukset
voivat riippua hyviaksymattd jittdmista tai eroavuuksia koskevien ilmoitusten toimittamisesta
ja kyseisten ilmoitusten ehdoista. Sen vuoksi nditd ilmoituksia koskevan unionin kannan
hyvéksyminen kuuluu SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan soveltamisalaan.

Useimmat suunnitellut sdddokset voivat vaikuttaa perinpohjaisesti EU:n lainsdddantoon eli
komission asetukseen (EU) N:o 1178/2011, komission asetukseen (EU) N:o 1139/2018,
komission asetukseen (EU) N:o 965/2012, komission asetukseen (EU) N:o 2015/640,
asetukseen (EY) N:o 1008/2008, komission asetukseen (EU) N:o 139/2014, komission
asetukseen (EU) N:o 1332/2011 ja komission asetukseen (EU) N:o 2015/1998.

Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksa v. neuvosto, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, 64 kohta.

Unionin tuomioistuimen tuomio 7.10.2014, Saksa v. neuvosto, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, 61-64 kohta.
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4.2. Aineellinen oikeusperusta
4.2.1.  Periaatteet

SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla annettavan pddtoksen aineellinen
oikeusperusta madrdytyy ensisijaisesti sen hyviksytyn asiakirjan tavoitteen ja sisdllon
perusteella, jota unionin puolesta otettava kanta koskee. Jos hyviksytylla sdddokselld on kaksi
tavoitetta tai siihen sisédltyy kaksi osatekijda ja jos ndisté tavoitteista tai osatekijoisté toinen on
mahdollista maaritelld padasialliseksi tavoitteeksi tai osatekijiksi, johon ndhden toinen tavoite
tai osatekiji on liitdnndinen, SEUT-sopimuksen 218 artiklan 9 kohdan nojalla hyvéksyttavalla
padtokselld on oltava vain yksi aineellinen oikeusperusta eli se, jota piidasiallinen tai
ensisijainen tavoite tai osatekiji edellyttéa.

4.2.2.  Soveltaminen kdsilld olevassa asiassa

Hyviksytyn  asiakirjan  pédasiallinen  tarkoitus ja  siséltd  liittyvdt  yhteiseen
litkkennepolitiikkaan.

Sen vuoksi ehdotetun péaatoksen aineellinen oikeusperusta on SEUT-sopimuksen 100 artiklan
2 kohta.

4.3. Paatelmit

Ehdotetun neuvoston paitoksen oikeusperustana on SEUT-sopimuksen 100 artiklan 2 kohta
yhdessad sen 218 artiklan 9 kohdan kanssa.
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2022/0003 (NLE)
Ehdotus
NEUVOSTON PAATOS

Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston (ICAO) neuvoston 225. istunnossa Euroopan
unionin puolesta otettavasta kannasta kansainviilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen
liitteen 1 muutoksen 178, liitteessi 6 olevan I osan muutoksen 47, liitteesséi 6 olevan 11
osan muutoksen 40, liitteessa 6 olevan III osan muutoksen 24, liitteen 7 muutokseen 7,

liitteen 8 muutoksen 109, liitteen 10 niteen IV muutoksen 91, liitteen 14 niteen I
muutoksen 17, liitteen 17 muutoksen 18 ja liitteen 9 muutoksen 29 suunniteltuun

hyviksymiseen

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti

sen 100 artiklan 2 kohdan yhdessé sen 218 artiklan 9 kohdan

kanssa,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sekd katsoo seuraavaa:

(D

2)

€)

(4)

©)

(6)

Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimus, jiljempand ’Chicagon yleissopimus’,
joka sdéntelee kansainvilistd lentoliikennettd, tuli voimaan 4 pdivind huhtikuuta 1947.
Silld perustettiin Kansainvélinen siviili-ilmailujérjestd (ICAO).

Jasenvaltiot ovat Chicagon yleissopimuksen sopimusvaltioita ja ICAOn jdsenid, ja
unionilla on tarkkailijan asema tietyissi ICAOn elimissd. ICAOn neuvostossa on
nykydin edustettuina seitsemin jdsenvaltiota.

Chicagon yleissopimuksen 54 artiklan mukaan ICAOn neuvosto voi hyvéksyd
kansainvilisid standardeja ja suositeltuja menettelytapoja (SARPs) ja ottaa niité
Chicagon yleissopimuksen liitteiksi.

ICAOn neuvoston on 225. istunnossaan méiédrd hyvdksyd kansainvilisen siviili-
ilmailun yleissopimuksen liitteen 1 muutos 178, liitteessd 6 olevan I osan muutos 47,
liitteessd 6 olevan II osan muutos 40, liitteessd 6 olevan III osan muutos 24, liitteen 7
muutos 7, liitteen 8 muutos 109, liitteen 10 niteen IV muutos 91, liitteen 14 niteen 1
muutos 17, liitteen 17 muutos 18 ja liitteen 9 muutos 29.

Liitteeseen 1 suunnitellun muutoksen pédtarkoituksena on mahdollistaa sdhkdisten
henkildston lupakirjojen jérjestelmén kiyttoonotto tehokkuuden parantamiseksi.

Liitteessd 6 olevaan I, II ja III osaan tehtdvien muutosten péitarkoituksena on
vahvistaa lennonrekisterdintilaitteiden jatkuvaa toimintakuntoa koskevaa Chicagon
yleissopimuksen oikeudellista kehystd; selkeyttdd vaatimuksia, jotka koskevat
pidennetyn varalentopaikalle lentoajan lentotoimintaa (EDTO) ja sylilasten
pelastusliivejd; madrdtd kayttdmididn maan ldheisyydestd varoittavia jarjestelmid
(GPWS) tietyissd lentokoneissa; lisdtd uusi standardi, jonka mukaan lentokoneet
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(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

varustetaan tietyissd olosuhteissa riittiméttomastd laskumatkasta varoittavilla
jarjestelmilla (ROAA); antaa operatiivista hyvitystd suorituskykyyn perustuvien
lentopaikan toimintaminimien (PBAOM) vyhteydessd; varmistaa, ettd aiotulla
lentotoimintapaikalla on kaytettivissd riittdvit pelastus- ja palontorjuntavilineet ja -
palvelut; péivittdd  vaatimukset, jotka koskevat merialueella sijaitsevia
varalentopaikkoja pitkédn matkan helikopteritoimintaa varten, jotta voidaan maaritt4a
varalentopaikat; lisdtd vaatimuksia, jotka koskevat vaarallisten aineiden kuljetusta
helikoptereissa, ja pdivittda asiaan liittyvit koulutusvaatimukset.

Pelastus- ja palontorjuntatoimia (RFF) yleisilmailun alalla koskevan, liitteen 14
niteeseen | suunnitellun muutoksen paitarkoituksena on jéttid yleisilmailu liitteessd 14
olevien pelastus- ja palontorjuntatoimia koskevien vaatimusten soveltamisalan
ulkopuolelle.

Liitteen 7 muutoksen 7 péitarkoituksena on helpottaa ilma-alusten siirtoa valtiosta
toiseen mukauttamalla rekisterdintitodistuksen mallia ja ottamalla kdyttoon rekisteristé
poistamista koskevan todistuksen malli.

Liitteeseen 8 suunnitellun muutoksen pédtarkoituksena on parantaa selkeyttd ja
varmistaa, ettd muutostditd ja korjauksia hyviksyvit valtiot ymmartavét selkeésti, ettd
niiden vastuu lentokelpoisuudesta jatkuu, sekd selventdd suurten lentokoneiden,
helikopterien ~ ja  pienten  lentokoneiden  rahtitilojen = palonsammutuksen
suunnitteluvalmiuksia.

Liitteen 10 niteeseen IV suunnitellun muutoksen pditarkoituksena on ottaa kayttoon
ACAS X ja vihentdd vadrien ACAS-hilytysten esiintymista.

Liitteeseen 17 suunnitellun muutoksen 18 péétarkoituksena on ottaa kdyttoon uusia
ja/tai muuttaa nykyisid standardeja ja suositeltuja menettelytapoja, jotka koskevat
turvallisuuskulttuuria; ilma-aluksen kéyttdjin turvaohjelmia; menetelmid rdjahteiden
havaitsemiseksi ruumassa kuljetettavissa matkatavaroissa; ja kansallisia siviili-
ilmailun turvaamista koskevia laadunvalvontaohjelmia.

Liitteeseen 9 suunnitellun muutoksen 29 péitarkoituksena on parantaa valtioiden
valmiutta tulevien pandemioiden varalta ottamalla oppia covid-19-pandemiasta
saaduista kokemuksista ja madrittelemalld liitteessd 9 asianmukaiset terveydenhuollon
ensivaiheen vastatoimet tulevien pandemioiden torjumiseksi. Muutoksessa otetaan
huomioon myds ihmiskaupan torjunta standardeja kattavaa strategiaa varten
vahvistettavilla standardeilla. Muutokseen siséltyy lisdksi kotiutuslentoja ja
vammaisten matkustajien lentokuljetuksia koskevia véhdisid mutta hyodyllisid
muutoksia sekd muutos matkustajarekisterin (PNR) tietoja koskevassa kohdassa
olevaan huomautukseen, jossa madritelldén termi “push”.

On aiheellista vahvistaa unionin puolesta ICAOn neuvostossa esitettidvd kanta, koska
Chicagon yleissopimuksen liitteen 1 muutos 178, liitteessd 6 olevan I osan muutos 47,
liitteessd 6 olevan II osan muutos 40, liitteessd 6 olevan III osan muutos 24, liitteen 7
muutos 7, liitteen 8 muutos 109, liitteen 10 niteen IV muutos 91, liitteen 14 niteen I
muutos 17, liitteen 17 muutos 18 ja liitteen 9 muutos 29 voivat vaikuttaa
perinpohjaisesti unionin lainsddddnnon sisdltoon eli komission asetukseen (EU) N:o
1178/2011, komission asetukseen (EU) N:o 1139/2018, komission asetukseen (EU)
N:0 965/2012, komission asetukseen (EU) N:o 2015/640, komission asetukseen (EU)
N:o 139/2014, komission asetukseen (EU) N:o 1332/2011 ja komission asetukseen
(EU) N:0 2015/1998.
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(14)

(15)

(16)

ICAOn neuvoston 225. istunnossa tai sitd seuraavissa istunnoissa esitettdvin unionin
kannan, joka koskee Chicagon yleissopimuksen liitteeseen 1 suunniteltua muutosta
178, muutosta 47 liitteessd 6 olevaan I osaan, muutosta 40 liitteessd 6 olevaan II
osaan, muutosta 24 liitteessd 6 olevaan III osaan, muutosta 7 liitteeseen 7, muutosta
109 liitteeseen 8, muutosta 91 liitteen 10 niteeseen IV, muutosta 17 liitteen 14
niteeseen I, muutosta 18 liitteeseen 17 ja muutosta 29 liitteeseen 9 valtioille
osoitetuissa kirjeissi AN 12/1.1.25-20/112, AN 11/1.1.34-20/75, AN 3/45-20/85 ja
AN 3/1.2-20/76, AN 7/1.3.105-20/42, SP 55/4-20/94, AS 8/2.1-21/48 Confidential,
EC 6/3 — 21/67 esitetyn mukaisesti, olisi oltava ndiden muutosten tukeminen
kokonaisuudessaan. Niiden unionin jdsenvaltioiden, jotka ovat ICAOn neuvoston
jdsenid, olisi esitettdva tdma kanta toimien yhdessd unionin puolesta.

Unionin kantana sen jilkeen, kun ICAOn neuvosto on hyviksynyt ICAOn
yleissopimuksen liitteen 1 muutoksen 178, liitteessd 6 olevan I osan muutoksen 47,
liitteessd 6 olevan II osan muutoksen 40, liitteessd 6 olevan III osan muutoksen 24,
liitteen 7 muutoksen 7, liitteen 8 muutoksen 109, liitteen 10 niteen IV muutoksen 91,
liitteen 14 niteen I muutoksen 17, liitteen 17 muutoksen 18 ja liitteen 9 muutoksen 29,
mistd ICAOn piésihteeri ilmoittaa ICAOn valtioille osoitettavaa kirjemenettelya
noudattaen, olisi jattdd ilmaisematta vastustusta ja ilmoittaa hyvéksytyn toimenpiteen
noudattamisesta edellyttden, ettd muutokset hyvéksytdin ilman merkittdvid muutoksia.
Jos unionin lainsdddidntd poikkeaisi hiljattain hyvéksytyistd standardeista ja
suositelluista menettelytavoista niiden suunnitellun soveltamispiivén jilkeen, ICAOlle
olisi ilmoitettava eroavuudesta kyseisten standardien ja suositeltujen menettelytapojen
suhteen Chicagon yleissopimuksen 38 artiklan mukaisesti sen ajanjakson osalta jolla
niistd poiketaan.

Kaikkien unionin jésenvaltioiden olisi ilmaistava timé kanta,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Unionin puolesta ICAOn neuvoston 225. istunnossa tai sitd myohemmissd
istunnoissa esitettivdn unionin kannan, joka koskee Chicagon yleissopimuksen
liitteeseen 1 ehdotettua muutosta 178, muutosta 47 liitteessi 6 olevaan I osaan,
muutosta 40 liitteessd 6 olevaan II osaan, muutosta 24 liitteessd 6 olevaan III osaan,
muutosta 7 liitteeseen 7, muutosta 109 liitteeseen 8, muutosta 91 liitteen 10 niteeseen
IV, muutosta 17 liitteen 14 niteeseen I, muutosta 18 liitteeseen 17 ja muutosta 29
liitteeseen 9, on oltava ndiden muutosten tukeminen kokonaisuudessaan.

Edellyttden, ettd ICAOn neuvosto hyviksyy ilman merkittdvid muutoksia 1 kohdassa
tarkoitettuun Chicagon yleissopimukseen ehdotetun muutoksen 178 liitteeseen 1,
muutoksen 47 liitteessd 6 olevaan I osaan, muutoksen 40 liitteessd 6 olevaan II
osaan, muutoksen 24 liitteessd 6 olevaan III osaan, muutoksen 7 liitteeseen 7,
muutoksen 109 liitteeseen 8, muutoksen 91 liitteen 10 niteeseen IV, muutoksen 17
liitteen 14 niteeseen I, muutoksen 18 liitteeseen 17 ja muutoksen 29 liitteeseen 9,
unionin puolesta esitettivdnd kantana on jittdd ilmoittamatta vastustuksesta ja
ilmoittaa hyvdksytyn toimenpiteen noudattamisesta vastauksena asiaa koskeviin
ICAOn valtioille osoitettuihin kirjeisiin. Jos unionin lainsdddéntd poikkeaisi
hyvaksytyistd standardeista ja suositelluista menettelytavoista niiden suunnitellun
soveltamispdivin jidlkeen, ICAOlle on ilmoitettava eroavuudesta kyseisten
standardien ja suositeltujen menettelytapojen suhteen.
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2 artikla

Edelld 1 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun kannan esittdvit ne jisenvaltiot, jotka ovat jisenind
ICAOn neuvostossa, toimien yhdessa.

Edell4 1 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun kannan esittivit kaikki jdsenvaltiot.

3 artikla
Tédma pditds on osoitettu jasenvaltioille.
Tehty Brysselissé
Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
4
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