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Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO)
noukogu 225. istungjirgul voetava seisukoha kohta seoses rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni 1. lisa 178. muudatuse, 6. lisa I osa 47. muudatuse, 6. lisa
II osa 40. muudatuse, 6. lisa III osa 24. muudatuse, 7. lisa 7. muudatuse, 8. lisa 109.
muudatuse, 10. lisa IV koite 91. muudatuse, 14. lisa I koite 17. muudatuse, 17. lisa 18.
muudatuse ja 9. lisa 29. muudatuse kavandatud vastuvotmisega
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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE
Kéesolevas ettepanekus késitletakse otsust, millega kehtestatakse:

1) liidu nimel Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) ndukogu 225.
istungjargul voetav seisukoht seoses rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni
1. lisa 178. muudatuse, 6. lisa I osa 47. muudatuse, 6. lisa II osa 40. muudatuse, 6.
lisa III osa 24. muudatuse, 7. lisa 7. muudatuse, 8. lisa 109. muudatuse, 10. lisa IV
koite 91. muudatuse, 14. lisa I koite 17. muudatuse, 17. lisa 18. muudatuse ja 9. lisa
29. muudatuse kavandatud vastuvdtmisega ning

i1) liidu nimel vodetav seisukoht pérast seda, kui ICAO teatab rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni 1. lisa 178. muudatuse, 6. lisa I osa 47. muudatuse,
6. lisa II osa 40. muudatuse, 6. lisa III osa 24. muudatuse, 7. lisa 7. muudatuse, 8. lisa
109. muudatuse, 10. lisa IV koite 91. muudatuse, 14. lisa I koite 17. muudatuse, 17.
lisa 18. muudatuse ja 9. lisa 29. muudatuse vastuvOtmisest vastavate riikidele
adresseeritud kirjadega ning kutsub osalisriike iiles teatama meetmetega
mittendustumisest, voimalikest erinevustest voi vastuvoetud meetme jargimisest.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon®) eesmirk
on reguleerida rahvusvahelist lennutransporti. Chicago konventsioon joustus 4. aprillil 1947 ja
sellega asutati Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon.

Koik ELi liikmesriigid on Chicago konventsiooni osalised.
2.2, Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon

Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon on URO spetsialiseeritud asutus.
Organisatsiooni eesmérkideks on arendada rahvusvahelise aeronavigatsiooni pShimdtteid ja
meetodeid ning edendada rahvusvahelise lennutranspordi kavandamist ja arendamist.

ICAO ndukogu on ICAO alaline organ, kuhu kuulub 36 konventsiooniosalist riiki, mille
ICAO assamblee on valinud kolmeks aastaks. Ajavahemikul 2019-2022 on ICAO ndukogus
esindatud seitse ELi litkmesriiki.

Chicago konventsiooni artiklis 54 loetletud ICAO ndukogu kohustuslike iilesannete seas on
rahvusvaheliste normide ja soovituslike tavade vastuvOtmine, mis mdéératakse kindlaks
Chicago konventsiooni lisades.

Chicago konventsiooni artikli 90 kohaselt joustub asjaomane lisa voi lisa muudatus selle
ICAO osalisriikidele edastamisest kolme kuu jooksul voi pdrast ICAO ndukogu midratud
pikemat perioodi juhul, kui selle aja jooksul ei ole enamik ICAO osalisriike teatanud oma
mittendustumisest.

Pérast selliste meetmete vastuvotmist peavad ICAO riigid enne asjaomaste meetmete
joustumist ja Oiguslikult siduvaks muutumist teatama meetmete heakskiitmata jatmisest,
vOimalikest erinevustest vdi vastuvdetud meetme jargimisest.

Chicago konventsiooni artikli 38 kohaselt peab osalisriik, kelle arvates ei ole mone
rahvusvahelise standardi vdi menetluse koiki aspekte voimalik jérgida voi viia oma norme ja
tavasid tdielikult kooskodlla rahvusvahelise standardi voi menetlusega parast selle muutmist
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vOoi kes peab vajalikuks vastu votta norme vOi tavasid, mis mingis iiksikasjas erinevad
rahvusvahelise standardiga kehtestatud normidest voi tavadest, viivitamata teatama ICAO-le
oma tava ja rahvusvahelise standardiga kehtestatud tava erinevustest.

2.3. ICAO kavandatud aktid ja nende seos kehtivate liidu eeskirjadega

ICAO ndukogu votab oma 225. istungjérgul voi sellele jargneval istungjargul eeldatavalt

vastu jargmised muudatused:

— 1. lisa 178. muudatus, milles kisitletakse lennundusspetsialistide elektrooniliste
lubade iileilmset tunnustamist;

— 6. lisa I osa 47. muudatus, milles késitletakse pikema korvalekaldumisajaga lendusid
(EDTO), imikute pddsteveste, maapinnaga kokkupdrke viltimise silisteeme,
lennurajalt ~ véljasditmise  eest  hoiatavaid  siisteeme  ja  vidhendatud
kditamismiinimume;

— 6. lisa II osa 40. muudatus, milles késitletakse vihendatud kditamismiinimume ning
iildlennunduse pééste- ja tuletdrjeteenustega seotud vastavaid sétteid;

- 6. lisa III osa 24. muudatus, milles késitletakse vdhendatud kiditamismiinimume,
avamerel asuvate varulennuviljade kasutamist kopterite pikamaalendudel, ja ohtlikke
kaupu;

— 7. lisa 7. muudatus, milles késitletakse Ohusdidukite registreerimist, registrist
kustutamist ja registreeringute iilekandmist;

— 8. lisa 109. muudatus, milles késitletakse riigi kohustusi seoses kolmandate isikute
tehtavate muudatus- ja remonditoddega, lastiruumis tule summutamist puudutavaid
satteid ning selliste Ohusdidukite hooldust, mis ei ole registreeritud
hooldusorganisatsiooni sertifikaadi vilja andnud riigis;

— 10. lisa IV koite 91. muudatus, milles késitletakse ohus kokkupdrke véltimise
siisteemi X (ACAS X) kasutuselevotmist ja ohus kokkupdrke véltimise siisteemi
valehdirete arvu vidhendamist Ohusdidukite puhul, millel on praegune
hiibriidseiresuutlikkusega 6hus kokkupdrke viltimise siisteem;

— 14. lisa I koite 17. muudatus, milles késitletakse iildlennunduse pédste- ja
tuletorjeteenuseid;

— 17. lisa 18. muudatus, mis tuleneb 17. lisa ldbivaatamisest lennundusjulgestuse
komisjoni 32. kohtumisel (AVSECP/32), mis toimus 31. maist kuni 4. juunini 2021;

— 9. lisa 29. muudatus, milles késitletakse terviseprobleemide tekkimist lennunduses ja
inimkaubandusevastast voitlust ning mis tuleneb 13.-23. juulil 2021 toimunud
protseduuride lihtsustamise komisjoni 12. kohtumisel (FALP/12) antud soovitustest

(edaspidi ,,kavandatud aktid*).
Kavandatud aktide eesmérgid on jargmised.
1. lisa 178. muudatus

Lisada 1. lisasse 5. peatiikk ,,.Lennundusspetsialistide lubade spetsifikatsioonid®, milles
kisitletakse lennundusspetsialistide elektrooniliste lubade siisteemi rakendamist, et parandada
nimetatud lubade tohusust ja iileilmset tunnustamist.

Muudatust on kavas kohaldada alates 3. novembrist 2022.

6. lisa I osa 47. muudatus
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Muuta seoses pikema kdrvalekaldumisajaga lendudega (EDTO) 4. peatiikki ja jitta vdlja kogu
C liide. Muudatus on seotud EDTO oluliste siisteemidega ja selle eesmirk on selgitada, et
EDTO korvalekaldumise kestuse rangeimat piirangut ei tohi iiletada ning seda tuleb
lahtekohas arvesse votta. C liide kui juhendmaterjal jietakse vélja, sest EDTO késiraamat
(dokument 10085) sisaldab kdiki EDTOga seotud juhiseid.

Lisada seoses imikute padstevestidega 6. lisa I osasse uus mirkus koos lisasuunistega imikute
paastevestide veo kohta. Osalisriikidel ei ole juriidilist kohustust teatada mérkuste jargimisest
vOi nendega seotud erinevustest.

Seoses maapinnaga kokkuporke véltimise siisteemidega (GPWS) muuta hiljutiste dnnetuste
labivaatamise pohjal standardiks 6. lisa I osa praegune soovitus, mis kédsitleb maapinnaga
kokkuporke viltimise siisteeme Ohusdidukite puhul, mille suurim lubatud stardimass on 5
700 kg ja millega on lubatud vedada rohkem kui viit, kuid mitte rohkem kui tiheksat reisijat.

Kehtestada 1. peatiikis seoses lennurajalt viljasditmise eest hoiatavate siisteemidega
(ROAAS) wuusi maédratlusi sisaldav uus standard, millega ndutakse, et driliseks
lennutranspordiks kasutatavad ohusdidukid peavad tulevikus olema varustatud lennurajalt
viljasditmise eest hoiatavate siisteemidega ja neid siisteeme kasutama.

6. lisa I osa 47. muudatus, 6. lisa I osa 40. muudatus ja 6. lisa 111 osa 24. muudatus, milles
kiisitletakse suutlikkusel pohinevaid lennuviljade kiitamismiinimume (PBAOM) ja
lennuandmete pardasalvesteid

Suutlikkusel pdhinevate lennuvéljade kditamismiinimumide (PBAOM) kontseptsioon
voimaldab kehtestada vihendatud kditamismiinimumid, st kohaldada maapealse taristu ja
Ohusodidukite  siisteemide  suutlikkust arvesse  vOttes tavapdrasest —madalamaid
miinimummadrasid.

6. lisa muudatuste iiks eesmérk on véltida viiteid konkreetsetele slisteemidele, nagu tdiustatud
vaatlusstisteemid  (EVS) ja  esiklaasinditurid (HUD), ning esitada {ldisem,
tehnoloogianeutraalsem tekst, et vOoimaldada edasist arengut selles valdkonnas. Samuti
kehtestatakse baasohusdiduki ja tdiustatud voimekusega dhusdiduki miératlused — tdiustatud
voimekusega Ohusodidukil on peale kiitamiseks vajaliku varustuse ka lisavarustus, kuid
baasohusoidukil on iiksnes vajalik varustus, mistottu selle puhul ei saa kohaldada vihendatud
kditamismiinimume. See muudatus on esimene etapp suutlikkusel pohinevate lennuviljade
kditamismiinimumide (PBAOM) kontseptsiooni kasutuselevotul &rilises lennutegevuses, et
holbustada konealusekontseptsiooni mdistmist ja voimaldada kasutusele votta iildisemalt
kirjeldatud standardid.

Lisaks jdetakse vidlja 6. lisa I osa H liide, sest teave automaatmaandumissiisteemide,
esiklaasinditurite ja vaatlussiisteemide kasutamise kohta on niilid esitatud igailmalendude
késiraamatus (dokument 9365). Osalisriikidel ei ole juriidilist kohustust teatada
juhendmaterjali jargimisest voi sellega seotud erinevustest.

Muuta 6. lisas lennuandmete pardasalvestite suhtes praegu kohaldatavaid standardeid, et
kehtestada lennuandmete pardasalvestisiisteemide tootjatele ja paigaldajatele nduded
lennuandmete pardasalvestite todkorras hoidmiseks vajaliku teabe andmiseks. Nouetes
tdpsustatakse ka lennuandmete pardasalvesti hooldustodde sagedust.

6. lisa II osa 40. muudatus ja 14. lisa 1 koite 17. muudatus, milles kisitletakse
iildlennunduse pddste- ja tuletorjeteenustega seotud sdtteid

Lisada 6. lisa II osa 2. jakku (iildlennundus) uus soovitus ja 6. lisa II osa 3. jakku (suured ja
turboreaktiivlennukid) ning 14. lisa I koite 9. peatiikki uued standardid.
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Madrata 6. lisa Il osa 2. ja 3. jao puhul selgelt kindlaks, kas kéitajal on vaja votta arvesse
padste- ja tuletOrjerajatiste ja -teenuste kdttesaadavust lennuviljal, kus toimub kavandatud
kéditamine.

6. lisa II osa 2. jaos esitatud kavandatud soovitus vdimaldab asjaomastel iildlennunduse
kiitajatel (ELi siisteemis muude kui keerukate mootordhusdidukitega teostatava mittedrilise
lennutranspordi (NCO) kéitajad) hinnata selle lennuvilja sobivust, kus toimub kavandatud
kditamine, ning votta hindamisel arvesse pédiste- ja tuletorjerajatiste olemasolu. 6. lisa II osa
3. jaos késitletud kéitajate (ELi siisteemis keerukate mootordhusdidukitega teostatava
mittedrilise lennutranspordi (NCC) kéitajad) puhul, kellelt ndutakse ohutusjuhtimise siisteemi
(SMS) olemasolu, tuleks kiitaja ohutusjuhtimise siisteemis kisitleda vajadust votta lennuvilja
valimisel arvesse asjakohaseid pddste- ja tuletOrjerajatisi.

Samuti teeb ICAO ettepaneku jitta 14. lisa (lennuviljad) I koite (lennuvéljade kavandamine ja
kditamine) padste- ja tuletorjeteenustega seotud sitetest vélja lildlennundus. Mdned riigid
tolgendavad praegust teksti nii, et koikidel lennuviljadel peavad olema olenemata
lennutegevuse ulatusest ja liigist sihtotstarbelised paidste- ja tuletdrjerajatised. See tekitab
véikestele iiksnes tildlennunduse dhusdidukitele mdeldud lennuviljadele suure koormuse ning
on viinud t6daja piiramise voi isegi lennuvélja sulgemiseni. Lennujaamade ajutine sulgemine
vOi piiratud todaeg kujutab endast ohtu, eelkdige {iildlennunduse Shusdidukitele, mille
kiitusemahutavus on piiratud, mis sageli tohivad lennata iiksnes pdevavalguses ja mis soltuvad
rohkem ilmastikutingimustest. Praegune pééste- ja tuletOrjerajatiste ndue ei ole
proportsionaalne peamiselt seetdttu, et viikeste iildlennunduse Ohusdidukite véikest massi,
kiirust ohkutdusul ja maandumisel ning piiratud kiitusemahutavust arvestades ei juhtu nende
ohkutousul voi maandumisel tdendoliselt sellist laadi dnnetust, mis nduaks tuletdrjeteenistuse
olemasolu lennuviéljal.

6. lisa I11 osa 24. muudatus

Seoses avamerel asuvate varulennuviljade kasutamisega kopterite pikamaalendudel
muudetakse standardeid ja soovituslikke tavasid, et jatta vdlja praegune soovituslik tava, mille
kohaselt varulennuviljana ei kasutata avamerel maandumiseks sobimatul alal asuvaid
lennuvilju. Niitid ndutakse, et kiitaja votaks nende kasutamise iile otsustamisel arvesse koiki
asjakohaseid tegureid. Muudatusega vdOimaldatakse kéitajal kavandada avamerel
maandumiseks sobimatul alal asuva lennuvélja kasutamist varulennuvéljana tingimusel, et
tehakse riskihindamine. Eesmérk on voimaldada kiitajal hallata optimeeritud nimikoormust
ohutult ja tShusalt kiituse, lennuulatuse ja timbersuunamisega seotud nduete alusel, séilitades
samal ajal vihemalt vordviirse ohutustaseme sellega, mis on ette ndhtud praeguses séttes.

Lisada seoses ohtlike kaupade veoga kopteritel 6. lisa III osasse uus 12. peatiikk. Praegu
puuduvad III osas piisavad standardid, eelkdige seoses kiitaja paritoluriigi kohustusi
puudutavate sitetega. Selliseid sétteid on vaja, et kisitleda ohtlike kaupade veo ohutut
jarelevalvet ja selgitada noudeid, mida kohaldatakse kiitajatele, kellel ei ole ohtlike kaupade
veoks luba. Sitted pohinevad 6. lisa I osas esitatud sitetel ja neid on kohandatud 6. lisa III osa
jaoks. Need on kooskdlas dokumendiga ,,Ohtlike kaupade ohutu 6huveo tehnilised juhendid*
(dokument 9284, tehnilised juhendid).

6. lisa I, II ja III osa ning 14. lisa I kdite muudatusi on kavas kohaldada alates 3. novembrist
2022.

7. lisa 7. muudatus

Muudatus on kavas teha selleks, et holbustada dhusdidukite iilekandmist {ihe riigi registrist
teise riigi registrisse, iihtlustada praegust tava ning suurendada ldbipaistvust ja jirjepidevust
ohusdidukite omandidigust késitlevate andmete vahetamisel riikide poolt.
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Ohusdiduki registreerimise puhul tuleks registreerimissertifikaati muuta nii, et oleks niha, kas
asjaomane sertifikaat on vélja antud dhusdiduki omanikule, dhusdiduki kiitajale voi mdnele
muule {iksusele. Muudatuse eesmidrk on kajastada lennundussektori praegusi
kaubandustavasid, niiteks rentimist, mille puhul dhusdidukit ei kéita mitte selle omanik, vaid
moni muu tiksus.

Ohusdidukite registrist kustutamise puhul tuleks kehtestada ndue, et selle kohta viljastatakse
asjakohane sertifikaat. Praecgu ei ole paljud riigid asjaomase teate vOi registrist kustutamise
sertifikaadi vormi ja selles esitatava teabe kohta iihtseid ndudeid kehtestanud, mistottu tekivad
viivitused ohusodidukite registreerimisel.

7. lisa 7. muudatust on kavas kohaldada alates 2. novembrist 2023. Registreerimissertifikaati
kisitlevad sétted peaksid siiski joustuma 26. novembril 2026.

8. lisa 109. muudatus

Muuta 8. lisa standardeid ja soovituslikke tavasid, et suurendada selgust ja tagada, et mis
tahes muudatus- ja remonditdid heakskiitvatel riikidel (st konstruktsioonimuudatusi tegevatel
ritkidel) oleks selge arusaam oma vastutusest jatkuva lennukolblikkuse eest, ning selgitada
projekteerimisvoimalusi seoses tule summutamisega suurte lennukite, kopterite ja
véikelennukite lastiruumis. Samuti lisatakse markus, milles selgitatakse, et Il osa 6. peatiiki
kavandatud sétetega ei takistata hooldusorganisatsiooni hooldamast dhusdidukeid, mis ei ole
registreeritud hooldusorganisatsiooni sertifikaadi vdlja andnud riigis, vOi registreerimata
ohusdidukeid. Osalisriikidel ei ole juriidilist kohustust teatada mérkuste jargimisest voi
nendega seotud erinevustest.

8. lisa 109. muudatuse kohaldamise alguskuupdev on 3. november 2022.
10. lisa 1V koite 91. muudatus

Muuta 10. lisa I'V koite kehtivaid standardeid ja soovituslikke tavasid, et votta kasutusele ohus
kokkupdrke véltimise silisteem X (ACAS X), mis aitab parandada ohutust, vdhendada
tarbetute hoiatuste arvu, kehtestada uued menetlused ja voimaldab kasutada muid
seireandmete allikaid, et toetada uusi ohusodidukitiilipe, ning vdhendada 6hus kokkuporke
viltimise siisteemi (ACAS) valehdirete arvu. Muudatust on kavas kohaldada alates 3.
novembrist 2022.

17. lisa 18. muudatus

Lisada Chicago konventsiooni 17. lisasse uusi ja/vdi muuta kehtivaid standardeid ja
soovituslikke tavasid, mis on seotud julgeolekukultuuri, Ohusdiduki  kéitaja
julgestusprogrammide, registreeritud pagasis I0hkeainete avastamise meetodite ja riiklike
tsiviillennundusjulgestuse  kvaliteedikontrolliprogrammidega. 18. muudatust on kavas
kohaldada alates 2022. aasta novembrist.

9. lisa 29. muudatus

9. lisa 29. muudatusettepanek hdlmab muu hulgas uusi ja/voi muudetud sitteid, mis késitlevad
rahvatervise hddaolukordi, reisidokumentide ja tervisetdendite turvalisust, humanitaarabi- ja
repatrieerimislende, lennutranspordi holbustamist puuetega inimeste jaoks, Ghusdidukiga
toimunud Onnetuste ohvrite ja nende perekondade abistamist, inimkaubandust ning
broneeringuinfo mairkusega seotud vidiksemat muudatust, millega tépsustatakse moistet
»Htouge*.

Ohutranspordikomitee (C-DEC 219/3) kiitis 15. aprillil 2020 eelkdige tervishoiuvaldkonnaga
puhul heaks sellise rakkeriihma paddevuse, mille iilesanne on vaadata 14bi koik 9. lisa
tervishoiualased standardid ja soovituslikud tavad ning vastav juhendmaterjal, tootada vilja
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ettepanekud 9. lisa uute ja/vdi ldbivaadatud sdtete kohta ning koostada asjakohane
juhendmaterjal. Selle eesmirk on pakkuda riikidele tohusaid ICAO meetmeid, mida
lennuametid peavad rakendama ning mis holmavad Shusoidukite ja lennujaamade kiitajatele
ning muudele sidusrithmadele kohaldatavaid ndudeid.

Kaaludes uute ja muudetud tervishoiualaste standardite ja soovituslike tavade lisamist, on
rakkerithm teinud ettepaneku uute mdistete ning 1. peatiiki (Shusdidukite desinsektsioon ja
desinfektsioon), 6. peatiiki (lennuvélja hddaolukorra lahendamise plaan haiguspuhangutega
toimetulekuks) ja 8. peatiiki (tervishoiualaste dokumentide kogumine, vOimaluse korral
digitaalsete lahenduste edendamine) muutmise kohta ning leppinud kokku, et 9. lisasse
(protseduuride lihtsustamine) lisatakse uus peatiikk (10. peatiikk). Uue peatiiki eesmirk on
koondada uued ja muudetud tervishoiualased standardid ja soovituslikud tavad, muu hulgas
paigutada moned kehtivad tervishoiualased standardid ja soovituslikud tavad 9. lisa muudest
peatiikkidest {imber wuude 10. peatiikki. Uus peatiikk koosneb kolmest jaost: A
,Rahvusvahelised tervise-eeskirjad ja nendega seotud meetmed”, B ,,Tervishoiualaste
dokumentide kontroll“ ning C ,Nakkushaiguste ennetamine ja leevendamine®. Uute ja
labivaadatud standardite ja soovituslike tavadega seotud pingelise t66 ning ajapiirangute tottu
ei suutnud rakkerithm siiski standardeid ja soovituslikke tavasid koondada, et 10. peatiiki
koostamine tdielikult 15pule viia.

Protseduuride lihtsustamise komitee 12. kohtumisel vaadati 1dbi ja lisati Idpparuandesse
rakkerithma soovitused ning kavandatud standardid ja soovituslikud tavad koos
lisamidrkustega. Komitee kohtumisel tehti mones standardis ja soovituslikus tavas muudatusi,
milles osalejad 16puks kokkuleppele joudsid. Arutelud holmasid kontaktide jélgimise
pohimotteid ja tervishoiualaste dokumentide staatust piirililetamise voi 14bisdidu korral.
Lisaks leppis komitee kokku, et reisija asukoha vormis tehakse vdiksemaid muudatusi.

Samuti tootas ICAO protseduuride lihtsustamise komiteeinimkaubanduse toorithm (WGHT)
vélja tervikliku strateegia. See hdlmab suuniste véljatootamist ja liikmesriikide abistamist
eesmargiga:

a) tootada vélja ja rakendada terviklik protseduuride lihtsustamisega seotud strateegia, et
voidelda tsiviillennunduses inimkaubanduse vastu, ning

b) kehtestada pohimdtted ja protokollid, mis on seotud arvatava(te)le inimkaubanduse
juhtumi(te)le reageerimisega ning mis hdolmavad selget aruandlust Giguskaitseasutustele,
voimalikele inimkaubanduse juhtumitele reageerimist ja riigiasutuste, riikide ja sidusrithmade
(sealhulgas lennujaamade ja lennuettevotjate) vahelise tegevuse kooskolastamist.

Selle tervikliku strateegiaga tdiendatakse ICAO kehtivaid inimkaubandusevastase voitluse
pohimotteid, suuniseid ja muid vahendeid, mis todtati vélja lennundussektori suunamiseks
inimkaubandusevastastes jOupingutustes ning mis hodlmavad {ildresolutsiooni, kaht
soovituslikku  tava, koolitussuuniseid, aruandlussuuniseid, koolitusprogrammi ja
litkkmesriikides korraldatud uuringut.

Neid 29. muudatuses kirjeldatud muudatusi on kavas kohaldada alates 2022. aasta
novembrist.

3. LIIDU NIMEL VOETAV SEISUKOHT
3.1. Peamised muudatused ja nende seos kehtivate liidu eeskirjadega

1. lisa 178. muudatus, milles kiisitletakse lennundusspetsialistide elektrooniliste lubade
iileilmset tunnustamist
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Vastuseks ICAO assamblee 39. istungjdrgul antud soovitustele analiiiisis ICAO sekretariaat
selliste standardite viljatootamise voimalikkust 1. lisas (lennundusspetsialistide load), millega
rakendada lennundusspetsialistide elektrooniliste lubade siisteemi, et parandada ohutust ja
tohusust.  Analiitisist ilmnes, et 1. lisa muudatus, millega voimaldatakse
lennundusspetsialistide elektrooniliste lubade vabatahtlikku kasutamist, on teostatav, kui
pooratakse erilist tdhelepanu sellele, et véltida liigse koormuse kaasnemist teiste riikide jaoks,
kes peaksid kontrollima Ilubade ehtsust ja kehtivust. Loodi lennundusspetsialistide
elektrooniliste lubade rakkeriihm, millele anti muu hulgas iilesandeks vaadata 14bi ICAO
sekretariaadi tehtud analiiiis ja tootada vélja kavandatavad sétted, milles kaalutaks hoolikalt
elektrooniliste lubade aktsepteerimist teistes riikides.

Liikmesriikidega on konsulteeritud seoses kavandatud muudatustega, muu hulgas Chicago
konventsiooni 1. lisa muudatusettepanekutega ICAO riikidele adresseeritud kirjaga AN
12/1.1.25-20/112.

Muudatused, mis esitati esialgu riikidele adresseeritud kirjas AN 12/1.1.25-20/112, on seotud
lennundusspetsialistide elektrooniliste lubade kasutuselevotuga iseseisvates mobiilsetes
elektroonilistes kuvaseadmetes lisaks lubadele, mis on viljastatud kvaliteetsel paberil voi
muul sobival materjalil, muu hulgas plastkaartidel.

Péarast EASA antud soovitust seoses riikidele adresseeritud kirjaga AN 12/1.1.25-20/112
tunnistasid paljud ELi liikmesriigid elektrooniliste lubadega kaasnevaid eeliseid ega nie neil
ithtegi konkreetset puudust.

Kavandatud muudatused vdivad otsustavalt mojutada ELi digusaktide, tdpsemalt komisjoni
midruse (EL) nr 1178/2011' ja komisjoni miiruse (EL) 2015/340% sisu. ICAO uued
standardid ja soovituslikud tavad tuleb lisada kehtiva digusraamistiku muutmiseks kogu ELi
hdlmavatesse  digusaktidesse, et reguleerida iseseisvate mobiilsete elektrooniliste
kuvaseadmete vormi, laadi ja sertifitseerimist ning voimalust saada asjakohastele andmetele
juurdepads internetiiihendusega ja ilma selleta, kaitstes samal ajal isikuandmete puutumatust,
privaatsust ja turvalisust.

6. lisa I osa 47. muudatus, 6. lisa Il osa 40. muudatus, 6. lisa Il osa 24. muudatus ja 14.
lisa I koite 17. muudatus

6. lisa I osa 47. muudatus, milles késitletakse pikema kdrvalekaldumisajaga lendusid (EDTO),
tuleks vdtta iile komisjoni méirusesse (EL) nr 965/2012°.

6. lisa I osa 47. muudatus, milles kisitletakse imikute pédsteveste, vastab komisjoni méaéruse
(EL) nr 965/2012 kehtivatele eeskirjadele imikutele mdeldud pédstevestide vdi samavairsete
ujuvpadstevahenditega varustamise ja nende paigutamise kohta. Sama kehtib maapinnaga

! Komisjoni 3. novembri 2011. aasta médarus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses

kasutatavate OShusdidukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008, ELT L 311, 25.11.2011, 1k 1-193.

2 Komisjoni 20. veebruari 2015. aasta miédrus (EL) 2015/340, millega kehtestatakse lennujuhtide lubade

ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 216/2008 kohaste sertifikaatidega seotud tehnilised
nduded ja haldusmenetlused, muudetakse komisjoni rakendusméidrust (EL) nr 923/2012 ja tunnistatakse
kehtetuks komisjoni maérus (EL) nr 805/2011, ELT L 63, 6.3.2015, 1k 1-122.

3 Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta méédrus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega

seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU)
nr 216/2008, ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1-148.
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kokkuporke véltimise siisteemide puhul. EASA esitas teabe, mis toetab I[CAO tehtud kulude-
tulude analiiiisi. Analiilisis leiti, et selle muudatusega kaasneb positiivne kulude-tulude
tulemus esmase paigalduse pohimottel, kuid sellest ei piisa moderniseerimise digustamiseks.
ELi eeskirju ei ole vaja muuta.

6. lisa I osa 47. muudatus, milles késitletakse lennurajalt viljasditmise eest hoiatavaid
siisteeme (ROAAS), vastab komisjoni mairuse (EL) 2015/640* kehtivatele eeskirjadele. ELi
eeskirju ei ole vaja muuta.

6. lisa I osa 47. muudatus, 6. lisa II osa 40. muudatus ja 6. lisa III osa 24. muudatus, milles
kisitletakse védhendatud kéitamismiinimume seoses suutlikkusel pdhinevate lennuvéljade
kditamismiinimumidega (PBAOM), vastab komisjoni mddruse (EL) nr 965/2012 kehtivatele
eeskirjadele. ELi eeskirju ei ole vaja muuta.

6. lisa I osa 47. muudatus, 6. lisa II osa 40. muudatus ja 6. lisa III osa 24. muudatus, milles
kisitletakse lennuandmete pardasalvesteid. Mitme riigi lennudnnetuste ja ohujuhtumite
uurimist on takistanud see, et asjaomasele Ohusdidukile paigaldatud lennuandmete
pardasalvestite silisteemid (lennuandmete pardasalvesti ja/voi kabiini helisalvestusseade) ei
olnud tookorras. See tekitas probleeme lennuandmete pardasalvestitest saadud
salvestusfailides (nt puuduv teave, sobimatud parameetrivddrtused vOi arusaamatu
helisalvestus). Probleemi tekkele aitab muu hulgas kaasa asjaolu, et lennuandmete
pardasalvestite siisteemide tookorras hoidmiseks vajalik teave on sageli puudulik. Kéiitajad
peavad tagama lennuandmete pardasalvestite silisteemide jatkuva tookorras hoidmise, kuid
asjakohase teabeta ei suuda nad seda nouet tdita.

ICAO poolt riikidele adresseeritud kirjas SP 55/4-20/94 esitatud ettepanckutega muudetakse
6. lisa I osa liites 8, 6. lisa II osa liites 2.3 ja 6. lisa III osa liites 4 esitatud ICAO standardeid.
Nende ettepanekutega:

1. muudetakse lennuandmete pardasalvesti silisteemi tootjale kohaldatavaid ICAO
standardeid ja kehtestatakse lennuandmete pardasalvesti siisteemi paigaldajale
kohaldatavad ICAO standardid, millega ndutakse, et need organisatsioonid esitaksid
kiitajatele lennuandmete pardasalvestite tookorras hoidmiseks piisavalt teavet ;

2. muudetakse lennuandmete pardasalvesti hooldustdddele kohaldatavaid ICAO
standardeid (lennuandmete pardasalvesti nn kalibreerimine), et tdpsustada
hooldustddde tegemise sagedust.

EASA maérkis konealusele kirjale vastamiseks antud soovituses, mis edastati ELi
litkkmesriikidele, et ta toetab punktis 1 kirjeldatud kavandatud muudatuste eesmarki, kuid tegi
ettepaneku muuta nende sonastust. Punkti 2 kohta mérkis EASA, et iiks ICAO standarditest,
mida kavatsetakse muuta, tuleks hoopis vélja jétta.

Kaksteist ELi litkmesriiki kordasid oma vastuses ICAO poolt riikidele adresseeritud kirjale
SP 55/4-20/94 EASA analiitisi ja mérkusi. Ulejddnud ELi litkkmesriigid kirjale ei vastanud.

Pérast riikidele adresseeritud kirjaga SP 55/4-20/94 seotud konsulteerimist kiitis ICAO
sekretariaat heaks EASA ja ELi liikmesriikide poolt esitatud muud kui redaktsioonilised
muudatused, vidlja arvatud EASA ettepancku ICAO standardi véljajitmise kohta.
Kavandatavad muudatused ei mdjuta ELi miérusi, kuid toovad tdendoliselt kaasa mdne

4 Komisjoni 23. aprilli 2015. aasta méédrus (EL) 2015/640, milles kisitletakse teatavat liiki lennutegevuse

suhtes kohaldatavaid tdiendavaid lennukdlblikkustingimusi ja millega muudetakse méirust (EL) nr 965/2012,
ELT L 106, 24.4.2015, 1k 18-22.
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lennutegevuse eeskirja nduete tditmise aktsepteeritud meetodi muutmise ja/voi vdiksemaid
muudatusi sertifitseerimistingimustes (CS-ETSO, CS-25 ja CS-29).

6. lisa II osa 40. muudatus tuleks iile votta komisjoni méérusesse (EL) nr 965/2012 ja 14. lisa
I koite 17. muudatus, milles kisitletakse iildlennunduse paiste- ja tuletorjeteenustega seotud
sitteid, tuleks iile votta komisjoni miidrusesse (EL) nr 139/2014°.

6. lisa III osa 24. muudatuses, milles kéisitletakse avamerel asuvate varulennuvéljade
kasutamist kopterite pikamaalendudel, tehakse ettepanek ohutuskriteeriumide ja heakskiidu
vajalikkuse kohta. Need ettepanekud vastavad komisjoni middruses (EL) nr 965/2012
sdtestatud eeskirjadele. ELi méérusi ei ole vaja muuta.

6. lisa III osa 24. muudatuse tottu, milles késitletakse ohtlikke kaupu, ei ole vaja muuta ELi
madrusi, sest komisjoni mééruses (EL) nr 965/2012 viidatakse otseselt ICAO 18. lisale ja
sellega seotud tehnilistele juhenditele.

7. lisa 7. muudatus, milles kdsitletakse ohusoidukite registreerimist, registrist kustutamist ja
ithe riigi registrist teise riigi registrisse iilekandmist

7. lisa 7. muudatuses sdtestatakse Shusdidukite registreerimise rakendamiskord, kohandades
registreerimissertifikaadi néidist ja vottes kasutusele registrist kustutamise sertifikaadi vormi.

Kuigi Shusdidukite registreerimise voi registrist kustutamise sertifikaadid ei ole praegu ELi
oigusega reguleeritud, viidatakse 7. lisa 7. muudatuses valdkonnale, mis on hdlmatud
midrusega (EU) nr 1008/2008.° millega kehtestatakse Shusdidukite registreerimise iildine
raamistik ELi tasandil. Pohimote, millest juhindutakse 7. lisa 7. muudatuses, et holbustada
dhusdidukite iilekandmist iihe riigi registrist teise riigi registrisse, vastab misruses (EU) nr
1008/2008 sitestatud eeskirjadele.

8. lisa 109. muudatus, milles kasitletakse riigi kohustusi seoses kolmandate isikute
tehtavate muudatus- ja remonditoodega

8. lisa I osa ja II osa 4. peatiiki muudatusega selgitatakse konstruktsioonimuudatusi tegeva
riigi kohustusi ja teda eristatakse piisavalt Ohusdiduki, mootori voi propelleri algsest
projekteerimis- vOi tootjariigist. See hdlmab puudustega seotud teabe vastuvotmist ja
hindamist ning jitkuvat lennukdlblikkust késitleva kohustusliku teabe viljatootamist ja
levitamist. Uute standardite ja soovituslike tavade puhul piirdutakse jatkuvat lennukdlblikkust
kisitleva kohustusliku teabega seotud kohustuste selgitamisega vaid seetottu, et kehtivate
standardite ja soovituslike tavadega on juba ndutud, et projekteerimine ja/v3i tootmine oleks
selliste muudatus- ja/vdoi remonditéode korral asjaomase Ohusdiduki registreerimisriigile
vastuvoetav.

Stisteem, mille alusel EASA tididab oma kohustusi (projekteerimisriigi  vOi
konstruktsioonimuudatusi tegeva riigina), on juba sitestatud komisjoni mééruses (EL) nr

3 Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta madrus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuviljadega

seotud nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mésrusele (EU) nr 216/2008, ELT
L 44,14.2.2014, Ik 1-34.

6 Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus (EU) nr 1008/2008

ihenduses lennuteenuste osutamist kéasitlevate tihiseeskirjade kohta, ELT L 293, 31.10.2008, 1k 3.
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748/20127. See siisteem hdlmab puudustega seotud teabe vastuvdtmist ja hindamist ning
jatkuvat lennukolblikkust kisitleva kohustusliku teabe viljatootamist ja levitamist.

8. lisa 109. muudatus, milles kdsitletakse lastiruumis tule summutamist puudutavaid sditteid

Muudatusega selgitatakse projekteerimisvoimalusi seoses tule summutamisega suurte
lennukite lastiruumis. Selle muudatusega ei kehtestata praegusele ohusdidukipargile uusi
ndudeid. Selle asemel iihtlustatakse sonastus sellega, mida ndutakse projekteerimisriikide
kehtivates lennukolblikkustingimustes, mis on olemasoleva dhusdidukipargi puhul juba heaks
kiidetud, ja seda kohaldatakse uutele projekteeritavatele Shusdidukitele.

Kavandatud standardid ja soovituslikud tavad ei mojuta komisjoni maarust (EL) nr 748/2012,
sest asjaomaseid noudeid on juba kajastatud sertifitseerimistingimustes (CS-25 ,,Suured
lennukid), mille EASA on vilja andnud miiruse (EL) 2018/1139 artikli 76 punkti 3
kohaselt.

Lisaks kehtestatakse muudatusega uued sitted, millega ndutakse (suurte lennukite puhul) ja
soovitatakse (kopterite ja véikelennukite puhul), et projekti kinnituse omanik esitaks uute
toodetavate ja projekteeritavate dhusdidukite jaoks kditajale teabe lastiruumi sertifitseeritud
tuletdrjevoimekuse kohta. EASA osales nende standardite ja soovituslike tavade koostamisel
ning on seisukohal, et need aitavad kiitajatel méddrata kindlaks konkreetsete Shusdidukite
lastiruumide tule summutamise siisteemide piiranguid.

Uued standardid ja soovituslikud tavad mdjutavad komisjoni médrust (EL) 2015/640. EASA
kavandab eeskirjade koostamise iilesannet nende standardite ja soovituslike tavade
ilevotmiseks, kui ICAO ndukogu on need vastu votnud.

10. lisa 1V koite 91. muudatus

Pérast rakendamiskuupédeva on dhusdidukipargis nii ACAS Xi kui ka kokkupdrke viltimise
eelhoiatussiisteemi (TCAS) versiooniga 7.1 varustatud dhusdidukeid, mida tuleb maapealsetes
sisteemides arvesse votta. ICAO peab tdpsemalt kindlaks tegema ja {iksikasjalikult
kirjeldama, kuidas selliste eri slisteemidega varustatud Ohusodidukipark mdjutab
aeronavigatsiooniteenuse osutajaid. Kuigi eelmine riikidele adresseeritud kiri seda ei hdlma,
peaksid aeronavigatsiooniteenuse osutajad ajakohastama intsidentide uurimise holbustamiseks
oma maapealset siisteemi, et teha kindlaks Shus kokkuporke viltimise siisteemi (ACAS)
tarkvara osanumber. Lisaks v0ib ohtliku vahekauguse teateid (RA) kasutavatel
aeronavigatsiooniteenuse osutajatel olla vaja kohandada nende teadete dekodeerimist
olenevalt sellest, millist liksikasjalikku teavet nende lennujuhtidele kuvatakse. Kuna ACAS II
ja ACAS Xa toimimises on erinevusi, tuleb selliste erinevuste moju kirjeldada iiksikasjalikult
ohus kokkuporke viltimise siisteemi (ACAS) kdsiraamatus (dokument 9863).

Ohusdidukite kiitajate jaoks on mdju piiratud, sest ACAS Xi seadmete kasutuselevdtt on
vabatahtlik. ACAS Xi peamised erinevused seisnevad kokkupdrke viltimise loogikaskeemis
ja seireandmete allikates. Arvestades seda, et kokkuporke véltimise algoritm on piloodi jaoks
labipaistev ja tdendosus, et piloot saab ACAS II ohtliku vahekauguse teate, on védiksem ning
protseduurid jddvad samaks, vOib viita, et koolitus ei pruugi olla vajalik. Vdimalikes
konfliktiolukordades, mis nduavad 6hus kokkupdrke viltimise siisteemi (ACAS) sekkumist,

7 Komisjoni 3. augusti 2012. aasta médrus (EL) nr 748/2012, millega ndhakse ette dhusdidukite ja

nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning
projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad, ELT L 224, 21.8.2012, 1k 1-85.
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annab ACAS Xa ohtliku vahekaugusega seotud hdirete ajastuste, kestuse ja jdrjestuse kohta
juhiseid, mis sarnanevad TCAS II versiooni 7.1 kaudu antavate juhistega, kuid ei ole nendega
identsed . Kuna selline optimeeritud ohutusloogika peaks vdhendama tarbetuid hoiatusi
olukorras, kus konflikti ei esine, ei tohi viljastada ACAS Xa ohtliku vahekauguse teateid
samadel tingimustel nagu TCAS II versiooni 7.1 puhul.

Kuna ACAS II (mis on varustatud kokkupdrke viltimise loogikaskeemi versiooniga 7.1) ja
ACAS Xa toimimises on erinevusi (ehkki protseduurid on samad), tuleb need kindlaks teha.
Muudatuses maérgitakse, et nii TCASi versiooni 7.1 nduetele vastavate siisteemide kui ka
ACAS Xi nouetele vastavate siisteemide juhendmaterjal on esitatud OShus kokkuporke
véltimise siisteemi (ACAS) késiraamatus (dokument 9863). Seni ei ole aga dhus kokkupdrke
viltimise slisteemi (ACAS) kdsiraamatu (dokument 9863) muudatusi 16plikult sisse viidud.

Euroopa digusraamistikku tuleks ajakohastada, et see hdlmaks ACAS Xi kasutamist.

Asjaomased méérused ja/voi nendega seotud juhendmaterjalid hdlmavad komisjoni méérust
(EL) nr 1332/2011® (dhuruumi kasutamise nduded ja kiitamisprotseduurid dhukokkupdrke
véltimiseks) ning komisjoni méédrust (EL) nr 965/2012 (lennutegevus). See voib mojutada
muid méiirusi ning vastavaid nouete tditmise aktsepteeritud meetodeid ja juhendmaterjale.
Samuti tuleks ajakohastada EASA sertifitseerimistingimusi, mis on seotud dhusdiduki pardal
asuvate side-, navigatsiooni- ja seiresiisteemidega (CS-ACNS), ning uuendada Euroopa
tehniliste normatiivide sertifitseerimistingimusi (CS-ETSO).

17. lisa 18. muudatus

ICAO lennundusjulgestuse komisjon vaatas 17. lisa 1dbi oma 32. kohtumisel, mis toimus
virtuaalselt 31. maist 4. juunini 2021. ICAO ndukogu kaalus 25. juunil 2021 oma 223.
istungjdrgu 11. kohtumisel 17. lisa muutmiseks esitatud ettepanekuid. ICAO peasekretir
teavitas ritke 17. lisa 18. muudatusettepanekust 20. juulil 2021 riikidele adresseeritud kirjas
AS 8/2.1-21/48 (konfidentsiaalne).

Kavandatud muudatustega lisatakse 17. lisasse uusi ja/voi muudetakse kehtivaid standardeid
ja soovituslikke tavasid, mis on seotud julgeolekukultuuri, ohusdiduki kiitaja
julgestusprogrammide, registreeritud pagasis I0hkeainete avastamise meetodite ja riiklike
tsiviillennundusjulgestuse kvaliteedikontrolliprogrammidega.

Enamiku 17. lisa 18. muudatusega kehtestatud uute voi muudetud sétete puhul ei ole vaja
muuta liidu digust, sest need on juba osa sellest. Ennetavate turvameetmete valdkonna {ihe
uue standardi puhul on siiski vaja muuta komisjoni rakendusméirust (EL) 2015/1998°.
Muudatusega tagatakse, et tuvastamata pagasi késitlemiseks kehtestatud menetlusi
laiendatakse ka kahtlastele esemetele.

9. lisa 29. muudatus

Enamiku 9. lisa 29. muudatuses kavandatud uute voi muudetud sétete puhul ei ole vaja muuta
liiddu Gigust, sest liidu diguses on neid standardeid juba késitletud. Inimkaubandusega seoses
holmavad transpordialased riiklikud oOigusaktid Euroopa Liidu Noukogu 2002. aasta
raamotsust, millega tugevdatakse karistusdiguslikku raamistikku, et tokestada ebaseaduslikule

8 Komisjoni 16. detsembri 2011. aasta méérus (EL) nr 1332/2011, millega kehtestatakse iihised Shuruumi

kasutamise nduded ja kditamisprotseduurid dhukokkupdrke viltimiseks, ELT L 336, 20.12.2011, 1k 20-22.

9 Komisjoni 5. novembri 2015. aasta rakendusmdirus (EL) 2015/1998, millega nédhakse ette

lennundusjulgestuse thiste pohistandardite rakendamise {iiksikasjalikud meetmed, ELT L 299,
14.11.2015, 1k 1-142.
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piiriiiletamisele,  libisdidule ja  elamisele  kaasaaitamist,'® Euroopa  Noukogu
inimkaubandusvastaste meetmete 2005. aasta konventsiooni!! ning Euroopa Liidu 2011. aasta
direktiivi, milles késitletakse inimkaubanduse tOkestamist ja sellevastast voitlust ning
inimkaubanduse ohvrite kaitset'>. Broneeringuinfoga seoses muudeti ainult mérkust, milles
tdpsustatakse maoistet ,,touge. Neid elemente on juba kisitletud direktiivis (EL) 2016/681,
mis késitleb broneeringuinfo kasutamist terroriaktide ja raskete kuritegude ennetamiseks,
avastamiseks, uurimiseks ja nende eest vastutusele votmiseks'>.

3.2. Liidu nimel voetav seisukoht

Liit tunnistab vajadust iihtlustatud oOigusraamistiku kehtestamise jarele rahvusvahelisel
tasandil.

Elektrooniliste lubade silisteemi rakendamist peetakse eeliseks ja seda tuleks toetada.

6. lisa ja 14. lisa I koite muudatusettepanekud holmavad avamerel asuvaid varulennuvilju,
ildlennunduse piiste- ja tuletorjeteenuseid, lennutegevuse komitee (FLTOPSP) viiendal ja
kuuendal kohtumisel antud suuniseid ning lennuandmete pardasalvestite jatkuvat tookorras
hoidmist. Kuna enamik 6. lisa uutest muudatustest vastavad ELi kehtivatele eeskirjadele ja
iilejadnuid peetakse asjakohaseks, on liidu nimel vdetav seisukoht toetada muudatusi.

Kuna enamik 8. lisa 109. muudatustega seotud uutest standarditest ja soovituslikest tavadest
vastavad ELi kehtivatele eeskirjadele ja iilejadnuid peetakse asjakohaseks, on liidu nimel
voetav seisukoht toetada ettepanekut.

Lisaks tunnistab liit vajadust tagada {ihtlustatud ohutustase ja rakendada tdiustatud
tehnoloogiat, nagu on kavandatud 10. lisa IV kdite muudatuses.

Seega peaks liidu nimel seoses Chicago konventsiooni kavandatud muudatustega vdetav
seisukoht olema mitte teatada oma mittendustumisest ning teatada vastuvoetud meetmete
jargimisest, vastates ICAO poolt riikidele adresseeritud asjaomastele kirjadele, tingimusel et
ICAO ndukogu vdotab kavandatud muudatused vastu sisuliste muudatusteta. Kui liidu
oigusaktid kalduvad vastuvoetud uutest ICAO standarditest korvale pidrast konealuste
standardite kohaldamise kavandatud kuupéeva, st parast 3. novembrit 2022, tuleks ICAO-le
teatada erinevusest nendes konkreetsetes standardites, kuid iiksnes nii kaua, kui on vaja nende
10plikuks rakendamiseks liidu diguses.

17. lisa 18. muudatusettepanek sisaldab muu hulgas uusi ja/véi muudetud sitteid, mis
késitlevad: uut soovituslikku tava seoses julgeolekukultuuriga; uut standardit seoses
ohusoiduki kéitaja julgestusprogrammidega; uut standardit seoses registreeritud pagasis
Idhkeainete avastamise meetoditega ning uut standardit, milles kirjeldatakse riikliku
tsiviillennundusjulgestuse kvaliteedikontrolliprogrammi olulisi elemente.

Noukogu 28. novembri 2002. aasta raamotsus, millega tugevdatakse karistusdiguslikku raamistikku, et
tokestada ebaseaduslikule piirililetamisele, labisdidule ja eclamisele kaasaaitamist, ELT L 328,
5.12.2002, 1k 1-3.

Euroopa Noukogu inimkaubanduse vastu voitlemise konventsioon (CETS nr 197), kittesaadav aadressil
https://www.coe.int/en/web/conventions/full-list/-/conventions/treaty/197.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. aprilli 2011. aasta direktiiv 2011/36/EL, milles késitletakse
inimkaubanduse tokestamist ja sellevastast voitlust ning inimkaubanduse ohvrite kaitset, ELT L 101,
15.4.2011, Ik 1-11.

13 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/681, mis késitleb
broneeringuinfo kasutamist terroriaktide ja raskete kuritegude ennetamiseks, avastamiseks, uurimiseks
ja nende eest vastutusele votmiseks, ELT L 119, 4.5.2016, 1k 132—-149.
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Kdigi nende sitete eesmérk on tugevdada iileilmset lennundusjulgestuse ldhtetaset, mistottu
neid tuleks toetada tervikuna. Enamik kavandatavatest sétetest on juba osa liidu digusest ja
seega litkmesriigid rakendavad neid.

7. lisa 7. muudatuse eesmérk on holbustada dhusdidukite tilekandmist {ihe riigi registrist teise
riigi registrisse. ELi kehtivad eeskirjad, mis lubavad registreerida Ohusodiduki teises
litkmesriigis vOi kolmandas riigis, ldhtuvad samast pohimdttest. Seetdttu tuleks seda
muudatust toetada.

9. lisa 29. muudatuse eesmérk on suurendada valmisolekut tulevasteks pandeemiateks, vottes
oppust COVID-19 pandeemiast ja kehtestades piisavad meetmed esmaseks reageerimiseks
tulevastele pandeemiatele, ning vdidelda inimkaubandusega, tootades vilja tervikliku
strateegia. Lisaks holmab see muudatus vidiksemaid, kuid kasulikke muudatusi seoses
repatrieerimislendude ja puuetega reisijate lennutranspordiga ning ithe mérkuse muutmist
broneeringuinfo osas. Seetdttu tuleks seda muudatust toetada.

4. OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusoiguslik alus
4.1.1. Pohimotted

Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi toimimise leping®) artikli 218 Idikega 9 on
ette ndhtud otsused, millega kehtestatakse ,,lepingus sétestatud organis liidu nimel voetavad
seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb vastu votta digusliku toimega akte, vilja arvatud
digusaktid, millega tdiendatakse voi muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku*.

ELi toimimise lepingu artikli 218 10iget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige vdi asjaomase kokkuleppe osaline'*,

Termin ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on Siguslikud tagajirjed asjaomase
organi suhtes kehtiva rahvusvahelise diguse normide alusel. Selle mdiste alla kuuluvad ka
sellised diguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, kuid mis
,,voivad mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu vdetud digusaktide sisu*!®.

4.1.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul
ICAO ndukogu on lepinguga, tipsemalt Chicago konventsiooniga loodud organ.

Chicago konventsiooni artikli 54 kohaselt votab ICAO ndukogu vastu rahvusvahelised
standardid ja soovituslikud tavad, mis méératakse kindlaks Chicago konventsiooni lisades.
Need on diguslike tagajargedega oigusaktid. Nende aktide teatav diguslik toime voib oleneda
mittendustumist ja erinevusi késitlevatest teadetest ning nende teadete tingimustest. Seetdttu
kuulub selliste teadete kohta liidu seisukoha vastuvdtmine ELi toimimise lepingu artikli 218
16ike 9 kohaldamisalasse.

Enamik kavandatud aktidest vdivad otsustavalt mdjutada ELi oOigusaktide, tipsemalt
komisjoni médruse (EL) nr 1178/2011, komisjoni méadruse (EL) nr 1139/2018, komisjoni
miiruse (EL) nr 965/2012, komisjoni méiruse (EL) 2015/640, miiruse (EU) nr 1008/2008,
komisjoni méadruse (EL) nr 139/2014, komisjoni méadruse (EL) nr 1332/2011 ja komisjoni
méiiruse (EL) 2015/1998 sisu.

14 Euroopa Kohtu 7. oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.

15 Euroopa Kohtu 7. oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.

13

ET



ET

4.2. Materiaal6iguslik alus
4.2.1.  Pohimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus soltub eelkdige
selle vastuvoetud akti eesmérgist ja sisust, mille kohta liidu nimel seisukoht vdetakse. Kui
vastuvoetud aktiga taotletakse kahte eesmirki voi reguleeritakse kahte valdkonda ning iiht
neist vOib pidada peamiseks, samas kui teine on korvalise tdhtsusega, peab ELi toimimise
lepingu artikli 218 16ike 9 kohasel otsusel olema iiksainus materiaaldiguslik alus, st peamise
voi lilekaaluka eesmirgi voi valdkonna tottu ndutav diguslik alus.

4.2.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul
Vastuvdetud akti pohieesmairk ja sisu on seotud iihise transpordipoliitikaga.

Seepirast on kavandatava otsuse materiaaldiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100
16ige 2.

4.3. Kokkuvote

Noukogu otsuse ettepaneku Oiguslik alus on ELi toimimise lepingu artikli 100 1dige 2
koostoimes ELi toimimise lepingu artikli 218 1d6ikega 9.

14

ET



ET

2022/0003 (NLE)
Ettepanek:

NOUKOGU OTSUS

Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO)

noukogu 225. istungjargul voetava seisukoha kohta seoses rahvusvahelise

tsiviillennunduse konventsiooni 1. lisa 178. muudatuse, 6. lisa I osa 47. muudatuse, 6. lisa

II osa 40. muudatuse, 6. lisa III osa 24. muudatuse, 7. lisa 7. muudatuse, 8. lisa 109.

muudatuse, 10. lisa IV koite 91. muudatuse, 14. lisa I koite 17. muudatuse, 17. lisa 18.

muudatuse ja 9. lisa 29. muudatuse kavandatud vastuvotmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle

artikli 100 16iget 2 koostoimes artikli 218 loikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

ning arvestades jargmist:

(1)

2

€)

(4)

©)

(6)

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon (edaspidi ,,Chicago konventsioon®),
mille eesmérk on reguleerida rahvusvahelist lennutransporti, joustus 4. aprillil 1947.
Sellega loodi Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (edaspidi ,,ICAO®).

Liitkmesriigid on Chicago konventsiooni osalisriigid ja ICAO litkmed ning liidul on
teatavates ICAO organites vaatleja staatus. [CAO ndukogus on praegu esindatud seitse
litkkmesriiki.

Chicago konventsiooni artikli 54 kohaselt vdib ICAO ndukogu votta vastu
rahvusvahelised standardid ja soovituslikud tavad ning méérata need kindlaks Chicago
konventsiooni lisades.

ICAO noukogu kavatseb oma 225. istungjargul vastu votta rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni 1. lisa 178. muudatuse, 6. lisa I osa 47. muudatuse, 6.
lisa II osa 40. muudatuse, 6. lisa III osa 24. muudatuse, 7. lisa 7. muudatuse, 8. lisa
109. muudatuse, 10. lisa IV koite 91. muudatuse, 14. lisa I koite 17. muudatuse, 17.
lisa 18. muudatuse ja 9. lisa 29. muudatuse.

1. lisa muudatuse peamine eesmidrk on vdimaldada tdhususe suurendamiseks
lennundusspetsialistide elektrooniliste lubade slisteemi rakendamist.

6. lisa I, II ja III osa muudatuste peamine eesmdrk on tugevdada Chicago
konventsiooni kohast Oigusraamistikku, et hoida lennuandmete pardasalvestid
jatkuvalt  tookorras; muuta selgemaks sdtted, mis késitlevad pikema
korvalekaldumisajaga lende (EDTO) ja imikute pédsteveste; kohustada teatavaid
lennukeid kasutama maapinnaga kokkupdrke véltimise siisteemi (GPWS); lisada uus
standard, mille kohaselt teatavatele tingimustele vastavad lennukid varustatakse
lennurajalt véljasditmise eest hoiatavate siisteemidega (ROAAS); kehtestada
vihendatud kéitamismiinimumid seoses suutlikkusel pdhinevate lennuviljade
kditamismiinimumidega (PBAOM); tagada, et lennuvéljal, kus toimub kavandatud
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(7

®)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

kditamine, on olemas piisavad pidiste- ja tuletOrjerajatised ja -teenused; ajakohastada
varulennuvédljade kindlaksmédramiseks sdtteid, mis késitlevad avamerel asuvate
varulennuviljade kasutamist kopterite pikamaalendudel; lisada sitted ohtlike kaupade
veo kohta kopterites ja ajakohastada seonduvaid koolitust kisitlevaid satteid.

14. lisa I koite (milles késitletakse iildlennunduse pédste- ja tuletorjeteenuseid)
muudatuse peamine eesmirk on jitta iildlennundus véilja 14. lisa pédste- ja
tuletdrjeteenuseid kdsitlevatest sitetest.

7. lisa muudatuse peamine eesmérk on hdlbustada dhusdidukite lilekandmist iihe riigi
registrist teise riigi registrisse, kohandades registreerimissertifikaadi néidist ja vottes
kasutusele registrist kustutamise sertifikaadi vormi.

8. lisa muudatuse peamine eesmérk on suurendada selgust ning tagada, et mis tahes
muudatus- ja remonditdid heakskiitvatel riikidel oleks selge arusaam oma jatkuvast
vastutusest lennukolblikkuse eest, ning selgitada projekteerimisvoimalusi seoses tule
summutamisega suurte lennukite, kopterite ja véikelennukite lastiruumis.

10. lisa IV koéite muudatuse peamine eesmirk on vdtta kasutusele ACAS X ja
vihendada dhus kokkupdrke viltimise slisteemi valehdirete arvu.

17. lisa 18. muudatuse peamine eesméirk on lisada 17. lisasse uusi ja/vdi muuta
kehtivaid standardeid ja soovituslikke tavasid, mis on seotud julgeolekukultuuri,
Ohusodiduki kéitaja  julgestusprogrammide, registreeritud pagasis lohkeainete
avastamise meetodite ja ritklike tsiviillennundusjulgestuse
kvaliteedikontrolliprogrammidega.

9. lisa 29. muudatuse peamine eesmérk on suurendada riikide valmisolekut tulevasteks
pandeemiateks, vottes dppust COVID-19 pandeemiast ja kehtestades 9. lisas piisavad
meetmed esmaseks reageerimiseks tulevastele pandeemiatele. Samuti kisitletakse
muudatuses voitlust inimkaubandusega, tootades vilja standardid tervikliku strateegia
jaoks. Lisaks holmab muudatus vidiksemaid, kuid kasulikke muudatusi seoses
repatrieerimislendude ja puuetega reisijate lennutranspordiga ning mdistet ,,tduge*
tdpsustava markuse muutmist broneeringuinfo osas.

On asjakohane maiérata kindlaks liidu nimel ICAO ndukogus voetav seisukoht, sest
Chicago konventsiooni 1. lisa 178. muudatus, 6. lisa I osa 47. muudatus, 6. lisa II osa
40. muudatus, 6. lisa III osa 24. muudatus, 7. lisa 7. muudatus, 8. lisa 109. muudatus,
10. lisa IV koite 91. muudatus, 14. lisa I koite 17. muudatus, 17. lisa 18. muudatus ja
9. lisa 29. muudatus vdivad otsustavalt mojutada liidu diguse sisu, tdpsemalt komisjoni
madrust (EL) nr 1178/2011, komisjoni méadrust (EL) nr 1139/2018, komisjoni méaérust
(EL) nr 965/2012, komisjoni miérust (EL) 2015/640, komisjoni miirust (EL) nr
139/2014, komisjoni madrust (EL) nr 1332/2011 ja komisjoni maéérust (EL)
2015/1998.

Liidu seisukoht ICAO ndukogu 225. istungjdrgul voi {thel sellele jargneval
istungjérgul seoses Chicago konventsiooni 1. lisa 178. muudatuse, 6. lisa I osa 47.
muudatuse, 6. lisa II osa 40. muudatuse, 6. lisa III osa 24. muudatuse, 7 lisa 7.
muudatuse, 8. lisa 109. muudatuse, 10. lisa IV koite 91. muudatuse, 14. lisa I koite 17.
muudatuse, 17. lisa 18. muudatuse ja 9. lisa 29. muudatuse kavandatud vastuvotmisega
ritkidele adresseeritud kirjades AN 12/1.1.25-20/112, AN 11/1.1.34-20/75, AN 3/45-
20/85 ja AN 3/1.2-20/76, AN 7/1.3.105-20/42, SP 55/4-20/94, AS 8/2.1-21/48
(konfidentsiaalne) ja EC 6/3 — 21/67 esitatud kujul peaks olema neid muudatusi
tervikuna toetada. Konealust seisukohta peaksid véljendama liidu nimel {ihiselt
tegutsedes liidu litkkmesriigid, kes on ICAO ndukogu litkmed.
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(15)

(16)

Liidu seisukoht pérast seda, kui ICAO ndukogu on vastu votnud rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni 1. lisa 178. muudatuse, 6. lisa I osa 47. muudatuse, 6.
lisa II osa 40. muudatuse, 6. lisa III osa 24. muudatuse, 7. lisa 7. muudatuse, 8. lisa
109. muudatuse, 10. lisa IV koite 91. muudatuse, 14. lisa I koite 17. muudatuse, 17.
lisa 18. muudatuse ja 9. lisa 29. muudatuse, millest ICAO peasekretér teatab ICAO
ritkidele adresseeritud kirjaga, peaks olema mitte teatada oma mittendustumisest ning
teatada vastuvoetud muudatuste jargimisest tingimusel, et muudatused voetakse vastu
oluliste muutusteta. Kui liidu digusaktid kalduvad &sja vastuvdetud standarditest ja
soovituslikest tavadest korvale parast konealuste standardite ja soovituslike tavade
kohaldamise kavandatud kuupéeva, tuleks kooskodlas Chicago konventsiooni artikliga
38 teatada ICAO-le erinevusest nende konkreetsete standardite ja soovituslike
tavadega ajavahemikul, mil see korvalekalle esineb.

Seda seisukohta peaksid viljendama koik liidu liikmesriigid,

ON VASTU VOTNUD JARGMISE OTSUSE:

Artikkel 1

ICAO ndukogu 225. istungjérgul voi iihel sellele jérgneval istungjérgul liidu nimel
voetav seisukoht on toetada Chicago konventsiooni kavandatud muudatusi, nimelt 1.
lisa 178. muudatuse, 6. lisa I osa 47. muudatuse, 6. lisa II osa 40. muudatuse, 6. lisa
IIT osa 24. muudatuse, 7. lisa 7. muudatuse, 8. lisa 109. muudatuse, 10. lisa IV koite
91. muudatuse, 14. lisa I koite 17. muudatuse, 17. lisa 18. muudatuse ja 9. lisa 29.
muudatuse vastuvotmist tervikuna.

Seisukoht, mis voetakse liidu nimel tingimusel, et ICAO ndukogu vdtab sisuliste
muudatusteta vastu Chicago konventsiooni kavandatud muudatused, millele on
osutatud 15ikes 1, nimelt 1. lisa 178. muudatuse, 6. lisa I osa 47. muudatuse, 6. lisa II
osa 40. muudatuse, 6. lisa III osa 24. muudatuse, 7. lisa 7. muudatuse, 8. lisa 109.
muudatuse, 10. lisa IV koite 91. muudatuse, 14. lisa I koite 17. muudatuse, 17. lisa
18. muudatuse ja 9. lisa 29. muudatuse, on mitte teatada oma mittendustumisest ning
teatada vastuvoetud meetme jargimisest, vastates [CAO poolt riikidele adresseeritud
asjaomasele kirjale. Kui liidu oigusaktid kalduvad vastuvdetud standarditest ja
soovituslikest tavadest korvale pérast konealuste standardite ja soovituslike tavade
kohaldamise kavandatud kuupdeva, tuleb ICAO-le teatada erinevusest nende
konkreetsete standardite ja soovituslike tavadega.

Artikkel 2

Artikli 1 161kes 1 osutatud seisukoha esitavad tihiselt tegutsedes liikmesriigid, kes on ICAO
ndukogu litkmed.

Artikli 1 16ikes 2 osutatud seisukohta véljendavad koik liikmesriigid.

Artikkel 3

Kaesolev otsus on adresseeritud litkmesriikidele.
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Briissel,

Noukogu nimel
esimees
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