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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2020/...

Z dnia ...

zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009 i (UE) nr 1024/2012

w celu dostosowania ich do zmian w transporcie drogowym

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regiondw?,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza?,

1 Dz.U. C 197 z 8.6.2018, s.38.

2 Dz.U.C 176 2 23.5.2018, s. 57.

3 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. [(Dz.U. ...)/(dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym)] oraz stanowisko Rady w pierwszym czytaniu
z dnia 7 kwietnia 2020 r. [(Dz.U. ...) / (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzedowym)]. Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ... [(Dz.U. ...)/(dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urz¢gdowym)].
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Z doswiadczenia zwigzanego z wdrazaniem rozporzadzen Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1071/2009! i (WE) nr 1072/20092 wynika, ze w odniesieniu do niektorych

zagadnien przepisy zawarte w tych rozporzadzeniach mozna udoskonali¢.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajgce wspolne zasady dotyczace warunkow wykonywania
zawodu przewoznika drogowego 1 uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300

z 14.11.2009, s. 51).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 dotyczace wspdlnych
zasad dostgpu do rynku miedzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U. L 300

z 14.11.2009, s. 72).
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Dotychczas, o ile prawo krajowe nie stanowi inaczej, przepisy dotyczace dostepu do
zawodu przewoznika drogowego nie miaty zastosowania do przedsigbiorcow
wykonujacych zawod przewoznika drogowego rzeczy wytacznie z wykorzystaniem
pojazddéw silnikowych, ktorych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 tony, lub
zespolow pojazdow, ktore nie przekraczajg tego limitu. Liczba takich przedsiebiorstw,
prowadzacych dziatalno$¢ zard6wno w zakresie przewozow krajowych, jak

1 migdzynarodowych, ro$nie. W zwigzku z tym niektore panstwa cztonkowskie
postanowity stosowac do tych przedsigbiorstw przepisy dotyczace dostepu do zawodu
przewoznika drogowego, przewidziane w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009.
Rozporzadzenie to nalezy zmieni¢, aby poprzez okreslenie wspolnych przepisow uniknaé
ewentualnych luk prawnych 1 zapewni¢ minimalny poziom profesjonalizacji sektora
wykorzystujacego pojazdy silnikowe, ktore sa przeznaczone wytacznie do przewozu
rzeczy 1 ktorych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 tony, a tym samym aby
zblizy¢ warunki konkurencji miedzy wszystkimi przewoznikami. Wymogom dotyczacym
dostepu do zawodu nalezy nada¢ obowigzkowy charakter w odniesieniu do przewoznikdéw
wykorzystujacych w transporcie migdzynarodowym pojazdy silnikowe lub zespoty
pojazdow, ktore sg przeznaczone wylacznie do przewozu rzeczy i ktoérych dopuszczalna

masa catkowita przekracza 2,5 tony, ale nie przekracza 3,5 tony.
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3)

(4)

©)

Na mocy rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009 niektore rodzaje dziatalno$ci w ramach
migdzynarodowego przewozu rzeczy sa wytaczone z obowigzku posiadania licencji
wspolnotowej zezwalajgcej na dostep do europejskiego rynku przewozow drogowych
rzeczy. W ramach organizacji tego rynku przedsi¢biorcy przewozu drogowego rzeczy,
ktérzy w swoich przewozach wykorzystuja pojazdy silnikowe lub zespoty pojazdow

o dopuszczalnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 2,5 tony, powinni by¢ wytaczeni

z obowiazku posiadania licencji wspolnotowej lub innego rodzaju zezwolenia na przewoz.

Choc¢ pojazdy, ktorych dopuszczalna masa catkowita jest nizsza od pewnego parametru, sg
wylaczone z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, rozporzadzenie to
daje panstwom czlonkowskim mozliwo$¢ stosowania czgsci lub wszystkich jego

przepisow do takich pojazdow.

Obecnie panstwa cztonkowskie maja mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowych wymogow
w zakresie dostepu do zawodu przewoznika drogowego oprocz tych okreslonych

w rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009. Skorzystanie z tej mozliwos$ci nie okazato si¢
konieczne dla zaspokojenia pilnych potrzeb i doprowadzito do r6éznic w dostegpie do

zawodu. Nalezy zatem od tego odstapic.
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(6) Aby zwalcza¢ zjawisko wykorzystywania tzw. firm ,,skrzynek pocztowych” oraz
zagwarantowac uczciwg konkurencj¢ i rowne warunki na rynku wewngtrznym, konieczne
jest zapewnienie, aby przewoznicy drogowi majacy siedzib¢ w danym panstwie
cztonkowskim faktycznie i w sposob ciggly przebywali na jego terytorium oraz prowadzili
dziatalno$¢ transportowg z tego panstwa. W zwigzku z tym oraz w §wietle zdobytych
doswiadczen konieczne jest doprecyzowanie i wzmocnienie przepisOw dotyczacych
istnienia rzeczywistej i statej siedziby, unikajac przy tym wprowadzania

nieproporcjonalnych obcigzen administracyjnych.

(7) Faktyczne przebywanie w sposob ciagly w panstwie cztonkowskim siedziby powinno
w szczegblnosci oznacza¢ wymog, aby dany przedsigbiorca wykonywat przewozy
z wykorzystaniem odpowiedniego sprz¢tu technicznego znajdujacego sie¢ w tym panstwie

cztonkowskim.
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W rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009 wymaga si¢ od przedsigbiorcéw rzeczywistego

i ciggltego wykonywania przewozow przy uzyciu odpowiedniego sprzetu technicznego

1 odpowiednich urzadzen technicznych zlokalizowanych w bazie eksploatacyjnej, ktora
znajduje si¢ w panstwie cztonkowskim siedziby, oraz zezwala si¢ na wprowadzenie
dodatkowych wymogow na szczeblu krajowym, przy czym najcze¢sciej dotycza one
dysponowania miejscami parkingowymi w panstwie cztonkowskim siedziby. Jednakze
wymogi te stosowane sg niejednolicie 1 nie byly wystarczajace, aby zapewnic rzeczywisty
zwigzek z tym panstwem cztonkowskim, w celu skutecznego zwalczania firm ,,skrzynek
pocztowych” i zmniejszania ryzyka wystepowania systematycznego kabotazu oraz
zatrudniania kierowcow nomadycznych z przedsigbiorstwa, do ktérego pojazdy nie
wracajg. Biorgc pod uwagg, ze w celu zapewnienia wlasciwego funkcjonowania rynku
wewnetrznego w obszarze transportu niezbg¢dne moga by¢ przepisy szczegdlne w sprawie
swobody przedsiebiorczosci i $wiadczenia ustug, wskazana jest dalsza harmonizacja
wymogow dotyczacych siedziby i wzmocnienie wymogow zwigzanych z przebywaniem
pojazdow wykorzystywanych przez przewoznika na terytorium panstwa cztonkowskiego

siedziby.
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Doprecyzowanie minimalnego okresu, po ktérym pojazd musi powrdci¢ do panstwa
siedziby, przyczynia si¢ rowniez do zapewnienia nalezytego utrzymania pojazdoéw przy
uzyciu wyposazenia technicznego znajdujacego si¢ w panstwie czlonkowskim siedziby

1 utatwia przeprowadzanie kontroli. Cykl takich powrotow powinien by¢
zsynchronizowany z obowigzkiem natozonym na przedsigbiorstwo transportowe
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 561/2006! dotyczgcym
organizowania jego przewozow w sposob umozliwiajacy kierowcy powr6t do domu nie
rzadziej niz raz na cztery tygodnie, tak aby oba obowigzki mogly by¢ speiniane przez
powrdt kierowcy wraz z pojazdem nie rzadziej niz raz na dwa czterotygodniowe cykle.
Synchronizacja ta wzmacnia prawo kierowcy do powrotu i zmniejsza ryzyko, ze pojazd
musiatby powrdci¢ do panstwa siedziby jedynie w celu spelnienia tego nowego wymogu
dotyczacego siedziby. Wymog powrotu do panstwa cztonkowskiego siedziby nie powinien
jednak wymagac¢ przeprowadzenia okreslonej liczby operacji w panstwie cztonkowskim
siedziby ani w inny sposob ogranicza¢ mozliwosci §wiadczenia przez przewoznikoéw ushug

na rynku wewnetrznym.

W zakresie, w jakim dostep do zawodu przewoznika drogowego zalezy od dobrej reputacji
danego przedsigbiorcy, potrzebne jest doprecyzowanie w odniesieniu do osob, ktorych
postepowanie nalezy bra¢ pod uwage, procedur administracyjnych, ktorych nalezy
przestrzegac, 1 okresOw karencji wymaganych do odzyskania dobrej reputacji po jej utracie

przez zarzadzajacego transportem.

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepisoéw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85

1 (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L
102 z 11.4.2006, s. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

Do punktéw istotnych przy ocenie dobrej reputacji nalezy doda¢ powazne naruszenia
krajowych przepisow podatkowych ze wzgledu na ich potencjalny znaczny wplyw na

warunki uczciwej konkurencji na rynku transportu drogowego.

Do punktéw istotnych przy ocenie dobrej reputacji nalezy doda¢ powazne naruszenia
unijnych przepiséw dotyczacych delegowania pracownikéw w transporcie drogowym,
kabotazu i prawa wtasciwego dla zobowigzan umownych ze wzgledu na ich potencjalny

znaczny wptyw na rynek transportu drogowego oraz ochrong¢ socjalng pracownikéw.

Ze wzgledu na znaczenie uczciwej konkurencji na rynku wewngtrznym przy ocenie dobre;j
reputacji zarzadzajacych transportem i przedsigbiorcéw transportowych nalezy bra¢ pod
uwage naruszenia przepisow unijnych w tym zakresie, w tym przepisow dotyczacych
dostepu do rynku, takich jak przepisy dotyczace kabotazu. Nalezy odpowiednio
doprecyzowa¢ warunki, na jakich powierzono Komisji uprawnienia do okreslenia wagi

odno$nych naruszen.

Wiasciwe organy krajowe miaty trudnosci z okresleniem dokumentow, ktore
przedsiebiorcy transportowi mogg sktadaé jako potwierdzenie zdolnos$ci finansowej,
szczegblnie w przypadku braku po$wiadczonych rocznych sprawozdan finansowych.
Nalezy zatem doprecyzowac przepisy dotyczace dowoddéw wymaganych do celow

wykazania zdolnosci finansowe;.
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(14)

(15)

Przedsigbiorcy wykonujacy zawod przewoznika drogowego rzeczy w transporcie
migdzynarodowym, wykorzystujacy pojazdy silnikowe lub zespoty pojazdéw
przeznaczone wylacznie do przewozu rzeczy, ktorych dopuszczalna masa catkowita
przekracza 2,5 tony, ale nie przekracza 3,5 tony, powinni mie¢ minimalng zdolnos¢
finansowa, aby zapewni¢, ze dysponuja oni $srodkami niezb¢dnymi do statego

1 dlugoterminowego wykonywania przewozow drogowych. Poniewaz jednak przewozy
wykonywane z wykorzystaniem tych pojazdow maja na ogédt ograniczony zakres,
odnoszace si¢ do nich wymogi zdolnosci finansowej powinny by¢ mniej rygorystyczne niz
te, ktore maja zastosowanie do przewoznikow wykorzystujacych pojazdy o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony. Przy ustalaniu wymaganej zdolnos$ci finansowe;j
nalezy uwzgledni¢ zespoty pojazdow. Wiasciwe organy powinny stosowac wyzsze
wymogi finansowe, jezeli dopuszczalna masa catkowita zespotu pojazdow przekracza 3,5

tony.

W celu utrzymania i stworzenia wysokich standardow dla przedsigbiorcéw bez wywierania
negatywnego wplywu na rynek wewnetrzny transportu drogowego, panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ zastosowania wymogoéw finansowych zwigzanych

z uzytkowaniem pojazdoéw ciezarowych rowniez wobec przedsigbiorcow majacych
siedzibg¢ na ich terytorium w odniesieniu do pojazdow, ktorych dopuszczalna masa

catkowita nie przekracza 3,5 tony.
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(16) W celu zapewnienia rzetelno$ci w transporcie drogowym i poprawy windykacji
wierzytelno$ci wobec podmiotdw prawa publicznego panstwa cztonkowskie powinny mie¢
mozliwo$¢ wymagania wypeliniania zobowigzan ptatniczych na rzecz podmiotow
publicznych, takich jak naleznosci z tytulu podatku od wartosci dodanej 1 sktadki na
ubezpieczenie spoteczne, oraz wymagania, by przedsigbiorcy nie podlegali postgpowaniom

majacym na celu ochrong ich aktywow.

(17) Informacje na temat przewoznikéw znajdujace si¢ w krajowych rejestrach elektronicznych
powinny by¢ mozliwie jak najbardziej kompletne i aktualne, tak aby krajowe organy
odpowiedzialne za egzekwowanie odpowiednich przepiséw dysponowaly wystarczajacymi
informacjami o przewoznikach bedacych przedmiotem kontroli. W szczegdlnosci
informacje dotyczace numerow rejestracyjnych pojazdow, ktérymi dysponuja
przewoznicy, oraz oceny zwigzanego z tymi przewoznikami ryzyka powinny pozwoli¢ na
lepsze egzekwowanie przepisoOw rozporzadzen (WE) nr 1071/2009 i (WE) nr 1072/2009
w wymiarze krajowym i transgranicznym. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ przepisy

dotyczace krajowego rejestru elektronicznego.
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(18) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonania niniejszego rozporzadzenia, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjmowania mi¢dzy innymi procedur
technicznych w zakresie elektronicznego dostepu do krajowych rejestréw elektronicznych
innych panstw cztonkowskich. Moze to obejmowac procedury niezbedne do zapewnienia,
aby podczas kontroli drogowych wtasciwe organy mialy dostep do zharmonizowane;j
oceny ryzyka przedsigbiorstwa na mocy art. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2006/22/WE!. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/20112.

(19) Definicja najpowazniejszych naruszen dotyczacych przekroczenia dziennego czasu
prowadzenia pojazdu, przewidziana w zalaczniku IV do rozporzadzenia
(WE) nr 1071/2009, nie odpowiada obecnie obowigzujacym przepisom okreslonym
w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006. Niesp6jnos¢ ta prowadzi do niepewnosci prawa
i rozbieznych praktyk wsrdd organéw krajowych, a co za tym idzie, do trudnosci
w egzekwowaniu tych przepiséw. Dlatego definicje te nalezy doprecyzowac, aby zapewnic

spdjno$¢ migdzy tymi dwoma rozporzadzeniami.

1 Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.

w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006

1 (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepisoOw socjalnych
dotyczacych dziatalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajgca dyrektywe Rady
88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011, s. 13).
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(20) Przepisy dotyczace transportu krajowego realizowanego na zasadzie tymczasowosci przez
przewoznikOw niemajacych siedziby w przyjmujacym panstwie cztonkowskim (zwanego
dalej ,,kabotazem’) powinny by¢ jasne, proste i latwe do wyegzekwowania a jednoczesnie

powinny utrzymywac osiggniety do tej pory poziom liberalizacji.

(21) Przewozy kabotazowe powinny poméc w zwigkszeniu wspdtczynnika obcigzenia
pojazdow ciezarowych i ograniczenia pustych przebiegéw i powinny by¢ dozwolone, o ile
nie s3 wykonywane w sposob powodujacy powstanie statej lub ciaglej dziatalnosci
w danym panstwie cztonkowskim. W celu zapewnienia, by przewozy kabotazowe nie byty
wykonywane w sposob skutkujacy prowadzeniem stalej lub ciaglej dziatalnos$ci,
przewoznicy nie powinni mie¢ mozliwosci wykonywania przewozow kabotazowych
w tym samym panstwie cztonkowskim przez pewien czas po zakonczeniu okresu

przeznaczonego na wykonywanie przewozow kabotazowych.
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(22)

Dalsza liberalizacja kabotazu ustanowiona art. 4 dyrektywy Rady 92/106/EWG!

w poréwnaniu do kabotazu wykonywanego na podstawie rozporzadzenia

(WE) nr 1072/2009 wptyneta korzystnie na promowanie transportu kombinowanego

1 powinna co do zasady zosta¢ utrzymana, nalezy jednak zapewni¢, aby nie dochodzito do
naduzy¢. Do$wiadczenie wskazuje, ze w pewnych regionach Unii przepis ten byt
systematycznie wykorzystywany jako sposéb na obchodzenie tymczasowego charakteru
kabotazu i jako podstawa stalej obecnosci pojazdéw w panstwie czlonkowskim innym niz
panstwo siedziby przedsigbiorcy. Takie nieuczciwe praktyki mogg prowadzi¢ do dumpingu
socjalnego i zagrazaja przestrzeganiu ram prawnych dotyczacych kabotazu. W zwigzku

z tym panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos$¢ wprowadzenia odstgpstwa od art. 4
dyrektywy 92/106/EWG 1 stosowania przepisow dotyczacych kabotazu zawartych

w rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009 w celu rozwigzania takich probleméw poprzez
wprowadzenie proporcjonalnego ograniczenia ciggtego przebywania pojazdow na swoim

terytorium.

Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych
zasad dla niektorych typodw transportu kombinowanego towarow miedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38).
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(23)

Efektywne i skuteczne egzekwowanie przepisow to warunek wstepny uczciwe;j
konkurencji na rynku wewnetrznym. Dalsza cyfryzacja narzedzi kontrolnych stuzacych do
egzekwowania przepiséw ma kluczowe znaczenie, poniewaz odcigzy organy kontrolne,
ograniczy zbe¢dne obcigzenia administracyjne dla przewoznikéw mi¢dzynarodowych,

w tym w szczegolnosci dla matych i $rednich przedsiebiorstw, a takze pozwoli

w wickszym zakresie ukierunkowac kontrole na przewoznikéw o wysokim stopniu ryzyka
oraz na wykrywanie naduzy¢. Nalezy doprecyzowac srodki, za pomoca ktorych
przewoznicy drogowi moga wykazac¢ zgodno$¢ z przepisami dotyczacymi przewozow
kabotazowych. Kontrole drogowe powinny by¢ przeprowadzane w oparciu o dokumenty
przewozowe i, jezeli sa dostepne, zapisy tachografu. W celu uproszczenia dostarczania
odpowiednich dowodéw oraz ich przetwarzania przez wlasciwe organy, wykorzystywanie
1 przekazywanie informacji przewozowych w formie elektronicznej nalezy uzna¢ za
sposob wykazania zgodnos$ci z przepisami. Uzywany do tego celu format powinien
zapewnia¢ wiarygodnos¢ i autentyczno$¢. Ze wzgledu na coraz czgstsze stosowanie
efektywnej elektronicznej wymiany informacji w sektorze transportu i logistyki, wazne jest
zapewnienie spojnosci ram regulacyjnych i1 ustanowienie przepisow dotyczacych

uproszczenia procedur administracyjnych.
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(24) Przedsigbiorcy transportowi sg adresatami przepiséw dotyczacych przewozow
mi¢dzynarodowych i jako tacy ponosza konsekwencje wszelkich popelnianych przez
siebie naruszen. Jednakze, w celu unikni¢cia naduzy¢ ze strony przedsigbiorcow
zamawiajacych ustugi przewozowe u przewoznikoéw drogowych rzeczy, panstwa
cztonkowskie powinny rowniez ustanowic jasne i przewidywalne przepisy dotyczace kar
wobec nadawcow, spedytorow, wykonawcow i podwykonawcow, jezeli wiedzieli oni lub,
w $wietle wszystkich istotnych okoliczno$ci, powinni byli wiedzie¢, ze zlecone przez nich
ushugi transportowe wigza si¢ z naruszaniem przepisOw rozporzadzenia

(WE) nr 1072/2009.

(25) Europejski Urzad ds. Pracy, ktorego zakres dziatalno$ci, okre§lony w art. 1 ust. 4
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/11491, obejmuje
rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009, bedzie odgrywat wazna role we wspieraniu panstw
cztonkowskich w odpowiednim egzekwowaniu przepisow niniejszego rozporzadzenia.
Rola ta bedzie w szczegdlnosci dotyczyta skoordynowanych kontroli, utatwiania
wspoOtpracy 1 wymiany informacji migdzy panstwami czlonkowskimi, promowania
1 wymiany najlepszych praktyk, wspierania budowania potencjatu, szkolen i kampanii

informacyjnych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1149 z dnia 20 czerwca
2019 r. ustanawiajace Europejski Urzad ds. Pracy, zmieniajace rozporzadzenia

(WE) nr 883/2004, (UE) nr 492/2011 1 (UE) 2016/589 oraz uchylajace decyzje

(UE) 2016/344 (Dz.U. L 186 z 11.7.2019, s. 21).
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(26)

W celu uwzglednienia zmian zachodzacych na rynku i1 postgpu technicznego nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmiany zatgcznikow I, I1 1 I1I do
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 oraz zmiany zatgcznikoéw I, I 1 Il do rozporzadzenia
(WE) nr 1072/2009. Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby
konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu
miegdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawal. W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udziat na
réwnych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja
wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich

Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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(27) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie wprowadzenie pewnego stopnia
harmonizacji w niektorych obszarach, ktére do tej pory nie byty zharmonizowane prawem
Unii, w szczego6lnosci w odniesieniu do transportu z wykorzystaniem lekkich pojazdow
cigzarowych i1 do egzekwowania prawa, a takze zblizenie warunkéw konkurencji i poprawa
ich egzekwowania, nie mogg zosta¢ osiggnigte w sposob wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na charakter tych celéw w potaczeniu
z transgranicznym charakterem transportu drogowego, mozliwe jest ich lepsze osiggnigcie
na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong
w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalno$ci okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia

tych celow.

(28) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009
1 (WE) nr 1072/2009 oraz rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1024/20121,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia

25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wspotpracy administracyjnej za posrednictwem systemu
wymiany informacji na rynku wewngtrznym 1 uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE
(,,rozporzadzenie w sprawie IMI” ) (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 1).
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Artykut 1
Zmiany w rozporzgdzeniu (WE) nr 1071/2009

W rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 1 ust. 4 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

»a) przedsigbiorcow wykonujacych zawdd przewoznika drogowego rzeczy
wylacznie z wykorzystaniem pojazdéw silnikowych lub zespotow pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, wykonujacych
wylacznie przewozy krajowe w panstwie cztonkowskim siedziby danego

przedsiebiorcy;”;
b)  dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,»aa) przedsiebiorcow wykonujacych zawodd przewoznika drogowego rzeczy
z wykorzystaniem pojazdow silnikowych lub zespotow pojazdow, ktorych

dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 2,5 tony;”;
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c) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b)  przedsiebiorcow wykonujacych ustugi przewozéw drogowych oséb wytacznie
w celach niezarobkowych lub ktérych gtowna dziatalno$¢ nie obejmuje

przewozoéw drogowych 0sob.”;
d) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,,Do celow akapitu pierwszego lit. b) kazdy przewdz drogowy inny niz przewoz
zarobkowy lub na wiasny rachunek, za ktéry nie otrzymuje si¢ bezposredniego ani
posredniego wynagrodzenia 1 ktéry nie generuje bezposrednio ani posrednio zadnego
dochodu dla kierowcy pojazdu ani nikogo innego oraz ktory nie ma zwigzku

z dzialalnoscig zawodowa, uznaje si¢ za przewoz wytacznie w celach

niezarobkowych.”;
2) uchyla si¢ art. 3 ust. 2;
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3) art. 5 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 5

Warunki zwigzane z wymogiem posiadania siedziby

1.  Aby spelni¢ wymodg okreslony w art. 3 ust. 1 lit. a), przedsigbiorca musi w danym

panstwie czlonkowskim siedziby:

a)

b)

posiadac lokale, w ktérych ma dostep do oryginatow dokumentéw dotyczacych
gléwnej dziatalnosci — w formie elektronicznej lub w dowolnej innej formie —
w szczegblnosci do uméw przewozowych, dokumentow dotyczacych
pojazdow, ktérymi dysponuje przedsiebiorca, dokumentow ksiegowych, akt
dotyczacych pracownikow, uméw o prace, dokumentéow dotyczacych
zabezpieczenia spolecznego, dokumentéw zawierajacych dane na temat
przydziatlu zlecen dla kierowcow i ich delegowania, dokumentow
zawierajacych dane na temat kabotazu, czasu prowadzenia pojazdu i okresow
odpoczynku oraz do wszelkich innych dokumentéw, do ktorych wiasciwy
organ musi mie¢ dostep, w celu weryfikacji spetnienia przez przedsigbiorce

warunkow przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu;

organizowac przewozy flotg pojazdow w taki sposob, aby pojazdy, ktorymi
dysponuje przedsigbiorca i ktore sg wykorzystywane w przewozach
miedzynarodowych, wracaty do jednej z baz eksploatacyjnych w tym panstwie

cztonkowskim nie p6zniej niz w ciggu oSmiu tygodni od jego opuszczenia;
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d)

g)

by¢ zarejestrowany w rejestrze spotek handlowych tego panstwa
cztonkowskiego lub w innym rejestrze tego rodzaju, gdy wymaga tego prawo

krajowe;

podlegac podatkowi od dochodow oraz, gdy wymaga tego prawo krajowe,

posiada¢ wazny numer identyfikacyjny do celow podatku od wartosci dodanej;

gdy zezwolenie zostanie wydane — dysponowaé co najmniej jednym pojazdem,
ktory zostat zarejestrowany lub wprowadzony do ruchu i dopuszczony do
uzytkowania zgodnie z przepisami tego panstwa cztonkowskiego, niezaleznie
od tego, czy jest wlascicielem tego pojazdu czy uzytkownikiem z innego
tytulu, np. na podstawie umowy najmu z opcja zakupu, umowy najmu lub

umowy leasingu;

w sposob rzeczywisty 1 ciggly prowadzi¢ dziatania administracyjne i handlowe
przy wykorzystaniu odpowiedniego sprz¢tu i urzadzen w lokalach, o ktérych
mowa w lit. a), znajdujacym si¢ w tym panstwie cztonkowskim oraz w sposob
rzeczywisty 1 ciagly zarzadza¢ przewozami z wykorzystaniem pojazdow,

o ktérych mowa w lit. g), przy uzyciu odpowiedniego sprzetu technicznego

znajdujacego si¢ w tym panstwie czlonkowskim;

na biezgco 1 w sposob regularny dysponowac liczbg pojazdow spetniajacych
warunki okreslone w lit. e), 1 kierowcami umiejscowionymi zazwyczaj w bazie
eksploatacyjnej w tym panstwie cztonkowskim, proporcjonalnie do wielkosci

wykonywanych przez przedsigbiorcg przewozow.
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2. Oprécz wymogow okreslonych w ust. 1 panstwa cztonkowskie moga wymagac od

przedsigbiorcy, by w panstwie czlonkowskim siedziby miat:

a)

b)

proporcjonalnie do skali swojej dzialalnosci — odpowiednio wykwalifikowany
personel administracyjny w swoich lokalach lub zarzadzajacego transportem,

z ktorym mozna skontaktowac si¢ w standardowych godzinach pracy;

proporcjonalnie do skali swojej dzialalno$ci — infrastrukture operacyjng inng
niz sprzgt techniczny, o ktorym mowa w ust. 1 lit. f), na terytorium tego

panstwa cztonkowskiego, w tym biuro czynne w standardowych godzinach

pracy.”;

4) w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(@)

akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,»Przy okreslaniu, czy przedsigbiorca spetit ten wymog, panstwa cztonkowskie
uwzgledniaja postepowanie przedsigbiorcy, jego zarzadzajacych transportem,
dyrektoréw wykonawczych oraz innych odpowiednich osob okreslonych przez
dane panstwo cztonkowskie. Kazde odniesienie w niniejszym artykule do
wyrokow skazujacych, sankcji lub naruszen dotyczy wyrokéw skazujacych lub
sankcji wobec samego przedsigbiorcy, jego zarzadzajacych transportem,
dyrektorow wykonawczych oraz innych wiasciwych oséb okreslonych przez
dane panstwo cztonkowskie lub naruszen popetnionych przez wyzej

wymienione osoby.”;
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(ii)

(iii)

(iv)

w akapicie trzecim lit. a) ppkt (vi) skresla si¢ wyraz ,,oraz”;
w akapicie trzecim lit. a) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,»(Vvil) prawo podatkowe; oraz”;

w akapicie trzecim lit. b) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
»(x1) delegowania pracownikow w transporcie drogowym,;
(xii) prawa wlasciwego dla zobowigzan umownych;

(xiii) kabotazu.”;

b)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2.

Do celow ust. 1 akapit trzeci lit. b) w przypadku gdy zarzadzajacy transportem
lub przedsigbiorca transportowy zostat, w jednym lub kilku panstwach
cztonkowskich, skazany za popelienie powaznego przestgpstwa lub natozono
na niego sankcje za jedno z najpowazniejszych naruszen przepisow unijnych,
okreslonych w zatagczniku IV, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego
siedziby w odpowiedni i1 terminowy sposob przeprowadza 1 konczy
postepowanie administracyjne obejmujace w odpowiednich przypadkach

kontrole na miejscu w lokalach danego przedsigbiorcy.
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W toku postepowania administracyjnego zarzadzajacy transportem lub inni
przedstawiciele prawni przedsigbiorcy transportowego, stosownie do sytuacji,

maja prawo do zlozenia uwag i wyjasnien.

W toku postepowania administracyjnego wtasciwy organ ocenia, czy ze
wzgledu na szczegdlne okoliczno$ci utrata dobrej reputacji stanowitaby

w danym przypadku nieproporcjonalny srodek. W ramach tej oceny wtasciwy
organ bierze pod uwage liczbe powaznych naruszen przepisow krajowych

1 przepiséw unijnych, o ktorych mowa w ust. 1 akapit trzeci, a takze liczbe
najpowazniejszych naruszen przepisoOw unijnych, okre§lonych w zataczniku
IV, w odniesieniu do ktérych zarzadzajacy transportem lub przedsiebiorca
transportowy zostal skazany lub nalozono na niego sankcje. Kazda taka

decyzja musi by¢ nalezycie umotywowana i uzasadniona.

Jezeli wlasciwy organ uzna, ze utrata dobrej reputacji stanowilaby
nieproporcjonalny $rodek, podejmuje wowczas decyzje, ze dobra reputacja
danego przedsigbiorcy pozostaje nienaruszona. Uzasadnienie tej decyzji zostaje
zapisane w rejestrze krajowym. Liczbe takich decyzji podaje sie

w sprawozdaniu, o ktorym mowa w art. 26 ust. 1.

W przypadku gdy wiasciwy organ nie uzna, ze utrata dobrej reputacji bedzie
nieproporcjonalnym srodkiem, wyrok skazujacy lub natozona sankcja skutkujg

utratg dobrej reputacji.”;
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c) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»2a. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace wykaz kategorii, rodzajow
1 wagi powaznych naruszen przepisOw unijnych, o ktérych mowa w ust. 1
akapit trzeci lit. b), ktére - poza naruszeniami okreslonymi w zalaczniku IV -
moga prowadzi¢ do utraty dobrej reputacji. Ustalajac priorytety kontroli
zgodnie z art. 12 ust. 1, panstwa czlonkowskie biorg pod uwage informacje
o tych naruszeniach, w tym informacje otrzymane od innych panstw

cztonkowskich.
W tym celu Komisja:
a)  okresla kategorie i rodzaje najczgsciej popetnianych naruszen;

b)  okresla wage naruszen w zaleznosci od ryzyka spowodowania $mierci
lub cigzkich obrazen ciala oraz ryzyka zakldcenia konkurencji na rynku
transportu drogowego, w tym poprzez negatywny wplyw na warunki

pracy pracownikow sektora transportu;

¢) podaje czestotliwo$¢ wystepowania naruszen, powyzej ktorej
powtarzajace si¢ naruszenia uznaje si¢ za powazniejsze, uwzgledniajac
liczbe pojazdow wykorzystywanych w operacjach transportowych,

ktorymi zarzadza zarzadzajacy transportem.
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Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej

mowa w art. 25 ust. 3.”;
5) w art. 7 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  wust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»l. W celu spetnienia wymogu okreslonego w art. 3 ust. 1 lit. ¢)
przedsigbiorca musi by¢ w stanie w kazdym momencie roku finansowego
speti¢ swoje zobowigzania finansowe. Przedsigbiorca wykazuje na
podstawie rocznych sprawozdan finansowych poswiadczonych przez
audytora lub odpowiednio upowazniong osobe, ze kazdego roku

dysponuje kapitalem i rezerwami w tacznej wysokos$ci co najmniej:
a) 9000 EUR, na pierwszy wykorzystywany pojazd silnikowy;

b) 5000 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd
silnikowy lub zespo6t pojazdow, ktorych dopuszczalna masa

catkowita przekracza 3,5 tony; oraz

¢) 900 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd silnikowy
lub zespot pojazddw, ktérych dopuszczalna masa catkowita

przekracza 2,5 tony, ale nie przekracza 3,5 tony.
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Przedsigbiorcy wykonujacy zawodd przewoznika drogowego rzeczy

z wykorzystaniem pojazdow silnikowych lub zespoldw pojazdow, ktorych
dopuszczalna masa catkowita przekracza 2,5 tony, ale nie przekracza 3,5 tony,
wykazuja co roku na podstawie rocznych sprawozdan finansowych
poswiadczonych przez audytora lub odpowiednio upowazniong osobg, ze na

kazdy rok dysponuja kapitalem i rezerwami w tgcznej wysokos$ci co najmniej:
a) 1800 EUR na pierwszy wykorzystywany pojazd; oraz
b) 900 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywany pojazd.

Panstwa cztonkowskie moga wymagac¢ od przedsiebiorcow majacych siedzibe
na ich terytorium, by wykazali, ze w odniesieniu do tych pojazdéw dysponuja
takimi samymi kwotami kapitatu i rezerw jak w przypadku pojazdow,

o ktorych mowa w akapicie pierwszym. W takim przypadku wtasciwy organ
danego panstwa cztonkowskiego informuje odpowiednio Komisjg, ktora

podaje te informacje do wiadomosci publicznej.”;
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b)  dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»la. Oprocz wymogoéw okreslonych w ust. 1 panstwa cztonkowskie moga

wymagac, by przedsigbiorca, zarzadzajacy transportem lub inna wskazana
przez panstwa cztonkowskie odpowiednia osoba nie mieli zalegtych
wierzytelnosci o charakterze nieosobistym wobec podmiotéw prawa
publicznego i nie byli postawieni w stan upadto$ci ani nie podlegali

postepowaniu upadtosciowemu ani postgpowaniu likwidacyjnemu.”;

c)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

”2'

W drodze odstepstwa od ust. 1 wlasciwy organ moze zgodzi¢ si¢ lub wymagac,
aby przedsigbiorca wykazal swoja zdolno$¢ finansowa za pomoca
po$wiadczenia okreslonego przez wiasciwy organ, takiego jak gwarancja
bankowa lub polisa ubezpieczeniowa, w tym polisa ubezpieczenia od
odpowiedzialnosci zawodowej, z jednego lub kilku bankoéw lub innych
instytucji finansowych, w tym przedsigbiorstw ubezpieczeniowych, lub inny
wiazacy dokument stanowiacy solidarng gwarancje¢ za przedsigbiorce na kwoty

okreslone w ust. 1.”;
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d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»2a. W drodze odstepstwa od ust. 1, w przypadku braku po$wiadczonego rocznego
sprawozdania finansowego za rok rejestracji przedsiebiorcy wiasciwy organ
zezwala, by przedsigbiorca wykazal zdolno$¢ finansowa za pomoca
poswiadczenia, takiego jak gwarancja bankowa, dokument umozliwiajacy
przedsigbiorcy uzyskanie kredytu, wydany przez instytucje¢ finansowa, lub
inny, okreslony przez wtasciwy organ, wigzacy dokument potwierdzajacy, ze

przedsigbiorca dysponuje kwotami okreslonymi w ust. 1.”;
6) w art. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»d. W celu zapewnienia odpowiedniej aktualizacji wiedzy przez osobeg lub osoby,
o ktorych mowa w ust. 1, w zakresie zmian dotyczacych sektora transportu,
panstwa czlonkowskie moga zacheca¢ do uczestnictwa w cyklicznych

szkoleniach co trzy lata w dziedzinach wymienionych w zalaczniku 1.”;
b)  ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,»,9. Komisja uprawniona jest do przyjmowania aktow delegowanych
zmieniajacych zatgczniki I, I1 1 [l zgodnie z art. 24a w celu dostosowania ich

do zmian na rynku i postepu technicznego.”;
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7) w art. 9 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,INa potrzeby przyznania licencji przedsigbiorcy zajmujacemu si¢ przewozem drogowym
rzeczy wylacznie z wykorzystaniem pojazdow silnikowych lub zespotéw pojazdow,
ktorych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 tony, panstwa cztonkowskie
moga podjac¢ decyzje o zwolnieniu z egzamindéw, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1, osob,
ktére wykaza, ze przed dniem ... [data wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia
zmieniajgcego| nieprzerwanie przez okres 10 lat zarzadzaty przedsigbiorstwem tego

samego typu.”;

8) w art. 11 ust. 4 uchyla si¢ akapit trzeci;
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9) w art. 12 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a)  ust. |1 otrzymuje brzmienie:

»l.

Wiasciwe organy regularnie sprawdzaja, czy przedsigbiorcy, ktérym udzielity
zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, nadal spetniaja
wymogi okreslone w art. 3 niniejszego rozporzadzenia. W tym celu panstwa
cztonkowskie przeprowadzajg kontrole — w tym, w stosownych przypadkach,
kontrole na miejscu w lokalach danego przedsigbiorcy — w przedsigbiorstwach,
ktore zostaty sklasyfikowane jako przedsiebiorstwa podwyzszonego ryzyka.
Majac to na wzgledzie, panstwa cztonkowskie rozszerzajg system oceny
ryzyka ustanowiony przez siebie na podstawie art. 9 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2006/22/WE" o wszystkie naruszenia, o ktérych mowa

w art. 6 niniejszego rozporzadzenia.

Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen

(WE) nr 561/2006 1 (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE

w odniesieniu do przepisoOw socjalnych dotyczacych dziatalnosci w transporcie
drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102

z 11.4.2006, s. 35).”;

b)  wust. 2 uchyla si¢ akapit drugi;
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10) art. 13 ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) termin nieprzekraczajacy szesSciu miesigcy — w przypadku gdy wymog zdolnosci
finansowej nie zostal spetniony, aby wykazac¢, ze wymog ten jest ponownie

spetniany w sposob ciagty.”;
11) w art. 14 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  wust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Wlasciwy organ nie potwierdza odzyskania dobrej reputacji przez zarzadzajacego
transportem wczesniej niz w terminie jednego roku od daty utraty dobrej reputacji
i w zadnym przypadku zanim zarzadzajacy transportem nie wykaze, ze odbyt
odpowiednie szkolenie trwajace co najmniej trzy miesigce lub zdat egzamin
obejmujacy dziedziny wymienione w czgsci I zatacznika I do niniejszego

rozporzadzenia.”;
b)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Do czasu zastosowania srodkéw rehabilitujacych zgodnie z odpowiednimi
przepisami krajowymi i z ust. 1 niniejszego artykutu certyfikat kompetenc;ji
zawodowych, o ktorym mowa w art. 8 ust. 8, zarzadzajacego transportem
uznanego za niezdolnego do kierowania operacjami transportowymi nie jest

wazny w zadnym panstwie cztonkowskim.”;
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12) w art. 16 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)  wust. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(@)

(i)

lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»C) nazwiska zarzadzajacych transportem wskazanych jako spetniajacych
wymogi okreslone w art. 3 w odniesieniu do dobrej reputacji
1 kompetencji zawodowych lub, w stosownych przypadkach, nazwisko

przedstawiciela prawnego;”;
dodaje si¢ litery w brzmieniu:

»Z) numery rejestracyjne pojazdow, ktérymi dysponuje przedsiebiorca

zgodnie z art. 5 ust. 1 lit. g);

h)  liczbe osoéb zatrudnionych u przedsiebiorcy na dzien 31 grudnia
poprzedniego roku, ktora jest wprowadzana do rejestru krajowego do

dnia 31 marca kazdego roku;

1) oceng ryzyka przedsiebiorstwa na podstawie art. 9 ust. 1 dyrektywy
2006/22/WE.”;
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(ii1) akapity drugi, trzeci i czwarty otrzymuja brzmienie:

»Dane, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. a)—d), sg publicznie
dostgpne zgodnie z odpowiednimi przepisami dotyczacymi ochrony danych

osobowych.

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac, ze dane, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym lit. e)—i), beda przechowywane w oddzielnych rejestrach. W takim
przypadku dane, o ktorych mowa w lit. e) i f), s3 udostgpniane na wniosek lub
dostgpne bezposrednio wszystkim wlasciwym organom w danym panstwie
cztonkowskim. Zadanych informacji udziela si¢ w ciggu pieciu dni roboczych

od otrzymania wniosku.

Dane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. g)—i), sa dostepne wlasciwym
organom podczas kontroli drogowych nie pdzniej niz 12 miesigcy od wejscia
w zycie aktu wykonawczego przyjetego na podstawie ust. 6, okreslajacego
funkcje, ktore umozliwia wiasciwym organom dostep do danych podczas

kontroli drogowych
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b)

d)

Dane, o ktorych mowa w akapicie pierwszym lit. e)—-i), dostgpne sg organom
innym niz wlasciwe organy jedynie w przypadku, gdy sa one nalezycie
upowaznione do prowadzenia nadzoru i naktadania sankcji w dziedzinie
transportu drogowego, a urzednicy zostali zobowigzani pod przysigga lub

w inny formalny sposob do zachowania tajemnicy.”;
ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Panstwa cztonkowskie przyjmujg wszelkie niezbgdne srodki dla zapewnienia
aktualizacji 1 zapewnienia doktadnosci wszystkich danych przechowywanych

w krajowym rejestrze elektronicznym.”;
w ust. 6 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,,Do dnia przypadajacego 14 miesiecy po przyjeciu aktu wykonawczego w sprawie
wspoOlnego wzoru stuzacego obliczeniu stopnia ryzyka, o ktérym mowa w art. 9
ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE, Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace
funkcje pozwalajace na to, by podczas kontroli drogowych wtasciwe organy miaty

dostep do danych, o ktorych mowa w art. 2 lit. g)-1).

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktérej mowa

w art. 25 ust. 2.7;

uchyla si¢ ust. 7.
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13) art. 18 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 18

Wspoilpraca administracyjna miedzy panstwami cztonkowskimi

1.  Panstwa czlonkowskie wyznaczaja krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny za
wymiang informacji w zakresie stosowania niniejszego rozporzadzenia z innymi
panstwami cztonkowskimi. Do dnia 4 grudnia 2011 r. panstwa cztonkowskie
przekaza Komisji nazwy i adresy swoich punktow kontaktowych. Komisja sporzadzi

wykaz wszystkich punktow kontaktowych 1 przekaze go panstwom cztonkowskim.

2. Wiasciwe organy panstw cztonkowskich $cisle ze sobg wspolpracuja i niezwlocznie
udzielajg sobie wzajemnie pomocy oraz wszelkich innych niezbg¢dnych informacji,

aby utatwi¢ wdrozenie i egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia.

3. Wilasciwe organy panstw czlonkowskich wymieniajg informacje na temat wyrokow
skazujacych i sankcji zwigzanych z powaznymi naruszeniami, o ktérych mowa
w art. 6 ust. 2. Panstwo cztonkowskie, ktore otrzymuje powiadomienie o okreslonym
w art. 6 ust. 2 powaznym naruszeniu, ktorego skutkiem byto wydanie wyroku
skazujacego lub nalozenie sankcji w innym panstwie cztonkowskim w ciggu
ostatnich dwdch lat, wpisuje to zgltoszone naruszenie do swojego krajowego rejestru

elektronicznego.
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Panstwa cztonkowskie odpowiadaja na wnioski o informacje otrzymane od
wszystkich wiasciwych organdéw innych panstw cztonkowskich oraz przeprowadzaja
kontrole, inspekcje 1 postgpowania wyjasniajace dotyczace przestrzegania przez
przewoznikow drogowych majacych siedzibe¢ na ich terytorium wymogu
okreslonego w art. 3 ust. 1 lit. a). Takie wnioski o informacje mogg obejmowac
dostep do dokumentéw wymaganych do wykazania, ze warunki okreslone w art. 5 sg
spetnione. Wnioski o informacje sktadane przez wtasciwe organy panstw
cztonkowskich muszg by¢ nalezycie uzasadnione i umotywowane. W tym celu
wnioski muszg zawiera¢ wiarygodne informacje dotyczace ewentualnych naruszen
art. 3 ust. 1 lit. a), wskazywac¢ cel wniosku i wystarczajaco szczegdtowo okreslaé

informacje 1 dokumenty bedace przedmiotem wniosku.

Panstwa cztonkowskie przekazuja informacje, o ktore wystapia z wnioskiem inne
panstwa czlonkowskie na podstawie ust. 4, w ciggu 30 dni roboczych od otrzymania
wniosku. Krotszy termin moze zosta¢ uzgodniony wspoélnie przez panstwa

cztonkowskie.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie, do ktdrego wystapiono z wnioskiem, uzna,
ze wniosek nie jest wystarczajgco uzasadniony, informuje o tym wnioskujace
panstwo cztonkowskie w terminie dziesi¢ciu dni roboczych od otrzymania wniosku.
Whnioskujace panstwo cztonkowskie przedstawia dodatkowe uzasadnienie wniosku.
Jezeli wnioskujace panstwo cztonkowskie nie jest w stanie przedstawi¢ dodatkowego
uzasadnienia wniosku, panstwo czlonkowskie, do ktérego wystapiono z wnioskiem,

moze odrzuci¢ wniosek.
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7. Jezeli udzielenie informacji bedacych przedmiotem wniosku lub przeprowadzenie
kontroli, inspekcji lub postepowania wyjasniajacego jest utrudnione, panstwo
cztonkowskie, do ktoérego wystapiono z wnioskiem, informuje o tym wnioskujace
panstwo cztonkowskie w terminie dziesigciu dni roboczych od otrzymania wniosku,
podajac uzasadnienie tego utrudnienia. Zainteresowane panstwa cztonkowskie
omawiajg ze sobg wszelkie wystepujace trudnosci w celu znalezienia rozwigzania.
W przypadku powtarzajacych sie opdznien w dostarczaniu informacji
wnioskujgcemu panstwu cztonkowskiemu informuje si¢ o tym Komisje, ktéra

podejmuje odpowiednie Srodki.

8. Wymiana informacji, o ktérej mowa w ust. 3, odbywa si¢ poprzez system wymiany
informacji, tj. przez system europejskich rejestrow przedsigbiorcéw transportu
drogowego (ERRU), ustanowiony rozporzagdzeniem Komisji (UE) nr 1213/2010".
Wspétpraca administracyjna i wzajemna pomoc mi¢dzy wlasciwymi organami
panstw czlonkowskich przewidziane w ust. 4—7 niniejszego artykulu jest prowadzona
za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI),
ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) nr 1024/2012"*. W tym celu kazde pafistwo cztonkowskie moze wyznaczy¢
punkt kontaktowy jako wlasciwy organ, o ktorym mowa w ust. 1,

10 jego wyznaczeniu informuje Komisje za posrednictwem IMI.
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9.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby informacje przekazywane im na
podstawie niniejszego artykutu byly wykorzystywane jedynie w odniesieniu do
celow okreslonych we wniosku. Wszelkie przetwarzanie danych osobowych
wykonywane jest wytacznie na potrzeby przestrzegania niniejszego rozporzadzenia
1 musi by¢ zgodne z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/679™"".

10. Dziatania w ramach wzajemnej wspotpracy i pomocy administracyjnej prowadzone

sg nieodptatnie.
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11.

Whiosek o udzielenie informacji nie wyklucza podjecia przez wlasciwe organy
dziatan zgodnie z odpowiednimi przepisami krajowymi i unijnymi w celu zbadania

domniemanych naruszen niniejszego rozporzadzenia i zapobiegania im.

*k

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1213/2010 z dnia 16 grudnia 2010 r. ustanawiajace
wspolne zasady dotyczace potaczenia krajowych rejestréw elektronicznych
przedsigbiorcow transportu drogowego (Dz.U. L 335 z 18.12.2010, s. 21).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia

25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wspOtpracy administracyjnej za posrednictwem
systemu wymiany informacji na rynku wewngtrznym i uchylajace decyzj¢ Komisji
2008/49/WE (»rozporzadzenie w sprawie IMI« ) (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 1).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony 0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogolne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119
z4.5.2016,s. 1).”;
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14) w art. 23 dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,»W drodze odstepstwa od art. 1 ust. 2 do dnia ... [21 miesi¢cy po wejsciu w zycie
niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego| przedsigbiorcy wykonujacy migdzynarodowe
przewozy drogowe rzeczy wytacznie z wykorzystaniem pojazdow silnikowych lub
zespolow pojazdow, ktorych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 tony, sg
zwolnieni ze stosowania przepisdw niniejszego rozporzadzenia, o ile prawo panstwa

cztonkowskiego siedziby nie stanowi inacze;.

W drodze odstepstwa od art. 16 ust. 2 wymog wprowadzania do krajowych rejestrow
elektronicznych oceny ryzyka przedsigbiorstwa zacznie by¢ stosowany 14 miesi¢cy po
wejsciu w zycie aktu wykonawczego dotyczacego wspolnego wzoru stuzacego obliczeniu

stopnia ryzyka, o ktdrym mowa w art. 9 ust. 1 dyrektywy 2006/22/WE.”;
15) uchyla sig¢ art. 24;
16) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

YArtykut 24a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega

warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.
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2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 8 ust. 9,
powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia ... [data wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego].

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 8 ust. 9, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nast¢pnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji
p6zniejszym terminie. Nie wplywa ona na waznos$¢ juz obowigzujacych aktéw

delegowanych.

4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie

lepszego stanowienia prawa”.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go jednocze$nie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
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6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8 ust. 9 wchodzi w zycie tylko wowczas,

gdy Parlament Europejski ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w ciggu dwoch miesigcy

od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy, przed

uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty

Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce

z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

: Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1.”;

17) w art. 25 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011°.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16
lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli
przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez
Komisj¢ (Dz.U. L 55 2 28.2.2011, s. 13).”;
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b)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.”;
18) w art. 26 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

wprawozdania i przeglgd’;

b)  wust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

D)

liczbe zezwolen wydanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia,

w podziale na rok i rodzaj, liczbe zezwolen zawieszonych, liczbg cofnigtych

zezwolen, liczbg przypadkoéw stwierdzenia niezdolnosci, wraz z przyczynami
wydania tych decyzji. Sprawozdania dotyczace okresu po ... [21 miesigcy po
wejsciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego| zawieraja

wyszczegolnienie tych pozycji rowniez w podziale na:

(1) przewoznikéw drogowych osob;
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(i) przewoznikéw drogowych rzeczy, ktorzy wykorzystuja wylacznie
pojazdy silnikowe lub zespoly pojazdoéw o dopuszczalnej masie

catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony; oraz

(i11)) wszystkich pozostatych przewoznikow drogowych rzeczy;”;

c) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

3.

Panstwa cztonkowskie co dwa lata przekazuja Komisji sprawozdanie na temat
wnioskow ztozonych przez nie na podstawie art. 18 ust. 4-9 oraz odpowiedzi
otrzymanych od innych panstw cztonkowskich, a takze dziatan podjetych na

podstawie dostarczonych informacji.

Do dnia ... [36 miesigecy po wejSciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia
zmieniajacego| Komisja, na podstawie zebranych przez siebie zgodnie z ust. 3
informacji, a takze na podstawie dodatkowych dowodoéw, przedktada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie szczegolowe sprawozdanie na temat
zakresu wspotpracy administracyjnej migdzy panstwami cztonkowskimi,
ewentualnych niedociagnie¢ w tym wzgledzie oraz mozliwych sposobow
usprawnienia wspotpracy. Na podstawie tego sprawozdania Komisja ocenia,

czy konieczne jest zaproponowanie dodatkowych srodkow.

5115/1/20 REV 1

45
PL



5. Komisja dokona oceny wdrozenia niniejszego rozporzadzenia do dnia ... [3 lata
po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego] i przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie ze stosowania niniejszego

rozporzadzenia.

6.  Po przedlozeniu sprawozdania, o ktorym mowa w ust. 5, Komisja regularnie
dokonuje oceny niniejszego rozporzadzenia i przedktada wyniki tej oceny

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

7. W stosownych przypadkach do sprawozdan, o ktorych mowa w ust. 51 6,

dotacza si¢ odpowiednie wnioski ustawodawcze.”;
19) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  tytul otrzymuje brzmienie:
.,NAJPOWAZNIEJSZE NARUSZENIA DLA CELOW ART. 6 UST. 2”;
b)  pkt 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przekroczenie, w rozliczeniu dziennym, maksymalnego dziennego czasu

prowadzenia pojazdu o co najmniej 50 %.”;
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c)  pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Brak tachografu lub ogranicznika predkosci, lub posiadanie w pojezdzie lub

korzystanie z nielegalnego urzadzenia, ktore moze zmienia¢ zapisy
w urzadzeniach rejestrujgcych lub ograniczniku predkosci, lub fatszowanie

wykresow lub danych pobranych z tachografu lub karty kierowcy.”.
Artykut 2
Zmiany w rozporzqdzeniu (WE) nr 1072/2009
W rozporzadzeniu (WE) nr 1072/2009 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 1 ust. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,»C) do dnia ... [jeden dzien przed uptywem 21 miesigcy po wejsciu w Zycie
niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego]: przewoz rzeczy pojazdami,

ktorych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 tony;”;
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b)  dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,»ca) od dnia ... [2]1 miesigcy po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia
zmieniajgcego|: przewoz rzeczy pojazdami, ktorych dopuszczalna masa

catkowita nie przekracza 2,5 tony;”;
2) w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  wust. 2 uchyla si¢ akapit trzeci;
b)  ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4.  Licencja wspolnotowa i jej uwierzytelnione odpisy sa zgodne ze wzorem
okreslonym w zalgczniku II, ktory okresla rowniez warunki dotyczace
korzystania z niej. Zawieraja one co najmniej dwa z zabezpieczen

wymienionych w zatgczniku I.

W przypadku pojazdéw wykorzystywanych do przewozu rzeczy, ktdrych
dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 3,5 tony i do ktorych stosuje si¢
nizsze wymogi finansowe okreslone w art. 7 ust. 1 akapit drugi rozporzadzenia
(WE) nr 1071/2009, organ wydajacy zapisuje w sekcji »uwagi szczegdtowe«

licencji wspolnotowej lub jej uwierzytelnionego odpisu: » < 3,5 t«.
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Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 14b aktow
delegowanych zmieniajacych zataczniki I 1 IT w celu dostosowania ich do

postepu technicznego.”;
3) art. 5 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 14b aktow delegowanych

zmieniajacych zatacznik I w celu dostosowania go do postepu technicznego.”;
4) w art. 8 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,»2a. Przewoznicy nie mogg wykonywac¢ przewozow kabotazowych tym samym
pojazdem lub, w przypadku zespotu pojazdow, pojazdem silnikowym tego
samego pojazdu w tym samym panstwie cztonkowskim przez cztery dni od

zakonczenia przewozu kabotazowego w tym panstwie cztonkowskim.”;
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b)  ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Krajowe przewozy drogowe rzeczy wykonywane w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim przez przewoznika niemajacego siedziby w tym panstwie uznaje si¢
za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem jedynie wtedy, gdy przewoznik moze
przedstawi¢ wyrazny dowod potwierdzajacy wykonanie poprzedniego przewozu
migdzynarodowego oraz kazdego kolejnego przewozu kabotazowego. W przypadku
gdy pojazd znajdowat si¢ na terytorium przyjmujacego panstwa czlonkowskiego

w okresie czterech dni poprzedzajacych przewo6z miedzynarodowy, przewoznik
przedstawia roéwniez wyrazne dowody potwierdzajace wszystkie przewozy

wykonane w tym okresie.”;
c) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»4a. Dowdd, o ktorym mowa w ust. 3, przedstawia si¢ lub przesyta na zadanie
upowaznionemu funkcjonariuszowi stuzb kontrolnych przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego i w czasie trwania kontroli drogowej. Moze on by¢
przedstawiany lub przesytany w formie elektronicznej, w umozliwiajagcym
zmiany ustrukturyzowanym formacie, ktory mozna bezposrednio
wykorzystywac do przechowywania i przetwarzania elektronicznego, jak np.
elektroniczny list przewozowy (e-CMR) na podstawie Protokotu dodatkowego
do Konwencji o umowie mi¢dzynarodowego przewozu drogowego towarow
(CMR) dotyczacego elektronicznego listu przewozowego, sporzadzonego
w Genewie dnia 20 lutego 2008 r. Podczas kontroli drogowej kierowca moze
nawigzac¢ kontakt z gldéwna siedzibg przedsigbiorstwa, zarzadzajacym
transportem lub inng osobg lub podmiotem w celu przedstawienia wszelkich

dowodow, o ktorych mowa w ust. 3, przed zakonczeniem kontroli drogowe;j.”;
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d)  wust. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

I

Kazdy przewoznik uprawniony w panstwie cztonkowskim siedziby, zgodnie
z ustawodawstwem tego panstwa czlonkowskiego, do prowadzenia
zarobkowego przewozu drogowego rzeczy okreslonego w art. 1 ust. 5 lit. a),
b), ¢) i ca), moze, zgodnie z warunkami okre§lonymi w niniejszym rozdziale,
wykonywac, zaleznie od okolicznos$ci, przewozy kabotazowe tego samego

rodzaju lub przewozy kabotazowe pojazdami tej samej kategorii.”;
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5) w art. 10 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

3.

Komisja analizuje sytuacj¢, w szczegdlnosci na podstawie odpowiednich
danych 1, po konsultacji z komitetem ustanowionym na podstawie art. 42 ust. 1
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014",
podejmuje w terminie jednego miesigca od wplynigcia wniosku panstwa
cztonkowskiego decyzj¢ o koniecznosci zastosowania §rodkéw ochronnych,

1 W razie potrzeby przyjmuje je.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 165/2014 z dnia

4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym
1 uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie
harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, 5. 1).”;
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b)  dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

e

W uzupehieniu ust. 1-6 niniejszego artykutu, i w drodze odstgpstwa od art. 4
dyrektywy 92/106/EWG, panstwa cztonkowskie moga — jezeli jest to
konieczne do uniknigcia naduzywania tego ostatniego przepisu poprzez
$wiadczenie nieograniczonych i ciggtych ustug obejmujacych poczatkowe lub
koncowe odcinki drogowe w przyjmujacym panstwie cztonkowskim,
stanowigce czg$¢ operacji transportu kombinowanego mi¢dzy panstwami
cztonkowskimi — przewidzie¢, ze art. 8 niniejszego rozporzadzenia ma
zastosowanie do przewoznikow podczas wykonywania przez nich w tym
panstwie cztonkowskim takich poczatkowych lub koncowych odcinkow
drogowego przewozu rzeczy. W odniesieniu do takich odcinkéw drogowego
przewozu rzeczy panstwa cztonkowskie moga przewidzie¢ okres dtuzszy niz
siedmiodniowy okres przewidziany w art. 8 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia
1 moga przewidzie¢ okres krotszy niz czterodniowy okres przewidziany

w art. 8 ust. 2a niniejszego rozporzadzenia. Stosowanie art. 8 ust. 4 niniejszego
rozporzadzenia do takich przewozow pozostaje bez uszczerbku dla wymogow
wynikajacych z dyrektywy 92/106/EWG. Panstwa cztonkowskie korzystajace
z odstepstwa przewidzianego w niniejszym ustepie powiadamiajg o tym
Komisje przed zastosowaniem odpowiednich §rodkéw krajowych. Dokonujg
przegladu tych $§rodkdéw nie rzadziej niz co pig¢ lat i powiadamiajg Komisje

o wynikach tego przegladu. W przejrzysty sposéb udostepniaja do wiadomosci
publicznej przepisy, w tym informacj¢ o czasie trwania odpowiednich

okresow.”;
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6) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

WArtykut 10a

Kontrole

1. W celu dalszego egzekwowania obowigzkow okreslonych w niniejszym rozdziale
panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby na ich terytorium stosowana byta spdjna
krajowa strategia egzekwowania przepisOw. Strategia ta skupia si¢ na
przedsigbiorstwach o wysokim stopniu ryzyka, o ktorym mowa w art. 9 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/22/WE".

2. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby kontrole przewidziane w art. 2
dyrektywy 2006/22/WE obejmowaty w stosownych przypadkach kontrolg

przewozow kabotazowych.
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Co najmniej dwa razy do roku panstwa cztonkowskie przeprowadzaja
skoordynowane kontrole drogowe przewozow kabotazowych. Kontrole te
podejmowane sg jednoczesnie przez organy krajowe odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisow w dziedzinie transportu drogowego z dwoch lub wigcej
panstw cztonkowskich, przy czym kazdy z tych organow krajowych dziata na swoim
wlasnym terytorium. Panstwa czlonkowskie mogg laczy¢ te dziatania z dziataniami
przewidzianymi w art. 5 dyrektywy 2006/22/WE. Po przeprowadzeniu
skoordynowanych kontroli drogowych krajowe punkty kontaktowe wyznaczone
zgodnie z art. 18 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009 wymieniajg informacje na

temat liczby i rodzaju stwierdzonych naruszen.

Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.
w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen (WE) nr 561/2006

1 (UE) nr 165/2014 oraz dyrektywy 2002/15/WE w odniesieniu do przepisow
socjalnych dotyczacych dziatalno$ci w transporcie drogowym oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 88/599/EWG (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 35).”;
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7) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

WArtykut 14a

Odpowiedzialnos¢

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar wobec nadawcow, spedytorow,
wykonawcow i1 podwykonawcoOw za nieprzestrzeganie przepiséw rozdziatow 11 1 111,

w przypadku gdy wiedzieli oni lub, w $wietle wszystkich istotnych okolicznosci, powinni
byli wiedzie¢, ze zlecone przez nich ustugi transportowe wigzg si¢ z naruszaniem

przepisOW niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 14b

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktoéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 4
iart. 5 ust. 4, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia ... [data wejscia

W zycie niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego].
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3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4 ust. 4 1 art. 5 ust. 4, moze zostac
w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade.
Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wplywa ona na waznos$¢ juz obowigzujacych aktow

delegowanych.

4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie

lepszego stanowienia prawa”.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go jednocze$nie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 4 i art. 5 ust. 4 wchodzi w zycie
tylko woweczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu
w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak
1 Rada poinformowaty Komisj¢, Ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢

o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

¥ Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.”;
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8) uchyla si¢ art. 15;
9) art. 17 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 17

Sprawozdawczosé i przeglgd

1. Co dwa lata, najp6zniej do dnia 31 marca, panstwa czlonkowskie informuja Komisje
o liczbie przewoznikéw posiadajacych na dzien 31 grudnia kazdego z dwoch
poprzednich lat licencje wspdlnotowg oraz o liczbie uwierzytelnionych odpisow
licencji odpowiadajacych pojazdom dopuszczonym do ruchu wedhlug stanu na ten
dzien. Sprawozdania dotyczace okresu po dniu ... [jeden dzien przed upltywem
21 miesigcy po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego|
zawierajg takze wyszczegodlnienie tych pozycji w podziale na przewoznikow
drogowych rzeczy, ktorzy zajmuja si¢ przewozami miedzynarodowymi wytacznie
z wykorzystaniem pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajace;j

3,5 tony, oraz na pozostatych przewoznikéw drogowych rzeczy.
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Co dwa lata, najpdzniej do dnia 31 marca, panstwa cztonkowskie informujg Komisje
o liczbie $wiadectw kierowcy wydanych w kazdym z dwoch poprzednich lat
kalendarzowych, jak rowniez o liczbie §wiadectw kierowcy bedacych w obiegu na
dzien 31 grudnia kazdego z dwoch poprzednich lat. Sprawozdania dotyczace okresu
po dniu ... [jeden dzien przed uptywem 21 miesiecy po wejsciu w zycie niniejszego
rozporzadzenia zmieniajgcego| zawierajg takze wyszczegolnienie tych pozycji

w podziale na przewoznikéw drogowych rzeczy, ktorzy zajmujg si¢ przewozami
migdzynarodowymi wytacznie z wykorzystaniem pojazdéw o dopuszczalnej masie
calkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, oraz na pozostatych przewoznikow

drogowych rzeczy.

Najp6zniej do dnia ... [dwa lata po wej$ciu w zycie niniejszego rozporzadzenia
zmieniajacego] panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji krajowe strategie
egzekwowania przepisOw przyjete na podstawie art. 10a. Najpozniej do dnia 31
marca kazdego roku panstwa czlonkowskie informujg Komisje o dziataniach
kontrolnych w zakresie egzekwowania przepisow przeprowadzonych w poprzednim
roku kalendarzowym na podstawie art. 10a, w tym w stosownych przypadkach

o liczbie przeprowadzonych kontroli. Informacje te obejmuja liczbe

skontrolowanych pojazdéw.

Do konca ... [cztery lata po wejsciu w zycie niniejszego sprawozdania
zmieniajacego] Komisja przygotowuje sprawozdanie dotyczace stanu unijnego rynku
transportu drogowego. Sprawozdanie zawiera analizg sytuacji rynkowej, w tym

oceng¢ skutecznos$ci kontroli oraz zmian w warunkach zatrudnienia w zawodzie.
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5. Komisja dokona oceny wdrozenia niniejszego rozporzadzenia, w szczegodlnosci
wplywu zmian art. § wprowadzonych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2020/..."*, do dnia ... [3 lata po wej$ciu w zycie niniejszego
rozporzadzenia zmieniajacego] 1 przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie

sprawozdanie ze stosowania niniejszego rozporzadzenia.

6.  Po przedlozeniu sprawozdania, o ktorym mowa w ust. 5, Komisja dokonuje
regularnej oceny niniejszego rozporzadzenia i przedktada wyniki tej oceny

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

7. W stosownych przypadkach do sprawozdan, o ktérych mowa w ust. 5 i 6, dolacza si¢

odpowiednie wnioski ustawodawcze.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/... z dnia ...
zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr 1072/2009

i (UE) nr 1024/2012 w celu dostosowania ich do zmian w transporcie drogowym
(Dz.U ...)).".

* Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ w tek$cie numer niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego oraz

wstawi¢ w przypisie numer niniejszego rozporzadzenia zmieniajacego, jego date, tytut
i adres publikacyjny.
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Artykut 3
Zmiany rozporzqdzenia (UE) nr 1024/2012

W zataczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»l135. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspolne zasady dotyczace warunkow wykonywania

zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE™: Art. 18 ust. 8.

¥ Dz.U. L300z 14.11.2009, s. 51.”.
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Artykut 4

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Stosuje si¢ je od dnia ... [18 miesiecy po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia

zmieniajacego].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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