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REGULAMENTUL (UE) 2020/...
AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din ...

de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009, (CE) nr. 1072/2009 si (UE) nr. 1024/2012

in vederea adaptarii acestora la evolutiile sectorului transportului rutier

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

1 JO C 197, 8.6.2018, p. 38.
2 JO C 176, 23.5.2018, p. 57.
3 Pozitia Parlamentului European din 4 aprilie 2019 [(JO ...)/(nepublicata inca in Jurnalul

Oficial)] si pozitia in prima lecturd a Consiliului din ... [(JO ...)/(nepublicata incd in
Jurnalul Oficial)]. Pozitia Parlamentului European din ... [(JO ...)/(nepublicata inca in
Jurnalul Oficial)].
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intrucat:

(1) Experienta dobandita in ceea ce priveste punerea in aplicare a Regulamentelor (CE)
nr. 1071/2009! si (CE) nr. 1072/2009? ale Parlamentului European si ale Consiliului a
demonstrat ca normele din respectivele regulamente pot fi imbunatatite in mai multe

privinte.

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din

21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie
indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a
Directivei 96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din

21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier
international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).
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)

Pana in prezent, cu exceptia cazului in care dreptul intern prevede dispozitii diferite,
normele privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier nu se aplica
intreprinderilor care exercita ocupatia de operator de transport rutier de marfuri numai cu
ajutorul unor autovehicule a cdror masa maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone sau
utilizdnd combinatii de vehicule care nu depasesc aceastd limitd. Numarul acestor
intreprinderi active in domeniul operatiunilor de transport atat la nivel national, cat si la
nivel international este in crestere. In consecinti, o serie de state membre au decis sa aplice
normele privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier, prevazute in
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, acestei categorii de intreprinderi. Pentru a se evita
eventualele lacune si pentru a se asigura, prin intermediul unor norme comune, un nivel
minim de profesionalizare 1n sectorul transportatorilor care utilizeaza autovehicule
destinate exclusiv transportului de marfuri si a caror masd maxima autorizatd nu

depaseste 3,5 tone si, implicit, pentru a se armoniza conditiile de concurenta intre toti
operatorii, regulamentul respectiv ar trebui modificat. Cerintele pentru accesul la profesie
ar trebui sd devina obligatorii pentru operatorii care utilizeaza autovehicule sau combinatii
de vehicule destinate exclusiv transportului de marfuri, a caror masa maxima autorizata
depéseste 2,5 tone, dar nu depaseste 3,5 tone si care sunt implicate in transportul

international.
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3)

(4)

©)

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, anumite activititi de transport
international de marfuri sunt exceptate de la obligatia de a detine o licentd comunitara
pentru a intra pe piata europeani de transport rutier de marfuri. In cadrul organizarii pietei
respective, intreprinderile de transport rutier de marfuri care transporta marfuri cu
autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizata nu

depaseste 2,5 tone ar trebui sa fie scutite de obligatia de a detine o licentd comunitara sau o

alta autorizatie de transport.

Desi vehiculele cu o0 masd maxima autorizatd aflata sub un anumit prag sunt excluse din
domeniul de aplicare al Regulamentului (CE) nr. 1071/2009, regulamentul respectiv ofera
statelor membre posibilitatea de a aplica, integral sau partial, dispozitiile acestuia in cazul

unor astfel de vehicule.

In prezent, statele membre au dreptul de a conditiona accesul la ocupatia de operator de
transport rutier de respectarea unor cerinte suplimentare fata de cele prevazute in
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009. Aceasta posibilitate nu s-a dovedit a fi necesara pentru
a raspunde unor nevoi imperioase si a condus la existenta unor discrepante in ceea ce

priveste accesul. Prin urmare, aceasta ar trebui sa fie eliminata.
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(6)

X9

Pentru a combate fenomenul asa-numitelor societati de tip ,,cutie postala” si pentru a
asigura o concurenta loiala si conditii de concurenta echitabile pe piata interna, este
necesar sd se garanteze cd operatorii de transport rutier stabiliti Intr-un stat membru au o
prezenta reald si continud in acel stat membru si 1si conduc operatiunile de transport din
locul respectiv. Prin urmare si 1n virtutea experientei anterioare, este necesar sa se clarifice
si sd se consolideze dispozitiile referitoare la existenta unui sediu real si stabil, evitand,

totodata, impunerea unei sarcini administrative disproportionate.

(7) Prezenta reala si continua in statul membru de stabilire ar trebui sa impuna, in special, ca
intreprinderea sa efectueze operatiuni de transport cu ajutorul echipamentelor tehnice
corespunzatoare situate 1n statul membru respectiv.
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®)

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 impune intreprinderilor sa isi desfasoare in mod efectiv
si permanent operatiunile utilizand echipamentele si instalatiile tehnice corespunzatoare
intr-un centru operational situat in statul membru de stabilire si permite stabilirea de
cerinte suplimentare la nivel national, cea mai comuna dintre acestea fiind cerinta de a
dispune de locuri de parcare 1n statul membru de stabilire. Cu toate acestea, cerintele
respective, aplicate in mod neuniform, nu au fost suficiente pentru a asigura o legatura
reald cu statul membru respectiv in vederea combaterii in mod eficient a societatilor de tip
,»cutie postala” si pentru a reduce riscul de aparitie a cabotajului sistematic si a
conducatorilor auto ,,nomazi” coordonati de o intreprindere la care vehiculele nu se intorc.
Avand 1n vedere ca pentru a asigura buna functionare a pietei interne in domeniul
transporturilor pot fi necesare norme specifice privind dreptul de stabilire si prestarea de
servicii, este oportun sd se armonizeze in continuare cerintele privind stabilirea si sa se
consolideze cerintele legate de prezenta vehiculelor utilizate de operatorul de transport in
statul membru de stabilire. Definirea unui interval minim clar in care vehiculul trebuie sa
se Intoarcd contribuie, de asemenea, la asigurarea faptului ca aceste vehicule pot fi
intretinute in mod corect cu echipamentele tehnice situate in statul membru de stabilire si

faciliteaza controalele.
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)

Ciclul acestor Intoarceri ar trebui sa fie sincronizat cu obligatia intreprinderii de transport
prevazuta in Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului!
de a-si organiza operatiunile Intr-un mod care sa permita conducatorului auto sa se intoarca
acasa cel putin o data la patru saptamani, astfel incat ambele obligatii sa poata fi indeplinite
prin intoarcerea conducatorului auto impreuna cu vehiculul cel putin la fiecare al doilea
ciclu de patru sd@ptdmani. Aceasta sincronizare consolideazd dreptul conducatorului auto de
a se Intoarce si reduce riscul ca vehiculul sa se Intoarca doar pentru a indeplini aceasta
noud cerinta privind stabilirea. Cu toate acestea, cerinta de a se intoarce 1n statul membru
de stabilire nu ar trebui sa necesite efectuarea unui anumit numar de operatiuni in statul
membru de stabilire sau s limiteze in alt mod posibilitatea operatorilor de a furniza

servicii la nivelul intregii piete interne.

In masura in care accesul la ocupatia de operator de transport rutier depinde de buna
reputatie a intreprinderii in cauza, sunt necesare clarificari legate de persoanele a caror
conduita trebuie sa fie luata in considerare, de procedurile administrative care trebuie
urmate si de perioadele de asteptare In vederea reabilitdrii Tn urma pierderii bunei reputatii

de catre managerii de transport.

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din

15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale iIn domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)

nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

Avand in vedere potentialul lor de a afecta iIn mod considerabil conditiile de concurenta
loiald pe piata transportului rutier, incélcarile grave ale normelor fiscale nationale ar trebui

adaugate in categoria elementelor relevante pentru evaluarea bunei reputatii.

Avand in vedere potentialul lor de a afecta In mod considerabil piata transportului rutier si
protectia sociald a lucratorilor, incélcarile grave ale normelor Uniunii privind detasarea
lucratorilor in sectorul transportului rutier, ale normelor privind cabotajul si ale legislatiei
aplicabile obligatiilor contractuale ar trebui addugate in categoria elementelor relevante

pentru evaluarea bunei reputatii.

Avand in vedere importanta asigurarii unei concurente loiale pe piata interna, incalcarile
normelor Uniunii n acest domeniu, inclusiv ale normelor privind accesul la piatd, cum ar fi
normele privind cabotajul, ar trebui sa fie luate in considerare pentru evaluarea bunei
reputatii a managerilor de transport si a intreprinderilor de transport. Conditiile
imputernicirii in temeiul careia Comisia urmeaza sa defineasca gradul de gravitate a

incalcarilor in cauza ar trebui clarificate in consecinta.

Autoritatile competente nationale au Intdmpinat dificultati in identificarea documentelor pe
care intreprinderile de transport le pot prezenta pentru a-si demonstra capacitatea
financiard, in special in lipsa conturilor anuale certificate. Normele privind dovezile

necesare pentru demonstrarea capacitatii financiare ar trebui sa fie clarificate.
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(14)

(15)

Intreprinderile care exerciti ocupatia de operator de transport rutier de marfuri cu ajutorul
unor autovehicule sau al unor combinatii de vehicule destinate exclusiv transportului de
marfuri, implicate in transportul international si a caror masd maxima autorizata
depaseste 2,5 tone, dar nu depdseste 3,5 tone ar trebui sa aiba o capacitate financiara
minima pentru a garanta ca au mijloacele necesare desfasurarii de operatiuni in mod stabil
si pe termen lung. Cu toate acestea, dat fiind ca operatiunile efectuate cu aceste vehicule
au, In general, o amploare limitata, cerintele aferente privind capacitatea financiara ar
trebui sa fie mai putin stricte decat cele care se aplica operatorilor care utilizeaza vehicule
peste aceasta limitd. Combinatiile de vehicule ar trebui sa fie luate In considerare atunci
cand se stabileste capacitatea financiara necesara. Autoritatea competenta ar trebui sa
aplice nivelul superior al cerintelor financiare dacd masa maxima autorizatd a combinatiei

de vehicule depaseste 3,5 tone.

Pentru a mentine si a crea standarde ridicate pentru intreprinderi, fara a genera efecte
negative asupra pietei interne a transporturilor rutiere, statele membre ar trebui sa fie
autorizate sa aplice cerintele financiare referitoare la utilizarea de vehicule grele si in cazul
intreprinderilor stabilite pe teritoriul lor n ceea ce priveste vehiculele a caror masa maxima

autorizata nu depaseste 3,5 tone.
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(16)

(17)

Pentru a asigura fiabilitatea sectorului transportului rutier si pentru a imbunatati colectarea
de datorii fatd de organismele de drept public, statele membre ar trebui sd aiba posibilitatea
de a solicita respectarea obligatiilor de plata catre entitatile publice, cum ar fi obligatia
fiscala privind taxa pe valoarea adaugata si contributiile de asigurdri sociale, si de a
impune ca intreprinderile sa nu faca obiectul unor proceduri introduse in vederea protejarii

activelor lor.

Informatiile privind operatorii de transport continute de registrele electronice nationale ar
trebui sa fie actualizate si cat mai complete cu putintd, pentru a permite autoritatilor
nationale Insdrcinate cu asigurarea respectarii normelor relevante sa aiba o imagine de
ansamblu satisfacitoare asupra operatorilor care fac obiectul investigatiilor. In mod
special, informatiile privind numarul de inmatriculare al vehiculelor aflate la dispozitia
operatorilor si clasificarea operatorilor in functie de gradul de risc ar trebui sa permita
asigurarea mai eficienta a respectarii la nivel national si transfrontalier a dispozitiilor
Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009 si (CE) nr. 1072/2009. Normele privind registrul

electronic national ar trebui, prin urmare, sa fie modificate in consecinta.
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(18) In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui conferite competente de executare Comisiei in vederea adoptarii,
printre altele, a procedurilor tehnice de consultare electronica a registrelor electronice
nationale ale celorlalte state membre. Acestea ar putea include procedurile necesare pentru
a asigura faptul ca autoritatile competente pot avea acces, in timpul controalelor in trafic, la
clasificarea intreprinderii in functie de gradul de risc pe baza sistemului armonizat prevazut
la articolul 9 din Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliuluil.
Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului?.

(19) Definitia celei mai grave incalcari referitoare la depdsirea duratei de conducere zilnice,
astfel cum este prevazuta n anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, nu corespunde
dispozitiei relevante in vigoare prevazute in Regulamentul (CE) nr. 561/2006. Aceasta
inconsecventa creeaza incertitudine si permite practici divergente intre autoritatile
nationale, generand dificultati in ceea ce priveste asigurarea respectarii normelor in cauza.
Definitia respectiva ar trebui, prin urmare, clarificata, pentru a se asigura coerenta celor

doud regulamente.

Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind
conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE)
nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE in ceea ce priveste legislatia sociala referitoare la
activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului

(JOL 102, 11.4.2006, p. 35).

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului

din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JOL 55, 28.2.2011, p. 13).
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(20)

1)

Normele privind transportul national efectuat cu titlu temporar de catre operatorii de
transport rutier de marfuri care nu sunt rezidenti intr-un stat membru gazda (denumit in
continuare ,,cabotaj”) ar trebui sa fie clare, simple si usor de controlat, mentinand totodata

nivelul de liberalizare atins pana in prezent.

Operatiunile de cabotaj ar trebui sa contribuie la cresterea factorului de incarcare a
vehiculelor grele si la reducerea deplasarilor fard incarcétura si ar trebui permise atata timp
cat nu se desfagoard intr-un mod care sd genereze o activitate permanenta sau continud in
statul membru in cauza. Pentru a se asigura faptul ca operatiunile de cabotaj nu se
desfasoara intr-un mod care sd genereze o activitate permanenta sau continud, operatorii de
transport rutier nu ar trebui sa aiba permisiunea de a desfasura operatiuni de cabotaj in
acelasi stat membru 1n cursul unui anumit interval dupa incheierea unei perioade de

operatiuni de cabotaj.
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(22)

Liberalizarea sporita stabilita prin articolul 4 din Directiva 92/106/CEE a Consiliului’,
comparativ cu cabotajul in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1072/2009, a fost benefica
pentru promovarea transporturilor combinate si ar trebui, in principiu, sa fie retinuta, insa
este necesar sa se garanteze ca aceasta nu este utilizatd in mod abuziv. Experienta arata ca,
in anumite parti ale Uniunii, respectiva dispozitie a fost utilizatd Tn mod sistematic pentru a
eluda caracterul temporar al cabotajului si drept temei pentru prezenta continud a
vehiculelor 1n alt stat membru decat cel in care este stabilita intreprinderea. Astfel de
practici neloiale risca sa conduca la dumping social si pun in pericol respectarea cadrului
juridic privind cabotajul. Prin urmare, ar trebui sa fie posibil ca statele membre sa deroge
de la articolul 4 din Directiva 92/106/CEE si sa aplice dispozitiile privind cabotajul din
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 pentru a solutiona astfel de probleme, prin introducerea

unei limite proportionale pentru prezenta continud a vehiculelor pe teritoriul lor.

1 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme
comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri intre state membre
(JOL368,17.12.1992, p. 38).
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(23)

Asigurarea eficientd si eficace a respectarii normelor reprezinta o conditie prealabild pentru
o concurenta loiald in cadrul pietei interne. Este esential sa se continue digitalizarea
instrumentelor de control pentru a elibera capacitati de control, pentru a reduce sarcinile
administrative inutile ce revin operatorilor de transport international si, in special,
intreprinderilor mici si mijlocii, pentru a se acorda o mai mare atentie operatorilor de
transport cu grad ridicat de risc si pentru a depista practicile frauduloase. Mijloacele prin
care operatorii de transport rutier pot face dovada respectarii normelor privind operatiunile
de cabotaj ar trebui sa fie clarificate. Controalele in trafic ar trebui sa se bazeze pe
documentele de transport si, in cazul in care sunt disponibile, pe inregistrarile tahografului.
Pentru a simplifica furnizarea de dovezi pertinente si prelucrarea acestora de catre
autoritatile competente, utilizarea si transmiterea de informatii electronice privind
transportul ar trebui sa fie recunoscute drept mijloace de dovedire a respectarii. Formatul
utilizat in acest scop ar trebui sa asigure fiabilitatea si autenticitatea. Avand in vedere
utilizarea tot mai intensa a schimbului electronic eficient de informatii in domeniul
transporturilor si al logisticii, este important sa se asigure coerenta cadrelor de
reglementare si sa se stabileasca dispozitii care vizeaza simplificarea procedurilor

administrative.
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(24) Intreprinderile de transport sunt destinatarele normelor privind transportul international si,
ca atare, suportd consecintele oricarei incalcari savarsite de catre acestea. Cu toate acestea,
pentru a preveni abuzurile sdvarsite de intreprinderile care contracteaza servicii de
transport de la operatori de transport rutier de marfuri, statele membre ar trebui sa prevada
totodatd norme clare si previzibile privind sanctiunile aplicabile expeditorilor, agentilor de
expeditie, contractantilor si subcontractantilor in cazul in care acestia aveau cunostinta sau
ar fi trebuit sa aiba cunostinta, avand in vedere toate circumstantele relevante, de faptul ca

serviciile de transport comandate implica incalcari ale Regulamentului (CE) nr. 1072/2009.

(25) Autoritatea Europeand a Muncii, a carei sferd a activitatilor, astfel cum este stabilita la
articolul 1 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2019/1149 al Parlamentului European si al
Consiliului!, cuprinde Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, va juca un rol important in
sprijinirea statelor membre pentru ca acestea sa asigure in mod adecvat respectarea
normelor prezentului regulament. Acest rol va viza in special controalele concertate,
facilitarea cooperarii si schimburile de informatii Intre statele membre, promovarea si

schimbul de bune practici, sprijinirea consolidarii capacitatilor, formarea si campaniile de

sensibilizare.

Regulamentul (UE) 2019/1149 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 tunie 2019
de instituire a unei Autoritati Europene a Muncii, de modificare a Regulamentului (CE)

nr. 883/2004, a Regulamentului (UE) nr. 492/2011 si a Regulamentului (UE) 2016/589 si de
abrogare a Deciziei (UE) 2016/344 (JO L 186, 11.7.2019, p. 21).
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(26)

Pentru a tine seama de evolutiile pietei si de progresele tehnice, competenta de a adopta
acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar
trebui delegata Comisiei in ceea ce priveste modificarea anexelor I, II si I1I la
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, precum si modificarea anexelor L, II si III la
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale
pregatitoare, Comisia sd organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultari sa se desfagoare in conformitate cu principiile stabilite n Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bun legiferare!. In special, pentru a
asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul
primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii
acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei

insarcinate cu pregatirea actelor delegate.

! JOL 123,12.5.2016, p. 1.

5115/20

AD/neg 16
TREE.2 RO



(27)

(28)

Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume introducerea unui grad de armonizare
in anumite domenii pana in prezent nearmonizate de dreptul Uniunii, n special in ceea ce
priveste transportul cu vehicule utilitare usoare si practicile de control si armonizarea
conditiilor de concurenta si imbunatatirea aplicarii, nu pot fi realizate in mod satisfacator
de catre statele membre, dar, avand in vedere natura obiectivelor urmarite precum si
caracterul transfrontalier al transportului rutier, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel
cum este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate
cu principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezentul

regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective.

Prin urmare, Regulamentele (CE) nr. 1071/2009, (CE) nr. 1072/2009 si Regulamentul
(UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului! ar trebui modificate in

consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului

din 25 octombrie 2012 privind cooperarea administrativa prin intermediul Sistemului de
informare al pietei interne s1 de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei
(,,Regulamentul IMI”’) (JO L 316, 14.11.2012, p. 1).
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Articolul 1
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 1071/2009

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 se modifica dupa cum urmeaza:
1. La articolul 1, alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:
(a) litera (a) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) intreprinderilor care exercitd ocupatia de operator de transport rutier de marfuri
numai cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa
maxima autorizata nu depaseste 3,5 tone si care efectueaza exclusiv operatiuni

de transport national in statul lor membru de stabilire;”;

(b) se introduce urmatoarea litera:

,»(aa) intreprinderilor care exercitd ocupatia de operator de transport rutier de marfuri
numai cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa

maxima autorizatd nu depaseste 2,5 tone;”;
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(c) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(b) Intreprinderilor care efectueaza servicii de transport rutier de persoane exclusiv
in scopuri necomerciale sau a caror ocupatie principala este alta decat cea de

operator de transport rutier de persoane.”;
(d) se adaugd urmatorul paragraf:

,.In sensul primului paragraf litera (b), orice transport rutier, altul decat transportul
contra cost in contul altcuiva sau in cont propriu, pentru care nu se primeste in mod
direct sau indirect o remuneratie si care nu genereaza direct sau indirect niciun venit
pentru conducatorul auto al vehiculului sau pentru alte parti, si care nu are nicio
legatura cu o activitate profesionald, este considerat drept transport exclusiv in

scopuri necomerciale;”.

La articolul 3, alineatul (2) se elimina.
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Articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 5

Conditii referitoare la cerinta privind sediul

(1) In vederea respectirii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (a), in

statul membru de stabilire o intreprindere trebuie:

(a)

(b)

sa aiba un sediu 1n incinta cdruia poate avea acces la originalele principalelor
sale documente de lucru, indiferent daca acestea sunt in format electronic sau
in orice alt format, in special contractele sale de transport, documentele
referitoare la vehiculele aflate la dispozitia intreprinderii, documentele
contabile, documentele de gestionare a personalului, contractele de munca,
documentele privind asigurarile sociale, documentele continand date referitoare
la operatiunile de transport alocate conducatorilor auto si la detasarea acestora,
documentele continand date referitoare la cabotaj, la durata de conducere si
perioadele de repaus si orice alt document la care autoritatea competenta
trebuie sa aiba acces 1n scopul verificarii respectarii de catre intreprindere a

conditiilor prevazute de prezentul regulament;

sd organizeze activitatea parcului sdu de vehicule in asa fel incat sa asigure ca
vehiculele aflate la dispozitia intreprinderii si folosite in transportul
international se intorc la unul dintre centrele operationale din statul membru

respectiv in termen de opt sdptamani de la plecarea din acesta;
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(c)

(d)

(e)

®

(2

sa fie Inregistrata in registrul societdtilor comerciale al statului membru
respectiv sau intr-un registru similar in cazul in care dreptul intern impune

acest lucru;

sa fie supusa la plata impozitului pe profit si, daca dreptul intern impune acest

lucru, sa aiba un cod de inregistrare in scopuri de TVA;

odata ce autorizatia a fost acordata, sa dispuna de unul sau mai multe vehicule
care sunt inmatriculate sau puse in circulatie si autorizate pentru utilizare in
conformitate cu legislatia din statul membru respectiv, indiferent daca
vehiculele respective se afld in intregime 1n proprietatea sa sau sunt detinute,
de exemplu, in temeiul unui contract de cumparare in rate, de inchiriere sau de

leasing;

sd 1si desfasoare efectiv si in permanenta activitatile administrative si
comerciale cu ajutorul echipamentelor si instalatiilor corespunzatoare la sediu,
astfel cum se mentioneaza la litera (a), situat in statul membru respectiv, si sa
isi gestioneze operatiunile de transport efectiv si permanent utilizand
vehiculele mentionate la litera (g) cu ajutorul echipamentelor tehnice

corespunzdtoare situate 1n statul membru respectiv;

sd aiba la dispozitie in permanenta si in mod obisnuit un numar de vehicule
care respecta conditiile stabilite la litera (e) si de conducatori auto al caror loc
de stationare obisnuit se afla la un centru operational din statul membru
respectiv; in ambele cazuri numarul acesta este proportional cu volumul

operatiunilor de transport efectuate de intreprindere.
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(2) In plus fata de cerintele previazute la alineatul (1), statele membre pot impune unei

intreprinderi ca, in statul membru de stabilire:

(a)

(b)

sa dispuna la sediu de personal administrativ calificat in mod corespunzator, in
efectiv proportional cu dimensiunea activitatii Intreprinderii, sau pot impune ca
managerul de transport sa poata fi contactat in timpul programului de lucru

standard;

sa dispund de infrastructura operationala, alta decat echipamentele tehnice
mentionate la alineatul (1) litera (f), proportionala cu dimensiunea activitatii
intreprinderii, inclusiv de un birou care sa fie deschis in timpul programului de

lucru standard.”

4. Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:

(@)

al doilea paragraf se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a stabili daca o Intreprindere a indeplinit cerinta respectiva,

statele membre iau in considerare conduita respectivei intreprinderi, a
managerilor de transport si a directorilor executivi ai acesteia si a oricdrei alte
persoane relevante, dupa cum poate fi stabilit de catre statul membru. Orice
referire in prezentul articol la condamnari, sanctiuni sau incalcari include
condamnarile, sanctiunile impuse sau incalcarile intreprinderii insesi, ale
managerilor de transport si ale directorilor executivi ai acesteia si ale oricarei

alte persoane relevante, dupa cum poate fi stabilit de catre statul membru.”;
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(b)

(i) la al treilea paragraf litera (a) punctul (vi), cuvantul ,,s1” se elimind;
(ii1) la al treilea paragraf litera (a), se adaugd urmatorul punct:
»(vil)  drept fiscal; s1”;
(iv) la al treilea paragraf litera (b), se adauga urmatoarele puncte:
»(X1) detasarea lucratorilor 1n sectorul transportului rutier;
(xii) legea aplicabila obligatiilor contractuale;
(xiii)  cabotajul.”;
alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2) 1In sensul alineatului (1) al treilea paragraf litera (b), atunci cAnd managerului
de transport sau intreprinderii de transport i-a fost aplicata, intr-unul sau in mai
multe state membre, o condamnare pentru o infractiune grava sau o sanctiune
pentru una dintre cele mai grave incalcari ale normelor Uniunii enumerate in
anexa [V, autoritatea competenta a statului membru de stabilire aplica si
finalizeaza In mod corespunzator si in timp util o procedurd administrativa,
care include, daca este cazul, un control efectuat la sediul Intreprinderii in

cauza.
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In cursul procedurii administrative, managerului de transport sau
reprezentantilor legali ai intreprinderii de transport, dupa caz, li se recunoaste

dreptul de a-si prezenta argumentele si explicatiile.

In cursul procedurii administrative, autoritatea competenti analizeaza daca,
avand in vedere circumstantele specifice, pierderea bunei reputatii ar constitui
o masura disproportionata in respectivul caz particular. in cadrul acestei
analize, autoritatea competenta ia in considerare numarul de incalcari grave ale
normelor nationale si ale Uniunii, astfel cum se mentioneaza la alineatul (1) al
treilea paragraf, precum si numarul celor mai grave incalcari ale normelor
Uniunii enumerate in anexa [V, pentru care managerului de transport sau
intreprinderii de transport li s-au aplicat condamnari sau sanctiuni. Orice

constatare trebuie motivata si justificata corespunzator.

In cazul in care concluzioneazi ci pierderea bunei reputatii ar fi
disproportionata autoritatea competenta decide ca intreprinderea in cauza sa isi
pastreze buna reputatie. Motivele acestei decizii se consemneaza in registrul
national. Numarul deciziilor de acest tip este indicat in raportul la care se face

referire la articolul 26 alineatul (1).

Daca autoritatea competenta nu ajunge la concluzia ca pierderea bunei reputatii
ar constitui o masura disproportionatd, condamnarea sau sanctiunea conduce la

pierderea bunei reputatii.”;
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(c) seintroduce urmatorul alineat:

,»(2a) Comisia adopta acte de punere in aplicare de stabilire a listei categoriilor,
tipurilor si gradelor de gravitate ale Incélcarilor grave ale normelor Uniunii,
astfel cum este mentionat la alineatul (1) al treilea paragraf litera (b), care, pe
langa cele prevazute in anexa IV, pot duce la pierderea bunei reputatii.
Statele membre iau in considerare informatiile privind respectivele Incalcari,
inclusiv informatiile primite de la alte state membre, atunci cand isi stabilesc

prioritatile pentru controale in temeiul articolului 12 alineatul (1).
In acest scop, Comisia:
(a) stabileste categoriile si tipurile de incalcari intalnite cel mai frecvent;

(b) defineste gradul de gravitate a incalcarilor in functie de potentialul
acestora de a genera un pericol de moarte sau de vatamari grave si de a
denatura concurenta pe piata transporturilor rutiere, inclusiv prin

subminarea conditiilor de munca ale lucratorilor din transporturi;

(c) prevede frecventa incepand de la care incalcarile repetate sunt
considerate ca fiind mai grave, ludndu-se in considerare numarul de
vehicule utilizate in cadrul activitatilor de transport gestionate de

managerul de transport.
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5.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura

de examinare mentionata la articolul 25 alineatul (3).”
Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) 1In vederea respectirii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (c), o
intreprindere trebuie sa fie capabild in permanenta sa-si onoreze obligatiile
financiare pe parcursul exercitiului financiar anual. Intreprinderea
demonstreaza, pe baza conturilor anuale certificate de un auditor sau de o
persoana acreditata in mod corespunzator, ca dispune in fiecare an de capital si

rezerve 1n valoare totald de cel putin:
(a) 9000 EUR, pentru primul autovehicul utilizat;

(b) 5000 EUR pentru fiecare autovehicul suplimentar sau combinatie
suplimentara de vehicule utilizat(d) cu o masa maxima autorizata care

depaseste 3,5 tone; si

(c) 900 EUR pentru fiecare autovehicul suplimentar sau combinatie
suplimentara de vehicule utilizat(d), cu o masa maxima autorizata care

depaseste 2,5 tone, dar nu depdseste 3,5 tone;”
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Intreprinderile care exercita ocupatia de operator de transport rutier de marfuri
numai cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa
maxima autorizata depdseste 2,5 tone, dar nu depaseste 3,5 tone demonstreaza,
pe baza conturilor anuale certificate de un auditor sau de o persoana acreditata
in mod corespunzator, ca dispun in fiecare an de capital si rezerve in valoare

totald de cel putin:
(a) 1800 EUR pentru primul vehicul utilizat; si
(b) 900 EUR pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat.

Statele membre pot impune ca intreprinderile stabilite pe teritoriul lor sa
demonstreze cd au la dispozitie pentru aceste vehicule acelasi volum de capital
si rezerve ca in cazul vehiculelor mentionate la primul paragraf. in aceste
cazuri, autoritatea competenta a statului membru in cauza informeaza Comisia
in consecinta, iar Comisia pune respectivele informatii la dispozitia

publicului.”;
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(b) se introduce urmatorul alineat:

,(1a) In plus fatd de cerintele previzute la alineatul (1), statele membre pot impune
intreprinderii, managerului de transport sau oricarei alte persoane relevante,
dupa cum poate fi stabilit de catre statele membre, sa nu aiba datorii fara
caracter personal restante fata de organismele de drept public si sa nu fie in

stare de faliment sau in situatie de insolventa sau de lichidare.”;
(c) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Prin derogare de la alineatul (1), autoritatea competenta poate accepta sau
poate impune ca o intreprindere sa isi demonstreze capacitatea financiara
printr-un certificat stabilit de autoritatea competenta, cum ar fi o garantie
bancara sau o asigurare, inclusiv o asigurare de raspundere profesionala
eliberatd de una sau mai multe banci sau alte institutii financiare, inclusiv
societati de asigurare, sau printr-un alt document obligatoriu, care asigura o
garantie personald si solidara pentru intreprindere pentru sumele stabilite la

alineatul (1).”;
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(d) se introduce urmatorul alineat:

,»(2a) Prin derogare de la alineatul (1), in lipsa conturilor anuale certificate pentru
anul inregistrarii unei intreprinderi, autoritatea competenta accepta ca o
intreprindere sa isi demonstreze capacitatea financiara printr-un certificat, cum
ar fi o garantie bancard, un document eliberat de o institutie financiara care
stabileste accesul la credit in numele intreprinderii sau prin alt document
obligatoriu, astfel cum este stabilit de autoritatea competenta, care atesta ca

intreprinderea are la dispozitie sumele stabilite la alineatul (1).”;
6. Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (5) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(5) Statele membre pot promova formarea periodica in domeniile enumerate in
anexa [, la intervale de trei ani, pentru a se asigura ca persoana sau persoanele
mentionate la alineatul (1) sunt la curent in mod suficient cu evolutiile din

cadrul sectorului.”;
(b) alineatul (9) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(9) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 24a pentru modificarea anexelor I, II si III in vederea adaptarii

acestora la evolutiile pietei si la progresele tehnice.”;
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La articolul 9, se adauga urmatorul paragraf:

,In scopul acordarii licentei unei intreprinderi de transport rutier de marfuri care utilizeaza
doar autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masd maxima autorizata nu

depaseste 3,5 tone, statele membre pot decide sa excepteze de la examinarile mentionate la
articolul 8 alineatul (1) persoanele care fac dovada cad au condus in mod neintrerupt, pentru
o perioada de zece ani inainte de ... [data intrarii in vigoare a prezentului regulament de

modificare], o Intreprindere de acelasi tip.”

La articolul 11 alineatul (4), al treilea paragraf se elimina.
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9. La articolul 12 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Autoritatile competente verifica periodic daca intreprinderile carora le-au
acordat autorizatii de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier
continud sa indeplineasca cerintele stabilite la articolul 3 din prezentul
regulament. In acest scop, statele membre efectueazi controale, inclusiv, daci
este cazul, inspectii la sediul intreprinderii in cauza, vizand acele intreprinderi
care sunt clasificate ca prezentand un risc sporit. In acest scop, statele membre
extind aplicarea sistemului de clasificare in functie de gradul de risc, stabilit in
conformitate cu articolul 9 din Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European
si a Consiliului®, la totalitatea incalcarilor mentionate la articolul 6 din

prezentul regulament.

Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului

din 15 martie 2006 privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a

Directivei 2002/15/CE 1n ceea ce priveste legislatia sociala referitoare la
activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).”;

(b) laalineatul (2), al doilea paragraf se elimina;
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10.

11.

La articolul 13 alineatul (1), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(¢) un termen de maximum sase luni n cazul neindeplinirii cerintei privind capacitatea
financiara, pentru a demonstra ca cerinta respectiva este din nou indeplinita in mod

permanent.”
Articolul 14 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1) se adauga urmatorul paragraf:

»Autoritatea competenta nu reabiliteaza managerul de transport mai devreme de un
an de la data pierderii bunei reputatii si, in orice caz, nu Tnainte ca acesta sa
demonstreze cd a urmat o pregatire adecvata timp de cel putin trei luni sau ca a
promovat un examen referitor la domeniile enumerate in partea I din anexa I la

prezentul regulament.”
(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Pana la luarea unei masuri de reabilitare in conformitate cu dispozitiile
nationale relevante si cu alineatul (1) de la prezentul articol, certificatul de
competentd profesionald, mentionat la articolul 8 alineatul (8), al managerului
de transport care a fost declarat inapt isi pierde valabilitatea in toate

statele membre.”
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12. Articolul 16 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) litera (c) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(c) numele managerilor de transport desemnati ca indeplinind cerintele
prevazute la articolul 3 privind buna reputatie si competenta profesionald
sau, dupa caz, numele unui reprezentant legal;”;

i1) se adauga urmatoarele litere:
g

»(g) numerele de inmatriculare ale vehiculelor aflate la dispozitia
intreprinderii in temeiul articolului 5 alineatul (1) litera (g);

(h) numarul persoanelor angajate in intreprindere la data de 31 decembrie a
anului precedent, care se inregistreaza in registrul national pana la data
de 31 martie a fiecarui an;

(i) clasificarea intreprinderii in functie de gradul de risc in conformitate cu
articolul 9 alineatul (1) din Directiva 2006/22/CE.”;
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(ii1) al doilea, al treilea si al patrulea paragraf se inlocuiesc cu urmatorul text:

,Datele mentionate la primul paragraf literele (a)-(d) sunt accesibile publicului,
in conformitate cu dispozitiile relevante privind protectia datelor cu caracter

personal.

Statele membre pot opta pentru péstrarea in registre separate a datelor
mentionate la primul paragraf literele (e)-(i). In aceste cazuri, datele mentionate
la literele (e) si (f) sunt puse la dispozitie la cerere sau sunt accesibile in mod
direct tuturor autoritatilor competente din statul membru 1n cauza. Informatiile
solicitate trebuie furnizate in termen de cinci zile lucratoare de la primirea

cereril.

Datele mentionate la primul paragraf literele (g)-(i) sunt puse la dispozitia
autoritatilor competente in timpul controalelor in trafic, in termen de cel

mult 12 luni de la intrarea n vigoare a actului de punere in aplicare adoptat in
temeiul alineatului (6) care precizeaza functionalitatile necesare pentru a
permite ca datele sa fie puse la dispozitia autoritdtilor competente in timpul

controalelor in trafic.
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Datele mentionate la primul paragraf literele (e)-(i) sunt accesibile altor
autoritati decat autoritatile competente numai daca respectivele autoritati au
competente oficiale de supraveghere si impunere de sanctiuni in sectorul
transportului rutier si daca functionarii lor s-au angajat sa pastreze
confidentialitatea sau, in lipsa acestui angajament, se supun unei obligatii

formale de confidentialitate.”;
(b) alineatul (4) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca toate datele

continute in registrul electronic national sunt actualizate si corecte.”;
(c) laarticolul 16 alineatul (6) se adauga urmatoarele paragrafe:

,In termen de 14 luni de la adoptarea unui act de punere in aplicare privind o formula
comuna pentru determinarea clasificarii in functie de gradul de risc mentionate la
articolul 9 alineatul (1) din Directiva 2006/22/CE, Comisia adopta acte de punere in
aplicare care precizeaza functionalitatile necesare pentru a permite ca datele
mentionate la alineatul (2) literele (g)-(i) sa fie puse la dispozitia autoritatilor

competente in timpul controalelor in trafic.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de

consultare mentionata la articolul 25 alineatul (2)”;

(d) alineatul (7) se elimina.
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13.

Articolul 18 se Inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 18

Cooperarea administrativa intre statele membre

(1)

2)

€)

Statele membre desemneaza un punct de contact national responsabil de schimbul de
informatii cu celelalte state membre cu privire la punerea 1n aplicare a prezentului
regulament. Statele membre transmit Comisiei denumirea si adresa punctului lor de
contact national pana la 4 decembrie 2011. Comisia Intocmeste lista tuturor punctelor

de contact nationale si o transmite statelor membre.

Autoritdtile competente ale statelor membre coopereaza indeaproape si 1si ofera
asistentd reciproca rapida si orice alte informatii relevante pentru a facilita punerea in

aplicare si asigurarea respectarii prezentului regulament.

Autoritatile competente ale statelor membre fac schimb de informatii cu privire la
condamnarile si la sanctiunile aplicate pentru incalcarile grave mentionate la
articolul 6 alineatul (2). Un stat membru care primeste notificarea unei incalcari
grave mentionate la articolul 6 alineatul (2) care a avut ca rezultat o condamnare sau
aplicarea unei sanctiuni intr-un alt stat membru in ultimii doi ani inscrie respectiva

incalcare 1n propriul registru electronic national.
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4

©)

(6)

Statele membre raspund la solicitarile de informatii adresate de autoritatile
competente din alte state membre si efectueaza controale, inspectii si investigatii
privind respectarea cerintei prevazute la articolul 3 alineatul (1) litera (a) de cétre
operatorii de transport rutier stabiliti pe teritoriul lor. Solicitarile de informatii
respective pot include accesul la documentele necesare pentru a demonstra
indeplinirea conditiilor prevazute la articolul 5. Solicitarile de informatii adresate de
autoritatile competente ale statelor membre sunt justificate si motivate in mod
corespunzitor. In acest sens, solicitarile cuprind informatii credibile cu privire la
posibile nerespectari ale articolului 3 alineatul (1) litera (a), indica scopul solicitarii
si precizeaza in mod suficient de detaliat care sunt informatiile si documentele

solicitate.

Statele membre furnizeaza informatiile solicitate de catre alte state membre in
temeiul alineatului (4) in termen de 30 de zile lucratoare de la data primirii cererii.

Statele membre pot conveni de comun acord asupra unui termen mai scurt.

In cazul in care statul membru care primeste solicitarea consideri cd aceasta este
motivata insuficient, el informeaza statul membru solicitant in legatura cu acest lucru
in termen de 10 zile lucratoare de la primirea solicitarii. Statul membru solicitant
furnizeazi motive suplimentare in sprijinul solicitarii. In cazul in care statul membru
solicitant nu este Th masura sa furnizeze motive suplimentare, statul membru care

primeste solicitarea poate respinge cererea.
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(7

(8)

In cazul in care este dificil si se dea curs unei solicitiri de informatii sau sa se
efectueze controale, inspectii sau investigatii, statul membru care primeste solicitarea
informeaza n acest sens statul membru solicitant in termen de 10 zile lucrdtoare de
la primirea solicitarii, prezentand motivele dificultatii. Statele membre implicate
poarti discutii pentru a identifica solutii la orice problema care apare. In cazul unor
intarzieri persistente in furnizarea informatiilor catre statul membru solicitant,

Comisia este informata si ia masurile necesare.

Schimbul de informatii mentionat la alineatul (3) se realizeaza prin intermediul
sistemului de schimb de mesaje, si anume Registrul european al intreprinderilor de
transport rutier (European Registers of Road Transport Undertakings —ERRU )
instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1213/2010 al Comisiei”. Cooperarea
administrativa si asistenta reciproca intre autoritatile competente ale statelor membre
prevazute la alineatele (4)-(7) din prezentul articol sunt puse 1n aplicare prin
intermediul Sistemului de informare al pietei interne (IMI), instituit prin
Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului**. in
acest scop, fiecare stat membru poate desemna punctul de contact mentionat la
alineatul (1) drept autoritate competenta si informeaza Comisia cu privire la aceasta

prin intermediul IML
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(9) Statele membre se asigura ca informatiile care le sunt transmise n temeiul
prezentului articol sunt utilizate numai in scopul (scopurile) pentru care au fost
solicitate. Orice prelucrare a datelor cu caracter personal se efectueaza numai in
scopul de a respecta prezentul regulament si este in conformitate cu

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului™”.

(10) Cooperarea administrativa si asistenta reciproca se furnizeaza cu titlu gratuit.
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(11) O solicitare de informatii nu Impiedica autoritatile competente sa ia masuri in

conformitate cu dispozitiile relevante din dreptul national si din dreptul Uniunii

pentru a cerceta si a preveni presupusele Incalcari ale prezentului regulament.

Regulamentul (UE) nr. 1213/2010 al Comisiei din 16 decembrie 2010 de stabilire a
normelor comune privind interconectarea registrelor electronice nationale ale
intreprinderilor de transport rutier (JO L 335, 18.12.2010, p. 21).

Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului

din 25 octombrie 2012 privind cooperarea administrativa prin intermediul Sistemului
de informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei
(«Regulamentul IMI») (JO L 316, 14.11.2012, p. 1).

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului

din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a
Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119,
4.5.2016,p. 1).”
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14. La articolul 23, se adaugd urmatoarele alineate:

,,Prin derogare de la articolul 1 alineatul (2), pand la ... [21 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament de modificare], intreprinderile de transport rutier de
marfuri care desfasoara operatiuni de transport international numai cu ajutorul unor
autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizatd nu

depaseste 3,5 tone sunt exceptate de la aplicarea dispozitiilor prezentului regulament, cu

exceptia cazului in care in legislatia statului membru de stabilire se prevede altfel.

Prin derogare de la articolul 16 alineatul (2), cerinta de a include clasificarea
intreprinderilor in functie de gradul de risc 1n registrele electronice nationale se aplica
dupa 14 luni de la data intrarii in vigoare a actului de punere in aplicare privind o formula
comund pentru determinarea clasificarii in functie de gradul de risc mentionate la

articolul 9 alineatul (1) din Directiva 2006/22/CE.”

15. Articolul 24 se elimina.
16. Se introduce urmatorul articol:
SArticolul 24a

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile prevazute

la prezentul articol.
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)

€)

(4)

©)

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 8 alineatul (9) se
conferd Comisiei pe o perioada nedeterminata de la ... [data intrarii in vigoare a

prezentului regulament de modificare].

Delegarea de competente mentionatd la articolul 8 alineatul (9) poate fi revocata
oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din
ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
sau de la o data ulterioard mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor

delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare
stat membru 1n conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional

din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare”.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan

Parlamentului European si Consiliului.

5115/20

AD/neg 42
TREE.2 RO



17.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8 alineatul (9) intrad In vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in
termen de doud luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu
sau in cazul 1n care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se

prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

* JOL 123,12.5.2016,p. 1.”

Articolul 25 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 4 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011"%.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”
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(b) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.”

18. Articolul 26 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,Raportare si revizuire”;

(b) laalineatul (1), litera (b) se Tnlocuieste cu urmatorul text:

»(b) numarul autorizatiilor acordate in temeiul prezentului regulament, in functie de
an si de tip, numarul autorizatiilor suspendate, numarul autorizatiilor retrase,
numarul declaratiilor de inaptitudine, precum si motivele pe care s-au intemeiat
deciziile respective. Rapoartele referitoare la perioada de dupa ... [21 de luni
de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament de modificare] includ, de
asemenea, o defalcare a acestor elemente intre:

(i)  operatorii de transport rutier de persoane;
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(i) operatorii de transport rutier de marfuri care utilizeaza exclusiv
autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizata

nu depdaseste 3,5 tone; si

(ii1) toti ceilalti operatori de transport rutier de marfuri;”;

(c) se adaugd urmatoarele alineate:

»(3) La fiecare doi ani, statele membre prezintd Comisiei un raport cu privire la

“4)

solicitarile adresate in temeiul articolului 18 alineatele (4)-(9), cu privire la
raspunsurile primite din partea altor state membre si la actiunile intreprinse pe

baza informatiilor furnizate.

Pana la ... [36 de luni de la intrarea 1n vigoare a prezentului regulament de
modificare], pe baza informatiilor obtinute de Comisie in temeiul

alineatului (3) si a dovezilor suplimentare, Comisia prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport detaliat privind nivelul de cooperare
administrativa dintre statele membre, eventualele deficiente in aceasta privinta
si eventualele modalitati de imbunatatire a cooperarii. Pe baza acestui raport,

Comisia evalueaza daca este necesar sa propund masuri suplimentare.
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19.

(5) Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentului regulament pana la ... [trei
ani de la data intrarii In vigoare a prezentului regulament de modificare] si
prezinta un raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la aplicarea

prezentului regulament.

(6)  Inurma raportului mentionat la alineatul (5), Comisia evalueaza periodic
prezentul regulament si prezinta rezultatele evaluarii Parlamentului European si

Consiliului.

(7) Daca este cazul, rapoartele prevazute la alineatele (5) si (6) sunt insotite de

propuneri legislative relevante.”

Anexa IV se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,LISTA CELOR MAI GRAVE INCALCARI IN SENSUL ARTICOLULUI 6
ALINEATUL (2)”;

la punctul 1, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) Depasirea, pe parcursul unei zile de lucru, a limitei maxime a duratei de

conducere cu 50 % sau mai mult.”;
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(c) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»2. Lipsa tahografului si/sau a unui dispozitiv de limitare a vitezei instalat sau
prezenta in vehicul si/sau utilizarea unui echipament fraudulos capabil sa
modifice inregistrarile aparatului de inregistrare si/sau ale dispozitivului de
limitare a vitezei sau falsificarea foilor de Inregistrare sau a datelor descarcate

de pe tahograf si/sau de pe cartela conducatorului auto.”
Articolul 2
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 1072/2009
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 se modificd dupa cum urmeaza:
1. La articolul 1, alineatul (5) se modifica dupa cum urmeaza:
(a) litera (c) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) pandla ... [ziua anterioard Tmplinirii a 21 de luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament de modificare]: transporturi de marfuri in vehicule a

caror masa maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone;”;

5115/20 AD/neg 47
TREE.2 RO



(b) se introduce urmatoarea litera:

,»(ca) Incepand cu ... [21 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament de
modificare]: transporturi de marfuri in vehicule a caror masa maxima

autorizata nu depaseste 2,5 tone;”.
Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (2), al treilea paragraf se elimina.
(b) alineatul (4) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Licenta comunitara si copiile conforme corespund modelului stabilit in
anexa Il, care stabileste si conditiile care reglementeaza utilizarea acestora.
Acestea contin cel putin doua dintre elementele de sigurantd enumerate in

anexa [.

In cazul vehiculelor folosite pentru transportul de marfuri a ciror masa maxima
autorizata nu depaseste 3,5 tone si pentru care se aplica cerintele financiare mai
reduse stabilite la articolul 7 alineatul (1) al doilea paragraf din

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, autoritatea emitenta scrie In sectiunea
«observatii speciale» a licentei comunitare sau a copiei conforme a acesteia

textul: «< 3,5 t.
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Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate In conformitate cu
articolul 14b pentru modificarea anexelor I si II in vederea adaptdrii lor la

progresele tehnice.”
La articolul 5, alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(4) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 14b

pentru modificarea anexei III in vederea adaptarii sale la progresele tehnice.”
Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) se introduce urmatorul alineat:

,»(2a) Operatorii de transport rutier de marfuri nu pot sa efectueze operatiuni de
cabotaj cu acelasi vehicul sau, in cazul unei combinatii cuplate de vehicule, cu
autovehiculul aceluiasi vehicul, in acelasi stat membru pentru o perioada de
patru zile ulterioara incheierii operatiunii sale de cabotaj din statul membru

respectiv.”;
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(b) laalineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»S¢ considera ca serviciile nationale de transport rutier de marfuri efectuate in

statul membru gazda de catre un operator de transport rutier de marfuri nerezident
respecta prezentul regulament numai daca operatorul de transport rutier de marfuri
poate prezenta dovezi clare privind transportul international precedent si privind
fiecare operatiune ulterioara de cabotaj efectuati. In cazul in care vehiculul s-a aflat
pe teritoriul statului membru gazda in perioada de patru zile precedenta transportului
international, operatorul de transport rutier de marfuri prezintd dovezi clare si cu

privire la toate operatiunile care au fost desfasurate in perioada respectiva.”;
(c) se introduce urmatorul alineat:

,»(4a) Dovezile mentionate la alineatul (3) se prezinta sau se transmit agentului
autorizat de control din statul membru gazda, la cerere si pe durata controlului
in trafic. Acestea pot fi prezentate sau transmise electronic, utilizindu-se un
format structurat modificabil care poate fi folosit direct de computere pentru
stocare sau procesare, cum ar fi scrisoarea electronica de trasura (e-CMR) in
temeiul Protocolului aditional de la Geneva la Conventia privind Contractul de
transport international rutier de marfuri (CMR) cu privire la scrisoarea
electronica de trasura din 20 februarie 2008. in cursul controlului in trafic,
conducatorul auto are permisiunea de a contacta sediul central, managerul de
transport sau orice altd persoana sau entitate pentru a furniza, inainte de
terminarea controlului in trafic, oricare dintre dovezile mentionate la

alineatul (3).”;
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(d)

alineatul (5) se modificd dupa cum urmeaza:

»(5) Oricarui operator de transport rutier de marfuri care este Indreptatit in
statul membru de stabilire sd desfasoare operatiunile de transport rutier de
marfa contra cost in numele unui tert precizate la articolul 1 alineatul (5)
literele (a), (b), (c) si (ca) in conformitate cu legislatia respectivului
stat membru, i se va permite, In conditiile stabilite in prezentul capitol, sa
efectueze, dupa caz, operatiuni de cabotaj de acelasi tip sau operatiuni de

cabotaj cu vehicule din aceeasi categorie.”
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5.

Articolul 10 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

la alineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Comisia examineaza situatia, In special pe baza informatiilor relevante, si,
dupa consultarea comitetului instituit in temeiul articolului 42 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului®,
decide, in termen de o luna de la primirea solicitarii statului membru respectiv,

daca sunt necesare masuri de salvgardare si, in caz afirmativ, le adopta.

Regulamentul (CE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului
din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE)

nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale Tn domeniul transporturilor rutiere
(JOL60,28.2.2014, p. 1).”
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(b)

se adauga urmatorul alineat:

.(7) In plus fatd de alineatele (1)-(6) din prezentul articol si prin derogare de la

articolul 4 din Directiva 92/106/CEE, statele membre pot, in cazul in care acest
lucru este necesar pentru a evita utilizarea abuziva a acestei din urma dispozitii
prin furnizarea unor servicii nelimitate sau continue, constand in segmente
rutiere initiale sau finale efectuate intr-un stat membru gazda in cadrul unor
operatiuni de transport combinat intre state membre, sa prevada cd articolul 8
din prezentul regulament se aplica transportatorilor rutieri de marfa atunci cand
efectueaza astfel de segmente rutiere initiale sau finale pe teritoriul

statului membru respectiv. In ceea ce priveste aceste segmente de transport
rutier de marfuri, statele membre pot prevedea o perioada mai lunga decat
perioada de sapte zile prevazuta la articolul 8 alineatul (2) din prezentul
regulament si pot prevedea o perioadd mai scurtd decat perioada de patru zile
prevazuta la articolul 8 alineatul (2a) din prezentul regulament. Aplicarea
articolului 8 alineatul (4) din prezentul regulament in cazul acestor operatiuni
de transport nu aduce atingere cerintelor care decurg din

Directiva 92/106/CEE. Statele membre care aplica derogarea prevazuta la
prezentul alineat informeaza Comisia cu privire la aceasta Tnainte de aplicarea
masurilor nationale relevante. Statele membre revizuiesc aceste masuri cel
putin o data la cinci ani si informeaza Comisia cu privire la aceasta revizuire.
Statele membre pun normele, inclusiv durata perioadelor respective, la

dispozitia publicului intr-un mod transparent.”
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6. Se introduce urmatorul articol:
SArticolul 10a
Controale
(1) Pentru a asigura intr-un mod mai eficient respectarea obligatiilor prevazute in
prezentul capitol, statele membre vegheaza ca pe teritoriul lor s se aplice o strategie
nationala de control coerenta. Strategia respectiva se concentreaza pe intreprinderile
clasificate ca avand un grad de risc ridicat, astfel cum se mentioneaza la articolul 9
din Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului®.
(2) Fiecare stat membru se asigura ca controalele prevazute la articolul 2 din
Directiva 2006/22/CE includ, dupa caz, un control asupra operatiunilor de cabotaj.
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3)

Cel putin de doua ori pe an, statele membre intreprind controale concertate in trafic
asupra operatiunilor de cabotaj. Aceste controale se efectueaza in acelasi timp de
catre autoritatile nationale responsabile cu asigurarea respectarii normelor in
domeniul transportului rutier in doud sau mai multe state membre, fiecare autoritate
nationald actionand pe propriul teritoriu. Statele membre pot combina aceste
activitati cu cele prevazute la articolul 5 din Directiva 2006/22/CE. Punctele de
contact nationale desemnate in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 fac schimb de informatii privind numarul si tipul

incélcarilor depistate, dupa incheierea controalelor concertate in trafic.

Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006
privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE)

nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE in ceea ce priveste
legislatia sociald referitoare la activitatile de transport rutier si de abrogare a
Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).”;
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Se introduc urmatoarele articole:

S Articolul 14a

Raspundere

Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile aplicabile expeditorilor, agentilor de
expeditie, contractantilor si subcontractantilor pentru nerespectarea dispozitiilor de la
capitolele II si III in cazul 1n care acestia aveau cunostinta sau ar fi trebuit sa aiba
cunostintd, avand in vedere toate circumstantele relevante, de faptul ca serviciile de

transport comandate implica Incalcari ale prezentului regulament.

Articolul 14b

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitda Comisiei 1n conditiile prevazute

la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 4 alineatul (4) si la
articolul 5 alineatul (4) se conferd Comisiei pe o perioada nedeterminatd de la ...

[data intrarii in vigoare a prezentului regulament de modificare].
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3)

(4)

©)

(6)

Delegarea de competente mentionata la articolul 4 alineatul (4) si la articolul 5
alineatul (4) poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii de competente specificate in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara mentionata in

decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de fiecare
stat membru 1n conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional

din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare”.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4 alineatul (4) si al articolului 5
alineatul (4) intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia
catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul 1n care, inaintea expirarii
termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia cd nu
vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la initiativa

Parlamentului European sau a Consiliului.

JOL 123,12.5.2016,p. 1.”
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Articolul 15 se elimina.
Articolul 17 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 17

Raportare si revizuire

(1) Pana la data de 31 martie a fiecdrui al doilea an, statele membre informeaza Comisia
asupra numarului de operatori de transport rutier de marfuri care detin licente
comunitare la data de 31 decembrie a fiecdruia dintre cei doi ani anteriori si asupra
numarului de copii conforme corespunzatoare vehiculelor aflate in circulatie la acea
datd. Rapoartele referitoare la perioada de dupa ... [ziua anterioara implinirii a 21 de
luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament de modificare] cuprind si o
defalcare a acestor cifre intre operatorii de transport rutier de marfuri care desfasoara
operatiuni de transport international numai cu ajutorul unor vehicule a caror masa
maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone si restul operatorilor de transport rutier de

marfuri.
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)

€)

(4)

Pana la data de 31 martie a fiecarui al doilea an, statele membre informeaza Comisia
cu privire la numarul de atestate de conducator auto eliberate in fiecare dintre cei doi
ani calendaristici anteriori, precum si cu privire la numarul total de atestate de
conducator auto aflate in circulatie la data de 31 decembrie a fiecdruia dintre cei doi
ani anteriori. Rapoartele referitoare la perioada de dupa ... [ziua anterioara implinirii
a 21 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament de modificare] cuprind
si o defalcare a acestor cifre intre operatorii de transport rutier de marfuri care
desfasoara operatiuni de transport international numai cu ajutorul unor vehicule a
caror masd maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone si restul operatorilor de transport

rutier de marfuri.

Péana la ... [doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament de
modificare], statele membre transmit Comisiei strategia lor nationald de control
adoptata in temeiul articolului 10a. Pana la data de 31 martie a fiecarui an,

statele membre informeaza Comisia cu privire la operatiunile de control efectuate in
cursul anului calendaristic anterior in temeiul articolului 10a, incluzand, dupa caz,
numarul de controale efectuate. In aceste informari se precizeaza numarul de

vehicule controlate.

Péana la ... [patru ani de la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament de
modificare], Comisia redacteaza un raport privind situatia pietei transporturilor
rutiere in Uniune. Raportul contine o analiza a situatiei pietei, inclusiv o evaluare a

eficacitatii controalelor si a evolutiei conditiilor de angajare in cadrul profesiei.
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)

(6)

(7)

Pénad la ... [trei ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament de
modificare], Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentului regulament, in
special impactul modificarilor aduse articolului 8, introduse prin Regulamentul
(UE) 2020/... al Parlamentului European si al Consiliului** si prezintd un raport

Parlamentului European si Consiliului cu privire la aplicarea prezentului regulament.

In urma raportului mentionat la alineatul (5), Comisia evalueazi periodic prezentul

regulament si prezinta rezultatele evaludrii Parlamentului European si Consiliului.

Daca este cazul, rapoartele prevazute la alineatele (5) si (6) sunt Insotite de propuneri

legislative relevante.

Regulamentul (UE) 2020/... al Parlamentului European si al Consiliului din ... de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009, nr. 1072/2009 si (UE)

nr. 1024/2012 in vederea adaptarii acestora la evolutiile sectorului transportului rutier
JoL..,...,p....).”

+

JO: a se introduce in text numarul prezentului regulament de modificare si a se introduce

numarul, data, titlul si referinta de publicare in JO a prezentului regulament de modificare in
nota de subsol aferenta.
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Articolul 3
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 1024/2012

In anexa la Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 se adauga urmdtorul punct:

»l135. Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie
indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a

Directivei 96/26/CE a Consiliului’: articolul 18 alineatul (8).

: JO L 300, 14.11.2009, p. 51.”
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Articolul 4

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Acesta se aplicd de la ... [18 luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament

de modificare].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate

statele membre.

Adoptat la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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