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— Allmdn riktlinje

Vid métet den 20 december 2012 nadde radet (transport, telekommunikation och energi) fram till en

allmén riktlinje+ om det ovan ndmnda forslaget (se bilaga I).
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BILAGA

KAPITEL I
SYFTE, DEFINITIONER OCH OMFATTNING

Artikel 1
Syfte

Genom detta direktiv faststélls minimikrav for ett system med periodiska trafiksédkerhetsprovningar

av fordon som anvénds pa allmin vig.

Artikel 2

Tillimpningsomréde'

1. Detta direktiv giller fordon med en konstruktionshastighet som dverstiger 25 km/h 1 foljande
kategorier enligt direktiv 2007/46/EG och direktiv 2003/37/EG:

— Motorfordon med minst fyra hjul som har konstruerats och tillverkats primart for
transport av personer och deras bagage och som har hogst atta siten utover forarsétet —

fordonskategori M1.

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primirt for transport av personer och
deras bagage och som har mer &n atta siten utover forarsétet — fordonskategorierna M2

och M3.

! Foljande text kommer att laggas till som ett skél: "Provningar under ett fordons livscykel bor

vara relativt enkla, snabba och billiga.".
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— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primért for godstransport pa vig och

med en maxvikt som inte dverstiger 3,5 ton — fordonskategori N1.

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primért for godstransport pa vig och

med en maxvikt som dverstiger 3,5 ton — fordonskategorierna N2 och N3.

— L]

— Slapvagnar som har konstruerats och tillverkats for gods- eller persontransport samt

som husrum och med en maxvikt som overstiger 3,5 ton — fordonskategorierna O3 och
0O4.

]

— Hjultraktorer 1 kategori TS med en maximal konstruktionshastighet som &verstiger 40

km/h och som framst anvidnds pé allmén vag.

2. Medlemsstater far undanta féljande fordon som é&r registrerade pa deras territorium fran

tillampningen av detta direktiv:

— Fordon som anvdnds under speciella forhdllanden och fordon som aldrig eller praktiskt
taget aldrig kors pa allmén vig, till exempel fordon av historiskt intresse eller fordon for

tdvlingsbruk.

- Fordon som anvénds av forsvarsmakten, ordningsmakten, brandforsvaret, civilskyddet

eller raddningstjénsten.
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—  Fordon med diplomatisk immunitet.

— Fordon som anvénds inom jordbruk, tridgardsskotsel, skogsbruk, lantbruk eller fiske

och som endast anvinds inom medlemsstatens territorium.

— Specialfordon for transport av cirkus- och ndjesparksutrustning med en maximal
konstruktionshastighet som inte dverstiger 40 km/h och som endast anvénds inom
medlemsstatens territorium.

— Fordon som endast anviinds pa smé dar eller i glesbefolkade omraden?.

3. Medlemsstaterna fir infora nationella krav avseende trafiksdkerhetsprovning for fordon som
ar registrerade pa deras territorium och som inte omfattas av detta direktivs

tillampningsomrade eller for fordon som fortecknas i punkt 2.

Artikel 3

Definitioner

Foljande definitioner ska endast gélla i detta direktiv:

(1) fordon: ett icke sparbundet motorfordon eller dess slédpvagn.

(2) motorfordon: ett motordrivet fordon pa hjul som framdrivs av egen kraft med en maximal

konstruktionshastighet som dverstiger 25 km/h.

Foljande text kommer att 1aggas till som ett skél: "Fordon som uteslutande anvénds i avldgset
beldgna omrdden i medlemsstaterna, sérskilt pd smé 6ar med mindre @n 5 000 invénare eller 1
glesbefolkade omraden med en befolkningstathet under fem personer per kvadratkilometer,
anvinds under forhallanden som kan kréiva ett sarskilt system for trafiksékerhetsprovning.
Darfor bor medlemsstaterna fa behorighet att undanta dessa fordon fran tillimpningen av
detta direktiv.".
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3)

“

)

(6)

(7

®)

©)

sldpvagn: ett icke sjdlvgaende fordon pa hjul som har konstruerats och tillverkats for att dras

av ett motorfordon.

pdhdngsvagn: en sldpvagn som har utformats for att kopplas till ett motorfordon pé sé sétt att
en del av pdhidngsvagnen vilar pa motorfordonet och att en visentlig del av pdhdngsvagnens

vikt och dess lasts vikt upptas av motorfordonet.

]

fordon som dr registrerat i en medlemsstat: ett fordon som dr registrerat eller i tjdnst i en

medlemsstat.

fordon av historiskt intresse: ett fordon som anses vara historiskt av den medlemsstat dir

fordonet &r registrerat eller av en av dess utsedda behoriga myndigheter och som uppfyller

samtliga foljande villkor:

— Det tillverkades eller registrerades for forsta gdngen for minst 30 ar sedan.

— Den specifika fordonstypen tillverkas inte langre.

— Det ar i originalskick och inga betydande fordndringar har gjorts i
huvudkomponenternas tekniska karakteristika (t.ex. motor, bromsar, styrning, fjadring

eller kaross).

innehavare av registreringsbevis: den juridiska eller fysiska person i vars namn fordonet

registrerats.

trafiksdkerhetsprovning: en kontroll vid vilken det ska sikerstéllas att ett fordon &r tillrackligt

sakert for att anvdndas pé allmén vig och att det uppfyller miljokraven.
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(10) godkdnnande: ett forfarande genom vilket medlemsstaterna intygar att ett fordon uppfyller de
relevanta administrativa och tekniska kraven enligt direktiv 2003/37/EG och direktiv

2007/46/EG.

(11) brister: tekniska defekter och andra brister som konstaterats vid en trafiksékerhetsprovning.

(12) trafiksdkerhetsintyg: rapport fran trafiksdkerhetsprovningen som utfardats av den behoriga
myndigheten eller ett provningscentrum och som omfattar resultatet av

trafiksikerhetsprovningen.

(13) inspektor: en person som av en medlemsstat eller dess behodriga myndighet fétt auktorisation
att genomfora trafiksékerhetsprovningar i ett provningscentrum eller, i forekommande fall, pa

uppdrag av en behorig myndighet.

(14) behorig myndighet: en myndighet eller ett offentligt organ som utsetts av medlemsstaten och
som ansvarar for hanteringen av systemet for trafiksdkerhetsprovning inklusive, nér det ar

lampligt, genomforandet av trafiksékerhetsprovningar.

(15) provningscentrum: offentliga eller privata organ eller inrittningar® som godkénts av en

medlemsstat for att genomfora trafiksékerhetsprovningar.

(16) tillsynsmyndighet: ett organ som inréttats av en medlemsstat och som ansvarar for tillsyn over
provningscentrum. Tillsynsmyndigheten eller tillsynsmyndigheterna kan utgoéra en del av den

behoriga myndigheten eller de behdriga myndigheterna.

(16a) liten o: 6 med mindre 4n 5 000 invanare och som inte ar har ndgon forbindelse med andra

delar av territoriet i form av vigbroar eller vigtunnlar®.

Ett skdl kommer att ldggas till for att hantera fragan om nationell kontaktpunkt.
Konceptet "sma dar" harror fran riktlinjerna for statligt regionalstéd for 2007-2013 (EUT C
54,4.3.20006, s. 13).
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(16aa) glesbefolkat omrdde: fordefinierat omrade med en befolkningstithet pd mindre &dn fem

personer per kvadratkilometer”.

(16aaa) allmdn vdg: allménnyttig vig sdsom lokala, regionala eller nationella vdgar, huvudvégar,

motortrafikleder eller motorvégar.

Konceptet "glesbefolkade omrdden" hérror fran artikel 13.3 1 forordning (EG) nr 561/2006 om
kortid och vila.
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KAPITEL 11

ALLMANNA SKYLDIGHETER

Artikel 4
Ansvarsomraden

Varje medlemsstat ska sdkerstdlla att fordon som ir registrerade pa dess territorium,
genomgar periodisk provning i enlighet med detta direktiv pa ett provningscentrum som

godkénts av den medlemsstat 1 vilken fordonet i fraga ér registrerat.

Trafiksékerhetsprovningar ska utforas av medlemsstaten eller av ett offentligt organ som
utsetts av staten for detta uppdrag eller av organ eller institutioner, inklusive auktoriserade

privata sidana, som utsetts av och dvervakas av staten®.

Med hénvisning till principerna i férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 vad
géller tillgang till information ska kommissionen, innan den dag da detta direktiv borjar
tillampas, besluta om den tekniska information som krivs for trafiksdkerhetsprovning i
enlighet med bilaga II punkt 3 och som ska goras tillgénglig av tillverkarna till ett rimligt pris
samt om de detaljerade reglerna om forfarandena for tillgng till den relevanta tekniska
informationen. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande

som avses 1 artikel 16.2.

[...]7

Foljande skil (10a) kommer att inforas 1 ingressen: "Nér medlemsstaterna auktoriserar
provningscentrum pa sitt territorium ska de beakta att direktiv 2006/123/EG om tjinster pa
den inre marknaden inte &r tillampligt pd tjédnster av allmént intresse pé transportomrédet.".
Foljande text kommer att laggas till som ett skél: "Innehavaren av registreringsbeviset, och i
forekommande fall fordonets forare, ansvarar for att fordonet hélls i ett trafikdugligt skick.".
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KAPITEL III
KRAV FOR TRAFIKSAKERHETSPROVNING

Artikel 5

Datum och frekvens for provning

1.  Fordon ska bli foremal for en tratiksidkerhetsprovning med minsta intervall enligt f6ljande:

a) [...]

b)  Fordon i kategorierna M1 och N1: fyra ar efter fordonets forsta registrering och dérefter

vartannat ar.

¢)  Fordon i kategori M1 som anvinds som taxi eller ambulans, fordonskategorierna M2,

M3, N2, N3, O3 och O4: ett ar efter fordonets forsta registrering och direfter varje ar.

d)  Fordon i kategori TS som frimst anvinds pé allméin vég: fyra ar efter fordonets forsta

registrering och dérefter vartannat ar.

3. Medlemsstaten eller den behdriga myndigheten far faststilla den period under vilken

trafiksédkerhetsprovningen ska utforas i enlighet med de intervall som faststills 1 punkt 1.

4.  Oaktat datumet for den senaste trafiksékerhetsprovningen far medlemsstaten eller den
behoriga myndigheten begira att fordonet ska genomga en trafiksikerhetsprovning fore det

datum som avses 1 punkterna 1 och 2 i foljande fall:

— Efter en olycka som pdverkar fordonets viktigaste sékerhetsrelaterade komponenter

sadsom hjul, fjidring, deformationszoner, krockkuddesystem, styrning eller bromsar.
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—  Nar fordonets sdkerhets- och miljorelaterade system och komponenter har dndrats eller

modifierats.

— Om innehavaren av ett fordons registreringsbevis har dndrats.

— Om ett fordon 1 kategori M1 eller N1 har korts langre an 160 000 km.

— I fall dar trafiksdkerheten har paverkats kraftigt.

Artikel 6

Provningsmetod och innehall

1.  Medlemsstaterna ska sékerstélla att trafiksédkerhetsprovningen minst omfattar de omrdden som

avses 1 bilaga II punkt 2.

2. For varje omradde som avses i punkt 1 ska de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna eller
provningscentrumet genomfora en trafiksdkerhetsprovning som minst omfattar de punkter
som anges 1 bilaga II punkt 3, med anvéndning av den rekommenderade metod som &ar
tillaimplig for provning av dessa punkter. Provningen far 4ven omfatta en kontroll av huruvida
respektive fordons delar och komponenter uppfyller de sdkerhets- och miljokrav som géllde

vid tiden for godkdnnandet eller, i forekommande fall, vid tiden for eftermontering.

Artikel 7

Bedomning av brister

1. For varje punkt som ska provas aterfinns i bilaga I en minimiférteckning 6ver mgjliga brister

och deras allvarlighetsgrad.

2. Brister som upptécks vid den periodiska provningen av fordon ska kategoriseras enligt

foljande:
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Mindre brister som inte har ndgon betydande inverkan pa fordonets sidkerhet eller miljon

samt andra mindre avvikelser fran kraven.

Storre brister som kan péverka fordonets sékerhet och miljon eller som kan innebéra att

andra trafikanter utsétts for risker, samt andra mer betydande avvikelser fran kraven.

Farliga brister som utgér en direkt och omedelbar risk for trafiksdkerheten eller
paverkar miljon och som utgor ett giltigt skil for en medlemsstat eller dess behdriga

myndigheter att forbjuda anvéndningen av fordonet i fraga pé allmin vag.

3. Ett fordon med brister i fler 4n en bristgrupp enligt punkt 2 ska klassificeras i den grupp som

motsvarar den allvarliga bristen. Ett fordon som uppvisar flera brister inom samma

inspektionskategori enligt vad som anges i provningens omfattning i bilaga II far klassificeras

1 ndrmast hogre bristgrupp om det kan pévisas att den kombinerade effekten av dessa brister

resulterar 1 en hogre risk for trafiksidkerheten.

Artikel 8
Trafiksékerhetsintyg

1.  Medlemsstaterna ska sékerstilla att de provningscentrum, eller i forekommande fall de

behoriga myndigheter, som har genomfort en trafiksékerhetsprovning av ett fordon ska

utfarda ett trafiksdkerhetsintyg for fordonet som atminstone ska omfatta de delar som

faststills 1 bilaga I'V.

2. Medlemsstaterna ska sikerstilla att provningscentrumen, eller i forekommande fall de

behoriga myndigheterna, 6verlimnar trafiksidkerhetsintyget eller, om det ror sig om ett

elektroniskt trafiksdkerhetsintyg, en bestyrkt utskrift av ett sddant intyg, till den person som

uppvisar fordonet for provning.
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2a.

Medlemsstaterna ska, utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5, vid en omregistrering
av ett fordon fran en annan medlemsstat, erkidnna ett trafiksdkerhetsintyg som utfardats av en
annan medlemsstat som om de sjdlva hade utfardat trafiksékerhetsintyget, under forutsittning
att intyget ar giltigt med avseende pd den omregistrerande medlemsstatens
provningsfrekvens®. I tveksamma fall far medlemsstaterna kontrollera trafiksikerhetsintyget

innan de erkdnner det.

Medlemsstaterna ska dverldmna en beskrivning av sitt trafiksékerhetsintyg till kommissionen
innan detta direktiv borjar tillimpas. Kommissionen ska underrétta den kommitté som avses i

artikel 16.

Fran och med den dag dé detta direktiv borjar tillimpas och senast tre ar darefter ska
provningscentrumen pé elektronisk vég till den behdriga myndigheten i medlemsstaten i fraga
overldmna den information som ndmns i de trafiksékerhetsintyg som de utfardar.
Informationen ska 6verlimnas inom skilig tid efter utfardandet av trafiksidkerhetsintygen.
Fram till detta datum far provningscentrumen dverldmna informationen till den behoriga
myndigheten pé valfritt annat sitt. Medlemsstaterna ska faststilla under hur lang period den
behoriga myndigheten ska spara informationen. Perioden ska inte vara kortare 4n 36 manader,

utan att detta paverkar de nationella skattesystemen i medlemsstaterna.

For kontroll av normalt monterade vigmaétare ska medlemsstaterna sdkerstélla att den
information som finns fran foregaende trafiksidkerhetsprovning gors tillgénglig for
inspektdrerna sé snart den finns tillgénglig i elektronisk form. Manipulering av vigmatare i
syfte att sdnka uppgiften om fordonets kilometerstéllning eller felaktigt ange denna, nir detta
har konstaterats, ar straffbart och ska leda till effektiva proportionella, avskridckande och icke-

diskriminerande pafoljder.

Medlemsstaterna ska sékerstélla att resultaten frén trafiksdkerhetsprovningen anméils till
fordonets registreringsmyndighet. Denna anmaélan ska innehalla den information som anges 1

trafiksikerhetsintyget.

Foljande text kommer att laggas till som ett skél: "Medlemsstaternas rétt att lata detta fordon
bli foremal for fordonsidentifiering bor inte paverkas av detta direktiv.".
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Artikel 9
Uppfoljning av brister

Om endast mindre brister har konstaterats ska provningen anses vara godkénd, bristerna ska

atgérdas och fordonet ska inte provas igen.

Vid storre brister ska provningen anses vara underkédnd. Medlemsstaten eller den behdriga
myndigheten ska besluta om en tidsperiod under vilken ett sddant fordon far anvidndas innan

det méste genomgé en ny trafiksékerhetsprovning.

Vid farliga brister ska provningen anses vara underkdnd. Medlemsstaten eller den behoriga
myndigheten far besluta att ett sddant fordon inte fir anvéndas pd allmén vdg och att
tillstindet for anvindning i vigtrafik upphdvs under en begriansad tid, utan att detta leder till
att registreringsprocessen méste goras om”, tills bristerna har dtgirdats och ett nytt

trafiksdkerhetsintyg har utfardats som intygar att fordonet ir i trafikdugligt skick.

Artikel 10

Provningsbevis

Provningscentrumet, eller i forekommande fall den behdriga myndigheten i den medlemsstat
som har genomfort en trafiksdkerhetsprovning av ett fordon som &r registrerat pa dess
territorium, ska tillhandahalla ett bevis, till exempel ett klistermirke, ett intyg eller nagon
annan létt tillgdnglig information, for varje fordon som med godként resultat har genomgatt
en saddan provning. P4 beviset ska det datum anges nér nésta trafiksdkerhetsprovning senast

ska utforas.

Medlemsstaterna ska meddela kommissionen en beskrivning av beviset innan detta direktiv

borjar tilldmpas. Kommissionen ska underrétta den kommitté som avses 1 artikel 16.

For att uppna fri rorlighet ska varje medlemsstat erkénna det bevis som utfardats enligt punkt

1.

9

EUT L XXX, XX.XX.XXXX, s. XX.
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KAPITEL IV
ANDRA BESTAMMELSER

Artikel 11

Provningsanliggningar och provningsutrustning

1.  Medlemsstaterna ska sékerstélla att provningsanldggningar och provningsutrustning som
anvinds for genomforande av trafiksékerhetsprovningar uppfyller de tekniska minimikraven i

bilaga V.

2. Medlemsstaterna ska sékerstélla att provningscentrumen, eller i forekommande fall den
behoriga myndigheten, underhéller provningsanldggningarna och provningsutrustningen

enligt de specifikationer som tillhandahills av tillverkaren av utrustningen.

3. Utrustning som anvands for métningar ska regelbundet kalibreras enligt bilaga V och
kontrolleras i1 enlighet med de specifikationer som tillhandahalls av medlemsstaten eller

tillverkaren av utrustningen.

Artikel 11a

Provningscentrum

1. De provningscentrum i vilka inspektorer utfor trafiksékerhetsprovningar ska auktoriseras av

en medlemsstat eller dess behoriga myndighet.

2. For att uppfylla minimikraven i fraga om kvalitetssdkring ska provningscentrumen uppfylla
de krav som anges av den auktoriserande medlemsstaten. Provningscentrumen'® ska garantera

objektivitet och hog kvalitet vid trafiksdkerhetsprovningen.

1" Skil 10 ska dndras pa foljande stt: "Trafiksikerhetsprovning ér en nationell verksamhet och

bor déarfor utforas av medlemsstaterna eller av for Andamaélet utsedda offentliga eller privata
organ under medlemsstaternas tillsyn. Medlemsstaterna bor fortsatt ansvara for
trafiksikerhetsprovningen i samtliga fall, &ven om det nationella systemet gor det mdjligt att
godkénna privata organ, inklusive sdédana som ocksa utfor fordonsreparationer.".
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Artikel 12

Inspektorer

1.  Medlemsstaterna ska sékerstélla att trafiksédkerhetsprovningar utfors av inspektorer som

uppfyller de minimikrav avseende kompetens och utbildning som faststills i bilaga VI.

2. Den behoriga myndigheten eller, 1 tillimpliga fall, godkidnda utbildningscentrum ska utfarda
ett intyg till inspektorer som uppfyller minimikraven avseende kompetens och utbildning.

Intyget ska atminstone omfatta den information som ndmns i bilaga VI punkt 3.

3. Inspektorer som dr anstéllda eller auktoriserade av behériga myndigheter i medlemsstaterna
eller av ett provningscentrum den dag da detta direktiv borjar tillimpas dr undantagna frn

kraven i bilaga VI punkt 1.

4.  Nér inspektoren genomfor en trafiksdkerhetsprovning ska han/hon vara fri fran

intressekonflikter!’.

5. Den person som uppvisar fordonet for provning ska informeras om de brister som maste

atgirdas.

6.  Resultaten av en trafiksékerhetsprovning far vid behov endast éndras av tillsynsmyndigheten
eller i enlighet med det forfarande som faststéllts av den behdriga myndigheten om

slutsatserna 1 trafiksékerhetsprovningen &r uppenbart felaktiga.

" Ett skil kommer att ldggas till for att klargéra konceptet "intressekonflikt".
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Artikel 13

Tillsyn dver provningscentrum
0.  Medlemsstaterna ska sikerstilla tillsyn av provningscentrumen 2.

1.  Entillsynsmyndighet ska utfora atminstone de uppgifter som anges i bilaga VII punkt 1 och

ska uppfylla kraven i punkterna 2 och 3 i samma bilaga.

Medlemsstaterna ska offentliggora de regler och forfaranden som omfattar organisation,
uppgifter och krav, inbegripet det oberoende, som géller for personal inom en

tillsynsmyndighet.

2. Provningscentrum som drivs av en behdrig myndighet 4r undantagna frén kraven avseende

godkinnande och tillsyn om tillsynsmyndigheten &r en del av den behoriga myndigheten.

3. Kraven i punkterna 0-2 kan anses vara uppfyllda av medlemsstater som begér att
provningscentrum ska ackrediteras enligt forordning (EG) nr 765/2008 om krav for

ackreditering och marknadskontroll i samband med saluforing av produkter™.

2 Fsljande text kommer att liggas till som ett skil: "Medlemsstaterna bér ges befogenhet att

auktorisera provningscentrum som inte dr beldgna pa deras territorium att utfora
trafiksdkerhetsprovningar av fordon som é&r registrerade pd deras territorium, om dessa
provningscentrum redan har auktoriserats for provning av utlindska fordon av den
medlemsstat dér de ar beldgna.".

Foljande text kommer att ldggas till som ett skél: "Ackreditering av provningscentrum enligt
forordning (EG) nr 765/2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med
saluforing av produkter kan inte utgora en skyldighet for medlemsstaterna.".

13
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KAPITEL V
SAMARBETE OCH INFORMATIONSUTBYTE

Artikel 14

Administrativt samarbete mellan medlemsstaterna

1.  Medlemsstaterna ska utse en nationell kontaktpunkt som ansvarar for informationsutbytet
med de andra medlemsstaterna och kommissionen med avseende pa tillimpningen av detta

direktiv.

2. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen namn och kontaktinformation for sina nationella
kontaktpunkter senast [ett dr efter detta direktivs ikrafitrddande] och ska utan drojsmaél
informera kommissionen om eventuella forandringar i denna information. Kommissionen ska
uppritta en forteckning 6ver alla uppdaterade kontaktpunkter och 6verlimna den till

medlemsstaterna.

Artikel 15

Elektronisk plattform for fordonsinformation

Kommissionen bor undersoka genomforbarhet, kostnader och nytta i fraiga om inrdttandet av en
elektronisk plattform for fordonsinformation genom att utnyttja befintliga och redan inforda it-
16sningar avseende internationellt utbyte av data sa att kostnaderna minimeras och 6verlappning
undviks. Vid undersokningen ska man beakta de lampligaste sattet att ssmmankoppla de befintliga
nationella systemen i syfte att utbyta information om data som ror trafiksidkerhetsprovning och
avldsningar av vigmitare mellan medlemsstaternas behoriga myndigheter med ansvar for provning,

registrering och godkdnnande av fordon, provningscentrumen och fordonstillverkarna.
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KAPITEL VI

BESTAMMELSER OM GENOMFORANDEBEFOGENHETER OCH DELEGERADE
BEFOGENHETER

Artikel 16

Trafiksikerhetskommitté

1.  Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Kommittén ska vara en kommitté i den mening

som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir hénvisning gors till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tilldimpas.
Om kommittén inte avger ndgot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillampas.

Artikel 17
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 18 1 foljande syfte:

— For att enbart uppdatera faststidllandet av fordonskategori i artikel 2.1 och artikel 5.1 och 5.2
om det forekommer @ndringar i fordonskategorierna till f6ljd av de dndringar av den
lagstiftning for typgodkédnnande som avses i artikel 2.1, utan att detta paverkar provningarnas

omfattning och frekvens.
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Artikel 18

Delegeringens utovande

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges 1 denna artikel.

2. Befogenhet att anta de delegerade akter som avses i artikel 17 ska ges till kommission for en
period av fem ar [frdn och med datumet for detta direktivs ikrafitridande]. Kommissionen ska
utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio méanader fore utgangen av
perioden av fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma langd, om inte Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan

forlangning senast tre manader fore utgangen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 17 fir ndr som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller rddet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges 1 beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet

datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt 1 kraft.

4.  Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och

radet denna.

5. Endelegerad akt som har antagits enligt artikel 17 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invdndningar mot den delegerade akten inom en
period av tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet fore utgdngen av den perioden har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tva

ménader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
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Artikel 18a
Rapportering

Kommissionen ska senast [fem dr fran offentliggorandet av detta direktiv] till Europaparlamentet
och radet 6verldmna en rapport om genomforandet och effekterna av detta direktiv, i synnerhet vad
giller effektiviteten hos bestimmelserna om tillimpningsomrade, frekvens for provning, dmsesidigt
erkdnnande av trafiksdkerhetsintyg och resultaten av undersokningen avseende inrdttandet av en
elektronisk plattform for fordonsinformation enligt vad som anges i artikel 15. I rapporten ska det
dven analyseras om det finns behov av att uppdatera bilagorna mot bakgrund av den tekniska
utvecklingen och praxis. Rapporten ska ldmnas in efter samrad med den kommitté som avses i

artikel 16. Rapporten ska vid behov &tfoljas av lagforslag.
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KAPITEL VII

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 19
Pafoljder

1.  Medlemsstaterna ska besluta om vilka pafoljder som ska tillimpas vid 6vertradelser av
bestimmelserna 1 detta direktiv och ska vidta alla nddvéandiga atgiarder for att sékerstélla att de
genomfors. Pafoljderna ska vara effektiva, proportionella, avskriackande och icke-

diskriminerande.

3.  Medlemsstaterna ska anméla dessa bestimmelser till kommissionen senast [/tre dr] efter den
dag dd detta direktiv borjar tillimpas] och ska utan dr6jsmél meddela eventuella senare

andringar som paverkar bestimmelserna.

Artikel 20

Overgangsbestimmelser

1.  Medlemsstaterna fir auktorisera anvdndning av provningsanldggningar och
provningsutrustning enligt artikel 11 som inte uppfyller minimikraven i bilaga V for
trafiksdkerhetsprovning under en period som inte dverstiger [fem] ar efter den dag dé detta

direktiv borjar tillimpas.

2. Medlemsstaterna ska tillimpa kraven i bilagorna VI och VII senast [fem] ar efter den dag da

detta direktiv borjar tillimpas.
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Artikel 21
Upphévande

Direktiv 2009/40/EG ska upphora att gélla frdn och med [den dag dd detta direktiv borjar

tillimpas].
Artikel 22"
Inforlivande
1.  Medlemsstaterna ska senast den [36 mdnader efter den dag dd detta direktiv trdder i kraft]

anta och offentliggora de lagar och andra forfattningar som ar nddvéndiga for att f6lja detta

direktiv. De ska till kommissionen genast dverldmna texterna till dessa bestimmelser.

De ska tillimpa dessa bestimmelser [48 manader efter den dag dd detta direktiv trdder i

kraft].

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hinvisning till detta direktiv
eller atfoljas av en sddan hdnvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur

hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfarda.

Medlemsstaterna ska till kommissionen Ooverlimna texten till de centrala bestimmelser 1

nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

14

Foljande text kommer att laggas till som ett skdl om jamforelsetabeller: "I enlighet med den
gemensamma politiska forklaringen fran medlemsstaterna och kommissionen om forklarande
dokument av den 28 september 2011 har medlemsstaterna atagit sig att, i de fall detta ar
berittigat, lata anmélan av inforlivandeétgarder atfoljas av ett eller flera dokument som
forklarar forhdllandet mellan de olika delarna i direktivet och motsvarande delar i de
nationella inforlivandeinstrumenten. Med avseende pa detta direktiv anser lagstiftaren att
oversiandandet av sddana dokument &r motiverat.".
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Artikel 22a
Ikrafttriadande

Detta direktiv trdder 1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 22b

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

Ordférande Ordférande
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BILAGA
till

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
om periodisk provning av motorfordons och tillhorande slipvagnars trafiksikerhet och om
upphiivande av direktiv 2009/40/EG

BILAGA I

]

BILAGA 11

MINIMIKRAV FOR REKOMMENDERADE PROVNINGSMETODER OCH
PROVNINGSINNEHALL

1. ALLMANT

I den hir bilagan anges de fordonssystem och fordonskomponenter som ska provas.
Rekommenderade provningsmetoder och de kriterier som ska anvidndas for att faststdlla om

fordonets skick &r acceptabelt beskrivs i detalj.

Provningen ska omfatta &tminstone de komponenter som fortecknas i punkt 3 nedan, forutsatt att
dessa hor till utrustningen i de fordon som provas i den berérda medlemsstaten. Provningen kan
ocksa omfatta en kontroll av huruvida fordonets delar och komponenter motsvarar de krav pa
sikerhets- och miljoegenskaper som géllde vid godkdnnandet eller, om tillimpligt, vid

efterjusteringen.

Provningarna ska genomforas med hjélp av teknik och utrustning som &r omedelbart tillgdngliga

utan anvindning av verktyg for att montera isér eller avlagsna nadgon del av fordonet.

Om utformningen av fordonet innebér att de provningsmetoder som anges i1 denna bilaga inte kan
tilldmpas ska provningen genomforas i enlighet med rekommenderade provningsmetoder som ér

godkinda av behoriga myndigheter.
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Alla nedanstdende komponenter ska betraktas som obligatoriska vid periodisk provning av fordon,
forutom de som dr markerade med (X). Dessa avser fordonets skick och lamplighet att anvédndas i

trafiken men betraktas inte som vésentliga vid trafiksdkerhetsprovning.

"Orsak till underkdnnande" dr inte tillamplig 1 de fall da orsakerna avser krav som inte gillde enligt
relevant lagstiftning for godkédnnande av fordon vid den tidpunkt d& fordonet forsta gangen

registrerades, forsta gdngen togs 1 bruk eller enligt efterjusteringskrav.

Om en provningsmetod beskrivs som visuell innebér det att inspektoren, forutom att titta pa
objektet i fraga, 1 tillimpliga fall &ven bor handha det, utvérdera buller eller anvdnda andra ldmpliga

inspektionsmedel utan att anvéinda nidgon utrustning.

2. PROVNINGENS OMFATTNING
Provningen ska omfatta minst f6ljande delar:

0) Identifiering av fordonet

1)  Bromsutrustning

2)  Styrning

3) Sikt

4)  Belysningsutrustning och delar av elsystem

5)  Axlar, hjul, déck och fjadring

6)  Chassi och chassiinfastningar

7)  Ovrig utrustning

8)  Storningar

9) Kompletterande provning ska utforas for fordon f6r persontransport, M2 och M3.
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3.  PROVNINGSMETOD OCH PROVNINGENS INNEHALL, BEDOMNING AV BRISTER HOS FORDONET

Provningen ska omfatta &tminstone de komponenter som fortecknas i foljande tabell, varvid de minimistandarder och de rekommenderade metoder

som anges 1 tabellen ska anvindas.

For varje fordonssystem och alla komponenter som genomgar provning ska beddmningen av brister genomforas i enlighet med kriterierna i tabellen 1

varje enskilt fall.

Brister som inte tas upp 1 forteckningen i bilagan ska bedomas utifran trafiksédkerhetsrisker.

Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
0. IDENTIFIERING AV FORDONET
0.1 Registrerings- | Visuell kontroll a) Registreringsskyltar saknas eller &r sa daligt fasta att de riskerar att falla av. X
skyltar (om sadana
behdvs enligt
kraven)(1)
b) Text saknas eller ar olaslig. X
c) Overensstammer inte med fordonets handlingar. X
0.2 Fordonets Visuell kontroll a) Saknas eller kan inte hittas. X
identifierings-
/chassi-
/serienummer
b) Ofullstandigt, olasligt, uppenbarligen forfalskat eller ej verensstdmmande med fordonshandlingarna. X
c) Olasliga fordonshandlingar eller skrivfel.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1. BROMSUTRUSTNING
1.1 Mekaniskt skick och funktion
% Visuell kontroll av
;);':J-r:wse::rd- komponenterna under | @) Pedalaxeln svarmandvrerad. X
pedalaxel/man- det att bromssystemet
dverspak mandvreras.
Obs: Fordon med
servobromssystem ska
kontrolleras nar motorn
ar avstangd.
b) Stort slitage eller glapp. X
1.1.2 Visuell kontroll av a) For stor eller for liten tillganglig slaglangd X
Pedalens/man- komponenterna under :
verspakens skick det att bromssystemet
och mandver- mandvreras
organets slaglangd | Obs: Fordon med
servobromssystem ska
kontrolleras nar motorn
ar avstangd.
b) Manoverorganet utvaxlar inte korrekt.
Om funktionen &r paverkad. X
c) Halkskyddsbelaggning pa bromspedalen saknas, har lossnat eller slitits ned. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
11.3  Vakuum- Visuell kontroll av . . . ) X .
- ller delarna vid normal a) Otillrackligt lufttryck/vakuum for att aktivera bromsen minst fyra ganger efter det att larmsystemet utldsts X
pump e : (eller att manometerutslaget signalerar fara).
kombpressor och drift. Kontrollera den
behépllare tid som behdvs for att X
bygga upp Minst tva aktiveringar av bromsen efter det att larmsystemet utlosts (eller manometerutslaget signalerar
lufttryck/vakuum till fara).
sakert driftvarde och
att larmsystem,
flerkretsskyddsventil
och évertrycksventil
fungerar.
b) Den tid som behdvs for att bygga upp lufttryck/vakuum till sakert driftvarde uppfyller inte kraven". X
c) Flerkretsskyddsventilen eller dvertrycksventilen fungerar inte. X
ackage som orsakar markbar trycksankning eller férnimbart lackage.
d) Lackag ki arkbar trycksankning eller férnimbart lackag X
e) Yttre skada som sannolikt paverkar bromssystemets funktion. X
Reservbromsens prestanda uppfylls inte. X

1.1.4 Indikator
eller matare for

Funktionsprovning

Felaktig eller skadad indikator eller métare.

otillrackligt tryck Lagt tryck gar inte att identifiera. X
1.1.5  Hand- Visuell kontroll av a) Manéverorganet sprickt, skadat eller starkt forslitet. X
mandvrerad komponenterna under
bromsventil det att bromssystemet
mandvreras.
b) Manoverorganet bristfalligt fastsatt vid ventilen eller ventilen bristfalligt fastsatt. X
c) Losa kopplingar eller lackor i systemet. X
d) Otillfredsstallande funktion. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1..1 .6 Parke- Visuell kontroll av a) Lasmekanismen ofillracklig. X
ringsbroms- komponenterna under
aktivator, det att bromssystemet
mandverarm, mandvreras.
lasmekanism,
elektrisk
parkeringsbroms
b) Slitage pa mandverarmens axel eller pa lasmekanismen. X
Stort slitage. X
c) For stor slaglangd (felaktig instalining.) X
d) Aktivatorn saknas, ar skadad eller fungerar inte X
e) Bristfallig funktion, varningsindikator felaktig X
1.1.7" Broms- Visuell kontroll av a) Skadad ventil eller luftlackage. X
ventiler komponenterna under
(bottenventiler, det att bromssystemet . L
utloppsventiler, mandvreras. Om funktionen &r paverkad. X
reglerventiler)
b) Kompressorns oljeférbrukning for stor. X
c) Ventil felaktig eller bristfalligt monterad. X
d) Forlust eller I1ackage av hydraulvatska. X
Om funktionen &r paverkad. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.8  Kopplingar | Koppla fran och till a) Kran eller sjalvtatande ventil defekt.
till slapvagnens bromssystemets
bromsanordning koppling mellan . .
(elektriska och dragfordon och Om funktionen ar paverkad. X
pneumatiska) slapvagn.
b) Kran eller ventil felaktig eller bristfalligt monterad.
Om funktionen ar paverkad. X
c) Otillracklig tathet. X
Om funktionen &r paverkad. X
d) Otillracklig funktion. X
Bromsens funktion paverkad. X
1.1.9 Energi- Visuell kontroll. a) Behallare latt skadad eller latt korroderad.
ackumulator,
tryckluftsbehallare
rycKu Behallare svart skadad, korroderad eller otat. X
b) Avtappningsanordning fungerar inte.
Avtappningsanordning fungerar inte. X
c) Behallare felaktig eller bristfalligt monterad. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bed6mning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.10 Servostyr- | Visuell kontroll av a) Servoenhet defekt eller otat. X
enheter, komponenterna under :
huvudcylinder det att bromssystemet Fungerar inte.
(hydraulsystem) mandvreras, om X
majligt.
b) Huvudcylinder defekt, broms fungerar fortfarande. X
Huvudcylinder defekt eller otat.
c) Huvudcylinder bristfalligt fastsatt, broms fungerar fortfarande. X
Huvudcylinder bristfalligt fastsatt.
X
d) For liten mangd bromsvatska under markering for miniminiva.
Bromsvatska langt under markering for miniminiva. X
Ingen bromsvatska synlig. X
e) Lock pa huvudcylindern saknas.
f) Kontrollampan for bromsvatska lyser eller &r defekt.
g) Bristfallig funktion hos varningsanordningen for bromsvatskeniva.
1.1.11 Bromsrdr | Visuell kontroll av a) Hog risk for funktionsfel eller brott. X
komponenterna under
det att bromssystemet
manovreras, om
mojligt.
b) Otatheter i ror eller kopplingar (tryckluftsbromssystem). X
Otatheter i ror eller kopplingar (hydraulbromssystem). X
c) Skadade eller kraftigt korroderade ror. X
Paverkar bromsarnas funktion genom blockering eller hog risk for lackage. X
d) Felmonterade ror.
Risk for skada. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.12 Broms- Visuell kontroll av a) Hag risk for funktionsfel eller brott. X
slangar komponenterna under
det att bromssystemet
mandvreras, om
mojligt.
b) Slangar skadade, skavda, snodda eller fér korta. X
Skadade eller skavda slangar X
c) Otatheter i slangar eller kopplingar (tryckluftsbromssystem). X
Otatheter i slangar eller kopplingar (hydraulbromssystem). X
d) Slangar buktar ut under tryck. X
Sladd fungerar bristfalligt. X
e) Pordsa slangar. X
1.1.13 Broms- Visuell kontroll. a) Stort slitage pa belagg eller klossar. (minimimarkering har natts) X
belagg och
bromsklossar
Stort slitage pa belagg eller klossar. (minimimarkering syns inte) X
b) Belagg eller klossar nedsmutsade (av olja, fett etc.). X
Bromsprestanda paverkad. X
c) Belagg eller klossar saknas eller ar felmonterade. X
t1-1 -14 Broms- Visuell kontroll. a) Bromstrumma eller bromsskiva kraftigt férsliten, repad, sprucken, bristfalligt fastsatt eller skadad. X
rummor,
bromsskivor
b) Bromstrumma eller bromsskiva nedsmutsad (av olja, fett etc.) X
c) Bromstrumma eller bromsskiva saknas X
d) Bromsskalden bristfalligt fastsatt. X
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Komponent Metod | Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.15 Broms- Visuell kontroll av a) Kabel skadad eller bockad. X
kablar, stéanger, komponenterna under
spakar, kopplingar | det att bromssystemet .
manévreras, om Bromsprestanda paverkad. X
mojligt.
b) Stort slitage eller korrosion pa komponent. X
Bromsprestanda paverkad. X
c) Kabel, stang eller kopplingar bristfalligt fastsatta. X
d) Bristfallig kabelmontering. X
e) Begransning i bromssystemets rorlighet. X
f) Onormala rérelser hos spakar/kopplingar till foljd av felaktig installning eller onormalt slitage. X
1.1.16 Broms- Visuell kontroll av a) Cylinder sprucken eller skadad. X
cylindrar (dven komponenterna under
fijaderbromsar och | det att bromssystemet .
hydraulcylindrar) | mandvreras, om Bromsprestanda paverkad. X
majligt.
b) Lackande cylinder. X
c) Cylinder felaktig eller bristfalligt monterad. X
Bromsprestanda paverkad. X
d) Cylinder kraftigt korroderad. X
Risk for sprickor. X
e) For liten eller for stor slaglangd for cylindern. X
Bromsprestanda paverkad (ingen reserv for rorelse). X
f) Dammskydd saknas eller ar kraftigt skadat. X
Dammskydd saknas eller ar skadat. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.17 Last- Visuell kontroll av a) Defekt forbindelse. X
kannande ventil komponenterna under
det att bromssystemet
mandvreras, om
mojligt.
b) Felaktigt justerad férbindelse. X
c) Ventil karvar eller fungerar inte. (ABS fungerar) X
Ventil karvar eller fungerar inte. X
d) Ventil saknas. (om sa kravs) X
e) Tillverkarskylt saknas.
f) Informationen olaslig eller éverensstammer inte med kraven''
1.1.18 Broms- Visuell kontroll. a) Bromsjusterare &r skadad, kérvar eller rér sig onormalt, stort slitage eller felaktig installning. X
justerare och
indikatorer
b) Defekt bromsjusterare. X
c) Felaktigt installerad eller utbytt. X
1.1.19 Visuell kontroll. a) Felaktig anslutning eller montering.
Tillsatsbromsanord
ning (om sadan
mo?\tsarats) Om funktionen &r paverkad. X
b) Systemet uppenbart felaktigt eller saknas. X
; X
1.1.20 Automatisk | Koppla bort Slapvagnens bromsanordning aktiveras inte automatiskt nér bromskopplingen kopplas ur.
mandvrering av bromskoppling mellan
slapvagnsbromsar | dragfordon och
slapvagn.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.21 Hela Visuell kontroll a) Ovriga systemenheter (t.ex. frostskyddspump, lufttork etc.) har yttre skador eller &r kraftigt korroderade sa X
bromssystemet att bromssystemet paverkas negativt.
X
Bromsprestanda paverkad.
b) Lufttork eller frostskyddspump e;j tillrackligt tat. X
Systemets funktioner har paverkats. X
c) Komponent felaktig eller bristfalligt monterad. X
d) Farlig andring av ndgon komponent ® X
Bromsprestanda paverkad. X
1.1.22 Prov- Visuell kontroll Saknas. X
anslutningar (om
sadana monterats)
1.1.23 Paskjuts- Visuell kontroll och Otillracklig verkan. X
broms kontroll genom
mandvrering.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.2 Fardbromsens prestanda och verkan
1.2.1 Prestanda Under provning pa en a) Otillricklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
maskin for statiskt
bromsprov eller, om
detta épr o\r/nbjligt‘, Ingen bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
genom bromsprov pa
vag dar bromsarna
aktiveras successivt
upp till maximal
verkan.
b) Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel ar mindre an 70 % av den maximala verkan pa X
andra hjulet pA samma axel. Alternativt avviker fordonet vid bromsprov pa vag fér mycket fran
korriktningen vid inbromsning.
Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel ar mindre an 50 % av den maximala verkan pa X
andra hjulet pA samma axel om fordonet har styraxlar.
c) Ingen gradvis bromsverkan (lasning). X
d) Onormal fordréjning fére bromsverkan pa nagot hjul. X
e) Alltfor stora variationer i bromsverkan under ett fullstandigt hjulvarv. X
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1.2.2 Verkan Prova med en maskin Uppfyller ej nedanstaende minimivarden': X
for statiskt bromsprov 1. Fordon som registrerats for férsta gangen efter den 1 januari 2012:
eller, om en s&dan inte
kan anvandas av - Kategori N1: 50 %
tekniska skal, genom
bromsprov pa vag med | _ Kategori M1: 58 %
hjalp av en registrerande
retardationsmétare som . .
kontrollerar bromsverkan| ~ Kategori M2 och M3: 50 %
i forhallande till den
tillatna totalvikten eller, | — Kategori N2 och N3: 50 %
for pahangsvagnar, till
summan av den tilldtna | — Kategori 02, O3 och O4:
axelbelastningen.
Fordon eller en slapvagn o For pahangsvagnar: 45 %2
med en hdgsta tillaten
vikt som Gverstiger e For slapvagn med dragstang: 50%
3 500 kg ska
kontrolleras enligt de
standarder som anges
av 1ISO 21069 eller 2. Fordon som registrerats for forsta gangen fére den 1 januari 2012: X
motsvarande metoder. Kategori N1: 45%
Bromsprov pa vag ska . . 3
genomforas under Kategori M1, M2 och M3: 50 %
torra forhallanden pa Kategori N2 och N3: 43 %*
en plan, rak vag.
Kategori 02, O3 och 04: 40 %°
! Fordonskategorier som ej omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade ingdr som végledning.
2 43 % for pdhdngsvagnar som godkénts fore den 1 januari 2012.
3 48 % for fordon som inte forsetts med ABS eller typgodkénts fore den 1 oktober 1991.
4 45 % for fordon som &r registrerade efter 1988 eller frdn och med det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.
3 43 % for slapvagnar och pahidngsvagnar som registrerats efter 1988 eller frin det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.
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3. Ovriga kategorier: X
Kategori L (bada bromsarna):
Kategori L1e: 42 %
Kategori L2e, L6e: 40 %
Kategori L3e: 50 %
Kategori L4e: 46 %
Kategori L5e, L7e: 44 %
— Kategori L (bakre hjulbroms): X
Alla kategorier: 25 % av fordonets totala vikt
Mindre an 50 % av ovanstaende varden har uppnatts.

1.3 Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata system)

1.3.1 Prestanda Om a) Otillracklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
reservbromssystemet X
ar separat fran Ingen bromsverkan pa ett eller flera hjul.
fardbromssystemet
anvands metoden
enligt 1.2.1.

b) Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel &r mindre &n 70 % av den maximala verkan pa andra X
hjulet paA samma axel. Alternativt avviker fordonet vid bromsprov pa vag for mycket fran korriktningen vid
inbromsning.
Bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pa en axel &r mindre an 50 % av den maximala verkan pa andra hjulet pa X
samma axel om fordonet har styraxlar.
c) Ingen gradvis bromsverkan (lasning). X
5018/13 ee/ogr./ami,mg 38
BILAGA I DGE2A SV




Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
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1.3.2 Verkan Om Bromsverkan &r mindre an 50 %° av verkan pa fardbromsen enligt avsnitt 1.2.2 i forhallande till den tillatna totalvikten. X
reservbromssystemet
ar separat fran . . 0 . . .
fardbromssystemet Mindre an 50 % av ovanstaende varden har uppnatts. X
anvands metoden
enligt 1.2.2.
1.4 Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1 Prestanda Aktivera bromsen Bromsen fungerar inte pa ena sidan, eller fordonet avviker for mycket fran korriktningen vid inbromsning vid X
under provning pa en bromsprov pa vag.
maskin for statiskt Mindre &n 50 % av ovan namnda effektivitetsvarden har uppnatts i forhallande till fordonets vikt vid provning. X
bromsprov.
1.4.2 Verkan Provning med en Ger for alla fordonskategorier en bromskoefficient som ar lagre &n 16 % i forhallande till den tillatna totalvikten eller, X
maskin for statiskt nar det ror sig om motorfordon, som ar lagre an 12 % i férhallande till fordonets tillatna totalvikt, om detta varde ar
bromsprov. Om detta hogre.
inte ar mojligt, X
provning genom Mindre an 50 % av ovanstaende varden har uppnatts.
bromsprov pa vag
antingen med en
registrerande
retardationsmatare
eller med fordonet i en
backe med kénd
lutning.
1.5 Tillsats- Visuell kontroll och om | a) Ingen gradvis bromsverkan (géller ej motorbromsen). X
bromsens sa ar majligt provning
prestanda av om systemet
fungerar.
b) Systemet fungerar ej. X
6 2 e . .
2,2m/s” for fordon i kategori N1, N2 och N3.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bed6mning av brister
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1.6 Lasningsfria Visuell kontroll och a) Felaktig varningsanordning. X
bromsar (ABS- kontroll av
bromsar) varningsanordning
och/eller med
anvandning av
elektroniskt
fordonsgranssnitt.
b) Systemfel pa varningsanordningen. X
c) Hastighetssensorer pa hjulen saknas eller ar skadade X
d) Ledningar skadade X
e) Andra delar saknas eller ar skadade X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet. X
1.7 Elektriskt Visuell kontroll och a) Felaktig varningsanordning. X
bromssystem kontroll av
(EBS) varningsanordning
och/eller med
anvandning av
elektroniskt
fordonsgranssnitt.
b) Systemfel pa varningsanordningen. X
c) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet. X
1.8 Bromsvatska Visuell kontroll Bromsvatskan ar férorenad eller innehaller sediment. X
Hog risk for fel.
X
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2, STYRNING
2.1 Mekaniskt skick
2.1.1 Styrinrétt- Vrid ratten fran stopp till | a) Styrningen svarmandévrerad. X
ningens skick stopp med fordonet
Over en smorjgrop eller
pa en lyftanordning,
med hjulen lyfta fran
marken eller pa
vandskivor. Visuell
kontroll av
styrinrattningens
funktion.
b) Styrarmsaxeln vriden eller sparen utslitna. X
Paverkar funktionen. X
c) Stort slitage pa styrarmsaxeln. X
Paverkar funktionen. X
d) For stor rorelse pa styrarmsaxeln. X
Paverkar funktionen. X
e) Lackage. X
Droppar. X
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2.1.2 Infastning av Vrid ratten eller a) Styrinrattningens hdlje ej ordentligt fast. X
styrinrattningens | Styrstangen medurs
hélje och moturs med Infastningarna ar I6sa pa ett farligt satt eller har relativ rérlighet mot synligt chassi/karosseri. X
fordonet dver en
smorjgrop eller pa en
lyftanordning och med
hjulens vikt mot
marken, eller anvand
en sarskilt anpassad
kraftplatta. Visuell
kontroll av infastningen
av styrinrattningens
hélje vid chassiet.
b) Forlangda fasthal i chassiet. X
Infastningarna allvarligt paverkade. X
c) Fastskruvar saknas eller ar brottskadade. X
Infastningarna allvarligt paverkade. X
d) Styrinrattningens hélje brottskadat. X
Holjets stabilitet eller infastning ar paverkat. X
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2.1.3 Lank- Gunga ratten medurs a) Relativ rérelse mellan komponenter som boér vara fasta. X
systemets skick | 0ch moturs med N ) o -

fordonet 6ver en For stor rorelse eller risk for brott i lanksystemet.

smorjgrop eller pa en X

lyftanordning och med

hjulens vikt mot

marken, eller anvand

en sarskilt anpassad

kraftplatta. Visuell

kontroll av

styrkomponenterna

med avseende pa

slitage, brottskador och

sakerhet.
b) Stort slitage vid leder. X
Mycket allvarlig risk for brott i [anksystemet. X
c) Nagon komponent brottskadad eller deformerad. X
Paverkar funktionen. X
d) Lasanordningar saknas. X
e) Felaktig inriktning av komponenter (t.ex. parallellstag eller styrstag). X
f) Farlig andring ©. X
Paverkar funktionen. X
g) Dammskyddet skadat eller slitet. X
Dammskydd saknas eller ar kraftigt forslitet. X
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2.1.4 Lank- Gunga ratten medurs a) Rorelse pa lanksystemet smutsar ner viss del av chassiet. X
systemets och moturs med
mandvrering fordonet 6ver en
smorjgrop eller pa en
lyftanordning och med
hjulens vikt mot
marken, eller anvand
en sarskilt anpassad
kraftplatta. Visuell
kontroll av
styrkomponenterna
med avseende pa
slitage, brottskador och
sakerhet.
b) Styrningsstopp fungerar inte eller saknas.
2.1.5 Servo- Kontrollera a) Vatskelackage eller paverkad funktion.
styrning styrsystemet med
avseende pa lackor och
nivan i
hydraulvatskebehallare
n (om den ar synlig).
Kontrollera att
servostyrningen
fungerar med hjulen pa
marken och motorn
igang.
b) For liten mangd vatska (under markering for miniminiva). X
Otillracklig tank.
c) Mekanismen fungerar inte.
Styrningen paverkas. X
d) Mekanismen ar brottskadad eller bristfalligt fastsatt. X
Styrningen paverkas. X
e) Felaktig inriktning eller nedsmutsning av komponenter. X
Styrningen paverkas. X
f) Farlig andring ©. X
Styrningen paverkas. X
g) Kablar/mantlar skadade eller kraftigt korroderade. X
Styrningen paverkas. X
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2.2 Ratt, rattstdng och styrstang

2.21  Skick pa
ratt och styrstang

Placera fordonet ver
en smorjgrop eller pa
en lyftanordning och
med hjulens vikt mot
marken, dra och tryck
pa ratten i linje med
rattstangen, tryck
ratten/styrstangen i
olika riktningar i rat
vinkel mot
rattstangen/styrgafflarn
a. Visuell kontroll av
glapp och skicket pa
elastiska kopplingar
och kardanknutar.

a) Relativ rérelse mellan ratt och rattstang vilket tyder pa glapp.

Mycket allvarlig risk for brott i lanksystemet.

b) Lasanordning pa rattnavet saknas

Mycket allvarlig risk for brott i lanksystemet.

c) Rattens nav, krans eller ekrar ar brottskadade eller sitter 16st

Mycket allvarlig risk for brott i lanksystemet.
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Orsak till underkdnnande

Beddémning av brister

Mindre

Storre

Farliga

2.2.2 Rattstang/
styrok och
styrgafflar

Placera fordonet dver
en smorjgrop eller pa
en lyftanordning och
med hjulens vikt mot
marken, dra och tryck
pa ratten i linje med
rattstangen, tryck
ratten/styrstangen i
olika riktningar i rat
vinkel mot
rattstangen/styrgafflarn
a. Visuell kontroll av
glapp och skicket pa
elastiska kopplingar
och kardanknutar.

a)

Rattens centrum ror sig for mycket uppat eller nedat.

X

b)

Ovre delen av rattstangen ror sig fdr mycket radiellt fran sin axel.

c)

Slitage pa elastiska kopplingar.

d)

Bristfallig fastsattning.

Mycket allvarlig risk for brott i lanksystemet.

e)

Farlig andring ©.

2.3 Glapp i
styrningen

Placera fordonet dver
en smorjgrop eller pa
en lyftanordning, med
fordonets vikt pa
hjulen, om méjligt med
motorn igang for
fordon med
servostyrning och med
hjulen riktade rakt
framat. Vrid ratten
forsiktigt medurs och
moturs sa langt som
mojligt utan att hjulen
forflyttar sig. Visuell
kontroll av rérligheten.

For stort glapp i styrningen, till exempel om en punkt pa kransen forflyttar sig mer &n en femtedel av rattens diameter

eller inte Gverensstammer med kraven.

Saker styrning paverkad.

5018/13
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
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2.4 Hjul-instéllning Kontrollera Installningen 6verensstdmmer inte med informationen fran tillverkaren eller med kraven®. X
X)(2) installningen av styrda
hjul med hjalp av Koérning rakt fram paverkad, risk for fel i riktningsstabilitet.
I8mplig utrustning. X
2.5 Vandskiva for | Visuell kontroll eller a) Komponent skadad. X
slapvagnens kontroll med hjalp av
styraxel en sarskilt anpassad
kraftplatta. Komponent skadad eller sprucken. X
b) Stort glapp. X
Korning rakt fram paverkad, risk for fel i riktningsstabilitet. X
c) Bristfallig fastsattning. X
Fastsattningen allvarligt paverkad. X
2.6 Elektrisk Visuell kontroll och a) Varningslampan for EPS anger fel pa systemet. X
servostyrning kontroll av.
(EPS) Overensstammelse
mellan rattens och
hjulens vinklar da
motorn startas/stangs
av, och/eller med
anvandning av
elektroniskt
fordonsgranssnitt.
b) Bristande dverensstdmmelse mellan rattens och hjulens vinklar. X
Styrningen paverkas.
X
c) Hjalpsystemet fungerar inte X
d) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet. X
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3. SIKT
3.1 Siktfalt Visuell kontroll fran Hinder i forarens siktfalt som i hég grad paverkar sikten framat eller at sidorna. (vindrutetorkares utvandiga X
forarsatet. rengéringsomrade)
Vindrutetorkares invandiga rengéringsomrade paverkat eller yttre speglar ej synliga X
3.2 Fénster-glasets| Visuell kontroll. a) Sprucken eller missfargad glasruta eller transparent ruta (om sadan ar tillaten). (vindrutetorkares X
skick utvandiga rengéringsomrade)
Vindrutetorkares invandiga rengéringsomrade paverkat eller yttre speglar ej synliga X
b) Glasruta eller transparent ruta (inklusive reflekterande eller tonad film) uppfyller inte kraven”, X
(vindrutetorkares utvandiga rengéringsomrade)
Vindrutetorkares invandiga rengéringsomrade paverkat eller yttre speglar ej synliga
X
X
c) Glas eller transparent ruta ej i acceptabelt skick.
Sikt genom inre vindrutetorkares rengéringsomrade starkt paverkad. X
3.3 Backspeglar Visuell kontroll. a) Spegel eller annan anordning saknas eller ar inte monterad enligt kraven™. (minst tva méjligheter for sikt X
eller annan bakat tillgangliga)
backanordning ) . - . T
Mindre an tva mojligheter for sikt bakat tillgangliga X
b) Spegel eller enhet skadad eller 16s. X
Spegel eller annan anordning fungerar inte, ar skadad, sitter 10st eller ar bristfalligt fastsatt. X
c) No6dvandigt siktfalt omfattas ej. X
3.4 Vindrute- Visuell kontroll och a) Torkare fungerar inte, saknas eller 6verensstammer inte med kraven (1) X
torkare kontroll genom
mandvrering.
b) Torkarblad defekt. X
Torkarblad saknas eller ar uppenbart defekta. X
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3.5 Vindrute- Visuell kontroll och Vindrutespolare fungerar ej korrekt (otillracklig mangd spolarvatska men fungerande pump eller felriktad vattenstrale)
spolare kontroll genom
mandvrering.
Vindrutespolare fungerar e;.
3.6 Avimnings- | vjisyell kontroll och Systemet fungerar inte eller &r uppenbart defekt.
anordning (X)(2) kontroll genom
mandvrering.
4, LAMPOR, REFLEKTORER OCH ELEKTRISK UTRUSTNING
4.1 Stralkastare
411 Skick och funktion Visue_,fll koptroll och kontroll genom a) Lgmpa/ljuskéllq saknas eller &r d__efekt (errr?\ lampor/ljuskallor, X
mandvrering. vid LED-belysning fungerar mer &@n en tredjedel av lamporna).
Enkla lampor/ljuskallor, vid LED-belysning allvarligt paverkad sikt. X
b) Defekt projektionssystem (reflektor och lins). X
Projektionssystem allvarligt defekt eller saknas (reflektor och lins). X
c) Lampan bristfalligt fastsatt. X
412 Installning Faststall den horisontella inriktningen Stralkastarens installning &r inte inom de granser som faststalls i kraven”’. X
av varje stralkastare vid halvljus med
hjalp av en anordning for
stralkastarinstallning eller skarm.
n m m T ™
4.1.3 Av- och paslagning Visuell kontroll och kontroll genom a) Omkopplarens funktion Overensstdmmer inte med kraven X
manévrering. (antal stralkastare som téands samtidigt)
Overskrider tilldten framre ljusintensitet. X
b) Manéverorganet fungerar bristfalligt. X
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414 Overensstimmelse med kraven(1). Visuell kontroll och kontroll genom a) Lampan, det avgivna ljusets férg, position, imensitet eller X
manévrering. markning éverensstdmmer inte med kraven
b) Produkter pa lins eller ljuskalla som uppenbart minskar X
ljusintensiteten eller andrar fargen pa det avgivna ljuset.
c) Ljuskalla och lampa ar inte kompatibla X
415 Installningsanordning (dar sadan &r | Visuell kontroll och om méjligt kontroll a) Anordningen fungerar inte. X
obligatorisk) genom mandvrering.
b) Manuell anordning kan inte mandvreras fran férarplatsen. X
4.1.6 Stralkastarrengodrare (dar sadan ar Visuell kontroll och om méjligt kontroll Anordningen fungerar inte. X
obligatorisk) genom mandvrering.
Om gasurladdningslampor anvands. X
4.2 Fréamre och bakre positionslyktor, sidomarkeringslyktor, breddmarkeringslyktor och varselljus
421  Skick och funktion Visuell kontroll och kontroll genom a) Defekt ljuskalla X
mandvrering.
b) Defekt lins. X
c) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
422 Av- och paslagning Visuell kontroll och kontroll genom a) Omkopplarens funktion dverensstammer inte med kraven'™. X
mandvrering.
Bakre positionslyktor och sidomarkeringslyktor kan stdngas av nar
stralkastare anvands. X
b) Mandéverorganet fungerar bristfalligt. X
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423 Overensstimmelse med kraven(1) Visuell kontroll och kontroll genom a) Lampan, det avgivna ljusets férg, position, s(%/rka eller X
manévrering. markning éverensstdmmer inte med kraven
Rétt ljus fram eller vitt ljus bak och starkt forsdmrad ljusintensitet. X
b) Produkter pa lins eller ljuskalla som minskar ljusintensiteten X
eller andrar fargen pa det avgivna ljuset.
Rott ljus fram eller vitt ljus bak och starkt forsdmrad ljusintensitet. X
4.3 Stopplyktor
43.1 Skick och funktion Visug_ll koptroll och kontroll genom a) I_:_)efekt Ijus.kélla (flera ljuskallor, vid LED-belysning fungerar mer X
mandvrering. an en tredjedel av lamporna).
Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar mindre an tva tredjedelar av X
lamporna.
X
Alla ljuskallor fungerar inte.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges) X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
c) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
432 Av-och paslagning Visuefll kontroll och kontroll genom a) Omkopplarens funktion dverensstammer inte med kraven'™. X
mandvrering.
Fordréjd mandvrering X
Fungerar inte. X
b) Manoverorganet fungerar bristfalligt. X
433 Overensstammelse med kraven(1). Visugll ko_ntroII och kontroll genom I___ampan, q_et avgi\_/na ljusets farg, (%osition, intensitet eller markning” X
mandvrering. Overensstammer inte med kraven'”
Vitt ljus bakat, kraftigt forsdmrad ljusintensitet. X
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4.4 Kérriktningsvisare och varningsljus
4.4.1 Skick och funktion Visuell kontroll och kontroll genom a) Defekt ljuskalla (flera ljuskallor, vid LED-belysning fungerar mer X
mandvrering. an en tredjedel av lamporna).
Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar mindre an tva tredjedelar av X
lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges) X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
c) Lampan bristfélligt fastsatt X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.42 Av- och paslagning Visuell kontroll och kontroll genom Omkopplarens funktion dverensstammer inte med kraven™. X
mandvrering.
Fungerar inte. X
443 Overensstimmelse med kraven(1). Visuell kontroll och kontroll genom Lampan, det avgivna ljusets férg, g)pmhon, intensitet eller markning X
manévrering. Overensstammer inte med kraven
4.44 Blinkfrekvens Visuell kontroll och kontroll genom Blinkfrekvensen 6verensstammer inte med kraven'” (frekvensen avviker X
mandvrering. mer &n 25 %).
4.5 Dimljus fram och bak
451 Skick och funktion Visuell kontroll och kontroll genom a) Defekt ljuskalla (flera ljuskallor, vid LED-belysning fungerar mer X
manévrering. an en tredjedel av lamporna).
Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar mindre &n tva tredjedelar av X
lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges) X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
c) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att lampan faller av eller att métande trafik blandas. X
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452 Installning (X)(2) Kgntroll genom ma.névr"ering och med Ifrémrg dimljuﬁets h'c.>risnontleIIa irlstéllning felaktig nar ljusmonstret har en X
hjalp av en anordning for ljus/mérker-grans (for 1ag ljus/moérker-grans).
stralkastarinstallning
Ljus/morker-grénsen overstiger gransen for stralkastare. X
453 Av- och paslagning Visugll ko_ntroII och kontroll genom Omkopplarens funktion dverensstammer inte med kraven™. X
mandvrering.
Fungerar inte. X
454 Overensstimmelse med kraven(1). Visug_ll ko_ntroII och kontroll genom a) La__mpqn, 7q_et avgivrja Ijusgts farg, positi%r)n intensitet eller X
mandvrering. markning® 6verensstammer inte med kraven
b) Systemet éverensstammer inte med kraven" X
4.6 Backljus
4.6.1 Skick och funktion Visu?II ko_ntroII och kontroll genom a) Defekt ljuskalla X
mandvrering.
b) Defekt lins. X
c) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
462 Overensstammelse med kraven(1) Visugll ko_ntroll och kontroll genom a) Lqmpqn, 7c.1.et avgiera Ijust_ets farg, positic(>1r)1, intensitet eller X
mandvrering. markning" 6verensstdammer inte med kraven'
b) Systemet dverensstammer inte med kraven™. X
4.6.3 Av- och paslagning Visugll kqntroll och kontroll genom Omkopplarens funktion dverensstammer inte med kraven™. X
mandvrering.
Backljus kan aktiveras utan att vaxeln ligger i backlage. X
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4.7 Belysning av bakre registreringsskylt
471 Skick och funktion Visuell kontroll och kontroll genom a) Lampan ger direkt eller vitt l[jus bakat. X
mandvrering.
b) Defekt ljuskalla, flera ljuskallor. X
Defekt ljuskalla, enkel ljuskalla. X
Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
472 Overensstammelse med kraven(1) Visuell kontroll och kontroll genom Systemet 6verensstammer inte med kraven®. X
mandvrering.
4.8 Reflexanordningar, (reflekterande) konturmarkning och bakre skyltar
481 Skick Visuell kontroll. a) Reflekterande utrustning defekt eller skadad. X
Reflekterande utrustning paverkad. X
b) Reflektorn bristfalligt fastsatt. X
Risk for att reflexanordningen faller av. X
4.82 Overensstammelse med kraven(1) Visuell kontroll. Anordningen, det reflekterade ljusets farg eller position 6verensstammer X
inte med kraven'",
Rod farg fram eller vit farg bak saknas eller ar reflekterande.
4.9 Varningslampor som ar obligatoriska for belysningsutrustningen
491 Skick och funktion Visuell kontroll och kontroll genom Fungerar inte. X
mandvrering.
Fungerar inte for halvljus eller bakre dimljus. X
492 Overensstammelse med kraven(1) Visuell kontroll och kontroll genom Overensstammer inte med kraven'™. X
mandvrering.
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4.10  Elanslutningar mellan dragfordon och
slap- eller pahangsvagn

Visuell kontroll: Unders6k om majligt
anslutningens elektriska kontinuitet.

a) Fasta komponenter ar bristfalligt fastsatta.

L&s sockel.

X

b) Skadad eller sliten isolering.

Risk for kortslutning.

c) Elanslutningar i dragfordon eller slapvagn fungerar inte korrekt.

Slapvagnens bromsbelysning fungerar inte.

411  Elkabelsystemet

Visuell kontroll med fordonet 6ver en
smorjgrop eller pa en lyftanordning,
eventuellt inklusive motorutrymmet.

a) Kabelsystemet e;j tillforlitligt eller bristfalligt monterat.
Losa fasten, vidror vassa kanter, risk for att anslutningar kopplas bort.

Kablarna kan vidréra heta delar, roterande delar eller marken, anslutningar
bortkopplade (delar som rér bromsning och styrning)

b) Kablarna nagot slitna.
Kablarna kraftigt slitna.

Kablarna extremt slitna (delar som rér bromsning och styrning).

c) Skadad eller sliten isolering.
Risk for kortslutning.

Stor risk fér brand eller gnistbildning.

412  Ej obligatoriska lampor och
reflexanordningar (X)(2)

Visuell kontroll och kontroll genom
mandvrering.

a) Monterad lampa eller reflexanordning éverensstdammer inte
med kraven"

Avger/reflekterar rott ljus fram eller vitt ljus bak.

b) Lampans funktion dverensstammer inte med kraven™.

Antalet stralkastare som anvands samtidigt 6verskrider tillaten
ljusintensitet. Avger rétt ljus fram eller vitt ljus bak.

c) Lampan/reflexanordningen bristfalligt fastsatt.

Mycket allvarlig risk for att den faller av.
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413  Batteri(er) Visuell kontroll. a) Bristfalligt fastsatt. X
Ej korrekt fastsatt. Risk for kortslutning. X
b) Otatt. X
Utslapp av farliga amnen. X
c) Defekt omkopplare (om sadan kravs). X
d) Defekta sakringar (om sadana kravs). X
e) Olamplig ventilation (om sadan kravs). X
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5. AXLAR, HJUL, DACK OCH FJADRING
5.1 Axlar
511 Axlar Visuell kontroll med fordonet 6ver en a) Axel brottskadad eller deformerad. X
smorjgrop eller pa en lyftanordning.
Kraftplattor kan anvandas och
rekommenderas for fordon med en
bruttofordonsvikt som 6verstiger 3,5
ton.
b) Bristfallig montering i fordonet. X
Forsamrad stabilitet, paverkad funktion: omfattande rérelse i forhallande till X
fasten
c) Farlig andring ©. X
Férsamrad stabilitet, paverkad funktion, ofillrackligt avstand till andra X
fordonsdelar eller till marken.
5.1.2 Axeltappar Vistfe_ll kontroll m?d fordonet 6v§r en a) Axeltapp brottskadad. X
smorjgrop eller pa en lyftanordning.
Kraftplattor kan anvandas och
rekommenderas for fordon med en
bruttofordonsvikt som 6verstiger 3,5
ton. Anbringa en vertikal kraft eller
sidokraft pa varje hjul och notera hur
mycket axelbalken ror sig i forhallande
till axeltappen.
b) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar. X
Risk for att delen faller av, forsdmrad riktningsstabilitet. X
c) For stor rorelse mellan axeltapp och axelbalk. X
Risk for att delen faller av, forsamrad riktningsstabilitet. X
Sprint till axeltapp sitter 10st i axeln. X
Risk for att delen faller av, forsamrad riktningsstabilitet.
X
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5.1.3 Hijullager Visuell kontroll med fordonet éver en a) Stort glapp i hjullagret. X
smorjgrop eller pa en lyftanordning.
Kraftplattor kan anvandas och Foérsamrad riktningsstabilitet, risk for demolering. X
rekommenderas for fordon med en
bruttofordonsvikt som 6verstiger 3,5
ton. Gunga pa hjulet eller anbringa en
sidokraft pa varje hjul och notera hur
mycket hjulet ror sig uppéat i forhallande
till axeltappen.
b) Hjullagret sitter for hart och kéarvar. X
Risk for 6verhettning, risk fér demolering. X
5.2 Hjul och dack
52.1 Hjulhus Visuell kontroll. a) Hjulmuttrar eller hjulbultar saknar eller sitter 16st. X
Faste saknas eller sitter I10st sa att trafiksakerheten hotas mycket allvarligt. X
b) Hjulhuset &r slitet eller skadat X
Hjulhuset ar slitet eller skadat pa ett satt som gor att hjulen inte sitter fast X
pa ett sakert satt.
522 Hjul Visuell kontroll av bada sidorna pa alla a) Brottskada eller felaktig svetsning X
hjul med fordonet dver en smérjgrop
eller pa en lyftanordning.
b) Lasringar for dacken bristfalligt monterade. X
Risk for att hjulen faller av. X
c) Hjul kraftigt deformerat eller slitet. X
Fastet i hjulhuset paverkat, saker fastsattning av dack paverkad. X
d) Hjulens storlek eller typ dverensstammer inte med kraven™ X
och paverkar trafiksakerheten
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523 Dack Visuell kontroll av hela dacket, antingen | a) Dackets storlek, barformaga, typgodkénnandemarke eller X
genom att rotera hjulet upplyft fran hastighetsklass Overensstammer inte med kraven och
marken och med fordonet Gver en paverkar trafiksakerheten
smorjgrop eller pa en lyftanordning,
eller genom att rulla fordonet fram och X
tillbaka Gver en smorjgrop. Otillracklig barformaga eller hastighetsklass fér avsedd anvandning,
dacken vidror andra fordonsdelar vilket innebar risk vid
koérning.
b) Olika storlek pa dack pa samma axel eller pa dubbelmonterade X
hjul.
c) Olika konstruktion (radial/korsskikt) pa dack pa samma axel). X
d) Allvarliga skador eller skaror pa dack. X
Kord synligt eller skadat. X
e) Indikator for slitage av dackmonster syns. X
Dackets monsterdjup dverensstammer inte med kraven". X
f) Dacken vidror andra komponenter (flexibla X
stankskyddsanordningar).
X
Dacken vidrér andra komponenter (gj risk vid kérning).
g) Ménsterskurna dack éverensstammer inte med kraven™ X
Skyddslager for kord paverkat. X
h) Overvakningssystemet for dacktrycket ar felaktigt eller X
fungerar uppenbart inte.
X
Uppenbart ur funktion.
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5.3 Fjadringssystem
5.3.1  Fjadrar och krangningshammare Visuell kontroll med fordonet 6ver en a) Bristfallig fastning av fjadrar pa chassi eller axel. X
smorjgrop eller pa en lyftanordning.
Kraftplattor kan anvandas och
rekommenderas for fordon med en Synlig relativ rérelse X
bruttofordonsvikt som dverstiger 3,5 Fasten mycket 16sa, allvarligt
ton.
b) Fjaderdel skadad eller brottskadad. X
Huvudfjader (bladfjader) eller de andra bladfjadrarna mycket allvarligt X
paverkade.
c) Fjader saknas X
Huvudfjader (bladfjader) eller de andra bladfjadrarna mycket allvarligt X
paverkade.
d) Farlig andring ©. X
Otillréckligt avstand till andra fordonsdelar, fiddersystem fungerar ej. X
532 Stétdampare Visuell kontroll med fordonet Gver en | a) Bristfallig fastning av stétdampare pa chassi eller axel. X
smorjgrop eller pa en lyftanordning,
eller med hjalp av sarskild utrustning | Stétddmpare I6s. X
om sadan finns.
b) Skadad stétdampare som visar tecken pa allvarligt lackage X
eller fel.
5.3.2.1 Provning av ddmpningens effektivitet Anvand sarskild utrustning och jamfor a) Vasentlig skillnad mellan hoger och vanster X
X)(2) skillnader mellan vanster och hdger
b) Angivna minimivarden uppnas ej X
5018/13 ee/ogr./ami,mg 60
BILAGA I DGE2A SV




Komponent Metod

Orsak till underkdnnande

Beddémning av brister

Mindre Storre Farliga
5.3.3 Kardanror, stddstag, framre och bakre Visuell kontroll med fordonet éver en a) Bristfallig fastning av komponent pa chassi eller axel. X
bararmar ’ ' smdrjgrop eller pa en lyftanordning.
Kraftplattor kan anvandas och Risk for att delen faller av, forsamrad riktningsstabilitet. X
rekommenderas for fordon med en
bruttofordonsvikt som 6verstiger 3,5
ton.
b) Komponent skadad eller kraftigt korroderad. X
Komponenten brottskadad eller komponentens stabilitet paverkad. X
c) Farlig andring ©. X
Otillréckligt avstand till andra fordonsdelar, systemet fungerar ej. X
534 Kulleder Visuell kontroll med fordonet 6ver en a) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar eller pa X
smorjgrop eller pa en lyftanordning. kulled.
Kraftplattor kan anvandas och
rekommenderas for fordon med en Risk for att delen faller av, forsamrad riktningsstabilitet. X
bruttofordonsvikt som éverstiger 3,5
ton.
b) Dammskydd kraftigt forslitet. X
Dammskydd saknas eller ar brottskadat. X
5.3.5 Luftfjadring Visuell kontroll a) Systemet fungerar inte. X
b) Nagon del skadad, andrad eller forsliten pa ett satt som X
paverkar systemets funktion negativt.
Systemets funktion allvarligt paverkad. X
c) Foérnimbart 1ackage i systemet X
5018/13 ee/ogr./ami,mg 61
BILAGA I DGE2A SV




Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
6. CHASSI OCH CHASSIINFASTNINGAR
6.1 Chassi eller ram och infastningar
6.1.1 Allmant skick Visuell kontroll med fordonet &ver en a) Sidobalk eller tvarbalk nagot brottskadad eller deformerad. X
smorjgrop eller pa en lyftanordning. . . .
Sidobalk eller tvarbalk svart brottskadad eller deformerad. X
b) Forstarkningsplattor eller fastanordningar bristfalligt fastsatta. X
Flertalet fastanordningar |6sa, for svaga delar X
c) Kraftig korrosion som paverkar styvheten. X
Svaga delar. X
6.1.2  Avgasror och ljudddmpare Visuell kontroll med fordonet éver en a) Avgassystemet otatt eller bristfalligt fastsatt. X
smorjgrop eller pa en lyftanordning.
b) Roékgaser kommer in i forarhytten eller i passagerarutrymmet. X
Risk for passagerares halsa. X
6.1.3 Bransletank och bransleledningar Visuell kontroll med fordonet éver en a) Bristfalliga tankar och ledningar, upphov till allvarlig brandfara X
(inklusive uppvarmning) smorjgrop eller pa en lyftanordning,
med hjalp av anordningar for
detektering av lackage vid LPG-/CNG-
ILNG-system
b) Lackage av bransle, tanklocket saknas eller ar bristfalligt. X
Brandfara, risk for utslapp av farliga @mnen. X
c) Skavda ledningar. X
Skadade ledningar. X
d) Avstangningskran for bransle (om sadan kravs) fungerar inte X
tillfredsstallande.
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e) Brandfara pa grund av X
branslelackage
otillrackligt avskarmad bransletank eller otillrackligt avskarmat
avgassystem
motorutrymmets skick.
f) System for LPG/CNG/LNG eller vatgas dverensstammer inte X
med kraven, nagon del av systemet defekt™.
6.1.4 Stdtfangare, sidoskydd och Visuell kontroll. a) Losa delar eller skador som sannolikt kan orsaka personskador X
underkdrningsskydd vid beréring. y
Delar riskerar att falla av, kraftigt nedsatt funktion.
b) Anordningen dverensstammer inte med kraven®. X
6.1.5 Reservhjulshallare (om sadan ar Visuell kontroll. a) Hallaren ej i 1ampligt skick X
monterad)
b) Hallaren &r brottskadad eller bristfalligt fastsatt. X
c) Reservhjulet inte ordentligt fastsatt i hallaren. X
Mycket allvarlig risk for att hjulet faller av. X
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6.1.6  Kopplingsmekanismer och Visuell kontroll med avseende pa a) Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den inte X
bogserutrustning slitage och korrekt manévrering, med anvands).
sarskild uppmarksamhet pa monterade
sakerhetsanordningar och/eller . X
anvandning av matinstrument. Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den anvands).
b) Stort slitage pa komponent. X
Under grénsen for slitage. X
c) Bristfallig fastsattning. X
L&st faste, mycket allvarlig risk for att komponenten faller av. X
d) Séakerhetsanordning saknas eller fungerar inte korrekt. X
e) Kopplingsindikator fungerar inte. X
f) Skymd registreringsskylt eller lampa (d& den inte anvands) X
Registreringsskylt dold (da den inte anvands). X
g) Farlig andring © (reservdelar) X
Farlig andring © (huvuddelar) X
h) Alltfér vek koppling X
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6.1.7 Transmission Visuell kontroll. a) Fastskruvar saknas eller sitter I0st X

Fastskruvar saknas eller sitter 16st i en sddan omfattning att det féreligger X

en allvarlig trafikfara.

b) Stort slitage pa kraftdverféringsaxelns lager. X

Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X

c) Kraftigt slitage pa kardanknutar eller transmissionskedjor/- X

remmar.
X

Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker.

d) Slitage pa elastiska kopplingar. X

Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X

e) Axel skadad eller bojd. X

f) Lagerhus ar brottskadat eller bristfalligt fastsatt. X

Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X

g) Dammskydd kraftigt forslitet. X

Dammskydd saknas eller ar brottskadat. X

h) Olaglig férandring av kraftéverféringen X
6.1.8  Motorutrymme Visuell kontroll, inte nédvandigtvis 6ver | Slitna och uppenbart svart skadade anslutningar. X

en smorjgrop eller pa en lyftanordning.

Losa eller brottskadade anslutningar. X

6.1.9 Motordata (X) @ Visuell kontroll och/eller anvandning av | a) Andring av styrenheten som paverkar sakerheten och/eller X
elektroniskt fordonsgranssnitt. miljon.
b) Andring av motorn som paverkar sakerheten och/eller miljén. X
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6.2 Hytt och karosseri
6.2.1 Skick Visuell kontroll. a) L&s eller skadad panel eller annan del som sannolikt kan X
orsaka personskador.
X
Risk for att delen faller av.
b) Karosstolpe bristfalligt fastsatt. X
Férsamrad stabilitet. X
c) Motor- eller avgasrok kan komma in. X
Risk for passagerares halsa. X
d) Farlig andring ©. X
Otillrackligt avstand mellan roterande och rérliga delar och vagen. X
6.2.2 Montering Visuell kontroll dver en smérigrop eller | ) Kaross eller hytt bristfalligt fastsatt. X
pa en lyftanordning. i -
Paverkad stabilitet. X
b) Hytt eller kaross uppenbart inte placerad rakt pa chassiet. X
c) Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvarbalkar bristfalligt X
fastsatt eller saknas, om symmetriska
Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvarbalkar bristfalligt fastsatt eller X
saknas i sadan omfattning att mycket allvarlig trafikfara
foreligger.
d) Kraftig korrosion vid fastpunkter pa karosser i ett stycke. X
Fdérsédmrad stabilitet. X
6.2.3 Dérrar och dérrlas Visuell kontroll. a) Dorren dppnas eller stéangs inte ordentligt. X
b) Dorr som sannolikt kan éppnas av misstag eller dérr som inte X
forblir stangd
Dorr som sannolikt kan 6ppnas av misstag eller dorr som inte forblir stangd X
(svangdorrar).
c) Dérr, gangjarn, las eller stolpe ar sliten. X
Dorr, gangjarn, 1as eller stolpe saknas eller sitter l6st. X
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624 Golv Visuell kontroll éver en smorjgrop eller Golvet bristfalligt fastsatt eller kraftigt forslitet. X
pa en lyftanordning.
Bristfallig stabilitet. X
6.2.5 Férarsite Visuell kontroll. a) Sate med defekt struktur. X
Lost séte. X
b) Justeringsmekanismen fungerar bristfalligt. X
Séte som ror sig eller dar ryggstddet inte gar att lasa fast. X
6.2.6 Ovriga séten Visuell kontroll. a) Saten defekta eller bristfalligt fastsatta (reservdelar) X
Saten defekta eller bristfalligt fastsatta (huvuddelar). X
b) Saten inte monterade enligt kraven™. X
Maximalt antal saten dverskridet, placeringen éverensstammer ej med X
godkannande.
6.2.7 Kbérreglage Visuell kontroll och kontroll genom Styrfunktion som ar nédvandig fér saker mandvrering av fordonet fungerar X
mandvrering. bristfalligt.
Bristfallig sékerhet vid drift. X
6.2.8 Fotsteg till hytt Visuell kontroll. a) Fotsteg eller fotstegsram bristfalligt fastsatt. X
Bristfallig stabilitet. X
b) Fotsteg eller fotstegsram ar i ett skick som sannolikt kan X
orsaka personskador.
6.2.9 Ovrig inredning och utrustning, utsida Visuell kontroll. a) Fastanordning for 6vrig inredning eller utrustning defekt. X
och insida
b) Ovrig inredning eller utrustning éverensstammer inte med X
kraven'".
X
Delar kan orsaka personskador, séker mandvrering paverkas.
c) Hydraulisk utrustning otat X
Omfattande utslapp av farliga &mnen. X
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6.2.10 Stankskarmar (vingar) Visuell kontroll. a) Saknas, sitter 16st eller ar kraftigt korroderade. X
sténkskyddsanordningar
Kan orsaka personskador och kan falla av. X
b) Otillrackligt avstand till hjul (stankskydd). X
Otillrackligt avstand till hjul (stankskarmar). X
c) Overensstammer inte med kraven™. X
Dackets tradkant tacks inte ordenligt. X
6.2.11 Plattform isuell kontroll. a) Saknas, sitter 16st eller ar kraftigt korroderad. X
X
b) Overensstammer inte med kraven"
c) Risk for nedfallning nar fordonet ar i rorelse. X
6.2.12 Handtag och fotstéd isuell kontroll. a) Saknas, sitter 16st eller ar kraftigt korroderade. X
X
b) Overensstammer inte med kraven®™.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
7. OVRIG UTRUSTNING
7.1 Sakerhetsbalten/spannen och skyddssystem
7.1.1  Saker montering av Visuell kontroll. a) Fastpunkt kraftigt forsliten. X
sakerhetsbalten/spannen . .
Paverkad stabilitet. X
b) Fastpunkten sitter 16st X
7.1.2  Skick pa sakerhetsbalten/spannen. Visuell kontroll och kontroll genom a) Obligatoriskt sakerhetsbalte saknas eller ar inte monterat. X
mandvrering.
b) Skadat sakerhetsbalte.
Trasigt eller dverstrackt balte. X
c) Sakerhetsbaltet dverensstammer inte med kraven™. X
d) Sakerhetsbaltet skadat eller fungerar inte korrekt. X
e) Upprullningsdon for sékerhetsbaltet skadat eller fungerar inte X
korrekt.
71.3  Avlastare for sikerhetsbalten Visuell kontroll och/eller anvandning av | Avlastare saknas eller ar inte lamplig for fordonet. X
elektroniskt fordonsgranssnitt
Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrénssnittet. X
71.4 Béltesstrackare Visuell kontroll och/eller anvandning av | Baltesstrackare saknas uppenbarligen eller ar inte lamplig for fordonet. X
elektroniskt fordonsgranssnitt
Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet. X
715 Krockkudde Visuell kontroll och/eller anvéndning av | a) Krockkudde saknas uppenbarligen eller ar inte lamplig for X
elektroniskt fordonsgranssnitt fordonet.
X
Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgréanssnittet.
b) Krockkudden fungerar uppenbarligen inte X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
7.1.6  SRS-system Visuell kontrq]l av‘varningslampa.n Varningslampan for SRS anger fel pé systemet. i . X
och/eller anvandning av elektroniskt Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet. X
fordonsgranssnitt
7.2 Brandsléckare (X)(2) Visuell kontroll. a) Saknas. X
b) Overensstammer inte med kraven®™. X
Om sadan kravs (t.ex. i taxi, bussar, langfardsbussar etc.). X
7.3 Las och stoldskydd Visu?II ko_ntroII och kontroll genom a) Anordningen forhindrar inte att fordonet kors. X
mandvrering.
b) Defekt X
Oavsiktligt 1ast eller blockerat. X
7.4 Varningstriangel (om sadan krévs) Visuell kontroll. a) Saknas eller ar ofullstandig. X
(X)(Z)
b) Overensstammer inte med kraven'”.
75  Férbandslada (om sadan kravs) (x)(2)| Visuell kontrol. Saknas, ar ofullstandig eller dverensstammer inte med kraven™.
76 Hjulkilar (om sadana kravs) (X)(2) Visuell kontroll. Saknas eller i bristfalligt skick. X
7.7 Ljudsignalanordning Visu?II ko_ntroII och kontroll genom a) Fungerar inte korrekt. X
mandvrering.
Fungerar inte. X
b) Mandveranordning bristfalligt fastsatt. X
c) Overensstammer inte med kraven'”. X
Ljudet kan férvaxlas med varningssirener. X
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Komponent Metod

Orsak till underkdnnande

Beddémning av brister

Mindre Storre Farliga
78  Hastighetsmatare Visuell kontroll eller kontroll genom a) Ej monterad enligt kraven”". X
mandvrering vid provning pa vag eller
med hjalp av elektronisk utrustning. Saknas om sadan kravs. X
b) Forsamrad drift. X
Fungerar inte. X
c) Belysningen fungerar inte tillfredsstallande. X
Belysningen ténds inte. X
7.9  Férdskrivare (om sadan &r Visuell kontroll. a) Ej monterad enligt kraven". X
monterad/kravs)
b) Fungerar inte. X
c) Tatningar ar defekta eller saknas. X
d) Kalibreringsplatta saknas, ar olaslig eller inaktuell. X
e) Uppenbar manipulation. X
f) Dackens storlek 6verensstdmmer inte med X
kalibreringsparametrarna
7.10  Hastighetsbegransande anordning | Visuell kontroll och kontroll genom a) Ej monterad enligt kraven". X
(om sadan ar monterad/kravs) mandvrering om utrustning finns.
b) Fungerar uppenbart inte. X
c) Hastigheten felaktigt instélld (om den kontrollerats) X
d) Tatningar ar defekta eller saknas. X
e) Platta saknas eller ar olaslig. X
f) Déackens storlek éverensstdmmer inte med X
kalibreringsparametrarna
7.11  Vagmatare om sadan finns (X)(2) Visuell kontroll och/eller anvandning av | a) Uppenbarligen manipulerad (bedrageri) fér att minska den X
elektroniskt fordonsgranssnitt registrerade korstrackan eller visa felaktig registrerad
korstracka for ett fordon.
b) Uppenbart ur funktion. X
5018/13 ee/ogr./ami,mg 71
BILAGA I DGE2A SV




Komponent | Metod Orsak till underkdnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
7.12  Antisladdsystem (ESC) om sadant Visuell kontroll och/eller anvandning av | a) Hastighetssensorer pa hjulen saknas eller ar skadade X
finns/krivs elektroniskt fordonsgranssnitt
Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgranssnittet. X
b) Ledningar skadade X
c) Andra delar saknas eller ar skadade X
d) Omkopplare skadad eller fungerar inte korrekt X
e) Varningslampan for ESC anger fel pa systemet X
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i) for fordon som inte har ett avancerat utslappsbegransande system,
- 4.5 % eller
- 3,5%
enligt den tidpunkt da fordonet registrerats eller tagits i bruk for forsta
gangen enligt vad som angetts i kraven'".

i) for fordon som har ett avancerat utslappsbegréansande system,

— vid tomgang: 0,5 %

— vid hég tomgang: 0,3 %

Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Farliga
8. STORNINGAR
8.1 BULLER
8.1.1 Bullerdampning | Subjektiv utvardering (om a) Bullernivaerna éverstiger de som ér tillatna enligt kraven'. X
inspektdren anser att
bullernivan ligger nara ett
gransvarde kan ett bullerprov
vid stillastdende utféras med | b) Nagon del av bullerddmpningssystemet sitter [6st, &r skadad, felaktigt monterad, X
hjalp av en ljudnivamaétare). saknas eller ar uppenbart andrad pa ett satt som paverkar bullernivan negativt.
Mycket allvarlig risk for att den faller av.
X
8.2 Avgasutslapp
8.2.1 Utslapp fran bensinmotor
8.2.1.1 Utrustning for Visuell kontroll a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslapp saknas, har andrats eller ar X
kontroll av uppenbart defekt.
avgasutslapp
b) Lackage som paverkar matningen av utslapp X
8.2.1.2 Gasformiga Méatning med hjalp av en a) Gasutslappen 6verskrider de nivaer som angetts av tillverkaren X
utslapp avgasanalysator enligt
kraven (1) eller avlasning av
OBD-systemet.
Matresultaten ej tillampliga
pa tvataktsmotorer.
b) Om ett sadant varde inte finns tillgangligt galler foljande for koldioxidutslapp: X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
eller
— vid tomgang: 0,3 %’
— vid hég tomgang: 0,2 %
enligt den tidpunkt da fordonet registrerats eller tagits i bruk for forsta
gangen enligt vad som angetts i kraven'".
c) Lambdakoefficienten ligger utanfor intervallet 1+ 0,03 eller ar ej i enlighet med X
tillverkarens specifikationer
d) OBD-avlasningen indikerar allvarligt fel X
8.2.2 Utslapp fran dieselmotor
8.2.2.1 Utrustning for Visuell kontroll a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslapp saknas eller &r uppenbart defekt X
kontroll av
avgasutslapp
b) Lackage som paverkar matningen av utslapp X

7 Typgodkint enligt granserna pa rad A eller B 1 avsnitt 5.3.1.4 1 bilaga I till radets direktiv 70/220/EEG eller registrerat eller taget i bruk for forsta
géngen efter den 1 juli 2002.
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Fordon som
registrerades eller togs
i bruk fore den 1
januari 1980 ar
befriade fran dessa
krav.

matas vid fri acceleration
(utan belastning och fran
tomgang till maximivarvtal)
med vaxeln i frildge och
kopplingen nedtryckt eller
genom avlasning av OBD-
systemet.

b) Konditionering av fordon:

1. Provningar far utféras pa
fordon utan konditionering.
Av sakerhetsskal ar det
dock lIampligt att kontrollera
att motorn ar varm och i
tillfredsstallande mekaniskt
skick.

2. Krav pa konditionering:
Motorn ska ha uppnatt
arbetstemperatur, vilket t.ex.
innebar att temperaturen pa
motoroljan som mats med
en oljematsticka ska vara
minst 80 °C eller motsvara
normal arbetstemperatur om
den &r lagre, eller att
motorblocktemperaturen,
matt som niva pa den

anges i kraven'",

ska roktatheten anses 6verskrida den niva som anges pa fordonets tillverkarskylt

Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
8.2.2.2 Réktathet a) Avgasernas roktathet ska | a) For fordon som registrerats eller tagits i bruk for férsta gangen efter det datum som X

b) om ett sadant varde inte finns att tillga eller om kraven inte medger att
referensvérden anvands:

For insugningsmotorer: 2,5 m'1,

For turboladdade motorer: 3,0 m™,

eller, for fordon som identifierats i kraven eller som registrerats eller tagits i bruk for férsta

gangen efter det datum som anges i kraven:

1,5m™" &

8 Typgodkint enligt granserna 1 rad B avsnitt 5.3.1.4 1 bilaga I till direktiv 70/220/EEG som &ndrats av direktiv 98/69/EG eller senare, rad B1, B2
eller Ciavsnitt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77/EEG eller registrerat eller taget i bruk for forsta gangen efter den 1 juli 2008.
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Komponent

Metod

Orsak till underkdannande

Bedomning av brister

Mindre

Storre Farliga

infrardda stralningen, ska
vara minst lika hog. Om
denna matmetod ar
opraktisk pa grund av
fordonets konstruktion ska
motorns normala
arbetstemperatur uppnas pa
annat satt, t.ex. genom att
kylflakten gar igang.

ii) Avgassystemet ska
rensas genom minst tre fria
accelerationscykler eller
motsvarande metod.

c) Provningsférfarande:

1. Motorn och eventuellt
turboaggregat ska ga pa
tomgang innan varje fri
accelerationscykel paborjas.
For tunga dieseldrivna
fordon innebar detta minst
10 sekunder efter det att
gaspedalen slappts upp.

2. For att paborja varje fri
accelerationscykel ska
gaspedalen snabbt (dvs. pa
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Komponent

Metod

Orsak till underkdannande

Bedomning av brister

Mindre

Storre Farliga

mindre an en sekund) och i
en rorelse, men inte haftigt,
tryckas i botten for att uppna
maximal insprutning fran
insprutningspumpen.

3. Under varije fri
accelerationscykel och
innan gaspedalen slapps
upp ska motorn komma upp
i maximivarvtal eller, nar det
géller automatvaxlade
fordon, det varvtal som
anges av tillverkaren eller,
om dessa uppgifter inte
finns att tillga, tva tredjedelar
av maximivarvtalet. Detta
kan kontrolleras t.ex. med
hjalp av motorvarvet eller
genom att man later
tillrackligt lang tid forflyta
mellan den forsta
tryckningen pa gaspedalen
och det égonblick den
slapps upp, vilket for fordon i
kategorierna M2, M3, N2
och N3 bor vara minst 2
sekunder.

4. Fordon far endast
underkannas om det
aritmetiska medelvardet fran
minst tre av de senast
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Komponent

Metod

Orsak till underkdannande

Bedomning av brister

Mindre Storre

Farliga

genomférda
accelerationscyklerna
Overskrider gransvardet.
Medelvardet kan raknas
fram genom att man bortser
fran de matningar som i hdg
grad avviker fran
medelvardet eller att man
anvander resultatet av
nagon annan statistisk
berakning som tar hansyn till
spridningen hos
matningarna.
Medlemsstaterna far
begransa antalet
provningscykler.

5. For att undvika onddiga
provningar far
medlemsstaterna
underkanna fordon om
vardena efter mindre an tre
fria accelerationscykler eller
efter rensningscykeln ovan
ligger mycket hogre an
gransvardet. For att likasa
undvika onddiga provningar
far medlemsstaterna
godkanna fordon om
vardena efter mindre an tre
fria accelerationscykler eller
efter rensningscykeln ovan
ligger mycket lagre én
gransvardet.
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omponen eto rsak till underkdannande edomning av brister
K t Metod Orsak till underka d Bedomni brist
Mindre | Storre | Farliga
8.3 Elektromagnetiskt stérningsskydd
Radiostémingar (X)? Nagot av kraven™ uppfylls inte. | X | |
8.4 Ovriga punkter som &r relaterade till miljén
8.4.1 Vitskeldckage Kraftigt lackage av andra vatskor an vatten som sannolikt kommer att skada miljon eller X
utgodra en sakerhetsrisk for andra trafikanter.
Regelbunden droppbildning som utgér en mycket allvarlig risk X
. KOMPLETTERANDE PROVNING FOR FORDON FOR PERSONTRANSPORT M2, M3
9.1 Déorrar
91.1 In-och Visuell kontroll och kontroll a) Defekt mandvrering X
utgangar genom mandvrering.
b) Forsamrat skick X
Risk fér personskada. X
c) Defekta nddkontroller X
d) Fjarrkontroll av dérrar eller varningsanordningar defekta X
e) Overensstammer inte med kraven™. X
Otillracklig dorrbredd X
9.1.2 Nédutgangar Visuell kontroll och kontroll a) Defekt mandvrering X
genom mandvrering (om sa
ar lampligt).
b) Nodutgangsskyltar olasliga X
Nodutgangsskyltar saknas.
c) Hammare for att krossa glas saknas X
d) Overensstammer inte med kraven'". X
Blockerad eller otillrécklig bredd. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.2 Avimnings- och Visuell kontroll och kontroll a) Fungerar inte tillfredsstallande X
avfrostningssystem genom manaovrering. . ) )
(X)(Z) Paverkar saker drift av fordonet. X
b) Utslapp av giftiga gaser i forar- eller passagerarutrymmet X
Risk for passagerares halsa. X
c) Defekt avimning (om sadan ar obligatorisk) X
9.3 Ventilations- och | Visuell kontroll och kontroll a) Defekt mandvrering X
varmesystem (X)(2) genom mandvrering. o i
Risk for passagerares halsa. X
b) Utslapp av giftiga gaser i forar- eller passagerarutrymmet X
Risk for passagerares halsa.
X
9.4 Saten
9.4.1 Passagerarséten Visuell kontroll. Fallbara saten (som sadana ar tillatna) falls inte upp automatiskt X
(inklusive saten for . i
medféljande personal) Blockerar nodutgang. X
9.4.2 Férarsite Visuell kontroll. a) Defekta specialkomponenter som blandskydd X
(ytterligare krav) P s e
Forsamrat siktfalt. X
b) skyddsanordningar for foraren ej tillforlitiga eller 6verensstdmmer inte med X
kraven®.
X
Risk fér personskada.
9.5 Inre belysning och Visuell kontroll och kontroll Anordningen defekt eller dverensstammer inte med kraven'. X
destinationsanordning | 9€N0M mManovrering. )
ar (X)‘z’ Fungerar inte. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.6 Gangar Visuell kontroll. a) Bristfalligt fastsatt golv. X
omraden for stdende . .
Paverkad stabilitet. X
b) Defekta ledstanger eller handtag. X
Bristfalligt fastsatt eller oanvandbart. X
c) Overensstammer inte med kraven'”. X
Otillracklig bredd eller otillrackligt utrymme. X
97 Trappor och Visuell kontroll och kontroll a) Deteriorated condition X
fotsteg genom mandvrering (om sa
ar lampligt). Skadat skick. X
X
Paverkad stabilitet.
b) Indragbara fotsteg fungerar inte korrekt X
c) Overensstammer inte med kraven'". X
Otillracklig bredd eller fér hoga fotsteg. X
9.8 System for Visuell kontroll och kontroll Defekt system. X
passagerarkommunika| 9€NOM manovrering. i
tion(X)‘z) Fungerar inte. X
9.9 Meddelanden | Visuell kontroll. a) Meddelanden saknas, ar felaktiga eller olasliga
@)
X) b) Overensstammer inte med kraven'".
Felaktig information. X
9.10  Krav gallande transport av barn (X)®
9101 Dérar Visuell kontroll. Dérrskydd dverensstammer inte med kraven™ for den har typen av transport. X
9.10.2 Signalerings- Visuell kontroll. Signalerings- eller specialutrustning saknas eller éverensstammer inte med kraven” X
och specialutrustning
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Farliga
9.11  Krav géllande transport av personer med funktionshinder (X)(Z)
9.11.1 Dérrar, ramper Visuell kontroll och kontroll a) Defekt manévrering. X
och lyftanordningar genom manaovrering. o o
Bristfallig sékerhet vid drift. X
b) Foérsamrat skick. X
Paverkad stabilitet, risk for personskador. X
c) Defekta kontroller. X
Bristfallig sakerhet vid drift. X
d) Defekta varningsanordningar. X
Fungerar inte. X
e) Overensstammer inte med kraven'". X
9.11.2 Fasthallnings- Visuell kontroll och kontroll a) Defekt mandvrering. X
anordning for rullstolar | 98nNom mandvrering (om s& o o
ar lampligt). Bristfallig sékerhet vid drift. X
b) Foérsamrat skick. X
Paverkad stabilitet, risk for personskador. X
c) Defekta kontroller. X
Bristfallig sakerhet vid drift. X
d) Overensstammer inte med kraven'". X
9.11.3 Signalerings- Visuell kontroll Signalerings- eller specialutrustning saknas eller verensstammer inte med kraven”’. X
och
specialutrust
ning
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Farliga

9.12  Ovrig specialutrustning (X)""
9.12.1 Utrymme for | Visuell kontroll a) Utrymmena &verensstammer inte med kraven'". X
livsmedelsberedning

b) Utrymmena ar skadade i sadan omfattning att det skulle vara farligt att anvanda X

dem.

9 122 Visuell kontroll Utrymmena éverensstammer inte med kraven'", X
Hygienutrymmen L

Risk for personskada. X
9.12.3 Ovriga Visuell kontroll Overensstammer inte med kraven". X
anordningar (t.ex.
audiovisuella system)

Paverkar saker drift av fordonet. X
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ANMARKNINGAR:

(1) Kraven faststills genom typgodkidnnande vid tidpunkten for godkénnande, forsta registreringen eller dd fordonet tas i bruk for forsta gdngen,
savil som genom efterjusteringskrav eller nationell lagstiftning i registreringslandet. Dessa orsaker till underkénnande ar endast tillampliga

om Overensstammelse med kraven har kontrollerats.

2) Anmérkningen (X) markerar forhéllanden som avser fordonets skick och lamplighet att anvéndas i trafiken men som inte betraktas som

vésentliga vid trafiksidkerhetsprovning.

3) Farliga &dndringar innebér en dndring som paverkar fordonets trafiksdkerhet negativt eller har en oproportionerlig inverkan pd miljon.
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BILAGA IIT

[Har sammanforts med bilaga 11]
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BILAGA IV

MINIMIKRAV PA INNEHALL I TRAFIKSAKERHETSINTYG

Trafiksékerhetsintyget som utfardas efter en trafiksdkerhetsprovning ska omfatta atminstone

foljande delar, som foregas av motsvarande harmoniserade unionskoder:

1) Fordonets identifieringsnummer (VIN-nummer eller chassinummer)

2) Registreringsnummer och landssymbol for registreringslandet

3) Dag och plats for provningen

4) Vigmaitarens stéillning vid provning, om sadan finns

5) Fordonskategori om tillgénglig

6) Faststillda brister och deras kategorier

7) Resultatet av trafiksdkerhetsprovningen

8) Datum for nésta trafiksdkerhetsprovning eller sista giltighetsdag for géllande
trafiksdkerhetsintyg, om den hir informationen inte ges pa annat sétt

9) Namn pa organisation eller centrum som utfort provningen samt namnteckning eller annan
identifiering av inspektoren som ansvarar for provningen

10) Ovrig information
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BILAGA V

MINIMIKRAV FOR TRAFIKSAKERHETSANLAGGNINGAR OCH
PROVNINGSUTRUSTNING

I — Enheter och utrustning

Trafiksékerhetsprovningar i enlighet med de rekommenderade metoderna i bilaga II ska genomforas
med anviandning av lampliga anldggningar och utrustning. I tilldmpliga fall kan detta omfatta
anviandning av mobila provningsenheter. Vilken provningsutrustning som kravs beror pé vilka
fordonskategorier provningen omfattar, enligt tabell I. Anldggningarna och utrustningen ska

uppfylla foljande tekniska krav:

1)  En provningsanldggning som har tillrickligt med utrymme {6r att bedéma fordon och som
uppfyller de nddvéndiga hélso- och sikerhetskraven.

2)  Entestbana som ir tillrackligt stor for provning, en smdrjgrop eller en lyftanordning, och for
fordon upp till 3,5 ton, en anordning som kan lyfta fordonet pa en axel, med lamplig
belysning och luftningsverktyg om sé krévs.

3)  For provning av alla fordon, en rullbromsprovare som kan mita, visa och spara vérden for
bromsverkan och lufttryck for tryckluftsbromsar enligt de tekniska kraven for
rullbromsprovare i bilaga A och ISO-standard 21069-1 eller motsvarande standarder.

4)  For provning av fordon upp till 3,5 ton, en rullbromsprovare enligt punkt 3 som eventuellt inte
kan spara och visa viarden for bromsverkan, pedalkraft och lufttryck i tryckluftsbromsar.

eller

En lamellbromsprovare motsvarande rullbromsprovaren i punkt 3 men dédr bromsverkan eller
pedalkraft eventuellt inte sparas och dér lufttrycket i tryckluftsbromsarna eventuellt inte kan
visas.

6) Instrument for registrering av inbromsningar, dér icke-kontinuerliga métinstrument ska ldsa
av/lagra métningar minst 10 ganger per sekund.

7)  Anldggningar for provning av tryckluftsbromsar, exempelvis tryckmadtare, anslutningar och
slangar.

8)  En anordning for att méta hjul-/axelbelastning och faststélla axelbelastningen (eventuellt
ocksa for métning av belastning pé tvd hjul, exempelvis végplatta for hjulvigning och
axelvigning).

9)  En enhet for provning av hjulaxelns fjadring (kraftplatta) utan att lyfta axeln, som ska
uppfylla foljande krav:
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11)

12)

13)

14)

15)
17)

18)

a)  Enheten maste ha minst tva elektriska plattor som kan roras i motsatt riktning bade
lodritt och vagritt.

b)  Plattornas rorelser maste kunna styras av operatdren fran provningsplatsen.

c)  For fordon 6ver 3,5 ton ska plattorna uppfylla foljande tekniska krav:

o Léngsgaende och tvirgaende rorelse pd minst 95 mm.

. Langsgédende och tviargaende rorelsehastighet 5 cm/sek till 15 cm/sek.

En ljudnivamatare klass 11, om ljudnivan ska métas.

En 4-gasmiitare enligt direktiv 2004/22/EG om mitinstrument’.

Enhet for mitning av absorptionskoefficient med tillricklig noggrannhet.

En anordning for stralkastarinstéllning som mojliggor provning av stralkastarinstillning enligt
bestammelserna for strdkastarinstdllning pa motorfordon (direktiv 76/756/EEG), dir ljus- och
morkergransen maste vara létt att urskilja i dagsljus (utan direkt solljus).

Enhet for mitning av ddckens monsterdjup.

Enhet for att ansluta till det elektroniska fordonsgrénssnittet, t.ex. ett OBD-verktyg.

Enhet for att uppticka lackage av LPG/CNG/LNG, vid provning av sadana fordon.

De ovanstaende enheterna kan kombineras i en och samma enhet, under forutsittning att varje

enhets precision inte paverkas.

II — Kalibrering av métutrustning

Om inte annat anges enligt gdllande europeisk lagstiftning fir intervallet mellan tvd pd varandra

foljande kalibreringar inte Gverstiga

1) 24 ménader for métning av vikt, tryck och ljudniva,
i1) 24 ménader for méitning av krafter,

ii1) 12 manader for mitning av gasformiga utslépp.

9

EUT L 135, 30.4.2004, s. 1.
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TABELL I

Minimiutrustning som Kkrivs for att genomfora trafiksikerhetsprovningar

Fordon Kategori Utrustning som krivs for varje del i punkt I
Maximal massa 1 |2 |3 [4 |ta]6 |7 |8 |9 11 |12 |13 [ 14 |15 17 | 18
1. Motorcyklar™ !
Lle B X X X X X X
L3e,L4e B X X X X X X
L3e,L4e D X X X X X X
L2e B X | X X X X X X
L2e D X | X X X X X X
L5e B X X X X X X X
L5e D X X X X X X X
L6e B X | X X X X X X
L6e D X | X X X X X X
L7e B X X X X X X X
L7e D X X X X X X X
2. Passagerarfordon
Upp till 3 500 kg M1,M2 B X | x X X X X X X X
Upp till 3 500 kg MI1,M2 D X | x X X X X X X
» 3500 kg M2,M3 B X | x |Xx X | x |x [Xx X X X X X X
» 3500 kg M2,M3 D X | x | X X |x |x |Xx X X X X X
3. Fordon for godstransport
Upp till 3 500 kg N1 B X | x X X X X X X X
Upp till 3 500 kg N1 D X | x X X X X X X
» 3500 kg N2,N3 B X | x | X X |x |x |Xx X X X X X X
» 3500 kg N2,N3 D X | x |x X |x |x [x X X X X X
" Fordonskategorier som ej omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade ingér som vigledning.
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Fordon

Kategori Utrustning som krivs for varje del i punkt I
4. Specialfordon fran fordon i
kategori N, T5
Upp till 3 500 kg N1 B X | X X X | x X | X X X
Upp till 3 500 kg N1 D X | X X X X X | X X
» 3500 kg N2,N3,T5S | B X X | x X X | x X X | x X X X X
» 3500 kg N2,N3,TS | D X X | x X X | x X X X X X X
5. Trailer" Upp till 750 kg (0) X X
» 750 till 3 500 kg 02 X | x X X
» 3500 kg 03,04 X |[x |[x ¥ |x |x |x X

1) B = Bensin, D = Diesel

11

Fordonskategorier som ej omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade ingar som vigledning.
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BILAGA VI

MINIMIKRAYV FOR INSPEKTORERNAS KOMPETENS, UTBILDNING OCH
CERTIFIERING

1. Kompetens

Innan en sokande till en tjanst som inspektor godkénns for att utféra periodiska
trafiksékerhetsprovningar ska medlemsstaterna kontrollera att personen uppfyller foljande:

a) Personen ska ha garanterad kunskap och forstaelse nér det géller vigfordon inom foljande
omraden:

— Mekanik.

— Dynamik.

— Fordonsdynamik.

— Forbranningsmotorer.

— Material och materialbearbetning.
— Elektronik.

- EL

— Elektroniska fordonskomponenter.
— IT-tillampningar.

b) Personen ska dven ha minst tre ars dokumenterad erfarenhet eller motsvarande sdsom
dokumenterat mentorskap eller studier, och ldmplig utbildning inom ovanstadende
vigfordonsomrade.

2. Grundutbildning och repetitionsutbildning

Medlemsstaterna eller behoriga myndigheter ska se till att inspektorerna far [dmplig grund- och
repetitionsutbildning eller lamplig examination inklusive teoretiska och praktiska delar for att
godkénnas for att genomfora trafiksdkerhetsprovningar.

Grund- och repetitionsutbildning eller ldmplig examination ska atminstone omfatta féljande
omraden:

a) Grundutbildning eller ldmplig examination

Grundutbildningen som tillhandahélls av medlemsstaten eller av ett godként utbildningscentrum i
medlemsstaten ska d&tminstone omfatta foljande omréden:

i)  Fordonsteknik:

. Bromssystem.
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Styrsystem.

Siktfalt.

Installation av belysning, belysningsutrustning och elektriska komponenter.
Axlar, hjul och déck.

Chassi och karosseri.

Storningar och utsléapp.

Ytterligare krav for specialfordon.

Provningsmetoder.

Bedomning av brister.

Rittsliga krav som ér tillampliga pé fordonets skick for godkidnnande.
Rattsliga krav gillande trafiksdkerhetsprovning.

Administrativa bestimmelser avseende godkénnande av fordon, registrering och
trafiksédkerhetsprovning.

vii) IT-tillampningar som ror provning och administration.

b) Repetitionsutbildning eller lamplig examination

Medlemsstaterna ska se till att inspektdrerna regelbundet genomgér en repetitionsutbildning eller
lamplig examination som tillhandahélls av medlemsstaten eller av ett godként utbildningscentrum 1
medlemsstaten.

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att innehéllet i repetitionsutbildningen eller examinationen gor det
mojligt att underhélla och uppdatera inspektorens kunskaper inom de omrdden som anges 1
punkterna a) och 1) till vii) ovan.

3.  Behorighetsbevis

Beviset, eller motsvarande dokumentation, som utfardas for den inspektor som fir genomfora
trafiksdkerhetsprovningar ska omfatta atminstone foljande information:

— Identifikation av inspektoren (fornamn, efternamn).

— Fordonskategorier for vilka inspektoren far genomfora trafiksdkerhetsprovningar.

— Utfardande myndighet.

— Utfardandedatum.
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BILAGA VII
TILLSYNSORGAN

Regler och forfaranden for tillsynsorgan som utsetts av medlemsstaterna enligt artikel 13 ska
omfatta dtminstone foljande krav:

1. Tillsynsorganens uppgifter

Tillsynsorgan ska dtminstone genomfora foljande uppgifter:

a) Tillsyn av provningscentrum:
— Kontrollera om minimikraven for lokaler och provningsutrustning har uppfyllts.
— Kontrollera att den godkdnda enheten uppfyller obligatoriska krav.

b) Kontroll av utbildning och examination av inspektorer:

— Kontroll av inspektorernas grundutbildning.

Kontroll av inspektdrernas regelbundna repetitionsutbildning.

Regelbunden repetitionsutbildning for inspektdrerna 1 tillsynsorganen.

Genomfora eller kontrollera examination.
c) Granskning:
— Forhandsgranskning av provningscentrum fore godkénnande.

— Regelbundna granskningar av provningscentrum.

Sérskild granskning vid oegentligheter.

Granskning av utbildningscentrum/examinationscentrum.
d) Kontroll genom att anviinda exempelvis foljande atgérder:
— Ny provning av en statistiskt signifikant del av provade fordon.
— Mystery shopper-kontroller (kan genomforas med defekt fordon).
— Analys av resultat fran trafiksédkerhetsprovningar (statistiska metoder).

Overklaga provningar.

Utreda klagomal.

e) Kontroll av métresultat vid trafiksékerhetsprovningar
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f) Forslag om tillbakadragande eller upphidvande av godkénnande for provningscentrum
och/eller inspektorer:

— Uppfyller inte kraven for godkdnnande.

— Storre oegentligheter upptéckta.

Flera negativa granskningsresultat.
— Uppfyller inte kravet pa gott anseende.

2. Krav pa tillsynsorganet

Krav som giller for personalen som anstéllts av tillsynsorganet ska omfatta f6ljande
omraden:

— Teknisk kompetens.
— Opartiskhet.
— Standarder for kvalificering och utbildning.

3. Innehéll i regler och forfaranden

Varje medlemsstat eller dess behdriga myndighet ska faststélla regler och forfaranden som
atminstone ska omfatta féljande delar:

a) Krav som ror godkénnande och kontroll av provningscentrum:
— Ansodkan for att bli provningscentrum.
— Ansvarsomraden for provningscentrum.
— Besok fore godkdnnande for att kontrollera att alla krav ar uppfyllda.
— Godkénnande av provningscentrum.
— Regelbundna granskningar av provningscentrum.

— Regelbundna kontroller av provningscentrum for att sékerstilla fortsatt
overensstimmelse med kraven.

— Evidensbaserade oannonserade specialkontroller eller granskningar av
provningscentrum.

— Analys av testdata som bevis pa bristande 6verensstimmelse.

— Aterkallande eller upphiivande av godkénnanden for provningscentrum.
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b) Inspektdrer pa provningscentrum:

— Krav for att bli inspektor.

— Grundutbildning, repetitionsutbildning och examination.

— Aterkallande eller upphivande av certifiering av inspektér.
c) Utrustning och lokaler:

— Krav pa provningsutrustning.

— Krav pé provningslokaler.

— Krav pa skyltning.

Krav pa underhéll och kalibrering av provningsutrustning.
— Krav pé datorsystem.

d) Tillsynsorgan:
— Tillsynsorganens befogenheter.
— Krav pé tillsynsorganens personal.

— Godkédnnanden och begrinsningar.
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BILAGA II

UTTALANDE FRAN ITALIEN

"Som minister Mario Ciaccia aviserade vid transportradets mote, bekriftar Italien sin stindpunkt
om f6ljande punkter i forslaget till forordning om periodisk provning av motorfordons och

tillhdrande slédpvagnars trafiksdkerhet:

— Lagstiftninginstrumentets réttsliga form: Italien bekriftar att man vill se ett instrument som dr
direkt tillimpligt i medlemsstaterna, sdsom en forordning, vilket &r mer effektivt i en sa

kénslig fraga som sékerheten.

— Forordningens tillimpningsomréde: Italien bekréftar att man vill att fordonskategorierna L

(motorcyklar) och O2 (sldpvagnar) ska inga i tillimpningsomréadet."
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