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silnikowych i ich przyczep i uchylajacego dyrektywe 2009/40/WE
— Podejscie ogolne

Na posiedzeniu w dniu 20 grudnia 2012 r. Rada ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii

wypracowala podejscie ogolne do wyzej wymienionego wniosku, zawarte w zatgczniku I.
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ZALACZNIK 1

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, DEFINICJE I ZAKRES STOSOWANIA

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne wymogi dla systemu okresowych badan przydatnosci do

ruchu drogowego pojazdéw silnikowych uzytkowanych na drogach publicznych.

Artykut 2

Zakres stosowania’

1.  Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdow o maksymalnej predkosci projektowe;j
powyzej 25 km/h 1 nalezacych do nastgpujacych kategorii, o ktérych mowa w dyrektywie
2007/46/WE 1 dyrektywie 2003/37/WE:

— pojazdy silnikowe majace co najmniej cztery kota, zaprojektowane i1 skonstruowane
gléwnie do przewozu osob 1 ich bagazu, majace nie wigcej niz osiem miejsc siedzacych

poza miejscem siedzagcym kierowcy — kategoria pojazdow M1,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtownie do przewozu oséb i ich
bagazu, majace wiecej niz osiem miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy

— kategorie pojazdow M2 i M3,

Nastepujacy tekst zostanie dodany jako motyw: ,,Badania stanu technicznego pojazdow
w trakcie ich cyklu zyciowego* powinny by¢ stosunkowo proste, szybkie 1 tanie”.
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—  pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie do przewozu drogowego
towaroOw majgce mas¢ maksymalng nieprzekraczajacg 3,5 tony — kategoria pojazdow

N1,

—  pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie do przewozu drogowego
towarOw majgce mas¢ maksymalng przekraczajaca 3,5 tony — kategorie pojazdow N2

1 N3,

—  przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu towaréw lub osob, a takze do
bycia zamieszkanymi przez osoby i majace mas¢ maksymalng przekraczajaca 3,5 tony —
kategorie pojazdow O3 1 04,

- [...]

— ciggniki kotowe kategorii T5 uzytkowane gtdwnie na drogach publicznych,
o maksymalnej predkosci projektowej powyzej 40 km/h.
2. Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ ze stosowania niniejszej dyrektywy nastgpujace pojazdy

zarejestrowane na ich terytorium:

— pojazdy eksploatowane lub uzytkowane w warunkach wyjatkowych i pojazdy, ktore nie
sa nigdy lub prawie nigdy uzytkowane na drogach publicznych, takie jak pojazdy

historyczne lub pojazdy wyczynowe,

— pojazdy uzytkowane przez sity zbrojne, sity odpowiedzialne za utrzymanie tadu

1 porzadku, stuzby pozarnicze, ochron¢ cywilng lub stuzby awaryjno-ratownicze,
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—  pojazdy objete immunitetem dyplomatycznym,

— pojazdy uzytkowane do celow rolnych, ogrodniczych, lesnych, zwigzanych
z gospodarka rolng i rybackich, eksploatowane wylacznie na terytorium panstwa

cztonkowskiego,
— pojazdy specjalistyczne przewozace wyposazenie cyrkow i wesotych miasteczek
o maksymalnej predkosci projektowej nieprzekraczajacej 40 km/h i eksploatowane

jedynie na terytorium danego panstwa cztonkowskiego,

pojazdy uzytkowane jedynie na matych wyspach i w obszarach stabo zaludnionych? .

3.  Panstwa cztonkowskie moga wprowadzi¢ krajowe wymogi dotyczace badania przydatnosci
do ruchu drogowego pojazddéw zarejestrowanych na ich terytorium, ktére nie sg objete

zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, lub pojazdow wyszczegdlnionych w ust. 2.

Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy maja zastosowanie nastgpujace definicje:

(1) ,,pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silnikowy lub jego przyczepe;

(2) ,,pojazd silnikowy” oznacza kazdy napedzany mechanicznie pojazd na kotach, ktéry porusza
si¢ dzieki wtasnemu napedowi, o maksymalnej predkosci projektowej przekraczajacej 25
km/h;

Nastegpujacy tekst zostanie dodany jako motyw: ,,Pojazdy uzytkowane wytacznie na odlegtych
terytoriach panstw cztonkowskich, w szczegdlnosci na matych wyspach liczacych mniej niz

5 000 mieszkancow lub na obszarach stabo zaludnionych o ggstosci zaludnienia mniejszej niz
pig¢ osdéb na kilometr kwadratowy, sa uzytkowane na warunkach, jakie moga wymagac
szczegllnego systemu badan przydatnosci do ruchu drogowego. Dlatego panstwa
cztonkowskie powinny by¢ upowaznione do zwolnienia tych pojazdéw ze stosowania
niniejszej dyrektywy”.
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3)

“

)

(6)

(7

®)

©)

»przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotach niemajacy wlasnego napedu, zaprojektowany

1 skonstruowany tak, aby mogt by¢ ciagnigty przez pojazd silnikowy;

,»haczepa” oznacza kazda przyczepg przeznaczong do sprzegnigcia z pojazdem silnikowym
w taki sposob, ze czesciowo spoczywa ona na pojezdzie silnikowym a istotna czg$¢ jej masy

oraz masy jej fadunku jest unoszona przez pojazd silnikowy;

[...]

,»pojazd zarejestrowany w panstwie cztonkowskim” oznacza pojazd, ktory jest zarejestrowany

lub dopuszczony do uzytku w panstwie cztonkowskim;

,»pojazd historyczny” oznacza kazdy pojazd, ktéry jest uznany za historyczny przez panstwo
cztonkowskie rejestracji lub jeden z jego wyznaczonych organdéw dopuszczajacych i spetnia

wszystkie nastgpujace warunki:

— zostat wyprodukowany lub zarejestrowany po raz pierwszy co najmniej 30 lat temu,

— ten konkretny model nie jest juz produkowany,

—  jest w stanie oryginalnym i nie zostal poddany istotnym zmianom w odniesieniu do
charakterystyki technicznej jego zasadniczych elementéw sktadowych, takich jak:

silnik, hamulce, uktad kierowniczy, zawieszenie lub karoseria;

»posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osobe prawng lub fizyczna, na ktérej nazwisko

pojazd jest zarejestrowany;

,badanie przydatnosci do ruchu drogowego” oznacza kontrole, ktorej celem jest zapewnienie,
ze pojazd moze by¢ bezpiecznie uzytkowany na drogach publicznych i jest zgodny

z wymogami srodowiskowymi;
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(10)

(an

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

,homologacja” oznacza procedurg, za pomocg ktorej panstwo cztonkowskie potwierdza, ze
pojazd spetnia odno$ne przepisy administracyjne i wymogi techniczne, o ktorych mowa
w dyrektywie 2003/37/WE i dyrektywie 2007/46/WE;

,»usterki” oznaczajg defekty techniczne i inne niezgodno$ci wykryte podczas badania

przydatnosci do ruchu drogowego;

»Swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego™ oznacza protokét badania przydatnosci do
ruchu drogowego wydany przez wtasciwy organ lub stacj¢ kontroli pojazdoéw, zawierajacy
wyniki badania przydatnosci do ruchu drogowego;

»diagnosta” oznacza osob¢ upowazniong przez panstwo cztonkowskie lub jego wiasciwy
organ do przeprowadzenia badania przydatnosci do ruchu drogowego w stacji kontroli
pojazdoéw lub — w stosownych przypadkach — w imieniu wtasciwego organu;

,wlasciwy organ” oznacza organ lub instytucje publiczng, ktorej panstwo cztonkowskie
powierzyto odpowiedzialnos$¢ za zarzadzanie krajowym systemem badan przydatnos$ci do
ruchu drogowego, w tym — w stosownych przypadkach — za przeprowadzanie badan
przydatnos$ci do ruchu drogowego;

,stacja kontroli pojazdow ” oznacza podmioty lub instytucje® publiczne lub prywatne
upowaznione przez panstwo cztonkowskie do przeprowadzania badan przydatnosci do ruchu

drogowego;

,organ nadzoru” oznacza organ lub organy ustanowiony/-e przez panstwo cztonkowskie
1 odpowiedzialny/-e za nadzor nad stacjami kontroli pojazdow. Organ nadzoru lub organy

nadzoru mogg stanowi¢ czes$¢ wlasciwego organu lub wiasciwych organow;

(16a) ,,mata wyspa” oznacza wyspe liczaca mniej niz 5 000 mieszkancoéw i niepotaczong z innymi

czg$ciami terytorium za pomoca mostow lub tuneli drogowych,*

Zostanie dodany motyw dotyczacy kwestii krajowego punktu kontaktowego.
Pojecie ,,matych wysp” zaczerpnigto z wytycznych w sprawie krajowej pomocy regionalnej
na lata 2007-2013 (Dz.U. C 54 2 4.3.2006, s. 13).
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16aa) ,,obszar stabo zaludniony” oznacza okreslony obszar o gestosci zaludnienia mniejszej niz pigé
0s0b na kilometr kwadratowy,’

16aaa) ,,droga publiczna” oznacza drogg ogdlnego uzytku publicznego, taka jak droga lokalna,

regionalna lub krajowa, droga gléwna, ekspresowa lub autostrada.

Pojecie ,,obszardéw stabo zaludnionych” zaczerpnigto z art. 13 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 odnoszacego si¢ do czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku.
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ROZDZIAL 11
OBOWIAZKI OGOLNE

Artykut 4

Zakres odpowiedzialnoS$ci

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, by pojazdy zarejestrowane na jego terytorium byty
okresowo badane zgodnie z niniejszg dyrektywa w stacjach kontroli pojazdoéw

autoryzowanych przez panstwa cztonkowskie, w ktorych pojazdy te sg zarejestrowane.

Badania zdatnos$ci do ruchu drogowego przeprowadzane sg przez panstwo cztonkowskie,
organizacj¢ publiczng, ktdrej panstwo powierzyto to zadanie lub przez organizacje lub
instytucje w tym celu wyznaczone i nadzorowane przez panstwo, w tym upowaznione

podmioty prywatne®.

W odniesieniu do zasad ustanowionych w rozporzadzeniach (WE) nr 715/2007 i (WE) nr
595/2009 w odniesieniu do dostepu do informacji Komisja dostosuje, przed data rozpoczecia
stosowania niniejszej dyrektywy, wymogi dotyczace informacji technicznych, ktorych maja
dostarczy¢ po rozsadnej cenie producenci, koniecznych do przeprowadzania badan
przydatnosci do ruchu drogowego, zgodnie z zatgcznikiem II pkt 3, oraz szczegotowe
przepisy dotyczace procedur dostgpu do odnosnych informacji technicznych. Wyzej
wymienione akty wykonawcze sg przyjmowane zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej

mowa w art. 16 ust. 2.

[...]7

Zostanie dodany nastgpujacy motyw (10a): ,,Udzielajac stacjom kontroli pojazdoéw
upowaznien na wlasnym terytorium, panstwa cztonkowskie powinny wziag¢ pod uwagge, ze
dyrektywa 2006/123/WE dotyczaca ustug na rynku wewnetrznym wytacza ze swojego
zakresu stosowania ustugi $wiadczone w interesie ogdélnym w dziedzinie transportu”.
Nastgpujacy tekst zostanie dodany jako motyw: ,,Posiadacz dowodu rejestracyjnego lub —
w odpowiednich przypadkach — podmiot eksploatujacy pojazd jest odpowiedzialny za
utrzymywanie pojazdu w stanie przydatno$ci do ruchu drogowego”.
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ROZDZIAL 111
WYMOGI DOTYCZACE BADAN PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO

Artykut 5

Terminy i czestotliwos¢ badan

1.  Pojazdy sa poddawane badaniom przydatnosci do ruchu drogowego co najmniej z nastepujaca

czestotliwoscia:

a)

b)  pojazdy kategorii M1 1 N1: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu,

a nastgpnie co dwa lata;

¢)  pojazdy kategorii M1 uzytkowane jako taksowki lub karetki, pojazdy kategorii M2, M3,

N2, N3, 03 1 O4: jeden rok po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co rok;

d)  pojazdy kategorii TS5 uzytkowane glownie na drogach publicznych: cztery lata po dacie

pierwszej rejestracji pojazdu, nastgpnie co dwa lata;

3.  Panstwo cztonkowskie lub wlasciwy organ moze ustali¢ okres, w ktorym ma by¢
przeprowadzone badanie przydatnosci do ruchu drogowego zgodnie z czgstotliwosciami

zdefiniowanymi w ust. 1.

4.  Niezaleznie od daty przeprowadzenia ostatniego badania przydatnosci do ruchu drogowego,
panstwo cztonkowskie lub wlasciwy organ moze zazadac, aby pojazd zostat poddany badaniu
przydatnosci do ruchu drogowego przed terminem, o ktorym mowa w ust. 112,

w nastepujacych przypadkach:

— po wypadku, w ktérym ucierpiaty gtowne elementy odpowiadajgce za bezpieczenstwo
pojazdu, takie jak kota, zawieszenie, strefy zgniotu, uktady poduszek powietrznych,

uktad kierowniczy lub hamulce,
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— w przypadku dokonania zmian lub modyfikacji uktadow i1 elementéw odpowiadajacych

za bezpieczenstwo i1 ochrong srodowiska,

— w przypadku zmiany posiadacza dowodu rejestracyjnego pojazdu,

— w przypadku gdy przebieg pojazdu kategorii M1 lub N1 przekracza 160 000 km,

— w przypadkach gdy bezpieczenstwo ruchu drogowego jest powaznie narazone na

szwank.

Artykut 6

Tres¢ i metody badan

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by badania przydatnos$ci do ruchu drogowego obejmowaty

co najmniej obszary, o ktorych mowa w zataczniku II pkt 2.

2. Wilasciwy organ panstwa cztonkowskiego lub stacja kontroli pojazdéw przeprowadza badanie
przydatnosci do ruchu drogowego w odniesieniu do kazdego obszaru, o ktorym mowa
w ust. 1, uwzgledniajac przynajmniej te elementy, ktore zostaly okreslone w zataczniku II pkt
3, oraz stosujac zalecang metod¢ majaca zastosowanie do badan tych elementow tam
wymienione. Badanie moze rowniez obejmowac sprawdzenie, czy odnosne czgsci i elementy
sktadowe danego pojazdu odpowiadaja wymaganiom w dziedzinie bezpieczenstwa
1 srodowiska, ktore obowigzywaty w momencie homologacji oraz — w odpowiednich

przypadkach — w momencie modernizacji.

Artykut 7

Ocena usterek

1. W odniesieniu do kazdego elementu poddawanego badaniu, w zataczniku II przedstawiono

minimalny wykaz mozliwych usterek wraz ze wskazaniem ich wagi.

2. Usterki stwierdzone podczas badan okresowych pojazdow sa podzielone na nastepujace

kategorie:
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— drobne usterki bez znaczacego wplywu na bezpieczenstwo pojazdu lub oddziatywanie

na §rodowisko 1 inne drobne niezgodnosci,

—  powazne usterki, ktore moga zagraza¢ bezpieczenstwu pojazdu lub oddziatywaé na
srodowisko lub stwarza¢ zagrozenie dla innych uzytkownikow drog, lub inne

istotniejsze niezgodnosci,

— niebezpieczne usterki, ktore stanowiag bezposrednie i natychmiastowe zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub oddziatujg na srodowisko, uzasadniajace
natozenie na dany pojazd przez panstwo cztonkowskie lub jego wlasciwe organy zakazu

poruszania si¢ po drogach publicznych.

3.  Pojazd, w ktorym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz jednej kategorii, o ktorych
mowa w ust. 2, klasyfikuje si¢ do najpowazniejszej kategorii usterki. Pojazd wykazujacy
rézne usterki w obrgbie tych samych elementéw podlegajacych kontroli, zdefiniowanych
w zakresie badania w zataczniku I, moze zosta¢ zaklasyfikowany do powazniejszej kategorii
usterek, jezeli mozna wykazaé, ze poltaczone skutki tych usterek stwarzaja wigksze zagrozenie

dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Artykut 8

Swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego

1.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by stacja kontroli pojazdow lub — w stosownych
przypadkach — wlasciwy organ, ktory przeprowadzil badanie przydatnosci do ruchu
drogowego danego pojazdu, wydaly dla tego pojazdu swiadectwo przydatnosci do ruchu

drogowego, w ktorym znajdujg si¢ co najmniej informacje okreslone w zalaczniku IV.

2.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by stacja kontroli pojazdéw lub — w stosownych
przypadkach — wlasciwy organ udostepnily osobie, ktora przekazata pojazd do badania,
swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego lub — w przypadku ustanowienia
elektronicznego systemu $wiadectw przydatnosci do ruchu drogowego — uwierzytelniony

wydruk takiego §wiadectwa.
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2a.

Bez uszczerbku dla art. 5 w przypadku przerejestrowania pojazdu pochodzacego z innego
panstwa czlonkowskiego panstwo cztonkowskie uznaje $wiadectwo przydatnosci do ruchu
drogowego wydane przez dowolne inne panstwo czlonkowskie, tak jak gdyby samo wydato to
swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego, pod warunkiem ze §wiadectwo to jest wazne
w granicach czgstotliwosci panstwa cztonkowskiego, w ktorym dokonuje si¢
przerejestrowania®. W przypadkach watpliwych panstwa cztonkowskie moga zweryfikowaé

$wiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego przed uznaniem go.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji opis swiadectwa przydatnosci do ruchu
drogowego przed datg rozpoczecia stosowania niniejszej dyrektywy. Komisja bezzwlocznie

powiadamia komitet, o ktorym mowa w art. 16.

Od dnia rozpoczgcia stosowania niniejszej dyrektywy, a najpdzniej 3 lata po tej dacie, stacje
kontroli pojazdoéw przekazuja droga elektroniczng wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego informacje z wystawionych przez nie §wiadectw przydatnosci do ruchu
drogowego. Informacje te sg przekazywane w rozsagdnym terminie od wydania
przedmiotowych $wiadectw przydatnosci do ruchu drogowego. Do chwili uptywu tego
terminu stacje kontroli pojazdéw moga przekazywac¢ przedmiotowe informacje wlasciwym
organom w dowolny inny sposob. Panstwa czlonkowskie okreslaja, przez jaki okres wiasciwy
organ przechowuje te informacje. Okres ten jest nie krotszy niz 36 miesigcy, bez uszczerbku

dla krajowych systeméw podatkowych panstw cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by — do celéw kontroli licznika kilometrow, tam gdzie jest
on normalnie zainstalowany — informacje dotyczace poprzedniego badania przydatnosci do
ruchu drogowego byty dostepne diagnostom niezwtocznie po ich udostepnieniu droga
elektroniczng. Manipulowanie licznikiem kilometrow w celu zmniejszenia lub znieksztatcenia
przebiegu pojazdu jest w potwierdzonych przypadkach karane skutecznymi,

proporcjonalnymi, odstraszajgcymi i niedyskryminujgcymi karami.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by o wynikach badania przydatnosci do ruchu drogowego
powiadamiany byt organ rejestracji pojazdu. W ramach tego powiadomienia przekazuje si¢

informacje wymienione w $§wiadectwie przydatnosci do ruchu drogowego.

Nastepujacy tekst zostanie dodany jako motyw: ,,Niniejsza dyrektywa nie powinna wptywac na prawo panstw
cztonkowskich do poddania tego pojazdu procedurze identyfikacji pojazdu”.
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Artykut 9

Dzialania nast¢pcze w przypadku usterek

W przypadku wylacznie drobnych usterek uznaje si¢, ze badanie zostalo przeprowadzone ze

skutkiem pomys$lnym, usterki sg usuwane i pojazd nie jest poddawany ponownemu badaniu.

W przypadku powaznych usterek uznaje si¢, ze badanie dato wynik niepomy$lny. Panstwo
cztonkowskie lub wtasciwy organ decyduja, przez jaki okres pojazd taki moze by¢

uzytkowany, zanim zostanie poddany ponownemu badaniu.

W przypadku niebezpiecznych usterek uznaje si¢, ze badanie dato wynik niepomysiny.
Panstwo cztonkowskie lub wlasciwy organ moga postanowié, ze taki pojazd nie moze by¢
uzytkowany na drogach publicznych i ze zawiesza si¢ dopuszczenie do ruchu drogowego na
czas okreslony, bez obowiazku ponownej rejestracji’, do momentu usunigcia usterek

1 wydania nowego $§wiadectwa przydatnosci do ruchu drogowego potwierdzajacego, ze pojazd

jest w stanie przydatnosci do ruchu drogowego.

Artykut 10

Potwierdzenie badania

Stacja kontroli pojazdow lub — w odpowiednich przypadkach — wtasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, ktory przeprowadzil badanie przydatnosci do ruchu drogowego na pojezdzie
zarejestrowanym na jego terytorium, wydaje dla kazdego pojazdu, ktéry pomy$lnie przeszedt
takie badanie, potwierdzenie — takie jak naklejka, $wiadectwo lub inna tatwo dostepna
informacja. Potwierdzenie wskazuje termin, w jakim musi nastgpi¢ nastgpne badanie

przydatnos$ci do ruchu drogowego.
Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji opis §wiadectwa przydatnosci do ruchu
drogowego przed datg rozpoczecia stosowania niniejszej dyrektywy. Komisja powiadamia

komitet, o ktérym mowa w art. 16.

Do celow swobodnego przemieszczania si¢ kazde panstwo cztonkowskie uznaje

potwierdzenie wydane zgodnie z ust. 1.

Dz.U. L XXX z XX. XX.XXXX, s. XX.
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ROZDZIAL 1V
PRZEPISY ADMINISTRACYJNE

Artykut 11

Wyposazenie i przyrzady do przeprowadzania badan

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by wyposazenie 1 przyrzady wykorzystywane do
przeprowadzania badan przydatnosci do ruchu drogowego byly zgodne z minimalnymi

wymogami technicznymi ustanowionymi w zataczniku V.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by stacje kontroli pojazdéw lub — w stosownym
przypadku — wiasciwe organy utrzymywaty wyposazenie i przyrzady do przeprowadzania
badan w stanie zgodnym ze specyfikacjami przedstawionymi przez producenta tych

przyrzadow.

Przyrzady wykorzystywane do pomiardw sg okresowo kalibrowane zgodnie z zatacznikiem V
1 legalizowane zgodnie ze specyfikacjami dostarczonymi przez panstwo cztonkowskie lub

wytworce przyrzadow.

Artykut 11a

Stacje kontroli pojazdéw

Stacje kontroli pojazdow, w ktorych diagnosci przeprowadzaja badania przydatnosci do ruchu

drogowego, s autoryzowane przez panstwo cztonkowskie lub jego wtasciwy organ.

Aby spetni¢ minimalne wymogi zarzadzania jako$cia, stacje kontroli pojazdéw sg zgodne
z wymogami autoryzujacego panstwa cztonkowskiego. Stacje kontroli pojazdow'® zapewniaja

obiektywnos¢ 1 wysoka jako$¢ badan technicznych.

10

Motyw 10 otrzymuje nastgpujace brzmienie: ,,Kwestia badan przydatnosci do ruchu drogowego jest
przedmiotem suwerennych dziatan, a zatem powinna ona by¢ rozstrzygana przez panstwa cztonkowskie lub
przez nadzorowane przez nie organy publiczne lub prywatne, ktorym powierzono to zadanie. Panstwa
cztonkowskie powinny nadal by¢ odpowiedzialne za badania przydatnosci do ruchu drogowego we wszystkich
przypadkach, nawet jezeli w ramach systemu krajowego dopuszcza si¢ zatwierdzanie organow prywatnych,

w tym organow wykonujacych takze naprawy pojazdow”.
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Artykut 12

Diagnosci

1.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by badania przydatnosci do ruchu drogowego byty
prowadzone przez diagnostow spetniajgcych minimalne wymogi w zakresie kompetencji

1 wyszkolenia ustanowione w zataczniku VI.

2. Wiasciwe organy lub, w odpowiednich przypadkach, zatwierdzone osrodki szkoleniowe
wydaja swiadectwo diagnostom, ktorzy speiniajg minimalne wymogi w zakresie kompetencji
i szkolenia. Swiadectwo to zawiera co najmniej informacje wymienione w zalaczniku VI

pkt 3.

3. Diagnosci, ktorzy w dniu rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia sg zatrudnieni
przez wlasciwe organy panstw cztonkowskich lub stacje kontroli pojazdéw lub majg ich

autoryzacje, s zwolnieni z wymogow ustanowionych w zalaczniku VI pkt 1.

4.  Przeprowadzajac badania przydatnosci do ruchu drogowego, diagnosta jest wolny od

wszelkich konfliktow interesow'!.

5. Osoba poddajaca pojazd badaniu jest informowana o wszelkich usterkach, ktore nalezy

usungc.

6.  Wyniki badania przydatno$ci do ruchu drogowego moga by¢ zmieniane wylacznie —
w stosownych przypadkach — przez organ nadzoru lub zgodnie z procedurg ustanowiong

przez wlasciwy organ, jezeli wyniki badania przydatnosci do ruchu drogowego zawieraja btad

oczywisty.

1 Zostanie dodany motyw wyjasniajacy pojecie konfliktu interesow.
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Artykut 13

Nadzor nad stacjami kontroli pojazdow

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by stacje kontroli pojazdow byty poddane nadzorowi'?.

Organ nadzoru wykonuje co najmniej zadania przewidziane w zataczniku VII pkt 1, oraz

spetnia wymogi okreslone w pkt 2 i 3 tego zatacznika.

Panstwa cztonkowskie udostepniajg publicznie przepisy i procedury obejmujace organizacje,
zadania i wymogi — w tym warunki dotyczace niezalezno$ci — obowigzujace w odniesieniu do

pracownikOw organow nadzoru.

Stacje kontroli pojazdow prowadzone bezposrednio przez wiasciwy organ sg zwolnione
z wymogow dotyczacych autoryzacji i nadzoru, w przypadkach gdy organ nadzoru stanowi

czg$¢ wlasciwego organu.

Zaktada si¢, ze wymogi zawarte w ust. 0-2 sg spelnione przez panstwa cztonkowskie, ktore
wymagaja, by stacje kontroli pojazdow byty akredytowane na mocy rozporzadzenia (WE) nr
765/2008 ustanawiajacego wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢

do warunkéw wprowadzania produktow do obrotu?.

12

13

Nastgpujacy tekst zostanie dodany jako motyw: ,,Panstwa cztonkowskie powinny by¢
uprawnione do autoryzowania stacji kontroli pojazdow niepotozonych na ich terytorium do
przeprowadzania badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdow zarejestrowanych na ich
terytorium, jezeli te stacje kontroli pojazdow zostaty juz autoryzowane do przeprowadzania
badan zagranicznych pojazdow przez panstwo cztonkowskie, w ktorym sg potozone”.
Nastepujacy tekst zostanie dodany jako motyw: ,,Akredytacja stacji kontroli pojazdéw na
mocy rozporzadzenia 765/2008 ustanawiajacego wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru
rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktow do obrotu nie moze by¢
obowigzkiem panstw cztonkowskich”.
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ZALACZNIK I DGE2A PL



ROZDZIAL V
WSPOLPRACA I WYMIANA INFORMACJI

Artykut 14

Wspolpraca administracyjna miedzy panstwami czlonkowskimi

1. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny za wymiang
informacji z pozostatymi panstwami cztlonkowskimi i z Komisjg w zakresie stosowania

niniejszej dyrektywy.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja do wiadomos$ci Komisji nazwy i dane kontaktowe swoich
krajowych punktow kontaktowych najpdzniej w terminie [jednego roku od daty wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy] oraz powiadamiajg ja bezzwtocznie o wszelkich zmianach
w tym zakresie. Komisja sporzadza wykaz wszystkich zaktualizowanych punktéw

kontaktowych 1 przekazuje go panstwom cztonkowskim.

Artykut 15

Elektroniczna platforma wymiany informacji o pojazdach

Komisja przeanalizuje wykonalno$¢, koszty i1 korzysci zwigzane ze stworzeniem elektronicznej
platformy wymiany informacji o pojazdach z wykorzystaniem istniejacych i wdrozonych juz
rozwigzaniach informatycznych w odniesieniu do migdzynarodowej wymiany danych, tak by
zminimalizowac koszty i unikna¢ powielania. Analiza ta rozwazy najwlasciwsze sposoby
powigzania istniejacych systemoéw krajowych w celu wymiany informacji na temat danych
dotyczacych badan przydatnosci do ruchu drogowego i odczytow licznikéw kilometrow migdzy
wlasciwymi organami panstw cztonkowskich odpowiadajacymi za badania, rejestracje

1 homologacje pojazddw, stacjami kontroli pojazdow i producentami pojazdow.
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ROZDZIAL V1
PRZEPISY DOTYCZACE UPRAWNIEN WYKONAWCZYCH I DELEGOWANYCH

Artykut 16

Komitet ds. przydatnosci do ruchu drogowego

1.  Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr
182/2011. W przypadku gdy komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego 1 stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 17
Akty delegowane
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 18 w celu:
— aktualizacji jedynie kategorii pojazdow w, odpowiednio, art. 2 ust. 1 oraz art. 5 ust. 112

w przypadku zmian kategorii pojazdéw wynikajacych ze zmian przepisOw dotyczacych

homologacji typu, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 bez zmiany zakresu i czgstotliwo$ci badan.

5018/13 mik/DJ/gt 18
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Artykut 18

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych powierzone Komisji podlegaja

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 17, powierza si¢
Komisji na okres pieciu lat od [daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy]. Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewie¢ miesiecy przed
zakonczeniem tego pigcioletniego okresu. Przekazanie uprawnien jest automatycznie
przedtuzane na okresy tej samej dtugos$ci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia

si¢ takiemu przedtuzeniu nie p6zniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Parlament Europejski lub Rada moga w dowolnym czasie odwota¢ przekazanie uprawnien,
o ktérym mowa w art. 17. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie uprawnien okreslonych
w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna w dniu nastepujacym po opublikowaniu decyz;ji
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub z pozniejsza data, ktora jest w niej okreslona.

Nie wptywa ona na wazno$¢ juz obowiazujacych aktow delegowanych.

4.  Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja notyfikuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 17 wchodzi w zycie tylko pod warunkiem, ze
w okresie dwoch miesigcy od powiadomienia o tym akcie Parlamentu Europejskiego i Rady
ani Parlament Europejski ani Rada nie zglosza wobec niego sprzeciwu, lub pod warunkiem ze
przed uptywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak 1 Rada poinformujg Komisjg,
Ze nie zamierzajg zglasza¢ sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy

Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artykut 18a

Sprawozdawczos¢

W terminie [pigciu lat od daty publikacji niniejszej dyrektywy] Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat stosowania i skutkow niniejszej dyrektywy,

w szczegblnosci w odniesieniu do skutecznosci jej przepiséw dotyczacych zakresu stosowania,
czestotliwoscei badan, wzajemnego uznawania $wiadectw przydatnosci do ruchu drogowego oraz
wynikow analiz dotyczacych wykonalno$ci wprowadzenia elektronicznej platformy wymiany
informacji o pojazdach, o ktérej mowa w art. 15. W sprawozdaniu zawarta zostanie rowniez analiza
celowosci aktualizacji zatacznikdw, w szczego6lnosci w $wietle postepu technicznego i praktyk.
Sprawozdanie zostanie przekazane po konsultacji z komitetem, o ktorym mowa w art. 16.

W odpowiednich przypadkach sprawozdaniu beda towarzyszy¢ wnioski ustawodawcze.
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ROZDZIAL VII

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 19
Sankcje

Panstwa cztonkowskie przyjmuja przepisy okreslajace sankcje majgce zastosowanie
w przypadkach naruszen przepisOw niniejszej dyrektywy oraz przyjmuja wszelkie §rodki
niezbedne do zapewnienia ich stosowania. Sankcje te muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne,

odstraszajace oraz niedyskryminujace.

[...].
Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o tych przepisach najpozniej [/trzy lata] od
daty rozpoczecia stosowania niniejszej dyrektywy] 1 bezzwlocznie powiadamiajg ja o kazdej

nastepnej zmianie dotyczacej tych przepisow.

Artykul 20

Przepisy przejSciowe

Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ na wykorzystywanie wyposazenia i przyrzadow,
o ktorych mowa w art. 11 i ktdre nie spetniajag minimalnych wymogdéw okreslonych
w zalgczniku V, do przeprowadzania badan przydatnosci do ruchu drogowego przez okres

nieprzekraczajacy [pi¢ciu] lat od dnia rozpoczecia stosowania niniejszej dyrektywy.

Panstwa cztonkowskie stosuja wymogi ustanowione w zalacznikach VI i VII najpdzniej od

[piatego] roku od dnia rozpoczecia stosowania niniejszej dyrektywy.

5018/13 mik/DJ/gt
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Artykut 21
Uchylenie

Dyrektywa 2009/40/WE traci moc ze skutkiem od [data rozpoczecia stosowania niniejszej

dyrektywy].

Artykut 22"

Transpozycja

1.  Panstwa czlonkowskie najpozniej do dnia [36 miesiecy po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy] przyjmuja i publikuja przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbedne do osiggnig¢cia zgodnos$ci z niniejszg dyrektywa. Panstwa cztonkowskie

niezwlocznie przekazujg Komisji tekst tych przepisow.

Panstwa cztonkowskie stosuja te przepisy od dnia [48 miesiecy od daty wejscia w Zycie

niniejszej dyrektywy].

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg odestanie do niniejszej dyrektywy
lub odestanie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego

odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego

przyjetych w dziedzinie objgtej niniejsza dyrektywa.

4 Nastepujacy tekst dotyczacy tabel korelacji zostanie dodany jako motyw: ,,Zgodnie ze

wspolng deklaracjg polityczng panstw cztonkowskich 1 Komisji dotyczaca dokumentow
wyjasniajacych z dnia 28 wrzesnia 2011 r. panstwa cztonkowskie zobowigzaty si¢ do
dotaczania, w uzasadnionych przypadkach, do powiadomienia o srodkach transpozycji
jednego lub wigkszej liczby dokumentéw wyjasniajacych zwigzki miedzy elementami
dyrektywy a odpowiadajacymi im czg$ciami krajowych instrumentéw stuzacych transpozyciji.
W odniesieniu do niniejszej dyrektywy ustawodawca uznaje, ze wymog ztozenia tych
dokumentdw jest uzasadniony”.
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Artykut 22a

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 22b

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczgcy
5018/13 mik/DJ/gt 23
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ZALACZNIK
do wniosku dotyczacego

DYREKTYWY PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO i RADY
w sprawie okresowych badan przydatnos$ci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz uchylajacej dyrektywe 2009/40/WE

ZAYLACZNIK 1

ZALACZNIK 1T

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE BADANEGO WYPOSAZENIA 1 ZALECANYCH
METOD BADANIA

1. INFORMACJE OGOLNE

Niniejszy zatacznik okresla uktady i podzespoty pojazdu, ktore podlegaja badaniu, oraz opisuje
zalecane metody badania ww. elementdéw 1 kryteria uznania stanu technicznego pojazdu za

niezadowalajacy.

Badanie obejmuje co najmniej elementy wymienione w pkt 3 ponizej, o ile dotycza one
wyposazenia zamontowanego w pojezdzie podlegajacym badaniu w danym panstwie
cztonkowskim. Badanie moze takze obja¢ sprawdzenie, czy odpowiednie czgsci i elementy tego
pojazdu odpowiadaja wymaganym charakterystykom dotyczacym bezpieczenstwa i sSrodowiska,
ktére obowigzywaty w momencie homologacji lub, w stosownych przypadkach, w momencie

doposazania.

Badania nalezy wykonywac¢ z wykorzystaniem aktualnie dostepnych technik i sprzetu bez

demontazu czy usuwania jakichkolwiek cze¢$ci pojazdu za pomocg narzgdzi.

W przypadku gdy konstrukcja pojazdu nie pozwala na stosowanie metod badania okreslonych
Ww niniejszym zalaczniku, badanie jest prowadzone zgodnie z zalecanymi metodami badania

zaakceptowanymi przez wlasciwe organy.
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Wszystkie wymienione elementy podlegaja obowigzkowej kontroli podczas okresowego badania
pojazdu, z wyjatkiem pozycji oznaczonych symbolem (X), ktére dotyczg stanu technicznego
pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego, jednak ich kontrola nie jest niezbedna w ramach

badania przydatnosci do ruchu drogowego.

,,Kryteribw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy” nie stosuje si¢ w przypadku
wymogow, ktore w chwili rejestracji lub dopuszczenia pojazdu do ruchu po raz pierwszy nie byly
obowigzujace na mocy wilasciwych przepisow homologacyjnych, lub wymogdéw dotyczacych

doposazania.

Jezeli dla danego elementu przewidziano kontrol¢ w postaci kontroli wzrokowej, diagnosta
powinien w stosownych przypadkach nie tylko obejrze¢ dany element, ale réwniez sprawdzi¢ go
dotykowo, oceni¢ wydawany dzwigk lub uzy¢ innych odpowiednich sposobow kontroli bez uzycia

przyrzadow.

2. ZAKRES BADANIA

Badanie obejmuje co najmniej nastepujace elementy:

0) identyfikacja pojazdu;

1) uktad hamulcowy;

2) uktad kierowniczy;

3) widocznos¢;

4) urzadzenia o$wietlenia i elementy uktadu elektrycznego;

5) osie, kota, opony, zawieszenie;

6) podwozie i elementy przymocowane do podwozia;

7) inne wyposazenie;

8) ucigzliwosc¢;

9) badania dodatkowe dla pojazdoéw kategorii M2 1 M3 przeznaczonych do przewozu 0sob.
5018/13 mik/DJ/gt
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3. BADANE WYPOSAZENIE Il METODY BADANIA, OCENA USTEREK POJAZDU

Badanie obejmuje co najmniej wymienione ponizej elementy i wykonywane jest zgodnie z minimalnymi wymogami i zalecanymi metodami
okreslonymi w tabeli ponize;j.
Dla kazdego uktadu i elementu poddanego badaniu ocena usterek jest przeprowadzana zgodnie z kryteriami okreslonymi w tabeli, stosownie do

poszczegolnych przypadkow.

Usterki niewymienione w niniejszym zalgczniku sg oceniane wzgledem zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

333333 Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
drobne | powazne | niebezpieczne
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1. Tablice rejestracyjne (jezeli sa Kontrola wzrokowa a) Brak tablicy/tablic Iub jejfich mocowanie grozi X
obowigzkowe na podstawie wymogow) odpadnigciem.
M
b) Brakujace elementy numeru rejestracyjnego lub tablica X
nieczytelna
c) Numer niezgodny z dokumentami lub danymi pojazdu. X
0.2. Numer podwozia/ numer seryjny Kontrola wzrokowa a) Brak numeru lub nie mozna go odszukaé. X
stuzacy do identyfikacji pojazdu
b) Numer niekompletny, nieczytelny, wyraznie sfatszowany X
lub nie zgadza sie z dokumentami pojazdu.
c) Nieczytelne  dokumenty pojazdu lub urzednicze X
niescistosci.
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333333 Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
drobne | powazne | niebezpieczne
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1. Stan techniczny i dziatanie
- iani Kontrola wzrokowa elementéw podczas prac

1.1.1. Sworzen pedatu/dzwigni P pracy a) Zbyt ciasne pasowanie sworznia. X
recznej hamulca noznego uktadu hamulcowego.

Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem uktadu

hamulcowego nalezy sprawdzac przy b) Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz. X

wytgczonym silniku.

Kontrola wzrokowa elementéw podczas prac
1.1.2. Stan pedatu P pracy a) Nadmierny lub zbyt maty skok jatowy. X
hamulcowego/dzwigni recznej hamulca | Ukfadu hamulcowego.
i skok elementu uruchamiajgcego Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem ukfadu
hamulce hamulcowego nalezy sprawdzac przy b) Pedat hamulca nie zwalnia sie (luzuje) prawidtowo. X

wytgczonym silniku.

Jezeli wystepuje pogorszenie dziatania. X
c) Brak naktadki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, X
naktadka luzna lub wytarta do gtadkosci.

5018/13 mik/DJ/gt 27

ZALACZNIK I

DGE2A

PL




333333

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.1.3. Pompa podcisnienia lub Kontrola wzrokowa elementéw pod normalnym a) Niewystarczajace ci$nienie/podcisnienie do przynajmniej X
sprezarka i zbiorniki ciénieniem roboczym. Nalezy zmierzyé czas do czterokro.tnego uruchomienia hamulcow PO ;ad2|a%an!u
urzagdzenia ostrzegawczego (lub gdy wskaznik pokazuje
uzyskania bezpiecznego cisnienia lub za matg wartos¢).
podcisnienia roboczego oraz sprawdzic¢
. . . przynajmniej dwukrotnego uruchomienia hamulcéw po
dziatanie wskaznika ostrzegawczego, zadziataniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy X
zabezpieczajacego zaworu wieloobwodowego wskaznik pokazuje za matg wartosc)
i zaworu upustowego. . : T
b) Czas do uzyskania bezpiecznego cisnienia lub X
podcisnienia roboczego jest zbyt diugi wedtug
wymogow!".
c) Zawor  wieloobwodowy zabezpieczajacy lub  zawor X
upustowy nie dziata.
d) Wyptlyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek X
ci$nienia lub styszalny wyptyw powietrza.
e) Uszkodzenia zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na X
dziatanie uktadu hamulcowego.
X
Awaryjny uktad hamulcowy nie dziata prawidtowo
1.1.4. Manometr lub wskaznik Kontrola dziatania. Nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenie manometru lub wskaznika. X
ostrzegawczy niskiego cisnienia . e s
Brak identyfikacji niskiego cisnienia X
1.1.5. Zawor sterujgcy hamulca Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy a) Zawor sterujgcy pekniety, uszkodzony lub nadmiernie X
postojowego uktadu hamulcowego. zuzyty.
b) Niepewne potgczenie urzadzenia sterujgcego z zaworem X
lub niepewne osadzenie zaworu.
c) Luzne potgczenia lub nieszczelno$¢ uktadu. X
d) Niezadowalajgce dziatanie. X
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.1.6. Urzadzenie uruchamiajgce Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy a) Mechanizm zapadkowy nie blokuie. X
hamulec postojowy, dZzwignia sterujgca,| uktadu hamulcowego.
zapadka hamulca postojowego, b) zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu X
zapadkowego.
elektroniczny hamulec postojowy
nadmierne zuzycie. X
c) Nadmierny skok dzwigni oznaczajgcy niewtasciwe X
ustawienie.
d) Brak urzadzenia uruchamiajgcego, urzadzenie X
uszkodzone lub nie dziata.
e) Nieprawidtowe dziatanie, wskaznik ostrzegawczy X
pokazuje awarie.
1.1.7. Zawory hamulcowe (nozne, Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy a) Zawér uszkodzony lub nadmierny wyptyw powietrza. X
luzujgce, regulujgce) uktadu hamulcowego.
Jezeli wystepuje pogorszenie dziatania. X
b) Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki. X
c) Niepewne lub niewtasciwe mocowanie zaworu. X
d) Ubytek lub wyciek ptynu hamulcowego. X
Jezeli wystepuje pogorszenie dziatania. X
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne

1.1.8. Potaczenie z hamulcami Nalezy roztgczy¢ i ponownie potgczy¢ wszystkie a) Uszkodzona ostona izolacyjna lub szybkoztgcze. X
przyczepy (elektryczne potaczenia uktadu hamulcowego pomiedzy
i pneumatyczne) pojazdem ciagnacym a przyczepa. Jezeli wystepuje pogorszenie dziatania. X

b) Niepewne lub nieprawidtowe mocowanie ostony lub X

zaworu.
X

Jezeli wystepuje pogorszenie dziatania.

c) Nadmierne wycieki. X

Jezeli wystepuje pogorszenie dziatania. X

d) Nieprawidtowe dziatanie. X

Wplyw na dziatanie hamulca X
1.1.9. Zbiornik sprezonego powietrza | Kontrola wzrokowa. a) Zbiornik uszkodzony lub skorodowany w stopniu lekkim X

Zbiornik znacznie uszkodzony. Skorodowany lub przeciekajacy. X

b) Urzadzenie osuszajgce nie dziata. X

Urzadzenie osuszajgce nie dziata. X

c) Niepewne lub nieprawidtowe mocowanie zbiornika. X
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.1.10. Urzadzenia wspomagajgce Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy (a) Urzadzenie wspomagajgce jest uszkodzone lub niesprawne. X
uktad hamulcowy, pompa hamulcowa uktadu hamulcowego, w miare mozliwosci. (b) Jezeli nie dziata. «
(uktady hydrauliczne)
b) Uszkodzenie pompy hamulcowej, ale hamulec dziata. X
Uszkodzenie pompy hamulcowej lub wyciek.
X
c) Niepewne mocowanie pompy hamulcowej, ale hamulec X
dziata.
Niepewne mocowanie pompy hamulcowej. X
d) Zbyt niski poziom ptynu hamulcowego, ponizej znaku X
minimum.
Poziom pilynu hamulcowego znacznie ponizej znaku X
minimum.
Brak widocznego ptynu hamulcowego X
e) Brakujgca nasadka zbiornika pompy hamulcowe;j. X
f) Swieci sie wskaznik ostrzegawczy plynu hamulcowego X
lub wskaznik jest uszkodzony.
g) Nieprawidtowe dziatanie wskaznika ostrzegawczego X
poziomu ptynu hamulcowego.
1.1.11. Sztywne przewody hamulcowe | Kontrola wzrokowa elementdéw podczas pracy a) Stan przewodow grozi awarig lub peknieciem. X
uktadu hamulcowego, w miarg mozliwosci.
b) Woycieki z przewoddw lub potgczen (pneumatyczny uktad X
hamulcowy)
Woycieki z przewoddéw lub potgczen (hydrauliczne uktady X
hamulcoweg
c) Przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane. X
Negatywny wptyw na dziatanie hamulcédw poprzez
blokowanie lub bezposrednie ryzyko wycieku. X
d) Przewody przemieszczone. X
Ryzyko uszkodzenia. X
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.1.12. Elastyczne przewody Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy a) Stan przewodow grozi awarig lub peknieciem. X
hamulcowe uktadu hamulcowego, w miarge mozliwosci.
b) Przewody sg uszkodzone, przecieraja sige, s3g X
poskrecane lub zbyt krétkie.
Przewody uszkodzone lub przecierajg sie X
c) Nieszczelnosci przewoddw lub potaczen (pneumatyczne X
uktady hamulcowe).
Wycieki z przewoddw lub potgczen (hydrauliczne uktady X
hamulcowe).
d) Przewody peczniejg pod cisnieniem. X
Uszkodzone zbrojenie.
X
e) Przewody porowate. X
1.1.13. Okfadziny i klocki hamulcowe | Kontrola wzrokowa. a) Nadmierne zuzycie klockéw lub okfadzin. (znak minimum X
osiaggniety)
Nadmierne zuzycie klockéw lub okfadzin. (znak minimum X
niewidoczny)
b) Zanieczyszczenia okfadzin lub klockéw (olej, smar itp.). X
Negatywny wptyw na dziatanie hamulca.
X
c) Brak lub zte zamontowanie oktadziny lub klocka. X
1.1.14. Bebny hamulcowe, tarcze Kontrola wzrokowa. a) Nadmierne zuzycie bebna lub tarczy; rysy lub pekniecia X
hamulcowe na povs{ierzchni; niepewne mocowanie lub widoczne
peknigcia.
b) Zanieczyszczenie bebna lub tarczy (olej, smar itp.). X
c) Brak bebna lub tarczy. X
d) Niepewne mocowanie tylnej ptyty hamulca. X
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.1.15. Linki hamulcowe, drgzki, Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy a) Linka uszkodzona lub splatana. X
) L. ) ) L Negatywny wptyw na dziatanie hamulca.
mechanizm dzwigni, potaczenia ukfadu hamulcowego, w miare mozliwosci.
X
b) Nadmierne zuzycie lub korozja elementu. X
Negatywny wptyw na dziatanie hamulca.
X
c) Niepewne mocowanie linki, drazka lub potgczenia. X
d) Uszkodzenie koryta linki. X
e) Ograniczenie swobodnego ruchu elementéw ukfadu
hamulcowego. X
f) Nieprawidtowy ruch dzwigni/potgczen wskazujacy na zte
ustawienie lub nadmierne zuzycie. X
1.1.16. Urzgdzenia uruchamiajgce Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy a) Pekniecie lub uszkodzenie urzadzenia uruchamiajgcego. X
. . L Negatywny wptyw na dziatanie hamulca
hamulce (w tym hamulce sprezynowe | uktadu hamulcowego, w miare mozliwosci.
lub cylindry hydrauliczne) X
b) Wyciek z urzadzenia uruchamiajacego. X
c) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie urzadzenia
uruchamiajacego. X
Negatywny wptyw na dziatanie hamulca
X
d) Nadmierna korozja urzadzenia uruchamiajgcego. X
Grozi peknigciem.
X
e) Zbyt maty lub zbyt duzy skok ttoka lub mechanizmu
przeponowego. X
Negatywny wptyw na dziatanie hamulca (brak skoku jatowego)
X
f) Brak ostony chronigcej przed brudem lub nadmierne jej
uszkodzenie. X
Brak ostony chronigcej przed brudem lub nadmierne jej uszkodzenie.
X
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.1.17. Korektor sity hamowania Kontrola wzrokowa elementéw podczas pracy a) Uszkodzone potaczenie. X
uktadu hamulcowego, w miarge mozliwosci.
b) Nieprawidtowe ustawienia potgczenia. X
c) Zawor zatarty lub nie dziata. (ABS dziata) X
Zawor zatarty lub nie dziata. X
d) Brak zaworu. (Jezeli wymagany) X
e) Brak tabliczki znamionowej. X
f) Dane na tabliczce nieczytelne Ilub niezgodne X
z wymogami'"’
1.1.18. Korektory i wskazniki luzu Kontrola wzrokowa. a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy nietypowy X
ruch, nadmierne zuzycie lub nieprawidtowe ustawienie.
b) Nieprawidtowa praca korektora. X
c) Nieprawidtowy montaz lub wymiana. X
1.1.19. Uktad hamowania Kontrola wzrokowa. a) Niepewne potaczenia lub mocowanie. X
dtugotrwatego (o ile jest wymagany lub
zamontowany) Jezeli wystepuje pogorszenie dziatania. X
b) Brak ukfadu lub wyraznie nieprawidtowe dziatanie. X
1.1.20. Automatyczne dziatanie Nalezy roztgczy¢ potgczenie hamulcowe miedzy | Hamulec przyczepy nie zalacza sie automatycznie po rozlaczeniu X
hamulcéw przyczepy pojazdem ciggngcym a przyczepa. sprzegu.
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.1.21. Kompletny uktad hamulcowy Kontrola wzrokowa a) Inne urzadzenia uktadu hamulcowego (np. pompa ptynu X
zapobiegajgcego zamarzaniu, osuszacz powietrza itp.)
wykazujg uszkodzenia zewngtrzne lub nadmierng X
korozje w stopniu wykazujgcym negatywny wptyw na
dziatanie uktadu hamulcowego.
Negatywny wptyw na dziatanie hamulca
b) Wyptyw powietrza lub wyciek ptynu zapobiegajacego X
zamarzaniu.
X
Nieprawidtowe dziatanie systemu.
c) Niepewne Iub nieprawidtowe mocowanie dowolnego X
elementu.
d) Niebezpieczna przerobka dowolnego elementu © X
Negatywny wptyw na dziatanie hamulca X
1.1.22. Polaczenia testowe (o ile sg Kontrola wzrokowa a) Brak. X
wymagane lub zamontowane)
1.1.23. Hamulec najazdowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania Niewystarczajaca skutecznosé X
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.2. Skutecznos$¢ i sprawnos$¢ hamulca roboczego
1.2.1. Sprawnos¢ Badanie wykona¢ na urzadzeniu do badania a) Zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole. X
hamulcow metodg statyczna; jezeli takie
urzadzenie jest niedostepne podczas kontroli Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole X
drogowej — stopniowo zwigkszac site b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70% X
hamowania do osiggniecia wartosci najwiekszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole
maksvmalnei tej samej osi. W przypadku kontroli drogowej: podczas
Y )- hamowania pojazd $cigga nadmiernie w bok.
X
Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50% najwiekszej
zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi
w przypadku osi kierowanych.
c) Brak réwnomiernego przyrostu sity hamowania X
(zakleszczanie).
d) Nietypowe opodznienie w dziataniu hamulcéow na X
dowolnym kole.
e) Nadmierne wahania sity hamowania w czasie kazdego X

petnego obrotu kota.
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.2.2. Skutecznosé Badanie wykona¢ na urzadzeniu do badania Skuteczno$¢ mniejsza niz nastepujgce wartosci minimalne ' X
hamulcow metoda statyczna lub, jezeli jest to 1. Pojazdy zarejestrowane po raz pierwszy po 1 stycznia 2012 r.:
niemozliwe z przyczyn technicznych, badanie
. . _— - Kategoria N1: 50%
nalezy wykonac¢ na drodze z uzyciem
opodznieniomierza z funkcjg zapisu w celu _ Kategoria M1: 58%
ustalenia wskaznika skuteczno$ci hamowania
w odniesieniu do dopuszczalnej masy catkowitej | ~ Kategoria M2 i M3: 50%
lub, w przypadku naczep, do sumy _ Kategoria N2 i N3: 50%
dopuszczalnego nacisku osi.
- Kategoria 02, O3 i O4:
Badanie pojazdéw lub przyczep o dopuszczalnej
masie catkowitej ponad 3500 kg nalezy wykona¢ o naczepy: 45%
zgodnie z norma ISO 21069 lub z uzyciem metod
réwnowaznych. ® przyczepy z dyszlem: 50%
Badania drogowe wykonuje sie na ptaskim X
i prostym odcinku drogi przy suchej nawierzchni. | 2. Pojazdy zarejestrowane po raz pierwszy przed 1 stycznia 2012 r.:
Kategoria N1: 45%
Kategoria M1, M2 i M3: 50% *
Kategoria N2 i N3: 43% *
kategoria 02, O3 | O4: 40% ° X

N AW N -

ktora z nich jest pozniejsza.

Kategorie pojazdow, ktore nie nalezg do zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy, sa zawarte orientacyjnie.
43% w odniesieniu do naczep homologowanych przed 1 stycznia 2012 r.

48% dla pojazdow bez uktadu przeciwblokujacego ABS lub pojazdéw, ktore otrzymaty homologacje typu przed 1 pazdziernika 1991 r.
45% dla pojazdow zarejestrowanych po 1988 r. lub po dniu okre§lonym w wymogach, w zaleznosci ktora data przypada pdznie;.
43% w przypadku naczep i przyczep z dyszlem zarejestrowanych po 1988 r. lub poczawszy od daty okre§lonej w wymogach, zaleznie od tego,
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne

powazne

niebezpieczne

3. Pozostate kategorie

— Kategorie L (oba hamulce):
Kategoria L1e: 42%
Kategoria L2e, L6e: 40%
Kategoria L3e: 50%
Kategoria L4e: 46%
Kategoria L5e, L7e: 44%

— Kategorie L (hamulec tylnego kota):

wszystkie kategorie: 25% catkowitej masy pojazdu

Osiagniete mniej niz 50% powyzszych wartosci

1.3. Sprawnos$¢ i skuteczno$¢ pomocniczego (awaryjnego) uktadu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)

1.3.1. Sprawnos¢

Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec roboczy
stanowig oddzielne uktady, nalezy zastosowacé
metode okreslong w pkt 1.2.1.

a) Zbyt mata sita hamowania co najmniej na jednym kole.

Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole

b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 70%
najwigkszej zmierzonej sity hamowania na drugim kole
tej samej osi. W przypadku kontroli drogowej: podczas
hamowania pojazd $cigga nadmiernie w bok.

Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz 50% najwiekszej
zmierzonej sity hamowania na drugim kole tej samej osi
w przypadku osi kierowanych.

c) Brak réwnomiernego przyrostu sity hamowania
(zakleszczanie).
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Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.3.2. Skutecznosé Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec roboczy Sita hamowania mniejsza niz 50%° sprawnosci hamulca roboczego X
stanowig oddzielne uktady, nalezy zastosowac okreslonej w pkt 1.2.2 w odniesieniu do maksymalnej dopuszczalnej
metode okreslong w pkt 1.2.2. masy.
Osiggniete mniej niz 50% powyzszych wartosci
X
1.4. Sprawnos¢ i skutecznos$é postojowego uktadu hamulcowego
1.4.1. Sprawnosé Uruchomi¢ hamulec podczas badania na Hamulec nie dziata po jednej stronie lub, w przypadku badania X
urzgdzeniu do badania hamulcéw metodag drogowego, pojazd Scigga nadmiernie w bok.
statyczna. Podczas badania osiggnieto mniej niz 50% wartosci dotyczacych X
skutecznosci w stosunku do masy pojazdu
1.4.2. Skutecznosé Badanie wykona¢ na urzadzeniu do badania Wskaznik skutecznosci wynosi mniej niz 16% dla wszystkich X
hamulcéw metodg statyczng. Jezeli niemozliwe, pojazdow w odniesieniu do maksymalnej dopuszczalnej masy lub,
wowczas badanie drogowe z uzyciem dla pojazdéw silnikowych, mniej niz 12% w odniesieniu do
opo6znieniomierza z funkcjg zapisu lub maksymalnej dopuszczalnej catkowitej masy pojazdu, w zaleznosci
wskazaniem, lub badanie zjazdu ze wzniesienia od tego, ktéra jest wieksza. X
0 znanym stopniu nachylenia. . . L . .
Osiagniete mniej niz 50 % powyzszych wartosci
1.5. Sprawno$¢ uktadu hamowania Kontrola wzrokowa oraz, w miare mozliwosci, a) Brak rownomiernego przyrostu sity hamowania (nie X
sprawdzenie, czy uktad dziata. dotyczy hamulca silnikowego).
dtugotrwatego
b) Uktad nie dziata. X
6 2 . , .. .
2,2m/s” dla pojazdow kategorii N1, N2 1 N3.
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Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
1.6. Uktad przeciwblokujgcy (ABS) Kontrola wzrokowa i kontro_la vyskainika ' a) Awaria wskaznika ostrzegawczego. X
ostrzegawczego lub przy uzyciu elektronicznego
interfejsu pojazdu.
b) Wskaznik ostrzegawczy wskazuje uszkodzenie uktadu. X
c) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej két. X
d) Uszkodzenie przewodow instalacji elektryczne;j. X
e) Brak lub uszkodzenie innych elementow. X
f) System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
1.7 Elektroniczny uktad hamulcowy Kontrola wzrokowa i kontro_la vyskainika . a) Awaria wskaznika ostrzegawczego. X
ostrzegawczego lub przy uzyciu elektronicznego
(EBS) interfejsu pojazdu.
b) Wskaznik ostrzegawczy wskazuje uszkodzenie ukfadu. X
c) System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
1.8 Plvn hamulcow Ptyn hamulcowy skazony lub z osadami.
S Pyl Yy Kontrola wzrokowa X
Bezposrednie ryzyko awarii X
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Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
2. UKLAD KIEROWNICZY
2.1. Stan techniczny
2.1.1. Stan przektadni kierowniczej U’sta_wicj: pojazd na_kana'le diagnostycznym lubna | a) Oporna praca przekfadni. X
dzwigniku z kotami w gérze lub na obrotnicach.
Skreci¢ kierownice od skrajnego potozenia do
skrajnego potozenia. Kontrola wzrokowa
dziatania przekfadni kierownicze;.
b) Skrecenie watu z sektorem lub zuzycie wielowypustu. X
Nieprawidtowe dziatanie. X
c) Nadmierne zuzycie watu z sektorem. X
Nieprawidtowe dziatanie. X
d) Zbyt duzy luz na wale z sektorem. X
Nieprawidtowe dziatanie. X
e) Wyciek. X
Tworzenie sig kropli X
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Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
2.1.2. Mocowanie ostony przektadni Ustawi¢ pojazd na kanale diagnostycznym lubna | a) Nieprawidtowe mocowanie ostony przektadni X
) o dzwigniku z kotami na podtozu, skreci¢ kierowniczej.
kierowniczej kierownice w prawo i w lewo lub zastosowaé X
odpowiednio przystosowany wykrywacz luzu na Mocowania niebezpiecznie obluzowane lub widoczny wzgledny ruch
kole. Kontrola wzrokowa mocowania obudowy w stosunku do podwozia/nadwozia
przektadni do podwozia.
b) Wydtuzenie otworéw do mocowania w podwoziu. X
Powazne pogorszenie dziatania mocowan X
c) Brak $rub mocujgcych lub $ruby utamane. X
Powazne pogorszenie dziatania mocowan X
d) Pekniecie ostony przektadni kierowniczej. X
Negatywny wptyw na stabilno$¢ lub mocowanie ostony X
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Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
2.1.3. Stan potgczen ukfadu U’stgwi(:: pojazd na'kanale dia}gnostycgpym lubna | a) Ruch elementéw wzgledem siebie wymagajacy naprawy. X
) ] dzwigniku z kotami na podtozu, skreci¢
kierowniczego kierownice w prawo i w lewo lub zastosowaé Nadmierny ruch elementéw lub prawdopodobienstwo roztgczenia
odpowiednio przystosowany wykrywacz luzu na X
kole. Kontrola wzrokowa elementéw
mechanizmu pod wzgledem zuzycia, peknie¢
i pewnosci mocowania.
b) Nadmierne zuzycie przegubow. X
Bardzo powazne ryzyko roztgczenia X
c) Pekniecia lub odksztatcenie dowolnego elementu. X
Nieprawidtowe dziatanie. X
d) Brak urzadzen blokujgcych. X
e) Nieprawidiowe ustawienie elementéw (np. drazka X
poprzecznego lub drgzka wzdtuznego).
f) Niebezpieczna przerobka®™ X
Nieprawidtowe dziatanie. X
g) Uszkodzenie lub zuzycie ostony. X
Brak lub znaczgce zuzycie ostony. X
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Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
; ; - Ustawi¢ pojazd na kanale diagnostycznym lubna | a Poruszajgce sie czesci potgczen kolidujg z nieruchom X
2.1.4. Dziatanie potaczen ukiadu dzwigniku % kotami na podioz%, skr{ecié Y ) czescig Jpodwozeia. ¢ 4 " a
kierowniczego : ) ' i
kierownice w prawo i w lewo lub zastosowaé
odpowiednio przystosowany wykrywacz luzu na
kole. Kontrola wzrokowa elementow
mechanizmu pod wzgledem zuzycia, pgknie¢
i pewnos$ci mocowania.
b) Brak ogranicznikéw skretu lub ograniczniki nie dziataja.
f) Niebezpieczna przerobka®™ a) Wyciek ptynu Tub nieprawidfowe dziafanie.
Wptyw na uktad kierowniczy
b) Zbyt niski poziom ptynu (ponizej znaku minimum). X
Niewystarczajgcy zbiornik. X
c) Mechanizm nie dziata. X
Wptyw na uktad kierowniczy X
d) Peknigcie lub niepewne mocowanie mechanizmu. X
Wptyw na ukfad kierowniczy X
e) Nieprawidtowe  ustawienie lub  zanieczyszczenie X
elementow.
X
Wptyw na uktad kierowniczy
(f) Niebezpieczna przerobka®™ X
Wptyw na uktad kierowniczy X
(9) Uszkodzenie Tub nadmierna korozja przewodow. X
Wptyw na uktad kierowniczy X
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drobne | powazne | niebezpieczne
2.2. Kierownica i kolumna kierownicy
2.2.1. Stan kierownicy Ustawi¢ pojazd na kanale diagnostycznym lub na (@) Ruch kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, X
dzwigniku, ciezar pojazdu opiera si¢ na podfozu, wskazujgcy na luz.
pchacé i ciaggnac¢ kierownice wzdtuz osi kolumny; Bardzo powazne ryzyko roztgczenia X
pchac¢ kierownice w réznych kierunkach pod
katem prostym do kolumny/widelca. Kontrola
wzrokowa luzu i stanu przegubdw elastycznych
lub uniwersalnych.
b) Brak urzgdzenia ustalajgcego na piascie kota kierownicy. X
Bardzo powazne ryzyko roztgczenia X
c) Pekniecie lub luz na piascie kota kierownicy, obreczy lub X
ramionach kierownicy.
X
Bardzo powazne ryzyko roztgczenia
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Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
2.2.2 Kolumna kierownicy/jarzma Ustawi¢ pojazd na kanale diagnostycznym lubna | a) Zbyt duzy ruch srodka kotfa kierownicy w gore lub w dét. X
o ) ; dzwigniku, ciezar pojazdu opiera sie na podtozu,
i widelce oraz ttumik drgan uktadu pchac i ciggna¢ kierownice wzdtuz osi kolumny;
kierowniczego pchac¢ kierownice w réznych kierunkach pod
katem prostym do kolumny/widelca. Kontrola
wzrokowa luzu i stanu przeguboéw elastycznych
lub uniwersalnych.
b) Zbyt duzy ruch gérnej czesci kolumny na zewngtrz X
okregu w stosunku do osi kolumny.
c) Zuzyty przegub elastyczny. X
d) Uszkodzone mocowanie X
Bardzo powazne ryzyko roztgczenia X
e) Niebezpieczna przerobka®™ X
2.3. Luz sumaryczny na kole kierownicy| Ustawi¢ pojazd na kotach na kanale Zbyt duzy luz kierownicy (na przyktad, dany punkt na obreczy kota X
diagnostycznym lub na dzwigniku, masa przesuwa sie o wiecej niz jedng pigtg $rednicy kota kierownicy lub
pojazdu na kotach jezdnych, wigczyé, w miare niezgodnie z wymogami)“).
mozliwosci, silnik dla pojazdow ze
wspomaganiem uktadu kierowniczego i ustawi¢ Wplyw na bezpieczne kierowanie X

kota do jazdy na wprost, delikatnie skreci¢
kierownice w lewo i w prawo az do poruszenia

két jezdnych. Kontrola wzrokowa luzu.
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Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
2.4. Ustawienie két (X)(2) Sprawdzi¢ ustawienie kot kierowanych za Ustawienie niezgodne z danymi producenta pojazdu lub X
pomocg odpowiednich przyrzadow. wymogami‘".
Negatywny wptyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci X
kierunkowej
2.5. Obrotnica osi kierowanej przyczepy Kontrol_a w;rokowa lub sprawdzenie za pomoca | a) Element uszkodzony w niewielkim stopniu X
odpowiednio  przystosowanego wykrywacza
luzu na kole.
Powazne uszkodzenie lub pekniecie elementu. X
b) Zbyt duzy luz. X
Negatywny wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci X
kierunkowej
c) Uszkodzone mocowanie X
Powazne pogorszenie dziatania mocowania X
2.6. Elektroniczne wspomaganie ukfadu antrola wzrokowa i sp_rawdz_enie zgodnos’ci’ a) Wske_l_inik awar_ii uktadu EPS wskazuje dowolny rodzaj X
) ) miedzy skretem kota kierownicy a skretem kot awarii w uktadzie.
kierowniczego (EPS) przy wigczaniu i wytaczaniu silnika lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu pojazdu
b) Niezgodnos$¢ miedzy skretem kota kierownicy a skretem X
kot.
Wptyw na uktad kierowniczy X
c) Wspomaganie nie dziata. X
d) System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego X

interfejsu pojazdu.
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drobne | powazne | niebezpieczne
3. WIDOCZNOSC
; ; Kontrola wzrokowa z siedzenia kierowcy. Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco ograniczajgce X
3.1. Pole widzenia " ) g ‘
widoczno$¢ do przodu lub na boki. (poza obszarem wycieranym
przez wycieraczki)
Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez wycieraczki
szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne niewidoczne. X
3.2 Stan szyb Kontrola wzrokowa a) Pekniecia lub przebarwienia szyby szklanej lub ptyty X
- ' przezroczystej (o ile jest dozwolona). (poza obszarem
wycieranym przez wycieraczki)
Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez wycieraczki X
szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne niewidoczne.
b) Szyba szklana lub ptyta przezroczysta (wigcznie z folig X
odblaskowg lub barwiong) niezgodne ze specyfikacjami
okreslonymi  wwymogach™,”  (poza  obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).
Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez wycieraczkKi X
szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne niewidoczne.
c) Niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub X
ptyty przezroczyste;j.
Znaczgce ograniczenie widoczno$ci w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej. X
3.3.  Lusterka wsteczne lub inne Kontrola wzrokowa. a) Brak lusterka lub urzadzenia, lub mocowanie niezgodne X
urzgdzenia o takiej funkcji z wymogami( ), (dostepne co najmniej dwa urzgdzenia do
widzenia wstecznego)
Dostepne mniej niz dwa urzadzenia do widzenia wstecznego X
b) Lusterko lub urzadzenie nieznacznie uszkodzone lub X
luzne
Lusterko lub urzadzenie nie dziata, jest bardzo uszkodzone, luzne X
lub niepewnie zamocowane.
c) Nieobjete niezbedne pole widzenia. X
3.4. Wycieraczki przedniej szyby Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Wycieraczki nie dziataja, brak wycieraczek lub sg X
niezgodne z wymogami * .
b) Uszkodzenie piéra wycieraczki X
Brak pidra wycieraczki lub jego wyrazne uszkodzenie. X

5018/13
ZALACZNIK I

DGE2A

mik/DJ/gt

48
PL




333333

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne

powazne

niebezpieczne

3.5 Spryskiwacze przedniej szyby

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania

Spryskiwacze nie dziatajg prawidtowo (brak ptynu do spryskiwaczy,

ale pompa dziata lub zte ustawienie strumienia wody).

Spryskiwacze nie dziatajg.

X

3.6 Instalacja odmgtawiajaca (X) @

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

Uktad nie dziata lub jest wyraznie uszkodzony.

4. SWIATLA, SWIATLA ODBLASKOWE | WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

41. Swiatta drogowe i mijania

4.1.1. Stani dziatanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

a) Brak Swiatta lub zZrédia Swiatta, lub jego uszkodzenie
(ztozone swiatto/zrodia Swiatta; w przypadku LED dziata
mniej niz 1/3)

Pojedyncze $wiatta/zrodta $wiatta; w przypadku LED powaznie
pogorszona widoczno$¢

b) Niewielkie uszkodzenie ukfadu projektorowego
(odbtysnik i klosz).

Brak ukfadu projektorowego (odbtysnik iklosz) lub jego powazne
uszkodzenie.

c) Niepewne mocowanie $wiatta.

4.1.2. Ustawienie

Sprawdzi¢ ustawienie poziome strumienia
Swietlnego kazdego reflektora Swiatta mijania za
pomocg urzgdzenia do sprawdzania ustawienia

Swiatet lub ekranu.

Ustawienie $wiatet drogowych i mijania niezgodne z zakresem

wskazanym w wymogach“).

4.1.3. Przetgczniki

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

a) Przetagcznik dziata niezgodnie z wymogami'’ (dotyczy
liczby reflektoréw wigczanych jednoczesnie).

Przekroczono maksymalng dopuszczalng jasnos$¢ swiatta do przodu

b) Nieprawidtowe dziatanie przetgcznika.
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Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
4.1.4. Zgodno$é z wymogami(1). Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzglgdem typu Swiatta, X
barwy wysytanego Swiatta, miejsca montazu, jasnosci lub
oznaczenia".
b) Akcesoria na kloszu lub zrédle Swiatta, ktére w oczywisty X
sposob zmniejszajg jasnos¢ Swiatta lub zmieniajg jego
barwe.
c) Brak zgodnosci $wiatta (urzgdzenia) ze zrédtem Swiatta. X
4.1.5. Urzadzenia do regulagji Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania, a) Urzadzenie nie dziata. X
ustawienia $wiatet (jezeli sg jezeli istnieje taka mozliwos¢.
obowigzkowe) b) Obstuga urzadzenia recznego niemozliwa z siedzenia X
kierowcy.
4.1.6. Urzadzenie do oczyszczania Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania, Urzadzenie nie dziata. X
Swiatet drogowych/mijania (jezeli jest jezeli istnieje taka mozliwosé.
obowigzkowe)
W przypadku Swiatet wytadowczych X
4.2. Przednie i tylne Swiatta pozycyjne, Swiatta obrysowe boczne i tylne oraz swiatta do jazdy dziennej
4.2.1. Stanidziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Uszkodzone zrédto swiatta. X
b) Uszkodzenie klosza. X
c) Niepewne mocowanie $wiatta. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia X
4.2.2 Przetaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Przetacznik dziata niezgodnie z wymogami®. X
Tylne $wiatta pozycyjne i $wiatta obrysowe boczne mozna wytgczy¢,
gdy wigczone sg Swiatta przednie X
b) Nieprawidtowe dziatanie przetgcznika. X
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Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
4.2.3. Zgodno$é z wymogami(1). Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu Swiatta, X
barwy wysy’fane?o Swiatta, miejsca montazu, jasnosci
lub oznaczenia V.
X
Czerwone $wiatto z przodu lub biate S$wiatto ztylu; znaczgco
zmniejszona jasnos¢ Swiatta
b) Akcesoria na kloszu lub zrodle Swiatta, ktére zmniejszaja X
jasnos¢ Swiatta lub zmieniajg jego barwe.
Czerwone S$wiatto z przodu lub biate Swiatto ztytu; znaczaco X
zmniejszona jasnosc¢ $wiatta
4.3.  Swiatta stopu
4.3.1. Stan i dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Uszkodzone 2r<’)d’fo_ Swiatta (ztozone zrodta Swiatta; X
w przypadku LED dziata ponad 1/3)
Pojedyncze zrédto $wiatta; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3) X
Zadne Zrodto $wiatta nie dziata X
b) nieznaczne uszkodzenie klosza (bez wplywu na X
emitowane $wiatto)
X
powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane $wiatto)
c) Niepewne mocowanie $wiatta. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigecia X
43.2. Przetgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Przetacznik dziata niezgodnie z wymogami®. X
Opodznione dziatanie X
Przetacznik nie dziata w ogodle X
b) Nieprawidtowe dziatanie przetacznika. X
4.3.3. Zgodno$¢ z wymogami(1). Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu $wiatta’, barwy X
wysytanego $wiatta, miejsca montazu, jasnosci lub oznaczenia™".
Biate Swiatto z tylu; znaczgco zmniejszona jasnos¢ swiatta X
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Ocena usterek

drobne

powazne

niebezpieczne

4.4. Swiatta kierunkowskazu i $wiatta awaryjne

4.4.1. Stani dziatanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

a) Uszkodzone zrédio Swiatta (ztozone zrodia Swiatta;
w przypadku LED dziata ponad 1/3)

Pojedyncze zrédio swiatta; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3)

b) niewielkie uszkodzenie klosza.
emitowane $wiatto)

(brak wptywu na

powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane $wiatto)

c) Niepewne mocowanie $wiatta.

Bardzo powazne ryzyko odpadniecia
M

4.4.2. Przetaczniki

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

Przetgcznik dziata niezgodnie z wymogami' .

Przetgcznik nie dziata w ogole

4.4.3. Zgodnos¢ z wymogami(1).

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu $wiatta’, barwy

wysylanego $wiatta, miejsca montazu, jasnosci lub oznaczenia™.

4.4.4. Czestotliwosc btyskéw

kierunkowskazow

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

Czestotliwosé btyskéw kierunkowskazow niezgodna z wymogami

(odchylenie o ponad 25%).

4.5. Przednie i tylne $wiatta przeciwmgtowe

4.5.1. Stan i dziatanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania.

a) Uszkodzone zrédio $wiatta. (ztozone zrédia sSwiatta;
w przypadku LED dziata ponad 1/3)

Pojedyncze zrédio $wiatta; w przypadku LED dziata mniej niz 2/3)

b) niewielkie uszkodzenie klosza.
emitowane $wiatto)

(brak  wplywu na

powazne uszkodzenie klosza (wptyw na emitowane $wiatto)

c) Niepewne mocowanie $wiatta.

Bardzo powazne ryzyko odpadniecia lub

nadjezdzajgce z przeciwka.

o$lepia pojazdy
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drobne | powazne | niebezpieczne
4.5.2 Ustawienie (X)(2) Kontrola poprzez wigczenie i sprawdzenie za Niewfasciwe ustawienie granic':yléwiatl_a i cienia przedniego Swiatta X
pomoca urzgdzenia do sprawdzania ustawienia przeciwmgtowego w ptaszczyznie poziomej (granica zbyt nisko).
Swiatet.
Granica powyzej granicy dla $wiatet mijania X
4.5.3. Przefgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. Przetgcznik dziata niezgodnie z wymogami'’. X
Nie dziata X
4.5.4. Zgodno$¢ z wymogami(1). Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) I?ra}k 7zgodnos’ci z wymogarpi . pod w;gledem ty.pu X
Swiatta’, barwy wysytanego $wiatta, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia‘.
b) Uktad dziata niezgodnie z wymogami'’ X
46.  Swiatta cofania
4.6.1. Stani dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Uszkodzone zrodto Swiatta. X
b) Uszkodzenie klosza. X
c) Niepewne mocowanie $wiatta. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia X
4.6.2. Zgodno$¢ z wymogami(1). Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) I?ra}k 7zgodnos’ci z wymogarf\i . pod yv;gledem ty.pu X
Swiatta’, barwy wysytanego $wiatta, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia‘.
b) Uktad dziata niezgodnie z wymogami®’. X
4.6.3. Przetgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. Przetacznik dziata niezgodnie z wymogami®. X
Swiatto cofania mozna wigczy¢, kiedy wigczony jest bieg inny niz X
wsteczny
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4.7. Swiatto o$wietlajgce tylng tablice rejestracyjng
4.7.1. Stani dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Urzadzenie wysyta Swiatto skierowane bezposrednio — X
lub biate swiatto — do tytu.
b) Uszkodzone zrodto $wiatta. Ztozone zrodto swiatta X
Uszkodzenie zrodta swiatta. Pojedyncze zrodto sSwiatta X
Niepewne mocowanie $wiatta. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia X
4.7.2 Zgodno$é z wymogami(1). Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. Uktad dziata niezgodnie z wymogami®’. X
4.8. Swiatta odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i tylne tablice odblaskowe
4.8.1. Stan Kontrola wzrokowa. a) Nieprawidtowe  funkcjonowanie lub  uszkodzenie X
urzgdzen odblaskowych.
X
Negatywny wptyw na funkcje odblaskowg
b) Niepewne mocowanie odblaskéw. X
grozi odpadnigciem X
4.8.2. Zgodnosé z wymogami(1). Kontrola wzrokowa. Urzadzenie, jego potozenie lub barwa odbijanego $wiatta niezgodne X
z wymogami(”.
Brak urzadzenia lub odbijanie czerwonego $wiatta z przodu lub
biatego Swiatto z tytu
4.9. Wymagane wskazniki kontrolne urzgdzen oswietlenia
4.9.1. Stan i dziatanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. Wskazniki nie dziatajg. X
Nie dziatajg wskazniki wigczenia swiatet drogowych lub tylnego X
Swiatta przeciwmgtowego
Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. Niezgodne z wymogami™". X

4.9.2. Zgodnos¢ z wymogami(1).
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4.10. Polaczenia elektryczne miedzy Kontrola wzrokowa: w miare mozliwosci nalezy a) Niepewne mocowanie elementéw nieruchomych. X
) ) sprawdzi¢ ciggtosc¢ elektryczng instalaciji.
pojazdem ciggngcym a przyczepg lub brak kontaktu X
naczepg b) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji. X
Moze spowodowac zwarcie X
c) Nieprawidiowe  dziatanie  potgczen  elektrycznych X
przyczepy lub pojazdu ciagnacego.
X
Swiatta stopu przyczepy nie dziatajg
4.11. Ztgcza i przewody elektryczne Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Niepewne mocowanie lub niewtasciwe zabezpieczenie X
diagnostycznym lub na dzwigniku, obejmujgca przewodow.
w niektérych przypadkach takze komore Obluzowane  mocowania, kontakt zostrymi  krawedziami, X
silnikowa. prawdopodobienstwo roztgczenia potaczen
Przewody moga dotyka¢ gorgcych czesci, elementéw obracajgcych X
sie lub podioza; roztgczone zigcza (czesci dotyczace
uktadu hamulcowego i kierowniczego)
b) Niewielkie zuzycie instalac;ji. X
Powazne zuzycie instalacji. X
Skrajne zuzycie instalacji (czesci dotyczgce uktadu hamulcowego X
i kierowniczego)
c) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji. X
Moze spowodowac zwarcie X
Bezposrednie zagrozenie pozarem, iskrzeniem X
4.12. Dodatkowe $wiatla i $wiatta Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Swiatto lub $wiatto odblaskowe zamontowane niezgodnie X
z wymogami‘").
odblaskowe (X)(2) X
Wysyta/odbija czerwone $wiatto z przodu lub biate $wiatto z tytu;
b) Swiatto dziata niezgodnie z wymogami®’. X
Liczba $wiatet przednich dziatajgcych jednoczesnie przekracza X
dozwolong jasnos¢ $wiatta; Emitowane czerwone $wiatto
z przodu lub biate $wiatto z tytu
c) Niepewne mocowanie $wiatta lub $wiatta odblaskowego. X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia X
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4.13. Akumulator(-y) Kontrola wzrokowa. a) Niepewne mocowanie. X

Niewtasciwe mocowanie; Moze spowodowac¢ zwarcie X

b) Wyciek. X

Wyciek substancji niebezpiecznych X

c) Uszkodzony wytgcznik akumulatora (jezeli jest X

wymagany).

d) Uszkodzone bezpieczniki (jezeli sg wymagane). X

e) Niewtasciwa wentylacja (jezeli jest wymagana). X
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5. OSIE, KOLA, OPONY | ZAWIESZENIE
5.1. Osie
51.1. Osie Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Pekniecie lub odksztatcenie osi. X
U diagnostycznym lub na dzwigniku. Stosowanie
wykrywaczy luzu na kotach jest dozwolone,
a zalecane w przypadku pojazdéw o masie
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony.
b) Niepewne mocowanie do pojazdu. X
Pogorszona stabilnosé, negatywny wptyw na dziatanie: nadmierny X
ruch wzgledem jej mocowan.
c) Niebezpieczna przerdbka™ X
Negatywny wptyw na stabilno$¢, nieprawidtiowe dziatanie, za mata X
odlegtos¢ od innych czesci pojazdu lub od podtoza
51.2. Zwrotnice Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Pekniecie zwrotnicy. X
T diagnostycznym lub na dzwigniku. Stosowanie
wykrywaczy luzu na kofach jest dozwolone,
a zalecane w przypadku pojazdéw o masie
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony. Do kazdego
kota przytozyé¢ site w kierunku pionowym lub
poziomym i obserwowacé ruch miedzy belkg osi
a zwrotnica.
b) Nadmierne zuzycie sworznia zwrotnicy lub tozysk X
sworznia.
X
Prawdopodobienstwo  obluzowania; pogorszenie  stabilnosci
kierunkowej
c) Zbyt duzy ruch zwrotnicy wzgledem belki osi. X
Prawdopodobienstwo  obluzowania; pogorszenie  stabilnosci X
kierunkowej
Sworzen zwrotnicy luzny w osi. X
Prawdopodobienstwo  obluzowania; pogorszenie  stabilnosci
kierunkowej
X
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5.1.3. Lozyska kot Kpntrola wzrokowa pOJ:az.du'na kanale . a) Zbyt duzy luz na tozysku kota. X
diagnostycznym lub dzwigniku. Stosowanie
wykrywaczy luzu na kotach jest dozwolone, pogorszenie stabilnosci kierunkowej; niebezpieczenstwo zniszczenia X
a zalecane w przypadku pojazdéw o masie
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony. Rozkotysa¢
koto lub przytozy¢ site boczng do kazdego kota
i obserwowac ruch kota do géry w stosunku do
zwrotnicy.
b) tozysko kota zbyt ciasne lub zakleszczone. X
Niebezpieczenstwo przegrzania; niebezpieczenstwo zniszczenia X
5.2. Kota i opony
521. Piastakota Kontrola wzrokowa. a) Er?kujace lub obluzowane sruby lub nakretki mocujgce X
ofa.
X
Brak umocowania lub obluzowanie w takim stopniu, ze bardzo
powaznie pogarsza bezpieczehnstwo ruchu drogowego.
b) Zuzycie lub uszkodzenie piasty. X
Zuzycie lub uszkodzenie piasty w sposéb majgcy negatywny wptyw X
na bezpieczne mocowanie kot
522 Kola Koptrola wzrokowa qbu stron kazdego kota a) Pekniecie lub wada spawalnicza. X
pojazdu na kanale diagnostycznym lub
dzwigniku.
b) Niewfasciwe zamocowanie pierscieni ustalajgcych. X
Prawdopodobienstwo wypadniecia X
c) Znaczgce odksztatcenie lub zuzycie kota. X
Negatywny wptyw na bezpieczne mocowanie do piasty; negatywny X
wptyw na bezpieczne mocowanie opony
d) Rozmiar lub typ kota niezgodny zwymogami'’ X
i zagrazajacy bezpieczenstwu ruchu drogowego.
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5.2.3. Opony Kontrola wzrokowa catej opony poprzez obrét a) Rozmiar opony, indeks nosnosci, indeks predkosci lub X
kota w powietrzu przy pojezdzie na kanale znak homologacji niezgodne z wymogami‘” W sposob
diagnostycznym lub na dzwigniku, lub poprzez majacy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
przemieszczanie pojazdu do przodu i do tytu na
kanale diagnostycznym. X
Niewystarczajgcy indeks nosnosci lub predkosci odniesieniu do
faktycznego zastosowania, opona dotyka innych
nieruchomych cze$ci pojazdu, co ma wplyw na
bezpieczenstwo jazdy
b) Ro6zne rozmiary opon na tej samej osi lub na kofach X
blizniaczych.
c) Opony oréznej budowie (radialna/diagonalna) na tej X
samej osi.
d) Znaczace uszkodzenie lub przeciecie opony. X
Widoczny lub uszkodzony kord opony X
e) Wskaznik zuzycia bieznika widoczny. X
Glebokos¢ bieznika niezgodna z wymogami . X
f) Opona obciera oinne elementy (elastyczne fartuchy X
przeciwbtotne)
X
Opona obciera oinne elementy (bez wptywu na bezpieczenstwo
jazdy)
) Opony bieznikowane niezgodne z wymogami™ X
Uszkodzenie warstwy ochronnej kordu X
h) System monitorowania ci$nienia w oponie Zle dziata lub X
opona wyraznie niedopompowana.
X
Wyraznie nie dziata.
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5.3. Zawieszenie
5.3.1 Resory sprezynowe i stabilizatory Kpntrola wzrokowa pojazz'ju'na.kanale ' a) Niepewne mocowanie resoréw do podwozia lub osi. X
diagnostycznym lub na dzwigniku. Stosowanie
wykrywaczy luzu na kotach jest dozwolone,
a zalecane w przypadku pojazdéw o masie Widoczne wzgledne przemieszczanie sig; X
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony. Umocowania bardzo powaznie obluzowane
b) Uszkodzenie lub pekniecie czesci resoru. X
Dziatanie gtéwnego resora (piora) lub piér dodatkowych bardzo X
powaznie pogorszone.
c) Brak resoru. X
Dziatanie gtéwnego resora (piéra) lub piér dodatkowych bardzo X
powaznie pogorszone.
d) Niebezpieczna przerobka®™ X
Niewystarczajgcy odstep od innych czesci pojazdu; ukiad resorujgcy X
nie dziata
5.3.2. Amortyzatory Kpntrola wzrokowa poja’zd‘u _na kanale | a) Nigpewne mocowanie amortyzatoréw do podwozia lub X
diagnostycznym lub na dzwigniku, lub przy osi.
uzyciu specjalnych przyrzadéw, oile sa X
dostepne. Obluzowany amortyzator
b) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze wycieki lub X
awarie.
5.3.2.1 Badanie skutecznosci ttumienia L{Zygie specjalnych urzgdzen i porownanie a) Znaczgca roznica miedzy prawg a lewg strona. X
réznicy migedzy prawa a lewa strong,
X))
b) Minimalne wartos$ci ttumienia nie zostaty osiggniete. X
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5.3.3. Rury oporowe, drazki Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Niepewne mocowanie czesci do podwozia lub osi. X
] diagnostycznym lub na dzwigniku. Stosowanie
reakcyjne, wahacze trojkatne, wahacze | wykrywaczy luzu na kotach jest dozwolone, Prawdopodobienstwo  obluzowania; pogorszenie  stabilnosci X
poprzeczne a zalecane w przypadku pojazdéw o masie kierunkowej
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony.
b) Uszkodzenie lub nadmierna korozja elementu. X
Pogorszenie stabilnosci elementu lub jego peknigcie X
c) Niebezpieczna przerobka® X
Niewystarczajgcy odstep od innych czesci pojazdu; uktad nie dziata X
5.3.4. Sworznie wahaczy Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Nadmierne zuzycie sworznia lub tozysk sworznia, lub X
diagnostycznym lub na dzwigniku. Stosowanie sworzni wahaczy.
wykrywaczy luzu na kofach jest dozwolone,
a zalecane w przypadku pojazdéw o masie Prawdopodobienstwo  obluzowania; pogorszenie  stabilnosci X
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony. kierunkowej
b) Znaczgce zuzycie ostony X
Brak lub peknigcie ostony X
5.3.5. Zawieszenie pneumatyczne Kontrola wzrokowa a) Uktad nie dziata. X
b) Uszkodzenie, przerébka Ilub zuzycie dowolnego X
elementu w stopniu moggcym mie¢ negatywny wptyw na
dziatanie uktadu.
X
Powazne pogorszenie dziatania uktadu
c) Styszalny wyplyw powietrza z uktadu. X
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6. PODWOZIE | ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA
6.1. Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane
6.1.1. Stan ogélny Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Niewielkie pekniecie lub odksztatcenie podtuznic lub X
poprzeczek.
diagnostycznym lub na dzwigniku. X
Powazne pekniecie lub odksztatcenie podtuznic lub poprzeczek.
b) Niepewne mocowanie ptyt wzmacniajgcych lub potaczen. X
Wiekszo$¢ mocowan obluzowana; niewystarczajgca wytrzymato$c X
czesci
c) Nadmierna korozja majgca wpltyw na sztywnosc X
konstrukciji.
X
niewystarczajgca wytrzymatos¢ czesci
6.1.2. Rury wydechowe i thumiki Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Nieszczelnos¢ lub  niepewne ~mocowanie  ukiadu X
wydechowego.
diagnostycznym lub na dzwigniku.
b) Spaliny przedostajg sie do wnetrza kabiny lub przedziatu X
dla pasazerow.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujgcych sie w pojezdzie X
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6.1.3. Zbiornik paliwa i przewody Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub przewodow X
paliwowych, stwarzajagce szczegolne ryzyko pozaru
paliwowe (w tym ogrzewanie zbiornika | diagnostycznym lub na dzwigniku; w przypadku
i przewodow) ukfadoéw zasilania gazem LPG/CNG/LNG nalezy
zastosowa¢ wykrywacz nieszczelnosci.
b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek X
nieszczelny.
X
Ryzyko pozaru; nadmierny wyciek materiatdw niebezpiecznych
c) Przetarte przewody X
Uszkodzenie przewodow X
d) Nieprawidiowe dziatanie kraniku paliwa (jezeli jest X
wymagany).
e) Zagrozenie pozarowe z powodu X
wycieku paliwa
niewtasciwego odgrodzenia zbiornika paliwa lub uktadu
wydechowego
stanu komory silnikowej
f) Ukiad zasilania gazem LPG/CNG/LNG Ilub naped X
wodorowy niezgodny z wymogami, czes$¢ systemu nie
dziata prawidiowo(”.
6.1.4. Zderzaki, zabezpieczenia Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub uszkodzone elementy grozace X
’ uszkodzeniem ciata w przypadku zahaczenia lub
boczne i tylne urzadzenia uderzenia. X
zabezpieczajace przed wjechaniem pod . . L . . .
Czesci grozace odpadnieciem; znaczne pogorszenie dziatania
pojazd
b) Urzadzenie wyraznie niezgodne z wymogami'". X
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6.1.5. Zamocowanie kota Kontrola wzrokowa. a) Uchwyt kota w ztym stanie. X
zapasowego (jezeli wystepuje)
b) Pekniete lub niepewne mocowanie uchwytu. X
c) Koto zapasowe nie trzyma sie w uchwycie X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia X
6.1.6. Urzadzenia sprzegajace Kontrola wzrokowa pod katem zuzycia a) Element zniszczony, uszkodzony Iub pekniety (jezeli nie X
jest stosowany)
i przeznaczone do ciggniecia i prawidtowego dziatania, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zamontowanych urzgdzen . . . . . L L X
Uszkodzenie, nieprawidtowe dziatanie lub pekniecie elementu (jezeli
zabezpieczajgcych i dziatania wskaznikow jest uzywany)
pomiarowych.
b) Nadmierne zuzycie elementu. X
Ponizej zuzycia granicznego X
c) Uszkodzone mocowanie X
Obluzowane mocowanie z bardzo powaznym ryzykiem odpadniecia. X
d) Brak lub  nieprawidtowe dziatanie = urzgdzenia X
zabezpieczajgcego.
e) Co najmniej jeden wskaznik urzgdzen sprzegajgcych nie X
dziata.
f) Elementy sprzegu zastaniajg tablice rejestracyjng lub X
$wiatta pojazdu (kiedy sprzeg nie jest wykorzystywany).
X
Nieczytelna tablica rejestracyjna (kiedy sprzeg nie jest
wykorzystywany)
q) Niebezpieczna przerobka®™ (czesci drugorzedne) X
Niebezpieczna przerobka® (czesci gtowne) X
h) Urzadzenie sprzegajace zbyt stabe X

5018/13
ZALACZNIK I

DGE2A

mik/DJ/gt

64
PL




333333

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
6.1.7. Przeniesienie napedu Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub brakujgce $ruby zabezpieczajace. X
Obluzowane lub brakujgce $ruby zabezpieczajgce w takim stopniu, X
ze powaznie zagrozone jest bezpieczenstwo ruchu
drogowego
b) Nadmierne zuzycie tozysk watu napedowego. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia X
c) Nadmierne zuzycie przegubéw pednych (uniwersalnych) X
lub tancuchéw/paséw napedowych.
X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia
d) Zly stan przegubdw elastycznych. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia X
e) Uszkodzony lub wygiety watek lub pétos. X
f) Peknigcie lub zly stan oprawy fozyska. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia X
g) Znaczgce zuzycie ostony X
Brak lub pekniecie ostony X
h) Niezgodna z prawem przerébka uktadu napedowego. X
6.1.8. Mocowanie silnika Kontrola wzrokowa bez koniecznosci zuzyte, wyraznie i znaczgco uszkodzone X
T stosowania kanatu diagnostycznego lub
dzwignika. obluzowane lub pekniete zawieszenia silnika
X
6.1.9 Osiagi silnika (X) @ Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu | a) Przerébka jednostki sterujgcej wptywajgca negatywnie X
o elektronicznego interfejsu na bezpieczenstwo lub $rodowisko
b) Przerébka  silnika  wplywajgca  negatywnie  na X

bezpieczenstwo lub srodowisko
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6.2. Kabina i nadwozie
6.2.1. Stan Kontrola wzrokowa a) Obluzowana lub uszkodzona cze$¢ nadwozia grozgca X
uszkodzeniem ciata.
X
grozi odpadnigciem
b) Niepewny stupek nadwozia. X
Pogorszona stabilno$¢ X
c) Do wnetrza przedostajg sie spaliny z wydechu lub X
z silnika.
X
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujgcych sie w pojezdzie
d) Niebezpieczna przerobka®™ X
Za maty odstep od obracajgcych lub poruszajgcych sie czesci lub od X
nawierzchni drogi
6.2.2. Mocowanie Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale a) Niepewne mocowania nadwozia lub kabiny. X
diagnostycznym lub na dzwigniku. Wplyw na stabilnosé X
b) Wyrazne przesuniecie nadwozia/kabiny wzgledem X
podwozia.
c) Niepewne lub brakujace punkty mocowania X
nadwozia/kabiny do podwozia lub poprzeczek ramy
podwozia oraz jezeli sg symetryczne
X
Niepewne lub brakujgce punkty mocowania nadwozia/kabiny do
podwozia lub poprzeczek ramy podwozia w takim
stopniu, ze powaznie zagrozone jest bezpieczenstwo
ruchu drogowego.
d) Nadmierna korozja punktéw mocowania nadwozia X
samonos$nego.
Pogorszona stabilno$¢é X
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6.2.3. Drzwiizamki Kontrola wzrokowa. a) Drzwi Zle sig otwierajg lub zamykajg. X
b) Drzwi grozg samoistnym otwarciem Ilub pozostajg X
niedomkniete (drzwi przesuwne).
Drzwi grozg samoistnym otwarciem lub pozostajg niedomkniete X
(drzwi obrotowe).
c) Uszkodzone drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi X
Brakujgce lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi. X
6.2.4. Podioga Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale Niepewne mocowanie lub zty stan techniczny podtogi. X
diagnostycznym lub na dzwigniku.
Niewystarczajgca stabilnos¢ X
6.2.5. Siedzenie kierowcy Kontrola wzrokowa. a) Konstrukcja siedzenia uszkodzona. X
Siedzenie obluzowane X
b) Nieprawidtowe dziatanie regulacji ustawienia siedzenia. X
Siedzenie sie przemieszcza lub nie mozna unieruchomi¢ oparcia X
6.2.6. Pozostate siedzenia Kontrola wzrokowa. a) Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie X
siedzen.(czesci drugorzedne).
X
Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie siedzen (czesci
gtéwne).
b) Siedzenia zamontowane niezgodnie z wymogami'”. X
Przekroczona dozwolona liczba siedzen; potozenie niezgodne X
z homologacjg
6.2.7. Wskazniki i przyrzady kierowcy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. Nieprawidtowe dziatanie co najmniej jednego wskaznika lub X
przyrzadu niezbednego do bezpiecznego uzytkowania pojazdu.
Wptyw na bezpieczne dziatanie X
6.2.8. Stopnie kabiny Kontrola wzrokowa. a) Niepewne mocowanie stopnia lub obreczy. X
Niewystarczajgca stabilnosé X
b) Stopien lub obrecz w stanie zagrazajgcym X
bezpieczenstwu uzytkownikow.
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6.2.9. Inne akcesoria i wyposazenie Kontrola wzrokowa. a) Uszkodzone mocowanie dodatkowych akcesoriéw lub X
wyposazenia.
wewnetrzne i zewnetrzne
b) Dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne X
z wymogami‘"’.
X
Zamontowane czesci mogg spowodowal uszkodzenie ciata;
pogorszenie bezpieczenstwa uzytkowania
c) Wycieki z uktadéw hydraulicznych. X
Nadmierne wycieki materiatéw niebezpiecznych X
6.2.10. Biotniki, fartuchy przeciwbtotne Kontrola wzrokowa. a) Brak, obluzowanie lub znaczace skorodowanie czesci. X
Prawdopodobienstwo spowodowania obrazen; grozi odpadnigciem X
b) Element za blisko kota (fartuchy przeciwbtotne). X
Element za blisko kota (btotniki) X
c) Niezgodno$é z wymogami'”. X
Niewystarczajgce zakrycie szerokosci opony X
6.2.11 Stopka Kontrola wzrokowa. a) Brak, obluzowanie lub znaczgce skorodowanie czesci. X
b) Niezgodna z wymogami‘™”.
X
¢) Ryzyko roztozenia, podczas gdy pojazd jest w ruchu X
6.2.12 Uchwyty i podndzki Kontrola wzrokowa. a) Brak, obluzowanie lub znaczgce skorodowanie czesci. X
b) Niezgodne z wymogami*’.
X
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7. INNE WYPOSAZENIE
7.1. Pasy bezpieczenstwa, zapigcia pasoéw i inne urzadzenia bezpieczenstwa
7.1.1. Pewno$¢ mocowania pasow Kontrola wzrokowa. a) Punkt kotwiczenia paséw wykazuje duze zniszczenie. X
i zapig¢ Wplyw na stabilnosé X
b) Obluzowane punkty kotwiczenia. X
7.1.2. Stan ogdélny pasoéw i zapie¢ Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Brak obowigzkowego pasa bezpieczenstwa Iub pas X
niezamontowany.
b) Uszkodzenie pasoéw bezpieczenstwa. X
Przeciecie lub oznaki rozciggniecia X
c) Pas bezpieczenstwa niezgodny z wymogami'". X
d) Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie zapiecia pasa X
bezpieczenstwa.
e) Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie zwijacza pasa X
bezpieczenstwa.
Z'1 3. Ogra}nitcznik obcigzenia paséw Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu Brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny z typem pojazdu. X
czpieczenstwa elektronicznego interfejsu System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
; 4 Brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem pojazdu. X
ggz-‘ti-e'\clgg:‘]nset]\i;e wstepne pasow Kontrola wzrokowa Iub przy uzyciu P P godny z fypem poj
P elektronicznego interfejsu System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
; ; a Brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem pojazdu. X
7.1.5. Poduszki powietrzne Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu ) P P 9 ypem poj
elektronicznego interfejsu System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
b) Poduszka wyraznie nie dziata. X
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; ; ; Wskaznik awarii uktadu SRS wskazuje dowolny rodzaj awarii
7.1.6. Systemy poduszki powietrznej Kontrola wzrokowa wskaznika awarii uktadu lub |  ktadzie. ! y ! X
SRS przy uzyciu elektronicznego interfejsu
System wskazuje awarie za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
7. Gashnica (X)(2) Kontrola wzrokowa. a) Brak. X
b) Niezgodna z wymogami'". X
Jezeli jest wymagana (np. taksoéwki, autobusy, autokary) X
73. Zamki i urzadzenia Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania a) Urzgdzenie uniemozliwiajgce uruchomienie pojazdu nie X
przeciwwtamaniowe dziata.
b) Uszkodzone X
Samoistne zamykanie lub blokowanie drzwi X
7.4. Trojkat ostrzegawczy (jezeli Kontrola wzrokowa. a) Brak lub tréjkat niekompletny. X
wymagany) (X)® b) Niezgodnosé z wymogami®. X
75.  Apteczka pierwszej pomocy Kontrola wzrokowa. Brak apteczki, apteczka niekompletna lub niezgodna z wymogami . X
(jezeli wymagana) (X)(2)
7.6. Kliny (podp6rki) Kontrola wzrokowa. Brak lub w ztym stanie technicznym, niewystarczajgca stabilno$¢ lub X
zabezpieczajgce kota (jezeli wymiary.
wymagane) (X)(2)
7.7. Sygnat dzwiekowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania a) Nie dziata prawidtowo. X
Nie dziata w ogdle X
b) Niepewne dziatanie przycisku sygnatu. X
c) Niezgodny z wymogami®". X
Emitowany dzwiek mozna pomyli¢ zsyrenami pojazdéw X

uprzywilejowanych
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7.8. Predkosciomierz Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie dziatania a) Zamontowany niezgodnie z wymogami'". X
w czasie jazdy lub za pomocg przyrzadéw
elektronicznych. Brak, jezeli wymagany X
b) nie dziata prawidtowo X
Brak dziatania X
c) Brak wystarczajacego podswietlenia X
Catkowity brak pod$wietlenia X
7.9. Tachograf (jezeli jest Kontrola wzrokowa. a) Zamontowany niezgodnie z wymogami'". X
zamontowany/wymagany) b) Nie dziata. X
c) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
d) Brak tabliczki kalibracyjnej, dane nieczytelne Ilub X
kalibracja niewazna.
e) Whyraznie oznaki manipulacji przez osoby niepowotane X
lub ingerenciji.
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.10.  Ogranicznik predkosci (jezeli Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania a) Zamontowany niezgodnie z wymogami™". X
) urzgdzenia, jezeli diagnosta dysponuje
jest zamontowany/wymagany) odpowiednim sprzetem.
b) Ogranicznik wyraznie nie dziata. X
c) Ustawiono za duzg predko$¢ graniczng (jezeli jest X
sprawdzana).
d) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
e) Brak tablicy lub tablica nieczytelna. X
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
711 Licznik przebiegu, jezeli Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu | a) Wyraznie oznaki manipulacji (oszustwo), aby zmniejszy¢ X
] ' elektronicznego interfejsu zapis odlegtosci lub przedstawi¢ niewtasciwy zapis
wystepuje (X)(2) odlegtoéci w pojezdzie
b) Whyraznie nie dziata. X
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7.12 Elektroniczny system stabilizacji Kontrolq wzrgkowa. lub przy uzyciu | a) Brak lub uszkodzenie czujnikow predkosci obrotowej kot. X
elektronicznego interfejsu
(ESC), jezeli jest
zamontowany/wymagany System ws;kazujg awarie za posrednictwem elektronicznego X
interfejsu pojazdu.
b) Uszkodzenie przewodow instalacji elektryczne;. X
c) Brak lub uszkodzenie innych elementow. X
d) Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie przetgcznika. X
e) Wskaznik awarii uktadu ESC wskazuje dowolny rodzaj X
awarii w ukfadzie.
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8. UCIAZLIWOSC
8.1. Hatas
8.1.1 Uktad tumienia hatasu Ocena subiektywna (jezeli w ocenie diagnosty a) Poziom hatasu przekracza wartosci dozwolone X
hatas jest na granicy dopuszczalnosci, mozna w wymogach'.
wykonag¢ statyczny pomiar hatasu za pomoca
miernika poziomu hatasu).
b) Obluzowanie, uszkodzenie, niewlasciwe mocowanie, X
brak lub wyrazna przerobka dowolnej czesci uktadu
ttumienia hatasu w stopniu majgcym niekorzystny wptyw
na poziom hatasu.
X
Bardzo powazne ryzyko odpadniecia
8.2. Emisje spalin
8.2.1 Emisja spalin z silnikow benzynowych
8.2.1.1 Urzadzenia kontrolne emisji Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urzgdzenia kontrolnego X
) emisji spalin, przerébka urzadzenia lub wyraznie
spalin nieprawidtowe dziatanie.
b) Whycieki moggce mie¢ wptyw na pomiary emisji spalin. X
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8.2.1.2 Emisja zanieczyszczen Pomiar z uzyciem analizatora spalin zgodnie a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza poziom X
z wymogami(1) lub odczyt OBD. dopuszczalny okreslony przez producenta;
gazowych Pomiary nie majg zastosowanie do silnikow
dwusuwowych.
b)lub, w przypadku braku takich danych, emisja CO przekracza: X
(iyw przypadku pojazdéw niewyposazonych w zaawansowany uktad
kontroli emisji spalin,
- 4,5%, lub
- 3,5%
w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji lub pierwszego
dopuszczenia do ruchu okreslonej w wymogach”,
(i) w przypadku pojazdow wyposazonych w zaawansowany
ukfad kontroli emisji spalin:
- pomiar na biegu jatowym 0,5%
- pomiar przy podwyzszonej predkosci
obrotowej biegu jatowego: 0,3%
lub
- pomiar na biegu jatowym 0,3%
- pomiar przy podwyzszonej predkosci
obrotowej biegu jatowego: 0.2%
w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji lub pierwszego
dopuszczenia do ruchu okreslonej w wymogach™".
c) Wspotczynnik lambda poza zakresem 1+0,03 lub brak X
zgodnosci ze specyfikacjg producenta
7

70/220/EWG, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po 1 lipca 2002 r.

Pojazdy, ktore otrzymaly homologacje typu zgodnie z wartosciami granicznymi z wiersza A lub B w pkt 5.3.1.4. zatacznika I do dyrektywy
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d) Odczyt z poktadowego systemu diagnostycznego (OBD) X
wskazuje powazng awarig.

8.2.2 Emisja spalin z silnikéw Diesla
8.2.2.1 Urzadzenia kontrolne emisji Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontrolnego emis;ji X

spalin lub wyraznie nieprawidtowe dziatanie urzadzenia.
spalin

b) Wycieki moggce mie¢ wptyw na pomiary emisji spalin. X
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8.2.2.2 Zadymienie spalin a) Zadymienie spalin mierzy sie podczas a) W przypadku pojazdéw po raz pierwszy zarejestrowanych X
g‘é’%?gsvnt‘;‘igol?% Oswpgesoz%rg%r(bglfocg%iclazema, od | |ub dopuszczonych do ruchu po dniu okreslonym w wymogach!”,
Poand . b maks*ymamgj) JZ ?z\l,vigniq Zmi*gny biegow poziom zadymienia przekracza poziom podany na tabliczce
ojazdy zarejestrowane lu w potozeniu neutralnym i z wigczonym . . o
dopuszczone do ruchu po raz pierwszy | sprzegtem lub odczyt OBD. producenta umieszczonej w pojezdzie;
przed 1 stycznia 1980 r. sg zwolnione bS)Wstepne przygotowanie pojazdu
z tego wymogu. 1. Pojazdy mozna bada¢ bez wstepnego
Brzygotowywania, chociaz ze wzgledow
ezpieczenstwa nalezy sprawdzic, czy silnik jest b) W przypadku braku danych lub gdy wymogi™ nie zezwalajg X

rozgrzany i w zadowalajgcym stanie
technicznym.

2. Wymogi dotyczgce przygotowania
wstepnego:

(i) silnik powinien by¢ w petni rozgrzany, na
przyktad temperatura oleju silnika mierzona za
pomoca sondy umieszczonej w rurce wskaznika
Eoziomu oleju powinna wynosi¢ co najmniej 80

C lub, jesli jest nizsza, odpowiada¢ normalnej
pracy silnika, lub temperatura bloku silnika
okreslana za pomocg pomiaru poziomu
promieniowania podczerwonego powinna
odpowiada¢ co najmniej temperaturze
réwnowaznej. Jesli, ze wzgledu na ukiad silnika,
pomiar ten jest niewykonalny, to temperature
odpowiadajgca normalnej pracy silnika mozna
okresli¢ innymi sposobami, na przYk’fad na
podstawie dziatania wentylatora silnika.

(i) uktad wydechowy nalezy przedmucha¢
poprzez co najmniej trzykrotne zwiekszenie
obrotéw lub za pomocg innej rownowazne;j
metody.

c¢) Procedura badania:

1. Przed rozpoczeciem cyklu swobodnego
przyspieszania silnik i kazda zamontowana
turbosprezarka muszg mie¢ obroty biegu
jatowego. W przypadku silnikow
wysokopreznych o duzej mocy oznacza to
odczekanie co najmniej 10 sekund po
zwolnieniu pedatu przyspieszenia.

2. W celu rozpoczecia kazdego cyklu
swobodnego zwigkszania obrotow nalezy
nacisng¢ pedat przyspieszenia do oporu, szybko
i plynnie (w czasie krotszym od jednej sekundy),
lecz nie gwaltownie, tak aby uzyskac
maksymalng dawke paliwa, jakg moze podac
gompa wtryskowa.

. Podczas kazdego cyklu swobodnego
zwiekszania obrotow pedat przyspieszenia
nalezy zwolni¢ po osiggnieciu przez silnik
maksymalnej predkosci obrotowej lub,

w przypadku pojazdéw z automatyczng skrzynig
biegéw, predkosci podanej przez producenta,
lub, jesli nie zostata podana, dwdéch trzecich

na stosowanie wartosci odniesienia,
dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m',

dla silnikéw turbodotadowanych: 3,0 m',

lub, w przypadku pojazdéw okreslonych w wymogach'™ lub po raz
pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczonych do ruchu po dniu
okreslonym w wymogach",

1,5m™"8
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predkosci maksymalnej. Mozna to sprawdzic
poprzez odczyt predkosci obrotowe;j silnika lub
pozostawienie wystarcz?}ajcej ilosci czasu od
poczatku nacisniecia pedatu przyspieszenia do
{?go zwolnienia, co w przypadku pojazdéw
ategorii M2, M3, N2 i N3 wynosi co najmniej
dwie sekundy.
4. Pojazdy uznaje sie za niespetniajgce
wymogow tylko wtedy, jezeli srednie
ar)ﬁtmetyczne Z co najmniej trzech ostatnich
cykli swobodnego zwigkszania obrotéw
przekraczajg warto$¢ dopuszczalng. Mozna to
obliczy¢ poprzez pominiecie kazdego pomiaru,
ktoéry znaczaco odbiega od $redniej z pomiarow
lub od wyniku innego obliczenia statystycznego
uwzgledniajgcego rozrzut pomiaréw. Panstwa
cztonkowskie mogg ograniczy¢ liczbe cykli
badan.
5. Aby unikng¢ zbednych badan, panstwa
cztonkowskie mogg zakwestionowaé pojazdy,
dla ktorych zmierzone warto$ci znacznie
przekraczajg warto$ci dopuszczalne po mniej
niz trzech cyklach swobodnego zwiekszania
obrotéw lub po cyklach przedmuchiwania.
Podobnie w celu unikniecia zbednych badan
panstwa czionkowskie mogg oceni¢ pozytywnie
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci sg
znacznie nizsze od warto$ci dopuszczalnych po
mniej niz trzech cyklach swobodnego
zwiekszania obrotéw lub po cyklach
przedmuchiwania.
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333333 Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
drobne | powazne | niebezpieczne

8.3 Tlumienie zaktocen elektromagnetycznych
Zakiécenia radiowe (X)? Niezgodnosé z wymogami'". X
8.4 Inne pozycje zwigzane z ochrong srodowiska
8.4.1 Wycieki ptynow Kazdy nadmierny wyciek ptynu, innego niz woda, ktéry moze mie¢ X

szkodliwy wptyw na srodowisko lub zagraza¢ bezpieczenstwu innych

uzytkownikoéw drogi.

X

State powstawanie kropli, ktére stanowi bardzo powazne ryzyko.
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333333

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
9. BADANIA DODATKOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M2 | M3 DO PRZEWOZU 0SOB
9.1. Drzwi
9.1.1 Drzwi wejéciowe i wyjsciowe Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. a) Nieprawidtowe dziatanie. X
b) Zty stan techniczny. X
Prawdopodobienstwo obrazen X
c) Uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi. X
d) Uszkodzenie zdalnego sterowania drzwi lub urzadzen X
ostrzegawczych.
e) Niezgodna z wymogami'". X
Niewystarczajgca szerokos¢ drzwi X
9.1.2 Wyjécia awaryjne antrola vy;rokgvya i sprawdzenie dziatania (w a) Nieprawidtowe dziatanie. X
miare mozliwosci).
b) Nieczytelne znaki wyjscia awaryjnego X
Brak znakéw wyjscia awaryjnego
c) Brak miotka do wybicia szyby. X
d) Niezgodne z wymogami'". X
Niewystarczajgca szerokos¢ lub zablokowany dostep X
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333333

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
9.2. Odmgtawianie i odmrazanie szyb Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania a) Nieprawidiowe dziatanie. X
(x)® Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
b) Emisja toksycznych gazéw Ilub spalin do wnetrza X
przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazerskiego.
X
Zagrozenie zdrowia 0s6b znajdujgcych sie w pojezdzie
c) Uszkodzenie uktadu odmrazania szyb (jezeli jest X
obowigzkowy).
9.3. Wentylacja i ogrzewanie (X)(2) Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania a) Nieprawidtowe dziatanie. X
Zagrozenie zdrowia 0sob znajdujgcych sie w pojezdzie X
b) Emisja toksycznych gazéw Ilub spalin do wnetrza X
przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazerskiego.
Zagrozenie zdrowia 0s6b znajdujgcych sie w pojezdzie X
94. Siedzenia
9.4.1 Siedzenia pasazeréw (w tym Kontrola wzrokowa Siedzenia skladane (jezeli sa dozwolone) nie dziatajg X
automatycznie.
siedzenia dla personelu pomocniczego)
Blokujg wyjscie awaryjne X
9.4.2 Siedzenie kierowcy (dodatkowe Kontrola wzrokowa a) Usqudzenie urzgdzen specjalnych, takich jak ostona X
przeciwstoneczna
wymogi) X
Zaktécone pole widzenia
b) Urzadzenia chronigce kierowce niepewnie zamocowane X
lub niezgodne z wymogami‘"’.
X
Prawdopodobienstwo obrazen
9.5. O$wietlenie wewnetrzne Izor_lt:ola_ wzrokowa i sprawdzenie Urzadzenie uszkodzone lub niezgodne z wymogami' . X
ziatania
i urzadzenia do wyswietlana celu
@ Brak dziatania X

podrézy (X)
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333333 Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy
cena ustere
drobne | powazne | niebezpieczne
9.6. Przejécia, miejsca dla pasazeréw Kontrola wzrokowa a) Niepewne zamocowanie podtogi. X
stojgcych Wplyw na stabilno$é X
b) Uszkodzone porecze lub uchwyty. X
Niepewne lub stosowanie niemozliwe X
c) Niezgodna z wymogami'". X
Niewystarczajgca szerokos¢ lub przestrzen X
9.7. Schody i stopnie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania (w a) Zly stan techniczny. X
miare mozliwosci).
Uszkodzone X
X
Wplyw na stabilno$é
b) Nieprawidtowe dziatanie stopni chowanych. X
c) Niezgodne z wymogami'”. X
Niewystarczajgca szerokos¢ lub przekroczona dozwolona wysokos¢ X
9.8. System komunikacji z pasazerami Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. System uszkodzony. X
X)2)
Brak dziatania X
9.9. Tablice informacyjne (X) (2) Kontrola wzrokowa. a) Brak tablic lub tablice btedne lub nieczytelne.
b) Niezgodne z wymogami'".
Nieprawdziwe informacje X
9.10. Wymogi dotyczace przewozu dzieci. (X)?
9.10.1 Drzwi Kontrola wzrokowa Zabezpieczenie drzwi niezgodne z wymogami'’ dotyczacymi tej X
formy transportu.
9.10.2 Wyposazenie sygnalizacyjne Kontrola wzrokowa Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego, lub X
i specjalne wyposazenie niezgodne z wymogami‘”.
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333333

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

drobne | powazne | niebezpieczne
9.11.  Wymogi dotyczace przewozu oséb niepetnosprawnych. (X) @
9.11.1 Drzwi, rampy i podnoniki Kontrola wzrokowa i a) Nieprawidtowe dziatanie. X
sprawdzenie dziatania. . . .
Wplyw na bezpieczne dziatanie X
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilno$é; prawdopodobienstwo obrazen X
c) Uszkodzenie urzadzen sterujgcych. X
Wplyw na bezpieczne dziatanie X
d) Uszkodzenie urzadzen ostrzegawczych. X
Brak dziatania X
e) Niezgodne z wymogami'". X
9.11.2 Urzadzenia zabezpieczajace dla Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania, a) Nieprawidtowe dziatanie. X
o o w miare mozliwosci.
wozkow inwalidzkich Woptyw na bezpieczne dziatanie X
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilno$¢; prawdopodobienstwo obrazen X
c) Uszkodzenie urzadzen sterujgcych. X
Wptyw na bezpieczne dziatanie X
d) Niezgodne z wymogami'". X
Kontrola wzrokowa Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego, lub X

9.11.3 Wyposazenie sygnalizacyjne

i specjalne

wyposazenie niezgodne z wymogami‘".
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333333 Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
drobne | powazne | niebezpieczne

9.12. Inne wyposazenie specjalne (X)*
9.12.1. Instalacje do przygotowywania | Kontrola wzrokowa a) Instalacja niezgodna z wymogami' . X
positkéw

b) Instalacja uszkodzona w stopniu stwarzajgcym X

zagrozenie dla uzytkownikow.

9. 12.2 Instalacja sanitarna Kontrola wzrokowa Instalacja niezgodna z wymogami' . X

Prawdopodobienstwo obrazen X
9.12.3 Inne urzadzenia (np. systemy | Kontrola wzrokowa Niezgodna z wymogami‘". X
audiowizualne)

Wplyw na bezpieczne dziatanie pojazdu X
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UWAGI:

(1) »Wymogi” sa okre§lane w homologacji typu w dniu zatwierdzenia, pierwszej rejestracji lub pierwszego dopuszczenia do ruchu, a takze
zgodnie z obowigzkami w zakresie doposazenia lub ustawodawstwem krajowym wlasciwym dla kraju rejestracji pojazdu. Te powody uznania
stanu technicznego za niezadowalajacy maja zastosowanie, wylacznie gdy sprawdzono zgodnos$¢ z wymogami.

2) (X) oznacza pozycje, ktore dotyczg stanu technicznego pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego, ale ich kontrola nie jest niezbedna

w ramach badania przydatnosci do ruchu.
3) Niebezpieczna przerdbka oznacza przerobke majaca niekorzystny wptyw na bezpieczenstwo pojazdu na drodze lub ma nieproporcjonalny

wplyw na srodowisko naturalne.
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ZALACZNIK 111

[polaczony z zalacznikiem I1]
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ZALACZNIK IV

MINIMALNA ZAWARTOSC SWIADECTWA PRZYDATNOSCI DO RUCHU
DROGOWEGO

Swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego wydane w wyniku badania przydatnosci do ruchu
drogowego zawiera co najmniej nast¢pujace elementy poprzedzone odpowiadajacymi

zharmonizowanymi kodami unijnymi:

(1) numer identyfikacyjny pojazdu (numer VIN lub numer podwozia)

(2) numer rejestracyjny pojazdu i oznaczenie kraju rejestracji pojazdu

3) miejsce 1 date badania

(4) odczyt licznika przebiegu w momencie badania, jezeli dane sg dostgpne

%) kategorie pojazdu, jezeli dane sa dostepne

(6) zidentyfikowane usterki i ich kategorie¢
(7) wynik badania przydatnosci do ruchu drogowego
(8) dat¢ nastgpnego badania przydatnosci do ruchu drogowego lub wygasnigcia aktualnego

swiadectwa, jezeli nie okreslono jej w inny sposob

9) nazwe organu kontrolnego lub stacji kontroli pojazdow 1 podpis lub symbol
identyfikacyjny diagnosty, ktory przeprowadzit badanie

(10) inne informacje
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ZALACZNIK V

MINIMALNE WYMOGI W ZAKRESIE WYPOSAZENIA I PRZYRZADOW
BADAWCZYCH W ODNIESIENIU DO PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO
I - Wyposazenie i przyrzady

Badania przydatnosci do ruchu drogowego prowadzone zgodnie z zaleconymi metodami
okreslonymi w zataczniku II sg przeprowadzane przy uzyciu odpowiedniego wyposazenia

1 przyrzadoéw. Moze to, w stosownych przypadkach, obejmowac uzycie mobilnych urzadzen
kontrolnych. Przyrzady badawcze, ktore s konieczne, zalezg od kategorii pojazdow podlegajacych
badaniu, zgodnie z tabela I. Wyposazenie i przyrzady spetniaja nast¢pujace wymogi minimalne:

1)  pomieszczenie o odpowiedniej powierzchni umozliwiajacej ocene pojazdow, spetniajace
niezbedne wymogi w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy;

2)  stanowisko kontrolne o rozmiarze wystarczajacym dla kazdego badania, kanal diagnostyczny
lub dzwignik oraz w odniesieniu do pojazdow do 3,5 tony urzadzenie do podniesienia pojazdu
na jednej z osi, wyposazone w stosowne o§wietlenie oraz, w stosownych przypadkach,
urzadzenia napowietrzajace;

3)  w odniesieniu do badania wszelkich pojazdow — urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania
hamulcéw zdolne do pomiaru, wyswietlenia i zapisu sity hamowania oraz ci$nienia powietrza
w uktadach pneumatycznych zgodnie z zalacznikiem A do normy ISO 21069-1 dotyczacej
wymogow technicznych dla urzadzen rolkowych do kontroli dziatania hamulcow lub zgodnie
z rbwnowaznymi normami;

4)  w odniesieniu do badania pojazdow do 3,5 tony — rolkowe stanowisko kontroli hamulcow
zgodnie z pkt 3, ktore moze nie obejmowac zapisu 1 wyswietlania sity hamowania, mocy
pedatu oraz ci$nienia powietrza w uktadach pneumatycznych;

lub

urzadzenie ptytowe do kontroli dziatania hamulcow rownowazne z urzadzeniem rolkowym
zgodnie z pkt 3, ktore moze nie obejmowac funkcji zapisu sity hamowania i mocy pedatu
oraz wys$wietlania ci$nienia powietrza w uktadach pneumatycznych;

6) opoznieniomierz do kontroli dziatania hamulcow, za$ urzadzenia do pomiaru przerywanego
muszg zapisywaé/przechowywac¢ pomiary co najmniej 10 razy na sekunde;

7)  wyposazenie stluzace do badania pneumatycznych uktadow hamulcowych, takie jak
manometry, zlacza i przewody;

8)  urzadzenie mierzgce nacisk kot/osi do okreslania nacisku osi (niecobowigzkowe urzadzenia do
pomiaru dwoch naciskow kot, takich jak wagi podktadkowe do pomiaru nacisku kota i do
pomiaru nacisku osi);

9) urzadzenie do kontroli skuteczno$ci thumienia drgan zawieszenia (wykrywacz luzu na kole)
bez podnoszenia osi, spetniajace nastepujace wymogi:
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11)

12)

13)

14)

15)

17)

18)

a)  urzadzenie musi by¢ wyposazone w co najmniej dwie zasilane plyty, ktore moga
poruszac si¢ w przeciwnym kierunku zarowno w kierunki podtuznym, jak
1 poprzecznym,;

b)  ruch ptyt musi by¢ kontrolowany przez operatora z miejsca przeprowadzania badania;
c¢)  w przypadku pojazdéw powyzej 3,5 tony ptyty spetniajg nastgpujgce wymogi:

ruch podtuzny i poprzeczny wynoszacy co najmniej 95 mm;

predkos¢ ruchu podtuznego i poprzecznego od 5 cm/s do 15 cm/s;

miernik poziomu dzwigku klasy II, jezeli poziom dzwigku jest mierzony;

analizator 4 rodzajow spalin zgodnie z dyrektywa 2004/22/WE w sprawie przyrzadow
pomiarowych?;

urzadzenie do pomiaru wspdlczynnika absorpcji o wystarczajacej doktadnosci;

jedno urzadzenie do sprawdzania ustawienia reflektorow umozliwiajace badanie ustawienia
reflektorow zgodnie z przepisami dotyczacymi ustawienia reflektorow w pojazdach
silnikowych (dyrektywa 76/756/EWG), granica §wiatla i cienia musi by¢ rozpoznawalna

w $wietle dziennym (ale nie przy bezposrednim §wietle stonecznym);

urzadzenie do pomiaru glebokos$ci bieznika opon;

urzadzenie do potgczenia z elektronicznym interfejsem pojazdu, jak np. urzadzenie skanujace
OBD;

urzadzenie do wykrywania wycieku LPG/CNG/LNG, jezeli takie pojazdy sg badane.

Kazde z powyzszych urzadzen mozna potaczy¢ w jedno, pod warunkiem ze nie zagraza to

doktadnosci zadnego z tych urzadzen.

II — Kalibracja wyposazenia stosowanego do pomiarow

O ile stosowne europejskie akty prawne nie stwierdzajg inaczej, przerwa miedzy dwoma kolejnymi

kalibracjami nie moze przekroczy¢:

(1) 24 miesiecy dla pomiaru wagi, ci$nienia i poziomu dzwigku,
(i1) 24 miesiecy dla pomiaru sily,

(ii1) 12 miesiecy dla pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych.

22

Dz.U. L 135z 30.4.2004, s. 1.
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TABELA I

Minimalne wyposaZenie wymagane na potrzeby badania przydatnosci do ruchu drogowego

Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w pkt I
maksymalna masa pla 3% le 78 o, |li2]3]a]is 17 | 18
1. motocykle** '
Lle P X X | X X | x X
L3e,lL4e | P X X X X X X
L3e,lL4e | D X X X X X X
L2e P X | x X | x X | x X
L2e D X | x X X | x [x X
L5e P X | x X | X X | x X
L5e D X | x X X |[x [x X
Lé6e P X | X X | x X |x X
Lo6e D X | X X X | X |x X
L7e P X [ x X [ x X | x X
L7e D X [ x X X [x [Xx X
2. pojazdy do przewozu 0sob
do 3500 kg MIM2 | P X | x X X | x X | x X | x
do 3500 kg MIM2 | D X | x X X X | x |x X
» 3500 kg M2M3 | P X [ x |[x X | x [ x |X X | x X | x X | x
» 3500 kg M2M3 | D X | x |[x X | x [x |x X X |x |x X
3. pojazdy do przewozu
towarow
do 3500 kg N1 P X | X X X | x X |x X | x
do 3500 kg N1 D X | X X X X | X |x X
» 3500 kg N2,N3 P X | x |x X | x [x |x X | x X | x X | x
» 3500 kg N2,N3 D X | x | x X | x | x [|[X X X | x [Xx X

23
24

Delegacja IT sprzeciwia si¢ wylaczeniu pojazdow kategorii L z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy.
Kategorie pojazdoéw, ktore nie nalezg do zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy, sa zawarte orientacyjnie.

5018/13
ZALACZNIK I

DGE2A

mik/DJ/gt




Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w pkt 1
4. pojazdy specjalne
z kategorii N, T5
do 3500 kg N1 P X | x X X | X X
do 3500 kg N1 D X | x X X X | x
» 3500 kg 1;152,N3, P X | x |x X | X | x | X X | x X
» 3500 kg 1;52’N3’ D X | x |x X | X |x |X X X | x
5. przyczepa™ do 750 kg 0Ol X
» 750 do 3500 kg 02 X | x X
» 3500 kg 03,04 X | x |x x | X | x | X
1) P...benzyna; D...Diesel

25

Kategorie pojazdoéw, ktore nie nalezg do zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy, sa zawarte orientacyjnie.
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ZALACZNIK VI
MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE KOMPETENCJI, WYSZKOLENIA
I CERTYFIKACJI DIAGNOSTOW

1. Kompetencje

Przed upowaznieniem osoby ubiegajacej si¢ o stanowisko diagnosty do przeprowadzania
okresowych badan przydatnosci do ruchu drogowego panstwa cztonkowskie lub wtasciwe organy
weryfikuja, czy osoba ta:

a) ma poswiadczong wiedz¢ 1zrozumienie kwestii zwigzanych z konstrukcja pojazdow
drogowych w nastgpujacych obszarach:

— mechanika

— dynamika

— dynamika pojazdu

— silniki spalinowe

— materialy i przetwarzanie materialow
— elektronika

— elektryka

— elektroniczne cze¢s$ci pojazdu

— aplikacje informatyczne.

b) ma co najmniej trzy lata udokumentowanego doswiadczenia lub rownowaznego, jak np.
udokumentowanego mentoringu lub studidow, i przeszta odpowiednie szkolenia w zakresie
wyzej wymienionego pojazdu drogowego.

2.  SzKkolenia wstepne i przypominajace

Panstwa cztonkowskie lub wlasciwe organy zapewniaja, aby do celéw upowaznienia do
przeprowadzania badan przydatnosci do ruchu drogowego diagnosci przechodzili stosowne
szkolenia wstegpne 1 przypominajace lub odpowiedni egzamin, obejmujace elementy teoretyczne
1 praktyczne.

Szkolenia wstepne i przypominajace lub odpowiedni egzamin obejmuja co najmniej nastepujace
tematy:

a) Szkolenie wstepne lub odpowiedni egzamin

Szkolenie wstepne prowadzone przez panstwo cztonkowskie lub upowazniony osrodek
szkoleniowy panstwa cztonkowskiego obejmuje co najmniej nastepujace tematy:

(i) technologia pojazdu:

uktady hamulcowe,
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uktady kierownicze,

pola widzenia,

instalacja $wietlna, urzadzenia o$wietlenia i elementy uktadu elektronicznego,
osie, kota i opony,

podwozie i nadwozie,

ucigzliwo$¢ i emisje,

dodatkowe wymogi w zakresie pojazdow specjalnych;

(i) metody badania;

(ii1)) ocena usterek;

(iv) wymogi prawne w zakresie stanu pojazdu podlegajacego homologacji;
(v)  wymogi prawne w zakresie badan przydatnosci do ruchu drogowego;

(vi) przepisy administracyjne dotyczace homologacji, rejestracji i badan przydatnosci
pojazdu do ruchu drogowego;

(vii) aplikacje informatyczne stosowane w badaniach i dziataniach administracyjnych.

b) Szkolenie przypominajace lub odpowiedni egzamin

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby diagno$ci przechodzili regularnie szkolenia przypominajace
lub odpowiednie egzaminy organizowane przez panstwo cztonkowskie lub upowazniony osrodek
szkoleniowy panstwa cztonkowskiego.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby tres¢ szkolenia przypominajacego lub odpowiedniego
egzaminu umozliwiata zachowanie i utrwalenie niezbednej wiedzy i umiejetnosci diagnostow

w zakresie, o ktorym mowa w lit. a) ppkt (i)—(vii) powyze;.

3. Swiadectwo kompetencji

Swiadectwo lub réownowazny dokument wydawane diagnoscie upowaznionemu do
przeprowadzania badan przydatnosci do ruchu drogowego zawieraja co najmniej nastepujace

informacje, ktore nalezy uaktualni¢:

identyfikacja diagnosty (imig, nazwisko)

kategorie pojazdow, w odniesieniu do ktorych diagnosta moze prowadzi¢ badania
przydatnos$ci do ruchu drogowego

nazwa organu wydajacego Swiadectwo

— data wydania.
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ZALACZNIK VII

ORGANY NADZORU

Przepisy i procedury dotyczace organdéw nadzoru ustanowionych przez panstwa cztonkowskie

zgodnie z art. 13 obejmuja nastgpujgce wymogi minimalne:

1.

Zadania i dzialania organow nadzoru

Organy nadzoru wykonuja co najmniej nast¢pujace zadania:

a) Nadzor stacji kontroli pojazdow:
— weryfikacja spetnienia minimalnych wymogéw  dotyczacych pomieszczenia
1 wyposazenia badawczego
— weryfikacja spetnienia obowigzkowych wymogdéw upowaznionego organu;
b) Weryfikacja szkolenia i egzaminowania diagnostow:
— weryfikacja szkolenia wstgpnego dla diagnostow
— weryfikacja okresowego szkolenia przypominajacego dla diagnostéw
— okresowe szkolenia przypominajace dla egzaminatoréw organdow nadzoru
— prowadzenie egzamindéw lub nadzo6r nad nimi.
c) Audyt:
— wstepny audyt stacji kontroli pojazddéw przed jej zatwierdzeniem
— okresowy audyt stacji kontroli pojazdow
— audyt specjalny w przypadku nieprawidtowosci
— audyt osrodka szkoleniowego/egzaminacyjnego.
d) Monitorowanie za pomocg nastgpujacych srodkow, takich jak:
— ponowne badanie statystycznie waznej cz¢sci badanych pojazdoéw
— badania ,,tajemniczego klienta” (stosowanie uszkodzonego pojazdu nicobowigzkowe)
— analiza wynikéw badania przydatnosci do ruchu drogowego (metody statystyczne)
— badania odwotan
— badanie skarg.
e) Zatwierdzanie wynikdw pomiardw przeprowadzonych podczas badania przydatnosci do
ruchu
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f) Propozycja cofnigcia lub zawieszenia zatwierdzenia stacji kontroli pojazdow lub licencji
diagnostow:

— niespelniony wazny wymog w zakresie zatwierdzenia

— wykryte powazne nieprawidlowosci

powtarzajace si¢ negatywne wyniki audytu

utrata reputacji.
2. Wymogi dotyczace organu nadzoru

Wymogi majace zastosowanie do personelu zatrudnionego przez organ nadzoru obejmuja
nastgpujace obszary:

— kompetencje techniczne
— bezstronno$¢
— normy w zakresie kwalifikacji 1 szkolen.

3. ZakKres przepisow i procedur
Kazde panstwo cztonkowskie lub jego wlasciwy organ ustanawia przepisy i procedury obejmujace

CO najmniej nastepujace pozycje:
a) Wymogi dotyczace zatwierdzania stacji kontroli pojazdow i1 nadzoru nad nimi:
— wniosek o ustanowienie stacji kontroli pojazdow
— obowiazki stacji kontroli pojazdow
— kontrole przed zatwierdzeniem w celu sprawdzenia, czy spetniono wszystkie wymogi
— zatwierdzenie stacji kontroli pojazdow
— okresowy audyt stacji kontroli pojazdow
— okresowe kontrole stacji kontroli pojazdéw pod wzgledem zgodnosci
— specjalne niezapowiedziane kontrole stacji kontroli pojazdéw w oparciu o dowody
— analiza danych z badan w odniesieniu do braku zgodno$ci

— cofnigcie lub zawieszenie zatwierdzen stacji kontroli pojazdow.
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b) Diagnosci stacji kontroli pojazdéw:
— wymogi, jakie musza spetnia¢ diagnosci
— szkolenia wstepne, przypominajace i egzaminy
— cofnigcie lub zawieszenie §wiadectwa diagnosty
c) Wyposazenie 1 pomieszczenia:
— wymogi w zakresie wyposazenia badawczego;
— wymogi w zakresie pomieszczen, w ktorych przeprowadza si¢ badania
— wymogi w zakresie oznakowania
— wymogi w zakresie konserwacji i kalibracji wyposazenia badawczego
— wymogi w zakresie systemoéw komputerowych.
d) Organy nadzoru:
— uprawnienia organdéw nadzoru
— wymogi w zakresie personelu organo6w nadzoru

— odwotania i skargi.

5018/13 mik/DJ/gt
ZALACZNIK I DGE2A

96
PL



ZALACZNIK 11

OSWIADCZENIE WLOCH

»Jak zapowiedzial Pan Minister Ciaccia, zabierajac glos na posiedzeniu Rady ds. Transportu,
Wilochy potwierdzaja swoje stanowisko w odniesieniu do wniosku dotyczacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie okresowych badan przydatnosci do ruchu drogowego

pojazdow silnikowych i ich przyczep, w odniesieniu do nastgpujacych punktow:

— formy prawnej aktu — w tym wzgledzie Wtochy potwierdzaja, ze opowiadaja si¢ za aktem,
ktory jest bezposrednio stosowany w panstwach cztonkowskich, takim jak rozporzadzenie,

poniewaz jest on bardziej skuteczny w tak wrazliwej kwestii, jaka jest bezpieczenstwo;

— zakresu stosowania rozporzadzenia, w odniesieniu do ktérego Wtochy potwierdzaja, ze

opowiadaja si¢ za wiaczeniem kategorii pojazdéw L (motocykli) i O2 (przyczep)”.
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