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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2009/.../EY,

annettu ...,

matkustaja-alusten turvallisuussidnnoisti ja -méaariayksisti

(uudelleenlaadittu toisinto)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 80 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,
ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa madrittyd menettely?,

! EUVL C 151, 17.6.2008, s. 35.
2

Euroopan parlamentin lausunto, annettu 21. lokakuuta 2008 (ei vield julkaistu virallisessa

lehdessd), ja neuvoston péétds, tehty ...

PE-CONS 3710/08 UH/phk
DGCIIT A

FI



seki katsovat seuraavaa:

(1)

2)

3)

4)

Matkustaja-alusten turvallisuussédédnndisté ja -méérayksistd 17 paivind maaliskuuta 1998
annettua neuvoston direktiivid 98/18/EY" on muutettu useita kertoja ja huomattavilta osin®.
Koska mainittuun direktiiviin tehddan uusia muutoksia, se olisi selkeyden vuoksi laadittava

uudelleen.

Yhteisessd liikkennepolitiikassa on toteutettava toimenpiteitd meriliikenteen turvallisuuden

parantamiseksi.

Yhteiso on syvisti huolissaan valtaviin ihmishenkien menetyksiin johtaneista matkustaja-
aluksille sattuneista merionnettomuuksista. Matkustaja-alusten ja suurnopeusmatkustaja-
alusten kayttdjilld on kaikkialla yhteisossé oikeus edellyttda alukselta asianmukaista ja

luotettavaa turvallisuustasoa.

Tyontekijoiden tyovilineet ja henkilosuojaimet eivit kuulu timén direktiivin
soveltamisalaan, koska toimenpiteistd tyontekijoiden turvallisuuden ja terveyden
parantamisen edistdmiseksi tydssi 12 pdivina kesdkuuta 1989 annetun neuvoston
direktiivin 89/391/ETY? sdsnnoksid ja sen asiaa koskevien erityisdirektiivien asiaa
koskevia sdédnnoksid voidaan soveltaa tillaisten vélineiden ja suojainten kayttoon

kotimaanmatkoilla liikennoivilld matkustaja-aluksilla.

1

EYVL L 144, 15.5.1998, s. 1.
Ks. liitteessd IV oleva A osa.
EYVL L 183, 29.6.1989, s. 1.
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)

(6)

(7

Jasenvaltioiden vilisten matkustajameriliikennepalvelujen tarjoaminen on jo vapautettu
palvelujen tarjoamisen vapauden periaatteen soveltamisesta jisenvaltioiden véliseen
meriliitkenteeseen sekd jdsenvaltioiden ja kolmansien maiden viliseen merilitkenteeseen
22 piivini joulukuuta 1986 annetulla neuvoston asetuksella (ETY) N:o 4055/86".
Palvelujen tarjoamisen vapauden periaatteen soveltamisesta meriliikenteeseen

jasenvaltioissa (meriliikenteen kabotaasi) sdddetéin asetuksella (ETY) N:o 3577/92.

Korkean turvallisuustason saavuttamiseksi ja kaupan esteiden poistamiseksi on
kotimaanliikenteessd toimiville matkustaja-aluksille laadittava yhdenmukaiset
turvallisuusméérdykset asianmukaisella tasolla. Kansainvélisessé liikenteessd toimivien
alusten turvallisuusmiérayksié kehitetddn Kansainvélisen merenkulkujérjeston (IMO)
piirissd. Kaytettiavissi olisi oltava menettelyji, joilla pyydetdédn IMOa ryhtymédin
toimenpiteisiin kansainvilistd liikkennettd koskevien mairdysten saattamiseksi samalle

tasolle timén direktiivin méérdysten kanssa.

Ottaen erityisesti huomioon matkustajamerilitkenteen sisimarkkinaulottuvuuden toiminta
yhteison tasolla on ainoa mahdollinen keino saavuttaa alusten yhtendinen turvallisuustaso

kaikkialla yhteisossa.

EYVL L 378, 31.12.1986, s. 1.
EYVL L 364, 12.12.1992, s. 7.
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(®)

©)

(10)

(1)

Suhteellisuusperiaatteen huomioon ottaen direktiivi on asianmukainen oikeudellinen
sdados, koska silld luodaan puitteet turvallisuusmédriysten yhtendiselle ja velvoittavalle
soveltamiselle jasenvaltioissa, mutta annetaan jokaiselle jasenvaltiolle oikeus paéttdéd sen

sisdiseen jarjestelmdin parhaiten soveltuvista tdytintdonpanovilineista.

Turvallisuuden parantamiseksi ja kilpailun vaaristymisen valttimiseksi yhteisiad
turvallisuusvaatimuksia olisi sovellettava yhteisossad kotimaanmatkoilla litkenndiviin
matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-aluksiin riippumatta siitd, minka lipun alla ne
purjehtivat. On kuitenkin tarpeen jittdd soveltamisalan ulkopuolelle jotkut alusluokat,
joihin timén direktiivin sddnnot eivit sovellu teknisesti tai joiden osalta ne ovat

taloudellisesti mahdottomia toteuttaa.

Matkustaja-alukset olisi jaettava eri luokkiin niiden merialueiden laajuuden ja olosuhteiden
mukaan, joilla ne litkenndivit. Suurnopeusmatkustaja-alukset olisi luokiteltava IMOn

laatiman suurnopeusalussddnndston madrdysten mukaisesti.

Ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehdyn kansainvilisilld matkoilla
litkkenndivid matkustaja-aluksia ja suurnopeusmatkustaja-aluksia koskevia kansainvilisesti
hyviksyttyja méardyksia siséltavin kansainvélisen yleissopimuksen (vuoden 1974
SOLAS-yleissopimus), sellaisena kuin se on muutettuna, sekd IMOn hyviksymien asiaa
koskevien péitoslauselmien ja muiden kyseistd yleissopimusta tiydentdvien ja tulkitsevien

toimenpiteiden olisi oltava turvallisuusmiirdysten padasiallinen viitekehys.

PE-CONS 3710/08 UH/phk 4

DG CIIT A FI



(12) Seké uusien ettd olemassa olevien matkustaja-alusten eri luokat edellyttavét erilaista
lahestymistapaa sellaisten turvallisuusvaatimusten asettamiseksi, jotka takaavat
samanarvoisen turvallisuustason ottaen huomioon ndiden eri luokkien erityistarpeet ja
rajoitukset. Uusilla ja olemassa olevilla aluksilla noudatettavien turvallisuusvaatimusten
vélille on aiheellista tehdé ero, silld uusia aluksia koskevien sdintdjen soveltaminen
olemassa oleviin aluksiin edellyttdisi niin laajoja rakenteellisia muutoksia, etti aluksista

tulisi taloudellisesti elinkelvottomia.

(13) Tietyt siirtymikaudet ovat perusteltuja niiden taloudellisten ja teknisten vaikutusten
vuoksi, jotka johtuvat olemassa olevien alusten parantamisesta tissa direktiivissa

vahvistettuja méaariayksid vastaaviksi.

(14) Ottaen huomioon huomattavat erot suurnopeusalusten suunnittelussa, rakentamisessa ja
kaytossa perinteisiin matkustaja-aluksiin verrattuna, téllaisilta suurnopeusaluksilta olisi

vaadittava erityissdintdjen noudattamista.

(15) Laivavarusteista 20 pdivéni joulukuuta 1996 annetun neuvoston direktiivin 96/98/EY"
sadanndsten mukaisille aluksissa oleville laivavarusteille ei tarvitse tehdi lisdtestejé, kun ne
asennetaan matkustaja-alukseen, koska néitd varusteita koskevat jo kyseisen direktiivin

vaatimukset ja menettelyt.

! EYVL L 46, 17.2.1997, s. 25.

PE-CONS 3710/08 UH/phk
DG CIII A FI



(16)

(17)

Ro-ro-matkustaja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista 14 paivéni huhtikuuta 2003
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/25/EY" saddetdin
kansainvélisessé liikenteessd yhteison satamista ja yhteison satamiin liikenndivien ro-ro-
matkustaja-alusten tiukennetuista vakavuusvaatimuksista, ja néitd tiukennettuja
vaatimuksia olisi sovellettava my0s samoissa meriolosuhteissa liikenndivien
kotimaanliikenteen ro-ro-matkustaja-alusten tiettyihin luokkiin. Ro-ro-matkustaja-alukset,
jotka eivit tayta tdllaisia vakavuusvaatimuksia, olisi poistettava kaytdstd, kun on kulunut
tietty méérd litkkenndintivuosia. Koska olemassa oleviin ro-ro-matkustaja-aluksiin saatetaan
joutua tekemiin rakenteellisia muutoksia, jotta ne olisivat erityisten vakavuusvaatimusten
mukaisia, ndmi vaatimukset olisi otettava kdyttoon usean vuoden jakson kuluessa, jotta
sille toimialan osalle, johon vaatimusten soveltaminen vaikuttaa, annettaisiin riittdvasti
aikaa valmistautua niiden noudattamiseen; tésti syysté olisi sdddettdvéd olemassa olevia
aluksia koskevasta siirtymékaudesta. Siirtymikausi ei saisi vaikuttaa erityisten
vakavuusvaatimusten tdytintoonpanoon 28 pédivand helmikuuta 1996 tehdyn Tukholman

sopimuksen liitteiden kattamilla merialueilla.

On téirkeééa toteuttaa asianmukaiset toimenpiteet sen varmistamiseksi, etti
litkuntarajoitteiset henkilot padsevit turvallisesti matkustaja-aluksille ja

suurnopeusmatkustaja-aluksille, jotka liikenngivit jasenvaltioiden kotimaanliikenteessa.

1

EUVL L 123, 17.5.2003, s. 22.
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(18)

(19)

(20)

Jasenvaltiot voivat asettaa lisdturvallisuusvaatimuksia, jos ne ovat perusteltavissa
paikallisilla olosuhteilla, sallia samanarvoisten turvallisuusméérdysten soveltamisen,
myOntid vapautuksia timén direktiivin sddnndksisti tietyissé liikenndintiolosuhteissa tai
mairitd suojatoimenpiteitd poikkeuksellisen vaarallisissa olosuhteissa edellyttiden, ettd

tdmé hyviksytddn komiteamenettelylla.

Meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisti kédsittelevin
komitean (COSS-komitea) perustamisesta 5 pidivdand marraskuuta 2002 annetulla Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:0 2099/2002" keskitetdéin meriturvallisuutta,
alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisti ja alusten asumis- ja
tyoskentelyolosuhteita koskevan yhteison lainsddddnnon nojalla perustettujen komiteoiden

tehtivat.

Tamén direktiivin tdytdntoonpanemiseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi paétettava
menettelystd komissiolle siirrettyd tdytintoonpanovaltaa kaytettdessd 28 paivana kesdkuuta

1999 tehdyn neuvoston piitoksen 1999/468/EY* mukaisesti.

EYVL L 324,29.11.2002, s. 1.
EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(22)

(23)

Komissiolle olisi erityisesti siirrettdvi toimivalta mukauttaa joitakin tdmén direktiivin
saannoksid, myos sen liitteitd, kansainviliselld tasolla tapahtuneen kehityksen ja etenkin
kansainvilisiin yleissopimuksiin tehtyjen muutosten huomioon ottamiseksi. Koska ndmé
toimenpiteet ovat laajakantoisia ja niiden tarkoituksena on muuttaa tdmén direktiivin muita
kuin keskeisid osia, ne on hyvéksyttava padtoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa sdddettyd

valvonnan kisittdvai sdidntelymenettelyd noudattaen.

Tamén direktiivin tehokkaan tdytdntoonpanon ja voimaansaattamisen valvomiseksi olisi
suoritettava uusien ja olemassa olevien matkustaja-alusten katsastukset. Lippuvaltion
hallinnon olisi itse annettava todistuskirjat timin direktiivin vaatimusten mukaisuudesta tai

ne olisi annettava sen puolesta.

Jotta varmistetaan tdmin direktiivin tdytintoonpaneminen kaikilta osin, jisenvaltioiden
olisi sdddettidva seuraamusjirjestelmésti, jota sovelletaan timéan direktiivin nojalla
annettujen kansallisten sdédnndsten rikkomiseen, ja niiden olisi valvottava timéin direktiivin
sadanndsten noudattamista satamavaltioiden suorittamasta alusten valvonnasta 19 paiviana
kesdkuuta 1995 annetun neuvoston direktiivin 95/21/EY" saannoksiin pohjautuvien

sdannosten mukaisesti.

1

EYVL L 157,7.7.1995, s. 1.
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(24) Téahan direktiiviin lisdtyt uudet osat koskevat ainoastaan komiteamenettelyitd. Sen vuoksi

jasenvaltioiden ei tarvitse saattaa niitd osaksi kansallista lainsdadantoa.

(25) Tama direktiivi ei vaikuta liitteessd IV olevassa B osassa mainittuihin jisenvaltioita

velvoittaviin méiérdaikoihin, joiden kuluessa jdsenvaltioiden on saatettava direktiivit osaksi

kansallista lainsdddént64 ja sovellettava niité,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:
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1 artikla

Tarkoitus

Tamaén direktiivin tarkoituksena on saavuttaa ihmishengen ja omaisuuden turvallisuuden
yhdenmukainen taso uusilla ja olemassa olevilla matkustaja-aluksilla ja suurnopeusmatkustaja-
aluksilla ndihin luokkiin kuuluvien alusten liikenndidessé kotimaanmatkoilla seké ja luoda
menettelyt kansainviliselld tasolla kiytdville neuvotteluille, joilla pyritddn yhdenmukaistamaan

kansainvilisilld matkoilla litkenndivid matkustaja-aluksia koskevat saannot.

2 artikla
Mddritelmdt
Téssd direktiivissa tarkoitetaan:
a) "kansainvilisilld yleissopimuksilla’ vuoden 1974 kansainvilistd yleissopimusta

ihmishengen turvallisuudesta merelld (vuoden 1974 SOLAS-yleissopimus), sellaisena kuin
se on muutettuna, ja vuoden 1966 kansainvilisté lastiviivayleissopimusta seké niiden

yleissopimusten poytékirjoja ja muutoksia;

b) ’ehjén aluksen vakavuussddnnostolld’ *sddnnostod ehjin aluksen vakavuudesta kaikissa
IMOn asiakirjojen kattamissa aluslajeissa’, joka sisdltyy 4 paivdand marraskuuta 1993
annettuun IMOn yleiskokouksen paitoslauselmaan A.749(18), sellaisena kuin se on

muutettuna,

PE-CONS 3710/08 UH/phk 10
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d)

2

’suurnopeusalussdédnndstolld’ suurnopeusalusten kansainvilistd turvallisuussddnnostod’,
joka sisdltyy IMOn meriturvallisuuskomitean 20 pédivané toukokuuta 1994 antamaan

paitoslauselmaan MSC 36 (63), sellaisena kuin se kulloinkin on voimassa;

’GMDSS:114” maailmanlaajuista merenkulun hita- ja turvallisuusjirjestelmas, sellaisena
kuin se esitetddn vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen IV luvussa, sellaisena kuin se on

muutettuna,
"matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmaén kuin kaksitoista matkustajaa;

‘ro-ro-matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa yli 12 matkustajaa ja jossa on ro-ro-

lastitiloja tai erityistiloja, siten kuin ne mééritellddn liitteessd I olevassa sddnnossa 11-2/A/2;

’suurnopeusmatkustaja-aluksella’ vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin
se on muutettuna, X/1 sddnndssd midriteltyd suurnopeusalusta, joka kuljettaa enemmén
kuin 12 matkustajaa, lukuun ottamatta kotimaanmatkoja merialueilla litkenndivid B-, C- tai

D-luokan matkustaja-aluksia, kun:
i) niiden suunnitteluvesiviivaa vastaava uppoama on alle 500 m’, ja

ii)  niiden maksiminopeus, sellaisena kuin se mééritelldin suurnopeusalussdinnoston

1.4.30 kohdassa, on pienempi kuin 20 solmua;

PE-CONS 3710/08 UH/phk 11
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h)

)

k)

D)

‘uudella aluksella’ alusta, jonka koli oli laskettu tai joka oli vastaavassa rakennusvaiheessa
1 pdivdna heindkuuta 1998 tai sen jdlkeen; vastaavalla rakennusvaiheella tarkoitetaan

vaihetta, jolloin:
1)  madrdtyksi alukseksi tunnistettava rakentaminen alkaa; ja

ii)  kyseisen aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se kdsittda vahintdén 50 tonnia tai
yhden prosentin kaikkien rakennusaineiden arvioidusta kokonaismaérasta,

pienemmaén luvun mukaisesti;
’olemassa olevalla aluksella’ alusta, joka ei ole uusi alus;
’1411a° aluksen ikd4 ilmaistuna vuosina aluksen toimituspdivimaarasta;
"matkustajalla’ jokaista muuta henkil64 kuin:

i)  aluksen paillikkod ja laivavikeen kuuluvia tai muita missd ominaisuudessa tahansa

alukseen toimeen otettuja tai siind aluksen lukuun tyoskentelevid henkil§itd; ja
ii)  alle vuoden ikéisié lapsia;

"aluksen pituudella’, jollei erikseen toisin sdddetd, 96:ta prosenttia kokonaispituudesta
vesiviivalla, joka on 85 prosentin korkeudella pienimmaéstd mallisivukorkeudesta,
mitattuna kolin yldpinnasta, tai pituutta keularangan etureunasta perisinvarren keskioon
samalla vesiviivalla, jos timi pituus on suurempi. Aluksissa, joiden koli on suunniteltu
kaltevaksi, on vesiviivan, jolla tima pituus mitataan, oltava suunnitellun vesiviivan

suuntainen;

PE-CONS 3710/08 UH/phk 12
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p)

’keulan korkeudella’ vuoden 1966 kansainviélisen lastiviivayleissopimuksen 39 sddnnon
méidritelmin mukaisesti keulapystysuoran kohdalla mitattua pystysuoraa etdisyyttd
mairittyd kesdvaralaitaa ja suunniteltua viippausta vastaavasta vesiviivasta séélle alttiin

kannen ylépintaan aluksen sivussa;

‘tayskannellisella aluksella’ alusta, joka on varustettu yli koko aluksen ulottuvalla, sidén ja
meren vaikutuksille alttiina olevalla kannella, jossa on pysyvit laitteet sen séélle alttiiden
osien kaikkien aukkojen sulkemiseksi ja jonka alla kaikki aluksen laidoilla olevat aukot on

varustettu pysyvilld, vahintdén saatiiviilla sulkemislaitteilla;

koko kansi voi olla vesitiivis kansi tai samanarvoinen rakenne, joka koostuu sellaisesta
ei-vesitiiviistd kannesta, jonka kattaa kokonaisuudessaan sellainen sédtiivis rakenne, joka
on riittdvan vahva ylldpitdméédn sddtiiviytta ja joka on varustettu saatiiviilla

sulkemislaitteilla,

“kansainviliselld matkalla’ merimatkaa jdsenvaltion satamasta tdmén jasenvaltion

ulkopuolella olevaan satamaan tai pdinvastoin;

"kotimaanmatkalla’ matkaa merialueilla jisenvaltion satamasta timén jasenvaltion samaan

tai toiseen satamaan;

PE-CONS 3710/08 UH/phk 13
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q)

t)

"merialueella’ 4 artiklan 2 kohdan nojalla vahvistettua aluetta;

radioliikennettd koskevia midrayksid sovellettaessa merialueiden maaritelméit ovat
kuitenkin vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna,

IV luvun 2 sddnndssd olevat madritelmat;

“satama-alueella’ jasenvaltioiden médrittelemad aluetta, joka ei ole merialue ja joka ulottuu
sellaisiin kauimmaisiin pysyviin satamarakenteisiin, jotka muodostavat satamajérjestelméin
olennaisen osan, tai luonnollisten maantieteellisten muodostelmien rajaamiin jokisuistoihin

tai vastaaviin suojaisiin alueisiin;

’suojapaikalla’ mitéd tahansa luonnollisesti tai keinotekoisesti suojattua aluetta, jota alus voi

kéyttdd turvapaikkana sen turvallisuuden todennikoisesti vaarantavissa olosuhteissa;

"lippuvaltion hallinnolla’ sen valtion toimivaltaisia viranomaisia, jonka lipun alla aluksella

on oikeus purjehtia;

“isdntivaltiolla’ jdsenvaltiota, jonka satamaan (satamiin) tai satamasta (satamista) muun

kuin kyseisen jésenvaltion lipun alla purjehtiva alus litkenn6i kotimaanmatkoilla;

“hyviksytylla laitoksella’ laitosta, joka on hyviksytty alusten tarkastamiseen ja
katsastamiseen valtuutettuja laitoksia sekd merenkulun viranomaisten asiaan liittyvia
toimia koskevista yhteisistd sddnnoista ja standardeista 22 paivand marraskuuta 1994

annetun neuvoston direktiivin 94/57/EY" 4 artiklan mukaisesti;

1

EYVL L 319, 12.12.1994, s. 20.
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y)

"meripeninkulmalla’l 852 metrid;

"merkitsevilld aallonkorkeudella’ tiettyné ajanjaksona rekisterdityjen aaltojen korkeimman

kolmannesosan keskimaéériistd korkeutta;

"litkuntarajoitteisilla henkil6illa’ kaikkia henkildité, joilla on erityisid vaikeuksia kayttaa
julkista litkennettd, mukaan lukien vanhukset, vammaiset, aistivammaiset ja pyoratuolin

kéyttdjét, raskaana olevat naiset ja pienten lasten kanssa kulkevat henkildt.
3 artikla
Soveltamisala

Tatéd direktiivid sovelletaan seuraaviin matkustaja-aluksiin kotimaanmatkoilla riippumatta

siitd, minkd lipun alla ne purjehtivat:

a)  uusiin matkustaja-aluksiin,

b) olemassa oleviin matkustaja-aluksiin, joiden pituus on 24 metrid tai enemman,
c)  suurnopeusmatkustaja-aluksiin.

Kunkin jésenvaltion on isdntdvaltion ominaisuudessa varmistettava, ettd matkustaja-alukset
ja suurnopeusmatkustaja-alukset, jotka purjehtivat muun valtion kuin jdsenvaltion lipun
alla, noudattavat tdmén direktiivin vaatimuksia kaikilta osin, ennen kuin ne voivat

litkkenndida kotimaanmatkoilla kyseisessi jdsenvaltiossa.
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2. Téta direktiivid ei sovelleta:
a)  matkustaja-aluksiin, jotka ovat:
1)  sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,
ii)  aluksia, jotka eivét kulje konevoimalla,

iil) muusta kuin terdksestd tai samanarvoisesta aineesta rakennettuja aluksia ja
aluksia, joihin ei sovelleta suurnopeusaluksia (paitoslauselma MSC 36 (63)) tai
dynaamisesti kannateltuja aluksia (paatoslauselma A.373 (X)) koskevia

médrdyksid,
iv)  alkeellista rakennetta olevia puualuksia,

v)  alkuperdisii historiallisia matkustaja-aluksia ja niiden yksittéisia
kaksoiskappaleita, jotka on suunniteltu ennen vuotta 1965 ja rakennettu

padosin alkuperiisistd rakennusaineista,

vi)  huvialuksia, jollei niilld ole tai niihin tule miehistd4 ja jollei niilld kuljeteta yli

kahtatoista matkustajaa kaupallisessa tarkoituksessa, tai
vii) ainoastaan satama-alueilla liikenndivié aluksia,
b)  suurnopeusmatkustaja-aluksiin, jotka ovat:
1)  sota- ja joukkojenkuljetusaluksia,

il)  huvialuksia, jollei niilld ole tai niihin tule miehist64 ja jollei niilld kuljeteta yli

kahtatoista matkustajaa kaupallisessa tarkoituksessa, tai

iil) ainoastaan satama-alueilla litkenndivié aluksia.
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4 artikla

Matkustaja-alusten luokat

1. Matkustaja-alukset jaetaan seuraaviin luokkiin sen merialueen mukaisesti, jolla ne
litkkenndivat:
’A-luokka’ tarkoittaa kotimaanmatkoilla, ei kuitenkaan B-, C- ja D-luokissa

tarkoitetuilla matkoilla, liikenn6ivad matkustaja-alusta.

"B-luokka’ tarkoittaa matkustaja-alusta, joka litkenndi kotimaanmatkoilla,
joilla aluksen suurin etdisyys ei missdin vaiheessa ole suurempi
kuin 20 meripeninkulmaa rantaviivasta, jossa haaksirikkoutuneet
padsevit maihin, keskimiirdisen vuoroveden korkeuden mukaisesti
laskettuna.

"C-luokka’ tarkoittaa matkustaja-alusta, joka litkenndi kotimaanmatkoilla
sellaisilla merialueilla, joilla 2,5 metrid ylittivan merkitsevin
aallonkorkeuden todennikoisyys on pienempi kuin 10 prosenttia
yhden vuoden aikana ympérivuotisessa litkkenndinnissi tai tiettyna
rajoitettuna vuodenaikana yksinomaan kyseiseni vuodenaikana
tapahtuvassa litkenndinnissé (esimerkiksi keséaikana), ja aluksen
etdisyys ei missddn vaiheessa ole suurempi
kuin 15 meripeninkulmaa suojapaikasta eikd suurempi kuin
5 meripeninkulmaa rantaviivasta, jossa haaksirikkoutuneet padsevét
maihin, keskiméaériisen vuoroveden korkeuden mukaisesti
laskettuna.

"D-luokka’ tarkoittaa matkustaja-alusta, joka litkenndi kotimaanmatkoilla
sellaisilla merialueilla, joilla 1,5 metrid ylittivan merkitsevin
aallonkorkeuden todennikoisyys on pienempi kuin 10 prosenttia
yhden vuoden aikana ympérivuotisessa toiminnassa tai tiettyna
rajoitettuna vuodenaikana yksinomaan kyseiseni vuodenaikana
tapahtuvassa litkenndinnissd (esimerkiksi kesdaikana), ja aluksen
etiisyys ei missddn vaiheessa ole suurempi kuin 6 meripeninkulmaa
suojapaikasta eikd suurempi kuin 3 meripeninkulmaa rantaviivasta,
jossa haaksirikkoutuneet padsevit maihin, keskimairdisen

vuoroveden korkeuden mukaisesti laskettuna.
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2. Jokaisen jasenvaltion on:

a) laadittava ja saatettava tarvittaessa ajan tasalle luettelo lainkdyttdvaltaansa kuuluvista
merialueista ja rajattava vyohykkeet eri alusluokkien ympérivuotiseen ja soveltuvin
osin rajoitettuun madrdaikaiseen litkkenndintiin noudattaen luokille 1 kohdassa

sdadettyjé perusteita;

b)  julkaistava luettelo julkisessa tietokannassa, joka on saatavilla toimivaltaisen

merenkulkuviranomaisen internetsivustolla;

c) ilmoitettava komissiolle tdllaisten tietojen sijaintipaikasta sekd luetteloon tehtdvista

muutoksista.

3. Suurnopeusmatkustaja-aluksiin on sovellettava suurnopeusalussdannoston 1 luvun 1.4.10

ja 1.4.11 kohdassa méiériteltyja kategorioita.

5 artikla

Soveltaminen

1. Sekéd uusien ettd olemassa olevien matkustaja-alusten ja suurnopeusmatkustaja-alusten on
oltava tdssé direktiivissd sdddettyjen soveltuvien turvallisuussdintdjen ja standardien

mukaisia liitkenndidessiin kotimaanmatkoilla.
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2. Jasenvaltiot eivit saa estdd tistd direktiivistd aiheutuvien syiden vuoksi sellaisten
kotimaanmatkoilla liikenndivien matkustaja-alusten tai suurnopeusmatkustaja-alusten
litkenndintid, jotka ovat timin direktiivin vaatimusten mukaisia, mukaan lukien

jasenvaltion 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti mahdollisesti asettamat lisivaatimukset.

Kunkin iséntdvaltion ominaisuudessa toimivan jdsenvaltion on tunnustettava
suurnopeusaluksen turvallisuuskirja ja litkenndintilupa, jotka toinen jédsenvaltio on
myontinyt kotimaanmatkoilla litkenndiville suurnopeusmatkustaja-alukselle, tai

13 artiklassa tarkoitettu matkustaja-aluksen turvallisuuskirja, jonka toinen jasenvaltio on

myontianyt kotimaanmatkoilla litkenndivalle matkustaja-alukselle.

3. Isdntdvaltio saa tarkastaa kotimaanmatkoilla litkkenndivéin matkustaja-aluksen tai
suurnopeusmatkustaja-aluksen ja sen asiakirjat direktiivin 95/21/EY séénnosten

mukaisesti.

4. Kaikkia direktiivin 96/98/EY liitteessd A.1 lueteltuja ja kyseisen direktiivin sddnndsten
mukaisia aluksen laivavarusteita on pidettidva timén direktiivin sddnndsten mukaisina
riippumatta siité, vaaditaanko tdmén direktiivin liitteessa I, ettd varusteet on hyvaksyttava

ja testattava lippuvaltion hallintoa tyydyttavalla tavalla.
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6 artikla

Turvallisuusvaatimukset
1. A-, B-, C- ja D-luokkien uudet ja olemassa olevat matkustaja-alukset

a)  Rungon, pdi- ja apukoneiston sekd sdhko- ja automatiikkalaitteistojen rakenteen ja
huollon on oltava hyvéksytyn laitoksen sdénndissé luokittelua varten annettujen
standardien mukaiset tai direktiivin 94/57/EY 14 artiklan 2 kohdan mukaisesti

hallinnon kiyttimien samanarvoisten sddntdjen mukaiset.

b)  Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, IV luvun
mairdyksid, vuoden 1988 GMDSS-muutokset mukaan lukien, sekd V ja VI luvun

médrdyksid on sovellettava.

c)  Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, V luvun
12 sddnndn mukaisia aluksen navigointilaitteita koskevia mairayksid on sovellettava.
Direktiivin 96/98/EY liitteessd A.1 lueteltuja ja mainitun direktiivin mukaisia
aluksen navigointilaitteita on pidettivd SOLAS-yleissopimuksen, V/12(r) sddnnon,

sellaisena kuin se on muutettuna, tyyppihyviksyntdvaatimusten mukaisina.
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2. Uudet matkustaja-alukset
a)  Yleiset vaatimukset

i)  A-luokan uusien matkustaja-alusten on kaikilta osin oltava vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimusten seka
tdssd direktiivissi eriteltyjen asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia;
niiden sddntdjen osalta, joiden tulkinta jatetddn vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on muutettuna, hallinnolle, lippuvaltion

hallinnon on sovellettava tdimén direktiivin liitteessd I olevia tulkintoja.

ii)  B-, C-ja D-luokkien uusien matkustaja-alusten on oltava téssé direktiivissi

eriteltyjen asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia.
b)  Lastiviivavaatimukset

i)  Kaikkien uusien matkustaja-alusten, joiden pituus on 24 metrid tai enemman,

on oltava vuoden 1966 kansainvélisen lastiviivayleissopimuksen mukaisia.
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il)  Vuoden 1966 kansainvélisessé lastiviivayleissopimuksessa tarkoitetun
turvallisuustason kanssa samanarvoisia vaatimuksia on pituuden ja luokan

osalta sovellettava uusiin matkustaja-aluksiin, joiden pituus on alle 24 metria.

iil)  Sen estdméttd, miti i ja ii alakohdassa sdddetdan, D-luokan uudet matkustaja-
alukset vapautetaan vuoden 1966 kansainvilisessi lastiviivayleissopimuksessa

madrdtystd keulan korkeutta koskevasta vihimmaisvaatimuksesta.
iv)  A-, B-, C- ja D-luokkien uusien matkustaja-alusten on oltava tiyskannellisia.
3. Olemassa olevat matkustaja-alukset

a)  A-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on muutettuna, méériteltyjen olemassa olevia
matkustaja-aluksia koskevien sdéntdjen seké tdmén direktiivin asianmukaisten
erityisvaatimusten mukaisia; niiden sdintdjen osalta, joiden tulkinta jitetddn vuoden
1974 SOLAS-yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on muutettuna, hallinnolle,

lippuvaltion hallinnon on sovellettava timén direktiivin liitteessd I olevia tulkintoja.

b)  B-luokan olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava timéin direktiivin

asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia.
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c) C-jaD-luokkien olemassa olevien matkustaja-alusten on oltava tdmén direktiivin
asianmukaisten erityisvaatimusten mukaisia ja sellaisten tekijoiden osalta, joita nimé
vaatimukset eivit koske, lippuvaltion hallinnon sddntdjen mukaisia; téllaisissa
sdanndissd on madrittdva samanarvoisesta turvallisuustasosta kuin liitteessa [
olevassa II-1 ja II-2 luvussa ottaen huomioon erityiset paikalliset
litkkenndintiolosuhteet sellaisilla merialueilla, joilla ndihin luokkiin kuuluvat alukset

voivat litkenndida.

Ennen kuin C- ja D-luokkien olemassa olevat matkustaja-alukset voivat litkkenngida
isdntivaltiossa sddnndllisilla kotimaanmatkoilla, lippuvaltion hallinnon on pééstiva

yhteisymmérrykseen isdntévaltion kanssa kyseisistd sddnndista.

d) Jos jdsenvaltio katsoo, ettd isédntdvaltion hallinnon c alakohdan nojalla edellyttdmét
sdannot ovat kohtuuttomia, sen on valittomaésti ilmoitettava siitd komissiolle;
komissio kdynnistdd asian kasittelyn paatoksen tekemiseksi 11 artiklan 2 kohdassa

tarkoitetun menettelyn mukaisesti.
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e)  Huomattavan korjaus-, muutos- tai muuntamistyon ja siihen liittyvén varustelun on
oltava 2 kohdan a alakohdassa sdddettyjen uusia aluksia koskevien vaatimusten
mukaista; olemassa olevan aluksen muuttamista, jonka tarkoituksena on ainoastaan

parantaa aluksen selviytymiskyky4, ei pidetd huomattavana muuntamistyona.

f)  Edelld olevan a alakohdan sdannoksid, jollei vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksessa, sellaisena kuin se on muutettuna, mairitelld varhaisempia
padividmadrid, ja b ja c alakohdassa annettuja sddnnoksid, jollei timén direktiivin
liitteessd I midritelld varhaisempia paivdmairia, ei sovelleta alukseen, jonka kdli on

laskettu tai joka on ollut vastaavassa rakennusvaiheessa:
i)  ennen | pdivdd tammikuuta 1940: 1 pdivastd heindkuuta 2006 alkaen,

i) 1 pdivind tammikuuta 1940 tai sen jilkeen, mutta ennen 31 péivad joulukuuta

1962: 1 péivastd heindkuuta 2007 alkaen,

iil) 1 pdivind tammikuuta 1963 tai sen jilkeen, mutta ennen 31 péivad joulukuuta

1974: 1 paivista heindkuuta 2008 alkaen,

iv) 1 pdivind tammikuuta 1975 tai sen jilkeen, mutta ennen 31 péivad joulukuuta

1984: 1 paivistd heindkuuta 2009 alkaen,

v) 1 pdiviand tammikuuta 1985 tai sen jidlkeen, mutta ennen 1 pdivad heindkuuta

1998: 1 paivastd heindkuuta 2010 alkaen.
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4. Suurnopeusmatkustaja-alukset

a)  Suurnopeusmatkustaja-alusten, jotka on rakennettu tai joita on huomattavasti
korjattu, muutettu tai muunnettu 1 paivini tammikuuta 1996 tai sen jdlkeen, on
oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna,

X/3 sdadnnodn vaatimusten mukaisia, paitsi jos

1)  niiden koli oli laskettu tai ne olivat vastaavassa rakennusvaiheessa viimeistain

4 paivand kesikuuta 1998,

ii)  luovutus ja kdyttdonotto on tapahtunut viimeistddn 4 pdivana joulukuuta 1998,

ja

iil) ne ovat tdysin 14 pdivand marraskuuta 1977 annettuun IMOn yleiskokouksen
paitoslauselmaan A.373(X) sisdltyvdn dynaamisesti kannateltujen alusten
turvallisuussddnnoston (DSC-sdédnndstd) vaatimusten mukaisia, sellaisena kuin
se on muutettuna 19 paivina toukokuuta 1994 annetulla meriturvallisuus-

komitean pditdslauselmalla MSC 37 (63).

b)  Ennen 1 pdivdad tammikuuta 1996 rakennetut ja suurnopeusalussddnndston
vaatimusten mukaiset suurnopeusmatkustaja-alukset jatkavat liikkenndintid kyseisen

sdannodston nojalla varmennettuina.
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Ennen 1 pdivad tammikuuta 1996 rakennetut suurnopeusmatkustaja-alukset, jotka
eivit ole suurnopeusalussdanndston vaatimusten mukaisia, eivit saa litkkennoida
kotimaanmatkoilla, paitsi jos ne litkkenndivét kotimaanmatkoilla jdsenvaltiossa jo
4 paivand kesikuuta 1998, jolloin niiden voidaan sallia jatkavan
kotimaanliikenndintid kyseisessd jasenvaltiossa. Téllaisten alusten on oltava DSC-

sdannoston vaatimusten mukaisia.

¢)  Suurnopeusmatkustaja-alusten ja niiden varusteiden rakentamisen ja huollon on
oltava hyviksytyn laitoksen suurnopeusalusten luokitusta koskevien sddntdjen
mukaisia tai hallinnon direktiivin 94/57/EY 14 artiklan 2 kohdan mukaisesti

kéyttimien samanarvoisten sddntdjen mukaisia.

7 artikla
Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vakavuusvaatimukset

Jja kyseisten alusten poistaminen kdytostd

1. Kaikkien A-, B- ja C-luokan ro-ro-matkustaja-alusten, joiden koli oli laskettu tai jotka
olivat vastaavassa rakennusvaiheessa 1 pdivané lokakuuta 2004 tai sen jilkeen, on oltava

direktiivin 2003/25/EY 6, 8 ja 9 artiklan mukaisia.
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Kaikkien A- ja B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten, joiden kdli oli laskettu tai jotka olivat

vastaavassa rakennusvaiheessa ennen 1 péivad lokakuuta 2004, on oltava direktiivin

2003/25/EY 6, 8 ja 9 artiklan mukaisia viimeistddn 1 pdivand lokakuuta 2010, paitsi jos ne

poistetaan kaytosta kyseisend pdivina tai sen jilkeen niiden saavuttaessa 30 vuoden ién,

mutta kuitenkin viimeistédén 1 paivéni lokakuuta 2015.

8 artikla

Liikuntarajoitteisiin henkiloihin liittyvdt turvallisuusvaatimukset

Jasenvaltioiden on varmistettava — mahdollisuuksien mukaan liitteen III suuntaviivojen
perusteella — tarvittavien toimenpiteiden toteuttaminen, jotta litkkuntarajoitteiset henkilot
voivat padstd turvallisesti kaikkiin julkisessa liikenteessé kéytettidviin A-, B-, C- ja D-
luokan matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-aluksiin, joiden koli oli laskettu tai

jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa 1 pdivana lokakuuta 2004 tai sen jalkeen.

Jasenvaltioiden on liitteessd 111 olevien suuntaviivojen tdytintdonpanon yhteydessa
toimittava yhteistyossa liikuntarajoitteisia henkilditd edustavien jarjestojen kanssa ja

kuultava niiti.
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3. Kun tehdddn muutoksia julkisessa litkenteessd kéytettiaviin A-, B-, C- ja D-luokan
matkustaja-aluksiin ja suurnopeusmatkustaja-aluksiin, joiden koli oli laskettu tai jotka
olivat vastaavassa rakennusvaiheessa ennen 1 péivdé lokakuuta 2004, jisenvaltioiden on
sovellettava liitteen III suuntaviivoja siind méérin kuin se on taloudellisesti kohtuullista ja

mahdollista.

Kukin jasenvaltio laatii kansallisen toimintasuunnitelman siité, kuinka suuntaviivoja
sovelletaan téllaisiin aluksiin. Jdsenvaltiot antavat kyseisen toimintasuunnitelman tiedoksi

komissiolle viimeistidn 17 pédivana toukokuuta 2005.

4. Kukin jisenvaltio laatii komissiolle kertomuksen timén artiklan taytdntdonpanosta
kaikkien 1 kohdassa tarkoitettujen matkustaja-alusten, 3 kohdassa tarkoitettujen
yli 400 matkustajan kuljettamiseen oikeutettujen matkustaja-alusten seké kaikkien

suurnopeusmatkustaja-alusten osalta viimeistddn 17 pdivani toukokuuta 2006.

9 artikla
Lisdaturvallisuusvaatimukset, samanarvoisuudet,

vapautukset ja suojatoimenpiteet

1. Jos jdsenvaltio tai ryhma jasenvaltioita katsoo, etti soveltuvia turvallisuusvaatimuksia olisi
parannettava tietyissé tilanteissa erityisten paikallisten olosuhteiden vuoksi, ja jos kyseinen
tarve ndytetddn toteen, ne voivat toteuttaa toimenpiteitd turvallisuusvaatimusten

parantamiseksi 4 kohdassa sdddettyd menettelyd noudattaen.
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2. Jasenvaltio voi 4 kohdassa sdddettyd menettelyd noudattaen toteuttaa toimenpiteitd, joilla
sallitaan liitteen I sdéntdjen kanssa samanarvoisten sddntdjen soveltaminen, jos ndma

samanarvoiset sddnndt ovat vahintdin yhtd tehokkaita kuin kyseiset sdédnnot.

3. Edellyttden etté turvallisuustaso ei heikkene ja 4 kohdassa sidddettyd menettelya
noudatetaan, jasenvaltio voi toteuttaa toimenpiteitd, joilla vapautetaan aluksia timén
direktiivin tietyistd erityisvaatimuksista alusten litkenndidessd kotimaanmatkoilla
kyseisessd valtiossa, mukaan lukien avomeren vaikutuksilta suojassa olevat
saaristomerialueet, tietyin toiminnallisin edellytyksin kuten pienempi merkitseva
aallonkorkeus, rajoitettu litkenndintikausi, ainoastaan péivinvalossa tai sopivissa ilmasto-

tai sddolosuhteissa tehdyt matkat tai rajoitettu matkan kesto tai pelastuspalvelun ldheisyys.

4, Jasenvaltion, joka soveltaa 1, 2 tai 3 kohdan sddnnoksié, on noudatettava timin kohdan

toisesta kuudenteen alakohtaa.

Jasenvaltion on ilmoitettava komissiolle toimenpiteisti, jotka se aikoo toteuttaa, mukaan
lukien yksityiskohdat siind méairin kuin on tarpeen riittdvén turvallisuustason sdilymisen

varmistamiseksi.

Jos kuuden kuukauden kuluessa ilmoituksesta paétetdén 11 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
menettelyn mukaisesti, ettd ehdotetut toimenpiteet eivit ole perusteltuja, kyseisti
jasenvaltiota voidaan vaatia muuttamaan ehdotettuja toimenpiteiti tai olemaan

toteuttamatta niit4.
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Toteutetut toimenpiteet eritelldéin asiaa koskevassa kansallisessa lainsddddnndssé ja
annetaan tiedoksi komissiolle, joka tiedottaa muille jdsenvaltioille kaikista toimenpiteisiin

liittyvistd yksityiskohdista.

Kaikkia téllaisia toimenpiteitd on sovellettava kaikkiin saman luokan matkustaja-aluksiin
niiden litkenndidessé samoissa madritellyissd olosuhteissa, ilman niiden lippuun tai

litkenteen harjoittajan kansallisuuteen tai sijoittautumispaikkaan kohdistuvaa syrjintda.

Edell4 3 kohdassa tarkoitettuja toimenpiteitd on sovellettava ainoastaan niin kauan kuin

alus litkkennoi mééritellyissi olosuhteissa.

5. Jos jisenvaltio katsoo, etté tdssd valtiossa kotimaanmatkalla lilkenndivd matkustaja-alus
aiheuttaa, huolimatta siitd, ettd se on timén direktiivin sddnndsten mukainen, vakavan
vaaran ihmishengen turvallisuudelle tai omaisuudelle tai ympéristolle, timén aluksen
litkkenndinti voidaan keskeyttii tai sille voidaan méariti lisdsuojatoimenpiteitd, kunnes

vaara on poistunut.
Edell4 esitetyissd olosuhteissa on sovellettava seuraavaa menettelyé:

a)  kyseisen jdsenvaltion on ilmoitettava komissiolle ja muille jasenvaltioille

paitoksestddn viipymatta ja esitettdva perustelut siithen;

b)  komissio tutkii, ovatko keskeyttdminen tai lisdtoimenpiteet perusteltuja

turvallisuudelle ja ympéristolle aiheutuvan vakavan vaaran vuoksi;
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c) jéljempand 11 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun menettelyn mukaisesti on péatettava,
onko jasenvaltion p#dtos téllaisen aluksen liikenndinnin keskeyttdmisesté tai sille
médratyisté lisdtoimenpiteistd perusteltu ihmishengen turvallisuudelle tai
omaisuudelle tai ympéristolle aiheutuvan vakavan vaaran vuoksi, ja jos keskeytys tai
toimenpiteet eivit ole perusteltuja, kyseistd jasenvaltiota on vaadittava peruuttamaan

keskeytys tai toimenpiteet.

10 artikla
Mukautukset

1. Kansainvilisella tasolla ja erityisesti IMOssa tapahtuneen kehityksen huomioon

ottamiseksi voidaan mukauttaa:
a) 2 artiklan a, b, ¢, d ja v alakohdan miaritelmat;
b) 12 artiklassa tarkoitettuihin katsastusmenettelyihin ja -ohjeisiin liittyvit sddnnokset;

c) vuoden 1974 SOLAS-yleissopimusta, sellaisena kuin se on muutettuna, koskevat
saannokset ja suurnopeusalusten kansainvilistd turvallisuussddannostod koskevat
sdannokset, mukaan lukien turvallisuussdannostoon 4 artiklan 3 kohdan, 6 artiklan
4 kohdan, 12 artiklan 3 kohdan ja 13 artiklan 3 kohdan mukaisesti myohemmin
tehdyt muutokset;

d) erityiset viittaukset 2 artiklan g, m ja q alakohdassa, 3 artiklan 2 kohdan
a alakohdassa, 6 artiklan 1 kohdan b ja c alakohdassa, 6 artiklan 2 kohdan
b alakohdassa ja 13 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuihin ’kansainvilisiin

yleissopimuksiin’ ja IMOn paitdslauselmiin.
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2. Liitteitd voidaan tarkistaa:

a)  kansainvilisiin yleissopimuksiin tehtyjen muutosten soveltamiseksi timén direktiivin

soveltamisalaan kuuluviin asioihin;
b) liitteiden teknisten méérdysten parantamiseksi kokemusten pohjalta.

3. Tamén artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet, joiden tarkoituksena on muuttaa
tdmén direktiivin muita kuin keskeisié osia, hyvéksytdin 11 artiklan 3 kohdassa

tarkoitettua valvonnan késittavaa sddantelymenettelyd noudattaen.

4. Tédmén direktiivin 2 artiklassa tarkoitettuihin kansainvélisiin oikeudellisiin asiakirjoihin
tehdyt muutokset voidaan jéttdd timan direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle

asetuksen (EY) N:o 2099/2002 5 artiklan nojalla.

11 artikla

Komitea

1. Komissiota avustaa asetuksen (EY) N:o 2099/2002 3 artiklalla perustettu meriturvallisuutta

ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisti kasitteleva komitea (COSS-komitea).

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan paitoksen 1999/468/EY 5 ja 7 artiklaa ottaen

huomioon mainitun paatoksen 8 artiklan sdénnokset.

Paatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa sdddetyksi madrdajaksi vahvistetaan kaksi

kuukautta.
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Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan paatoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa ja

7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paitoksen 8 artiklan sddnnokset.
12 artikla
Katsastukset

Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd jokaiselle uudelle matkustaja-alukselle

tehdddn a, b ja c alakohdassa eritellyt katsastukset:

a)  katsastus ennen aluksen kéyttoonottoa;

b)  médirdaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukaudessa; ja
c) yliméaridisid katsastuksia tarvittaessa.

Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd jokaiselle olemassa olevalle matkustaja-

alukselle tehdddn a, b ja c alakohdassa eritellyt katsastukset:

a)  peruskatsastus ennen aluksen kéyttoonottoa isdntivaltiossa kotimaanmatkoilla niiden
olemassa olevien alusten osalta, jotka liikenndivit kotimaanmatkoilla siiné

jasenvaltiossa, jonka lipun alla niilld on oikeus purjehtia;
b)  méirdaikaiskatsastus kerran kahdessatoista kuukaudessa; ja

c) yliméirdisid katsastuksia tarvittaessa.
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Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siitd, ettd kaikille suurnopeusmatkustaja-aluksille,
joiden on tdmén direktiivin 6 artiklan 4 kohdan mukaisesti noudatettava
suurnopeusalussddnndston (HSC-sddnnostd) vaatimuksia, tehdddn kyseisessd sddnnostossa

vaaditut katsastukset.

Lippuvaltion hallinnon on huolehdittava siiti, ettd suurnopeusmatkustaja-aluksille, joiden
on tdmén direktiivin 6 artiklan 4 kohdan mukaisesti noudatettava DSC-sédédnnoston

vaatimuksia, tehddidn DSC-sddnnostdssa vaaditut tarkastukset.

Katsastusohjeena on noudatettava katsastusta ja todistuskirjan antamista koskevan
yhdenmukaistetun jarjestelmin nojalla 4 pdivand marraskuuta 1993 annetussa IMOn
yleiskokouksen paitoslauselmassa A.746 (18) miiriteltyjd, matkustaja-aluksen
turvallisuuskirjaa varten tehtdvissé katsastuksissa kdytettdvid soveltuvia menettelyja ja

ohjeita tai saman tavoitteen saavuttamiseksi suunniteltuja menettelyja.

Joko lippuvaltion hallinnon tai hyvéksytyn laitoksen tai lippuvaltion katsastusten
suorittamiseen valtuuttaman jasenvaltion yksinoikeudella toimivat katsastajat suorittavat 1,
2 ja 3 kohdassa tarkoitetut katsastukset sen varmistamiseksi, ettd kaikkia timédn direktiivin

soveltuvia vaatimuksia noudatetaan.
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13 artikla
Todistuskirjat

Kaikille uusille ja olemassa oleville matkustaja-aluksille myonnetdan matkustaja-aluksen
turvallisuuskirja timén direktiivin mukaisesti. Sen on oltava liitteessé II méérityn
muotoinen. Todistuskirjan antaa lippuvaltion hallinto 12 artiklan 1 kohdan a alakohdassa ja

2 kohdan a alakohdassa sdddetyn peruskatsastuksen jilkeen.

Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja mydnnetdén enintdin 12 kuukaudeksi. Lippuvaltion
hallinto voi jatkaa todistuskirjan voimassaoloaikaa korkeintaan yhdelld kuukaudella sithen
merkitystd padttymispaivistd. Kun jatkoaika on myonnetty, todistuskirjan uusi
voimassaoloaika alkaa olemassa olevan todistuskirjan ennen sen jatkamista voimassa

olleesta paattymispéivasta.

Matkustaja-aluksen turvallisuuskirja uusitaan 12 artiklan 1 kohdan b alakohdassa ja

2 kohdan b alakohdassa tarkoitetun méardaikaiskatsastuksen suorittamisen jéilkeen.

Lippuvaltion hallinto myontdd HSC-sddnndston vaatimusten mukaisille
suurnopeusmatkustaja-aluksille suurnopeusaluksen turvallisuuskirjan ja suurnopeusaluksen

litkkenndintiluvan HSC-sddannoston midrdysten mukaisesti.
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Lippuvaltion hallinto myontdd DSC-sdénndston vaatimusten mukaisille
suurnopeusmatkustaja-aluksille DSC-rakennus- ja varustetodistuksen ja DSC-

litkkenndintiluvan DSC-sddannoston midrdysten mukaisesti.

Ennen kuin lippuvaltion hallinto myontéa isantdvaltion kotimaanmatkoilla liikenndivélle
suurnopeusmatkustaja-alukselle liikkenndintiluvan, sen on neuvoteltava iséntdvaltion
kanssa, jotta ne padsevit yhteisymmaérrykseen kaikista aluksen liikkenndintiin kyseisessé
valtiossa liittyvistd toimintaedellytyksisti. Lippuvaltion hallinnon on esitettiva kaikki

tallaiset edellytykset litkenndintiluvassa.

4. Aluksen turvallisuuskirjaan tai todistukseen on merkittiva vapautukset, jotka alukselle on

myonnetty 9 artiklan 3 kohdan sdéinndsten nojalla ja niiden mukaisesti.

14 artikla
Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen sddnnot

1. Yhteiso esittdd IMOlle kansainvilisilld matkoilla litkenndivid matkustaja-aluksia koskevat

pyynnot, joiden tarkoituksena on

a)  jouduttaa IMOssa meneilldédn olevaa kisittelyd niiden vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, II-1, II-2 ja III luvun sidéntdjen
tarkistamiseksi, jotka sisdltdvét hallinnon harkinnan varaan jétettyjd asioita, jotta
néille sddnndille saadaan vahvistettua yhdenmukaistetut tulkinnat ja jotta niihin

voidaan tehdé tarvittavat muutokset; ja
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b)  toteuttaa toimenpiteet satamavaltion suostumista SOLAS-vapautuksiin koskevan
MSC-kiertokirjeen 606 miirdysten perustana olevien periaatteiden pakolliseksi

soveltamiseksi.

2. Edell4 1 kohdassa tarkoitetut pyynnot esittdd neuvoston puheenjohtajavaltio ja komissio

liitteessd I annettujen yhdenmukaistettujen sidéntojen perusteella.

Jasenvaltioiden on tehtidva kaikki voitavansa sen varmistamiseksi, ettd IMO ottaa

vilpymattd tehtdvikseen mainittujen méérdysten ja toimenpiteiden kehittimisen.

15 artikla

Seuraamukset

Jasenvaltioiden on sdéddettdvd seuraamusjérjestelmasté, jota sovelletaan tdmén direktiivin
taytdntoonpanemiseksi annettujen kansallisten sddnndsten rikkomiseen, ja toteutettava
seuraamusten tiytdntoonpanemiseksi kaikki tarvittavat toimenpiteet. Sdddettyjen seuraamusten on

oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

16 artikla

Ilmoitusmenettely

Jasenvaltioiden on viipyméttd toimitettava téssa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksistd antamansa
keskeiset kansalliset sdédnndkset kirjallisina komissiolle. Komissio ilmoittaa téstd muille

jasenvaltioille.
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17 artikla

Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 98/18/EY, sellaisena kuin se on muutettuna liitteessd IV olevassa A osassa
mainituilla direktiiveilld, sanotun kuitenkaan rajoittamatta jasenvaltioita velvoittavia liitteessd [V
olevassa B osassa asetettuja miirdaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava mainitut direktiivit

osaksi kansallista lainsdddantda ja sovellettava niita.
Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetdén viittauksina tdhén direktiiviin liitteessd V olevan
vastaavuustaulukon mukaisesti.

18 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivana sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
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19 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.

Tehty
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE I

TURVALLISUUSVAATIMUKSET KOTIMAANMATKOILLA LIIKENNOIVILLE UUSILLE
JA OLEMASSA OLEVILLE MATKUSTAJA-ALUKSILLE

Sisdllysluettelo
I LUKU — YLEISET MAARAYKSET

II-1 LUKU — RAKENNE — OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO JA SAHKO-
LAITTEET

A osa — Yleistd
1. B osaan liittyvit mairitelmét (R 2)
2. C, D ja E osiin liittyvat mééritelmait (R 3)

B OSA — EHJAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOIMINEN JA VAURIOITUNEEN
ALUKSEN VAKAVUUS

1. Ehjén aluksen vakavuus; paitoslauselma A.749 (18)
2. Vesitiivis osastoiminen
3. Vuotopituus (R 4)

4. Osastojen sallittu pituus (R 6)

5. Tiyttymi (R 5)
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Osastoimistekija

7. Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)

8. Vaurioituneen aluksen vakavuus (R 8)

8—-1.  Vaurioituneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)

8-2. Erityisvaatimukset ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan vahintdan
400 henkilod (R 8-2)

8-3.  Erityisvaatimukset matkustaja-aluksille, muille kuin ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla
kuljetetaan vahintdén 400 henkil6a

9. Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)

10.  Kaksoispohjat (R 12)

11.  Osastoimislastiviivojen mdarddminen, merkitseminen ja kirjaaminen (R 13)

12.  Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmadinen koestus (R 14)

13.  Aukot vesitiiviissd laipioissa (R 15)

14.  Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkilostod kuljettavat alukset (R 16)

15.  Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)

16.  Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan ylidpuolella (R 20)
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17.  Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

17-1. Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin (R 20-2)
17-2. Péésy ro-ro-kansille (R 20-3)

17-3. Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20—4)

18.  Vakavuustiedot (R 22)

19.  Vaurion valvontakaaviot (R 23)

20.  Rungon ja yldrakenteiden eheys, vahinkojen ehkiisy ja valvonta (R 23-2)

21.  Vesitiiviiden ovien ym. merkintd, mairdaikainen kokeilu ja tarkastus (R 24)

22. Merkinnét laivapéivikirjaan (R 25)

23.  Nostettavat autokannet ja -rampit
24.  Kaiteet
PE-CONS 3710/08 UH/phk
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C OSA — KONEISTOT

1. Yleistd (R 26)

2. Polttomoottorit (R 27)

3. Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)

4. Tyhjennyslaitteiden lukumééri ja tyyppi (R 21)

5. Perdytyslaitteet (R 28)

6. Ohjauslaitteet (R 29)

7. Sahkokayttoisid ja sdhkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisdvaatimukset (R 30)

8. Koneistotilojen ilmanvaihtojirjestelmét (R 35)

0. Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen valilld (R 37)

10.  Konemestarin hilytyslaite (R 38)

11.  Hatitilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)

12.  Koneiston valvonta (R 31)
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13.  Hoyryputkistot (R 33)

14.  Paineilmajirjestelméit (R 34)
15.  Melusuojelu (R 36)

16.  Hissit

D OSA — SAHKOLAITTEET

—

Yleistd (R 40)
2. Sdhkoenergian paildhde ja valaistus (R 41)

3. Sdhkoenergian hétéldhde (R 42)

4. Ro-ro-alusten lisdhatavalaistus (R 42—1)

5. Varotoimenpiteet sahkoiskuja, tulipaloja ja muita sahkon aiheuttamia vaaroja vastaan
(R 45)
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E OSA — AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMIA KONEISTOTILOJA KOSKEVAT
LISAVAATIMUKSET

Erityisharkinta (R 54)

1. Yleistd (R 46)

2. Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)

3. Vuotosuojaus (R 48)

4. Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)
5. Yhteydenpito (R 50)

6. Halytysjarjestelmé (R 51)

7. Turvallisuusjérjestelyt (R 52)

8. Koneistoa, kattiloita ja sahkoasennuksia koskevat erityisvaatimukset (R 53)

0. Automaattiset valvonta- ja hélytysjarjestelmit (R 53.4)
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[I-2 LUKU — PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA PALONSAMMUTUS
A OSA - YLEISTA

1. Pédperiaatteet (R 2)

2. Mairitelmét (R 3)

3. Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)

4. Kiintedt palonsammutusjérjestelmét (R 5 + 8 + 9 + 10)

5. Kéasisammuttimet (R 6)

6. Koneistotilojen palonsammutusjérjestelyt (R 7)

7. Koneistotilojen erityisjérjestelyt (R 11)

8. Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmét (R 12)
0. Kiinteidt palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestelmét (R 13)

10.  Polttodljyn, voiteludljyn ja muiden palavien 6ljyjen jarjestelyt (R 15)
11.  Palomiehen varusteet (R 17)

12.  Erindisid madriyksid (R 18)
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13.  Palontorjuntakaaviot (R 20)

14. Toimintavalmius ja huolto

15. Ohjeet, aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset
16. Toiminnat

B OSA - PALOTURVALLISUUSTOIMENPITEET

—

Rakenne (R 23)
2. Pystysuuntaiset padavyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)

3. Laipiot pystysuuntaisen padvyohykkeen sisdlld (R 25)

4. Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamééra on
yli 36 (R 26)
5. Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamiéra on

enintddn 36, sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamaira on yli

36 (R 27)
6. Poistumistiet (R 28)

6-1.  Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28—1)
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7. Lépiviennit ja aukot A- ja B-luokan rajapinnoissa (R 30, 31)

8. Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tydskentelytiloissa (R 29)

0. Ilmanvaihtojarjestelmit (R 32)

10.  Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)

11.  Palavien aineiden rajoitettu kéyttd (R 34)

12.  Rakenteiden yksityiskohdat (R 35)

13.  Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmét sekd automaattiset sprinkleri-,
palonhavaitsemis- ja palohélytysjarjestelmit (R 14) (R 36)

14.  Erityistilojen suojaaminen (R 37)

15.  Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohdlytysjarjestelmét seka
kuulutusjérjestelmét (R 40)

16.  Olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkustajamiéra on yli 36, parantaminen
(R41-1)

17.  Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset (R 41)

18.  Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset
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IIT LUKU — HENGENPELASTUSLAITTEET
1. Mairitelmét (R 3)

2. Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilokohtaiset

hengenpelastuslaitteet (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

3. Hatdhélytys, toimintaohjeet, harjoitusopas, hélytysluettelot ja hititilanneohjeet
(R6+8+9+19 +20)

4. Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kdyton ohjaus (R 10)

5. Jéarjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja pelastusasemilla

(R 11 +23+25)
5-1. Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (26)
5-2. Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)

5-3. Péitoksenteon tukijirjestelma alusten pééllikoille (R 29)
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6. Vesillelaskuasemat (R 12)

7. Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)

8. Valmiusveneiden sijoitus (R 14)

8a. MES-jirjestelmien sijoitus (R 15)

0. Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)

10.  Valmiusveneeseen siirtymisté, vesillelaskua ja nostamista koskevat jéarjestelyt (R 17)
11.  Hétdohjeet (R 19)

12. Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset (R 20)

13.  Aluksen jatt6d koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)
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I LUKU

YLEISET MAARAYKSET

Silloin kun siitd erityisesti madratddan, timin liitteen sddntdjad sovelletaan uusiin ja olemassa oleviin

A-, B-, C- ja D- luokan matkustaja-aluksiin, jotka litkenndivét kotimaanmatkoilla.

B-, C- ja D-luokan uusien alusten, joiden pituus on alle 24 metrid, on oltava tdssa liitteessa
vahvistetun II-1/B/2 — I1-1/B/8 ja II-1/B/10 sddnnon vaatimusten mukaiset, paitsi jos sen
lippuvaltion hallinto, jonka lipun alla tillaisilla aluksilla on oikeus purjehtia, varmistaa, ettd alukset
noudattavat lippuvaltion kansallisia sddntdja ja kyseiset sddnndt takaavat samanarvoisen

turvallisuustason.

Silloin kun tdmén liitteen sddnnot eivit koske uusia aluksia, joiden pituus on alle 24 metrid,
lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd kyseisten alusten samanarvoinen turvallisuustaso

taataan kansallisia sdént6jd noudattamalla.

C- ja D-luokan olemassa olevien alusten ei tarvitse olla timaén liitteen II-1 ja II-2-luvun sdéntojen
mukaisia, jos sen lippuvaltion hallinto, jonka lipun alla téllaisilla aluksilla on oikeus purjehtia,
varmistaa, ettd alukset noudattavat lippuvaltion kansallisia sdint6jd ja ettd kyseiset sdédnndt takaavat

samanarvoisen turvallisuustason.
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Siltd osin kun tissa liitteessd edellytetdin jonkin IMOn paitoslauselman soveltamista olemassa
oleviin aluksiin, alusten, jotka on rakennettu kaksi vuotta sen péivén jilkeen, jolloin IMO on
hyviksynyt kyseisen paitdslauselman, ei tarvitse noudattaa kyseistd paédtdslauselmaa silld
edellytykselld, ettd ne noudattavat edeltdvid soveltuvaa paitoslauselmaa (edeltivid soveltuvia

paitoslauselmia), jos sellainen (sellaisia) on.
"Huomattavilla’ korjaus-, muutos- ja muuntamistdilld tarkoitetaan esimerkiksi:
— muutosta, joka vaikuttaa merkittdvasti aluksen mittoihin
(esimerkki: pidentdminen uudella keskiosalla)
— muutosta, joka vaikuttaa merkittavésti aluksen matkustajakapasiteettiin
(esimerkki: ajoneuvokannen muuntaminen matkustajien asuntotiloiksi)
— muutosta, joka merkittivisti lisdd aluksen kayttoikaa

(esimerkki: matkustajien asuntotilojen uusiminen yhdelld koko kannella).

Tassd liitteessd sddntdjen otsikossa on usein merkinté (R...), jolla viitataan vuoden 1974 SOLAS-

yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, sdéntoihin, joihin tdssa liitteessd vahvistetut

sdannot perustuvat.
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II-1 LUKU

RAKENNE - OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS,
KONEISTO JA SAHKOLAITTEET

A OSA

YLEISTA
1 B osaan liittyvat mééritelmait (R 2)

UUDET B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B- LUOKAN
ALUKSET:

.1 .1 Osastoimislastiviiva on vesiviiva, jota kdytetddn aluksen osastoimista

maéritettdessa.

.2 Ylin osastoimislastiviiva on se vesiviiva, joka vastaa suurinta syvaystd, jonka

kulloinkin sovellettavat osastoimisméadriykset sallivat.

.2 Aluksen pituus on ylimmin osastoimislastiviivan péétepisteiden kautta kulkevien

pystysuorien vélinen pituus.

.3 Aluksen leveys on kaarien ulkoreunojen vélinen suurin leveys ylimmén

osastoimislastiviivan kohdalla tai sen alapuolella.
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Syviys on pystysuora etdisyys malliperusviivasta keskilaivassa kulloinkin kyseessi

olevaan osastoimislastiviivaan.

Kantavuus on tonneissa ilmaistu ero aluksen uppouman ja kevytpainon vélilla
mitattuna vedessé, jonka ominaispaino on 1,025, alukselle méérittyd kesdvaralaitaa

vastaavan lastivesiviivan kohdalla.

Kevytpaino on aluksen tonneissa ilmaistu uppouma ilman lastia, polttoainetta,
voiteludljyd, painolastivettd, makean veden varastoa, syottovesivarastoa ja

muonavarastoa seki ilman matkustajia ja laivaviked tavaroineen.
Laipiokansi on ylin kansi, johon vesitiiviit poikittaislaipiot ulottuvat.

Upporaja on viiva, joka kulkee pitkin aluksen kylked véhintddn 76 millimetrid

laipiokannen ylépinnan alapuolella.

Tayttymi on se prosentuaalinen osa jonkin tilan tilavuudesta, joka voi tiyttya
vedelld. Jos tila ulottuu upporajan ylidpuolelle, mitataan sen tilavuus vain mainittuun

rajaan saakka.
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.10

Koneistotilan on katsottava ulottuvan malliperusviivasta upporajaan ja olevan niiden
ddrimmadisten vesitiiviiden poikittaisten pailaipioiden vilissé, jotka rajoittavat alusta

kuljettaville paa- ja apukoneille ja kuljetuskoneistoon kuuluville kattiloille varattuja

tiloja.

.11 Matkustajatiloja ovat ne tilat, jotka on tarkoitettu matkustajien asumista ja kayttoa
varten, lukuun ottamatta matkatavara-, varasto-, muona- ja postisuojia.

.12 Vesitiiviilld tarkoitetaan rakenteen kykya estdd veden kulku rakenteen lépi joka
suuntaan joko vaurio-olosuhteissa tai ehjani todennédkoisesti syntyvin vesipatsaan
vaikutuksesta.

.13 Saatiiviilld tarkoitetaan, ettd vesi ei padse tunkeutumaan alukseen missdin
meriolosuhteissa.

.14 Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on ro-ro-lastitilat tai
erityistilat I1-2/A/2 sddnnon mééritelman mukaisesti.
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UUDET B-

C, D ja E osiin liittyvat mééritelmait (R 3)

, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

Ohjauslaitteen valvontajirjestelma on laitteisto, jolla komentosillalta 1dhetetdin
késkyja ohjauslaitteiden voimanléhteisiin. Ohjauslaitteen hallintajirjestelmiin
kuuluu lahettimid, vastaanottimia, hydraulisia pumppuja moottoreineen,

moottorin valvontalaitteita, putkistoja ja kaapeleita.

Péadohjauslaitteita ovat koneisto, perdsinkdynnistimet, ohjauslaitteen
voimanlihteet, jos sellaisia on, ja apuvilineet seké perdsintukin kdantolaitteet
(esimerkiksi perdsinkampi tai neljinnesympyri), joita tavallisissa

kayttoolosuhteissa tarvitaan liikuttamaan perdsinta aluksen ohjaamiseksi.

.2 Ohjauslaitteen voimanlihteitd ovat:

1

sdhkoohjauslaitteissa sihkdmoottori ja sithen liittyvéat sdhkolaitteet,

sdahkohydraulisissa ohjauslaitteissa séhkdmoottori siihen liittyvine

sdahkolaitteineen ja sithen yhdistetty pumppu,

muissa hydraulisissa ohjauslaitteissa kdyttomoottori ja sithen yhdistetty

pumppu.
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.3 Apuohjauslaitteita ovat muut kuin pédasialliseen ohjauslaitteistoon kuuluvat laitteet,
joita tarvitaan aluksen ohjaamiseen padohjauslaitteen mennesséd epakuntoon, mutta
niihin ei lueta perdsinkampea, neljannesympyrai tai muita vastaavaan tarkoitukseen

kaytettyja osia.

4 Normaaleita kiyttd- ja asumisolosuhteita ovat olosuhteet, joissa alus
kokonaisuudessaan, koneisto, toiminnot, kuljetuslaitteet ja niiden apuvilineet,
ohjailtavuus, turvallinen navigointi, palo- ja vuototurvallisuus, sisdinen ja ulkoinen
viestintd ja merkinanto, poistumistiet ja pelastusvenevinssit, samoin kuin suunnitellut

asumismukavuusolosuhteet ovat kdyttokunnossa ja toimivat normaalisti.

.5  Hatitilanne on tilanne, jossa tavallisiin kiytto- ja asumisolosuhteisiin tarvittavista
toiminnoista jokin on epidkunnossa sihkodenergian pailihteessé esiintyvin vian tai

hiirion takia.

.6 Sdhkdenergian paildhde on voimanlihde, joka on tarkoitettu tuottamaan
sahkovoimaa padkytkintauluun jaettavaksi kaikkiin toimintoihin, joita tarvitaan

aluksen pitdmiseksi normaalissa kédytto- ja asumiskunnossa.

.7 Kuollut tila on tila, jossa aluksen padkuljetuskoneisto, kattilat ja apulaitteisto eivit

toimi voiman puutteen takia.
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.8 Pidigeneraattoriasema on tila, jossa sihkoenergian péildhde sijaitsee.

.9 Piikytkintaulu on kytkintaulu, jonne sihkdenergia tulee suoraan sihkdenergian
paidldhteesti ja joka jakaa aluksen toimintoihin tarvittavan sdhkdenergian.

.10 Hatédkytkintaulu on kytkintaulu, jonne paiasiallisen sdhkontuotantojirjestelmén
epikuntoon mennessi tulee sahkdenergia suoraan sihkdenergian hitdldhteesti tai
véliaikaisesta voimanléhteesti ja joka jakaa aluksen hatitoimintoihin tarvittavan
sahkOenergian.

.11 Sdhkoenergian hitilihde on sdhkovoimanldhde, joka sdhkdenergian padldhteessa
olevan vian tai hiirion sattuessa tuottaa sihkovoimaa hétikytkintauluun.

.12 Suurin kulkunopeus eteenpéin on suurin nopeus, jota alus on suunniteltu kdyttimaan
merelld suurimmalla syvaykselldan.

.13 Suurin kulkunopeus taaksepéin on se nopeus, jonka aluksen arvioidaan voivan
saavuttaa suurimmalla peruutustehollaan ja suurimmalla syviykselldén.
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.14a

.14b

15

Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on
kuljetuskoneistoa, kattiloita, polttodljyn késittelylaitteistoa, hoyrykoneita ja
polttomoottoreita, generaattoreita ja suurempia sdhkolaitteita, 6ljyntayttoasemia,
jaidytys-, vakavointi-, ilmanvaihto- ja ilmastointikoneistoa, sekd vastaavat tilat ja

néihin johtavat kuilut.
A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niithin johtavat kuilut, joissa on:
.1 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn padkuljetuskoneistona, tai

.2 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn muihin tarkoituksiin kuin
padkuljetuskoneistona, kun tillaisen koneiston kokonaisteho on véhintién

375 kW, tai
.3 oOljylammitteinen hoyrykattila tai polttodljyn késittelylaitteistoa.

Voimankéyttojarjestelmé on hydraulinen laitteisto, joka vilittdd voiman perésintukin
kidntamiseksi ja johon kuuluu yksi tai useampia ohjauslaitteen voimanléhteiti niihin
kuuluvine putkistoineen ja varusteineen seké perdsinkaynnistin.
Voimankéyttojarjestelmilld voi olla yhteisid mekaanisia osia kuten perdsinkampi,

neljdnnesympyré ja perdsintukki tai samaa tarkoitusta varten olevia osia.
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.16 Valvonta-asemia ovat tilat, joihin on sijoitettu aluksen radio tai tirkeimmaét
merenkulkulaitteet tai hitdvoimanlihde tai joihin on keskitetty palonseuranta- tai

palontorjuntalaitteistoja.

B OSA

EHJAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOIMINEN JA VAURIOITUNEEN ALUKSEN

VAKAVUUS
Ehjén aluksen vakavuus; paitoslauselma A.749 (18)

UUDET A-, B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Kaikkien luokkien uusien alusten, joiden pituus on vdhintddn 24 metrid, on oltava ehjin
aluksen vakavuussddnndston, joka sisdltyy 4 pdivanad marraskuuta 1993 annettuun IMOn
yleiskokouksen pédtoslauselmaan A.749 (18), matkustaja-aluksia koskevien

asianmukaisten méiérdysten mukaisia.

Jos IMOn paitoslauselman A.749 (18) kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten
soveltaminen ei ole jisenvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa
vaihtoehtoista ldhestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyttava vakavuus. Tdméan tueksi
komissiolle olisi toimitettava todisteet, joilla vahvistetaan samanarvoisen turvallisuustason

varmistaminen.
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OLEMASSA OLEVAT A- JA B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten on kaikissa lastitilanteissa tiaytettava
seuraavat vakavuusvaatimukset sdilioissd esiintyvid vapaita nestepintoja koskevan
asianmukaisen korjauksen jilkeen IMOn paitoslauselman A.749 (18) 3.3 kohdan

mukaisesti tai samanarvoisten miirdysten mukaisesti.

a)  Oikaisevan momenttivarren GZ-kiyrin rajoittama pinta-ala ei saa olla vihemman

kuin:
1) 0,055 metriradiaania 30 asteen kallistuskulmaan asti,

ii) 0,09 metriradiaania joko 40 asteen kallistuskulmaan asti tai vuotokulmaan eli
sithen kallistuskulmaan asti, jossa kaikkien rungossa, ylarakenteissa tai
kansirakennuksissa olevien aukkojen, joita ei voida sulkea vesitiiviisti,

alareunat joutuvat veden alle, jos timi kulma on alle 40 astetta,

iii) 0,03 metriradiaania 30 asteen ja 40 asteen kallistuskulmien vélissé tai 30 asteen

ja vuotokulman vilissé, jos kyseinen kulma on alle 40 astetta.

b)  Oikaisevan momenttivarren GZ on oltava vihintddn 0,20 metrid kallistuskulmalla,

joka on 30 astetta tai suurempi.

c)  Sen kallistuskulman, jolla oikaiseva momenttivarsi GZ saavuttaa suurimman

arvonsa, on oltava mieluiten yli 30, mutta ei kuitenkaan alle 25 astetta.
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d) Poikittaisen alkuvaihtokeskuskorkeuden on oltava véhintdan 0,15 metria.

Edelld mainittujen vakavuusperusteiden noudattamista varmistettaessa on otettava
huomioon ainakin IMOn paitoslauselman A.749 (18) 3.5.1.1 kohdassa luetellut

lastitilanteet.

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten, joiden pituus on vihintddn 24 metria,
on myds oltava IMOn paitoslauselman A.749 (18) .3.1.2.6 kohdan matkustaja-aluksia
koskevien lisdvaatimusten ja .3.2 kohdan kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten

mukaisia.

Jos IMOn paitoslauselman A.749 (18) kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien vaatimusten
soveltaminen ei ole jisenvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa
vaihtoehtoista ldhestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyttdva vakavuus. Tdmén tueksi
komissiolle olisi toimitettava todisteet, joilla vahvistetaan samanarvoisen turvallisuustason

varmistaminen.
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2 Vesitiivis osastoiminen

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Jokaisen aluksen on oltava jaettu laipiokanteen asti vesitiiviilli laipioilla vesitiiviisiin
osastoihin, joiden suurin pituus lasketaan jiljempand tdsmennettyjen erityisvaatimusten

mukaisesti.

Kyseisten vaatimusten sijaan matkustaja-alusten osastoimista ja vakavuutta koskevia
mairdyksid voidaan kayttdd samanarvoisina ihmishengen turvallisuudesta merelld tehdyn
kansainvélisen yleissopimuksen (1960) II luvun B osan kanssa, sellaisena kuin
yleissopimus esitetddn IMOn pédtoslauselmassa A 265 (VIII), jos vaatimuksia sovelletaan

kokonaisuudessaan.

Kaikkien muiden sisdisen rakenteen osien, jotka vaikuttavat aluksen osastoimisen

tehokkuuteen, on oltava vesitiiviita.
3 Vuotopituus (R 4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Vuotopituus tietyssd kohdassa on se suurin osa aluksen pituudesta, keskipisteeni
kyseinen kohta, joka voi tiyttyd vedelld jaljempiana esitetyn tdyttymad koskevan

olettamuksen mukaisesti aluksen painumatta upporajaa syvemmalle.
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.2 Jollei aluksessa ole yhtdjaksoista laipiokantta, voidaan jokaisen kohdan vuotopituus
madrittdd kayttdmalla oletettua yhtdjaksoista upporajaa, joka ei milldén kohdalla ole
alle 76 millimetrid sen kannen yldpintaa alempana aluksen sivussa, johon

kysymyksessé olevat laipiot seké laidoitus ulottuvat vesitiiviin.

.3 Jos osa oletetusta upporajasta on huomattavasti sen kannen alapuolella, johon laipiot
ulottuvat, lippuvaltion hallinto voi myontia rajoitettuja helpotuksia niiden laipion
osien vesitiiviyden osalta, jotka ovat upporajan ylépuolella ja vélittdméasti ylemméan

kannen alapuolella.
4 Osastojen sallittu pituus (R 6)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Osaston suurin sallittu pituus, sen keskipisteen ollessa missi kohdassa aluksen pituutta
tahansa, saadaan vuotopituudesta kertomalla viimeksi mainittu sopivalla kertoimella, jota

sanotaan osastoimistekijaksi.

5 Téyttymi (R 5)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Edelld 3 sadnndssé tarkoitetuilla olettamuksilla tarkoitetaan upporajan alapuolella olevien

tilojen tayttymia.

Vuotopituutta madritettdessd oletetun keskitdyttymén on upporajan alapuolisissa tiloissa

oltava 8 sdénnon .3 kohdan taulukossa esitetyn mukainen.
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6 Osastoimistekija
Osastoimistekijan on oltava:

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA OLEVISSA
B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSISSA:

1,0 kun aluksella on oikeus kuljettaa alle 400 henkil64 ja
0,5 kun aluksella on oikeus kuljettaa vahintdin 400 henkil6a.

Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten on oltava timéin vaatimuksen
mukaisia viimeistidn I1-1/B/8-2 sddnnon .2 kohdassa tarkoitettuna

vaatimustenmukaisuuspaivanai.

OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN MUISSA KUIN RO-RO-MATKUSTAIJA-
ALUKSISSA: 1,0

7 Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Jos vesitiiviit laipiot aluksen joissakin osissa ulottuvat ylempédn kanteen kuin
muualla aluksessa ja titd laipioiden ulottuvuutta halutaan kéyttad hyvéksi
vuotopituuksia laskettaessa, voidaan jokaista téllaista aluksen osaa varten kayttaa

erillisid upporajoja silld edellytyksell4, etta:

.1 aluksen laidat on sen koko pituudelta ulotettu ylempai upporajaa vastaavaan
kanteen ja kaikkien laidoituksessa olevien aukkojen timan kannen alapuolella
aluksen koko pituudelta katsotaan 15 sdénnon tarkoittamassa mielessd olevan

upporajan alapuolella, ja
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.2 kumpikin laipiokannen askelmaan rajoittuvista osastoista on oman upporajansa
mukaisesti lasketun sallitun pituuden rajoissa, ja liséksi niiden pituus yhteensa
ei ole suurempi kuin alemman upporajan mukaisesti laskettu kaksinkertainen

sallittu pituus.

Osaston pituus voi olla 4 sddnnon mukaisesti madritettyd sallittua pituutta suurempi,
jos mikddn toisiinsa rajoittuva osastopari, jolle kyseessé oleva osasto on yhteinen, ei
ylitd yhteispituudeltaan vuotopituutta tai kaksinkertaista sallittua pituutta,

pienemmén luvun mukaisesti.

Poikittaisessa paélaipiossa saa olla syvennys, jos syvennyksen kaikki osat ovat niiden
aluksen kummankin laidan pystysuorien pintojen sisdpuolella, joiden etiisyys
laidoituksesta mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmén
osastoimisvesiviivan tasossa on viidesosa aluksen leveydesti. Jokainen nédiden
rajojen ulkopuolelle jadva syvennyksen osa késitellddn askelmana 6 kohdan

mukaisesti.

Jos poikittaisessa padlaipiossa on syvennys tai askelma, on osastoimista

méidritettiessi tillaisen laipion sijasta kéytettivd samanarvoista tasolaipiota.
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.5 Jos poikittaisessa vesitiiviissd pddosastossa on paikallinen osastointi ja lippuvaltion
hallinnolle on néytetty toteen, ettd mistdin oletetusta sivun vauriosta, jonka
ulottuvuus pituussuunnassa on joko 3,0 metrid lisittyni kolmella prosentilla aluksen
pituudesta tai 11,0 metrié tai kymmenen prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan
miké on vihemman, ei ole seurauksena koko péddosaston tiyttyminen vedella,
voidaan téllaisen osaston muutoin vaadittuun sallittuun pituuteen tehdi suhteellinen
lisdys. Téllaisessa tapauksessa oletettu tehokas kantava tilavuus ehjilld sivulla ei saa

olla suurempi kuin sen on oletettu olevan vaurioituneella sivulla.

Tamédn alakohdan mukainen lisdys voidaan tehdi ainoastaan, jos lisdys ei

todenndkdisesti estd noudattamasta 8 sdantoa.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Poikittaisessa pailaipiossa saa olla askelma, jos se tiyttdd yhden seuraavista

edellytyksisti:

.1 kyseisen laipion erottamien kahden osaston yhdistetty pituus on korkeintaan
joko 90 prosenttia vuotopituudesta tai kaksi kertaa sallittu pituus, lukuun
ottamatta aluksia, joiden osastoimistekija on 1, jolloin kahden kyseisen osaston

yhdistetty pituus ei saa olla enemmén kuin sallittu pituus,
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.2 on rakennettu askelman kaltainen lisdosasto, joka takaa saman

turvallisuustason kuin tasolaipio,

.3 osasto, jonka yli askelma ulottuu, ei saa olla pitempi kuin sallittu pituus, joka

vastaa 76:ta millimetrid askelman alapuolella olevaa upporajaa.

Aluksissa, joiden pituus on vahintddn 100 metrid, yksi keulapiikin perdpuolella
olevista poikittaisista padlaipioista on sijoitettava sellaiselle etdisyydelle

keulapystysuorasta, joka ei ole suurempi kuin sallittu pituus.

Jos kahden toisiinsa rajoittuvan poikittaisen péddlaipion tai niiden kanssa
samanarvoisten tasolaipioiden vélinen etiisyys tai laipioiden ldhimpien askelmilla
varustettujen osien kautta kulkevien poikittaisten tasojen vilinen etdisyys on alle

3,0 metrid lisattyna kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai
kymmenen prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan, mikad on vihemman, pidetdan

ainoastaan toista niista laipioista osana aluksen osastoimista.

Jos vaadittu osastoimistekijd on 0,50, ei mink&én kahden toisiinsa rajoittuvan osaston

yhdistetty pituus saa ylittd4 vuotopituutta.
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8 Vaurioituneen aluksen vakavuus (R 8)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1.1 Ehjén aluksen vakavuuden on kaikissa aluksen kayttoon liittyvissd olosuhteissa
oltava riittdva kestimédn vuodon loppuvaihe missé tahansa pidosastossa, jonka

vaaditaan olevan vuotopituuden rajoissa.

1.2 Jos kaksi toisiinsa rajoittuvaa pddosastoa on erotettu laipiolla, jossa on 7.6.1 sddnnén
mukaiset askelmat, ehjin aluksen vakavuuden on oltava riittdiva kestiméén vuoto

kyseisissé kahdessa toisiinsa rajoittuvassa osastossa.

1.3 Jos vaadittu osastoimistekija on 0,50, on ehjdn aluksen vakavuuden oltava riittdva

kestdméidn vuoto missd tahansa kahdessa toisiinsa rajoittuvassa osastossa.

2.1 Edelld.1 alakohdassa miératyt vaatimukset on madritettdvé laskelmilla, jotka tehddin
.3, .4 ja .6 kohdan mukaisesti ja joissa otetaan huomioon aluksen mittasuhteet ja
suunnittelun erikoispiirteet sekd vaurioituneiden osastojen sijainti ja muoto. Naita
laskelmia suoritettaessa on aluksen edellytettidva olevan vakavuuden kannalta

huonoimmissa oletettavissa olevissa kiyttdolosuhteissa.

2.2 Jos alukseen aiotaan rakentaa kansia, sisdlaidoituksia tai pitkittdislaipioita, jotka ovat
riittdvén tiiviitd olennaisesti ehkiiseméiin veden virtausta, timé on asianmukaisesti

otettava huomioon laskelmissa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN MUUT
KUIN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 29 PAIVANA
HUHTIKUUTA 1990 TAI SEN JALKEEN:

.2.3  Vaurion jdlkeisessd lopullisessa tilassa, kallistuman tasaamisen jdlkeen, missa tdhén

on mahdollisuus, vaadittava vakavuus on maéritettivi seuraavasti:

.2.3.1Positiivisella oikaisevan jidnnosmomenttivarren kayrélld on oltava
vahintdin 15 asteen laajuus tasapainokulman jilkeen. Tamai laajuus voidaan vihentda
10 asteen vihimmaismé&érddn asti, jos laajuus oikaisevan momenttivarren kayrin alla
on .2.3.2 alakohdassa mééritetyn kaltainen, lisittynd suhteella 15/laajuus, missa

laajuus on ilmaistu asteina.

.2.3.2 Oikaisevan momenttivarren kiyrin alapuolisen pinta-alan on oltava

véahintdin 0,015 metriradiaania, mitattuna tasapainokulmasta:
.1 pienempéén kulmaan kuin se, jossa kehittyva vuoto tapahtuu,

.2 pienempiin kuin 22 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta) yhden osaston
tayttyessd tai pienempéén kuin 27 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta)

kahden toisiinsa rajoittuvan osaston tdyttyessid samanaikaisesti.
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.2.3.3 Oikaiseva jadnndsmomenttivarsi on saavutettava positiivisen vakavuuslaajuuden

sisdlld ottaen huomioon suurin seuraavista kallistusmomenteista:
.1 kaikkien matkustajien kerdédntyminen yhdelle sivulle,

.2 kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku

tdydelld kuormalla yhdelta sivulta,
.3 tuulen paine,

laskettuna kaavalla:

... kallistusmomentti
metriif = —— 4 (1. 04
uppouma

Oikaiseva momenttivarsi ei kuitenkaan saa misséén tilanteessa olla pienempi

kuin 0,10 m.

.2.3.4Edelld .2.3.3 kohdassa esitettyjen kallistusmomenttien laskemiseksi tehddin

seuraavat oletukset:

.1 Matkustajien kerdéntymismomentti:
.1.1 nelja henkil6a neliometrilla
1.2 kunkin matkustajan paino 75 kg

.1.3 matkustajat on jaettava aluksen yhden sivun kdytettivissé oleville
kansialueille, missd kokoontumisasemat ovat, ja siten, etti he

muodostavat epdedullisimman kallistusmomentin.
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2

Momentti, joka aiheutuu kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -

lauttojen vesillelaskusta tidydelld kuormalla yhdelté sivulta:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

kaikkien pelastusveneiden ja valmiusveneiden, jotka on sijoitettu
vaurioituneen aluksen kallistuman puolelle, oletetaan olevan riippumassa

aluksen sivulla tdydessd kuormassa ja valmiina laskuun,

niiden pelastusveneiden osalta, jotka on tarkoitettu laskettavaksi alas
tdydelld kuormalla lastauskohdasta, on otettava huomioon suurin laskun

aikainen kallistusmomentti,

tdyteen kuormatun taavetein laskettavan pelastuslautan, joka on
kiinnitetty jokaiseen vaurioituneen aluksen kallistuman puoleisen sivun

taavettiin, oletetaan olevan riippumassa aluksen sivulla valmiina laskuun,

henkil6t, jotka eivit ole sivulla riippuvissa hengenpelastuslaitteissa, eivit

aiheuta lisédkallistus- tai lisdoikaisumomenttia,

aluksen kallistuneen sivun vastakkaisella puolella olevien

hengenpelastuslaitteiden oletetaan olevan lastauskohdassa.
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2.4

2.5

.3 Tuulen paineesta johtuvat momentit:
3.1 B-luokka: sovelletaan tuulen painetta 120 N/m?,
C- ja D-luokat: sovelletaan tuulen painetta 80 N/m?,

3.2 kaytettdvé ala on aluksen vesirajan yldpuolella oleva projisoitu tuulipinta

ehjéssi tilassa,

.3.3 momenttivarren on oltava vertikaalietdisyys ehjdd alusta vastaavan

keskisyvayksen puolestavilistd tuulipinnan painopisteeseen.

Suurehkon kehittyvan vuodon tapauksessa eli sen aiheuttaessa oikaisevan
momenttivarren nopean 0,04 metrin tai suuremman vihenemisen, oikaisevan
momenttivarren kdyrin katsotaan padttyneen kulmassa, missé jatkuva vuoto
tapahtuu, ja .2.3.1 ja .2.3.2 kohdassa tarkoitetun laajuuden ja pinta-alan pitiisi olla

kyseisen kulman mitta.

Tapauksissa, joissa kehittyvd vuoto on rajallinen eiké jatku vihentymittomana vaan
aiheuttaa hyvéksyttdvén hitaan oikaisevan 0,04 metrid pienemman momenttivarren
viahenemisen, kdyrdn jidnnds voidaan osittain leikata olettamalla, ettd asteittain

veden varaan joutunut tila on tiyttynyt niin alusta alkaen.
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.2.6  Vuotojen keskivaiheissa suurimman oikaisevan momenttivarren on oltava vihintdin

0,05 metrid ja positiivisten oikaisevien momenttivarsien laajuuden on oltava

véahintidn 7 astetta. Kaikissa tapauksissa oletetaan olevan ainoastaan yksi repeima

rungossa ja ainoastaan yksi vapaa pinta.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

.3 Vaurioituneen aluksen vakavuuslaskelmissa on kdytettdva seuraavia tilavuus- ja

pintatdyttymén arvoja:

Tilat Téayttyma
(%0)
Lastille ja varastoille varatut tilat 60
Asuntotilat 95
Koneistotilat 85
Nesteille tarkoitetut tilat 0 tai 95

*

Kaytetddn sitd arvoa, joka aiheuttaa tiukemmat vaatimukset.

Tiloissa, jotka sijaitsevat ldhelld vuodon aiheuttamaa vesiviivaa ja joissa ei ole

sanottavasti asuntoja tai koneistoja tai joissa ei yleensa ole huomattavia miiria lastia

tai varastoja, on oletettava olevan edellistd suuremmat pintatayttymat.
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.4 Vauriolla on oletettava olevan seuraava ulottuvuus:

.1 pituussuunnassa: 3,0 metrid lisdttynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai
11,0 metrié tai 10 prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan miké on

vahemmaén,

.2 poikittaissuunnassa (mitattuna sisdnpiin aluksen laidasta kohtisuoraan
keskiviivaa vastaan ylimmén osastoimislastiviivan tasossa): viidesosa aluksen

leveydesti, ja
.3 pystysuunnassa: perusviivasta ylospiin rajoituksetta,

4 jos jostakin vauriosta, jonka ulottuvuus on pienempi kuin mité .4.1, .4.2 tai
4.3 kohdassa on maédritetty, olisi seurauksena suurempi kallistuma tai
suurempi vaihtokeskuskorkeuden menetys, on téllainen vaurio otettava

huomioon laskelmissa.

.5 Vuodon aiheuttama epasymmetrinen tdyttyminen on pidettivd mahdollisimman
pieneni tehokkailla jirjestelyilld. Jos on valttimétonta tasata suuria kallistuskulmia,
on tdhén kéytettyjen laitteiden oltava mahdollisuuksien mukaan itsestdin toimivia, ja
jos aluksessa on laitteita vuotoveden johtamiseksi poikittaissuuntaan, on niiden
sddtolaitteita joka tapauksessa voitava kayttda laipiokannen yldapuolelta. Uusissa B-,
C- ja D-luokan aluksissa kallistuskulma ei saa enimmilldan tdyttymisen jilkeen,
mutta ennen tasaamista, ylittdd 15:t4 astetta. Jos vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet
vaaditaan, ei kallistuman tasaamiseen kuluva aika saa olla pitempi kuin 15 minuuttia.
Tarvittavat ohjeet poikittaisjohtamislaitteiden kaytostd on annettava aluksen

piillikolle.
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.6 Kun on kyse epdsymmetrisestd tdyttymisestd, aluksen vahingoittumisen jalkeisen
lopullisen tilan, sen jilkeen kun kallistuman tasaamistoimenpiteet on suoritettu, on

oltava seuraavan mukainen:

.1 symmetrisen tdyttymisen tapauksessa jéljelld olevan vaihtokeskuskorkeuden on
oltava positiivinen ja suuruudeltaan véhintdén 50 millimetrid laskettuna

vakiouppoumamenetelmalld,

.2a jollei 6.2.b kohdassa toisin miirité, epdsymmetrisen tdyttymisen tapauksessa
ei kallistuskulma saa yhden osaston tiyttymalla olla suurempi kuin 7 astetta
B-luokan aluksille (uusille ja olemassa oleville) ja 12 astetta C- ja D-luokan

aluksille (uusille);

kahden vierekkdisen osaston samanaikaisessa tdyttymisessa olemassa oleville
ja uusille B-luokan aluksille voidaan sallia 12 asteen kallistuma silld
edellytyksella, ettd osastoimistekijd ei aluksen missddn tiyttyvéssi osassa ole

suurempi kuin 0,5,

.2b  olemassa olevien B-luokan muiden kuin ro-ro-matkustaja-alusten osalta, jotka
on rakennettu ennen 29 pdivad huhtikuuta 1990, epdsymmetrisen tiyttymisen
tapauksessa ei kulma saa olla suurempi kuin 7 astetta; poikkeustapauksissa
hallinto voi kuitenkin sallia suuremman kallistuskulman epasymmetrisen
momentin takia, mutta missdin tapauksessa loppukallistuskulma ei saa ylittaa

15:t4 astetta,

.3 upporaja ei saa missddn tapauksessa painua vedenpinnan alle tdyttymén
loppuvaiheessa. Jos on otaksuttavissa, ettd upporaja voi painua vedenpinnan
alle tdyttyméin jossakin vilivaiheessa, voi lippuvaltion hallinto vaatia sellaisia
tutkimuksia ja jarjestelyjd, joita se pitdd valttamattomina aluksen

turvallisuuden kannalta.
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Aluksen pééllikolle on annettava ne tiedot, jotka ovat tarpeen ehjan aluksen
vakavuuden pitdmiseksi kdyttoolosuhteissa riittdvan suurena kestiméaan kriittisen
vaurion. Aluksissa, joissa vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet ovat tarpeen, on
aluksen paillikolle annettava tiedot niistd vakavuustiloista, joihin
kallistumalaskelmat perustuvat, ja kiinnitettdva hdnen huomiotaan siihen, etti
aluksen vaurioituessa epdedullisemmissa olosuhteissa seurauksena voi olla liian suuri

kallistuma.

Edelld .7 kohdassa tarkoitettuihin tietoihin, joiden avulla aluksen pééllikko kykenee
pitimdén ehjan aluksen vakavuuden riittdvin suurena, on siséllyttiva tieto, joka
osoittaa aluksen painopisteen suurimman sallitun korkeuden kolistd (KG) tai
vaihtoehtoisesti pienimman sallitun vaihtokeskuskorkeuden (GM) syviyksien tai
uppoumien vaihteluvilille, joka on riittdvé kaikissa aluksen kayttoon liittyvissa
olosuhteissa. Tiedon on osoitettava eri viippauksien vaikutus ottaen huomioon

toiminnalliset rajat.

Jokaisessa aluksessa on oltava selvésti merkityt syviysasteikot keulassa ja perdssa.
Siiné tapauksessa, ettd syviaysmerkinnét eivit sijaitse paikassa, josta ne voidaan
helposti lukea, tai jos tietyn liitkenteen toiminnalliset pakottavat syyt tekevit
syvdysmerkintdjen lukemisen vaikeaksi, aluksella on my®s oltava luotettava
syvayksen toteamisjérjestelma, jonka avulla keulan ja perén syvaykset voidaan

maarittaa.
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.10

A1

12

Aluksen lastaamisen jilkeen ja ennen 14ht6d pédllikon on médaritettdva aluksen
viippaus ja vakavuus sekd varmistettava ja kirjattava, ettd alus vastaa asiaa koskevien
saantdjen vakavuusperusteita. Aluksen vakavuuden médrittdiminen on aina tehtava
laskemalla. Tdhdn voidaan kayttdd elektronista lastaus- ja vakavuustietokonetta tai

samanarvoista menetelmaé.

Lippuvaltion hallinto ei saa myontdd minkéanlaisia helpotuksia vaurioituneen
aluksen vakavuusvaatimuksiin, ellei osoiteta, ettd sellainen ehjan aluksen
vaihtokeskuskorkeus, joka vastaisi nditd vaatimuksia kaikissa kdyttoolosuhteissa, on

liian suuri aluksen aiotussa kéytossa.

Vaurioituneen aluksen vakavuusvaatimuksiin myonnetién helpotuksia vain
poikkeustapauksissa ja silla edellytykselld, ettd lippuvaltion hallinnolle néytetdén
toteen, ettd aluksen mittasuhteet, jarjestelyt ja muut ominaisuudet ovat
vahingoittumisen jélkeisen vakavuuden kannalta parhaat mahdolliset, jotka voidaan

kaytannossa ja kohtuudella hyviksya erityisolosuhteissa.
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81

Vaurioituneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1 Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten osalta on noudatettava
8 sdantdd viimeistddn paivani, jona suoritetaan ensimmaiinen méirdaikainen
katsastus jdljempand esitetyn vaatimustenmukaisuuspéivin jalkeen A/AMax-arvon
mukaisesti, joka on médritelty liitteessd, joka koskee laskentamenetelmiéd vanhojen
ro-ro-matkustaja-alusten selviytymisominaisuuksien arvioimiseksi kayttden
yksinkertaista padtoslauselmaan A.265 (VII) perustuvaa menetelmaii, jonka
meriturvallisuuskomitea kehitti viidennessakymmenennessidyhdeksidnnessa

istunnossaan kesdkuussa 1991 (MSC/Circ.574):

A/Amax-arvo: Vaatimustenmukaisuuspéiva:
alle 85 % 1. lokakuuta 1998
85 % tal enemmaén, mutta alle 90 % 1. lokakuuta 2000
90 % tai enemméin, mutta alle 95 % 1. lokakuuta 2002
95 % tai enemman, mutta alle 97,5 % 1. lokakuuta 2004
97,5 % tal enemméin 1. lokakuuta 2005
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82 Erityisvaatimukset ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla kuljetetaan vahintddn 400 henkil6a

(R 8-2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Sen estdmattd, mitd I1-1/B/8 ja II-1/B/8-1 sddnndssd madritidn:

.1 uusien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa vahintdan 400 henkil64, on
oltava I1-1/B-8 sdénndssé olevan .2.3 kohdan méérdysten mukaisia oletettaessa, etti

vaurio voi olla missd kohdassa tahansa aluksen pituutta L, ja

.2 olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa
vahintdidn 400 henkild4, on oltava .1 kohdan vaatimusten mukaisia viimeistdan
pdivéni, jona suoritetaan ensimmaiinen méirdaikainen katsastus .2.1, .2.2 tai
.2.3 alakohdassa esitetyn vaatimustenmukaisuuspdivan jilkeen, myohéisimmén

ajankohdan mukaisesti:
2.1  A/Amax-arvo: Vaatimustenmukaisuuspéiva:
alle 85 % 1. lokakuuta 1998
85 % tal enemmaén, mutta alle 90 % 1. lokakuuta 2000
90 % tai enemméin, mutta alle 95 % 1. lokakuuta 2002
95 % tai enemmén, mutta alle 97,5 % 1. lokakuuta 2004

97,5 % tal enemméin 1. lokakuuta 2010
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2.2 Kuljetettavien henkildiden sallittu méara:
1 500 tai enemmin 1. lokakuuta 2002
1 000 tai enemman, mutta alle 1 500 1. lokakuuta 2006
600 tai enemmén, mutta alle 1 000 1. lokakuuta 2008
400 tai enemmain, mutta alle 600 1. lokakuuta 2010
2.3 Aluksen iké on yhti suuri tai suurempi kuin 20 vuotta,

missé aluksen 14lld tarkoitetaan aikaa, joka on laskettu paivisti, jona koli
laskettiin, tai pdivdstd, jona alus oli vastaavassa rakennusvaiheessa, tai

pdivésti, jona alus muutettiin ro-ro-matkustaja-alukseksi.

83 Erityisvaatimukset matkustaja-aluksille, muille kuin ro-ro-matkustaja-aluksille, joilla
kuljetetaan vahintidén 400 henkil6a
B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN (MUUT KUIN RO-RO-
MATKUSTAJA-ALUKSET)
Sen estdmattd, mitéd I1-1/B/8 sddnndssd médratdan, on matkustaja-alusten (muiden kuin ro-
ro-matkustaja-alusten), joilla on oikeus kuljettaa yli 400 henkil64, oltava I1-1/B/8 sddnnon
.2.3 ja .2.6 kohdan vaatimusten mukaisia oletettaessa, ettd vaurio voi olla missé kohdassa
tahansa aluksen pituutta L.
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9 Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Keulasoppi- tai torméyslaipio on asennettava ja sen on ulotuttava vesitiiviini
laipiokanteen saakka. Tdma laipio on sijoitettava niin, ettd sen etdisyys
keulapystysuorasta on vdhintién viisi prosenttia aluksen pituudesta ja korkeintaan

3 metrid lisdttynd viidelld prosentilla aluksen pituudesta.

.2 Jos miki tahansa vesiviivan alapuolella oleva aluksen osa, kuten keulabulbi, ulottuu
keulapystysuoran etupuolelle, on .1 kohdassa mairitellyt etdisyydet mitattava

pisteesti, joka on

.1 téllaisen ulokkeen puolivilissi tai

.2 1,5 prosenttia aluksen pituudesta keulapystysuoran etupuolella tai
.3 3 metrid keulapystysuorasta eteenpéin

sen mitan mukaan, joka on lyhin.

.3 Jos aluksessa on pitkd keulakoroke, on keulasoppi- tai tormiyslaipion jatkuttava
sddtiiviini seuraavaan laipiokannen yldpuolella olevaan tiyteen kanteen. Jatkeen
asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus, etti keulaportti vaurioittaisi jatketta

vaurioituessaan tai irrotessaan.
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4 Edelld .3 kohdassa tarkoitetun jatkeen ei tarvitse olla suoraan alapuolella olevan
laipion ylépuolella, jos kaikki jatkeen osat eivét sijaitse .1 kohdassa tai .2 kohdassa

méidritetyn eturajan etupuolella.
Kuitenkin olemassa olevissa B-luokan aluksissa:

.1 joissa kalteva lastausramppi on osa laipiokannen ylépuolelle ulottuvan
tormdyslaipion jatkeesta, se rampin osa, joka on ylempané kuin 2,3 metrid
laipiokannen ylépuolella, saa ulottua korkeintaan 1,0 metrid .1 ja .2 kohdassa

méidritettyjen eturajojen etupuolelle,

.2 joissa nykyinen ramppi ei ole vaatimusten mukainen siten, etti se voitaisiin
hyviksyéd tormiyslaipion jatkeeksi, ja joissa rampin sijainti estdd kyseisen
jatkeen sijoittamisen .1 kohdassa tai .2 kohdassa méiritettyjen rajojen
mukaisesti, jatke voi olla .1 kohdassa tai .2 kohdassa médritetyn takarajan
takana tiettyjen rajojen sisélld. Takarajan takana olevan rajan olisi oltava
riittdva ainoastaan sen varmistamiseksi, ettd rampille jdé tilaa. Torméyslaipion
jatkeen on avauduttava eteenpdin, ja sen on oltava .3 kohdan vaatimusten
mukainen, ja jatkeen asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus, ettd ramppi

vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan tai irrotessaan.

PE-CONS 3710/08 UH/phk 44
LIITE I DG CIII A FI



Ramppeja, jotka eivit ole edelld mainittujen vaatimusten mukaisia, ei pidetad

tormdyslaipion jatkeena.

Olemassa olevien B-luokan alusten osalta sovelletaan.3 ja .4 kohdan vaatimuksia
alkaen pdivistd, jona suoritetaan ensimmadinen miiraaikaiskatsastus 1 pdivin

heindkuuta 1998 jilkeen.

Aluksessa on oltava perdsoppilaipio seka laipiot, jotka erottavat koneistotilan sen
keula- ja perdpuolella olevista lasti- ja matkustajatiloista, ja ne on tehtdva
vesitiiviiksi laipiokanteen saakka. Perdsoppilaipio voi kuitenkin pééttya laipiokannen

alapuolella, jollei aluksen turvallisuus osastoimisen suhteen siten heikkene.

Akselihylsit on joka tapauksessa sijoitettava vesitiiviisiin tiloihin. Tiivistysholkki on
sijoitettava vesitiiviiseen akselitunneliin tai muuhun akselihylséosastosta erotettuun
vesitiiviiseen tilaan, jonka tilavuus on sellainen, ettd sen tdyttyminen tiivistysholkin

kautta tapahtuvasta vuodosta ei aiheuta upporajan painumista veden alle.
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10 Kaksoispohjat (R12)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET SEKA UUDET ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU

1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN JA JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

.1 Uusiin B-, C- ja D-luokan aluksiin, olemassa oleviin B-luokan aluksiin seki uusiin
aluksiin, jotka on rakennettu 1 pdivina tammikuuta 2003 tai sen jilkeen ja joiden
pituus on vihintdin 24 metrid, on rakennettava kaksoispohja keulasoppilaipiosta
perdsoppilaipioon, jos tdmé on aluksen rakenteeseen ja asianmukaiseen toimintaan

néhden kaytdnndllistd ja mahdollista.

.1 Aluksiin, joiden pituus on vihintdan 50 metrid mutta alle 61 metrid, on
rakennettava kaksoispohja vihintéén koneistotilasta keulasoppilaipioon tai niin

lahelle sitd kuin on kéytdnnossd mahdollista.

.2 Aluksiin, joiden pituus on vdhintddan 61 metrid mutta alle 76 metrid, on
rakennettava kaksoispohja vihintdan koneistotilan ulkopuolelle, ja sen on
ulotuttava keula- ja perdsoppilaipioihin saakka tai niin 14helle niitd kuin on

kéytdnnossda mahdollista.

.3 Aluksiin, joiden pituus on vdhintddan 76 metrid, on rakennettava kaksoispohja
keskiosaan, ja sen on ulotuttava keula- ja perdsoppilaipioihin saakka tai niin

lahelle niitd kuin on kdytdnnossd mahdollista.
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Jos kaksoispohja vaaditaan, sen on tiytettdva korkeuden osalta hyviksytyn laitoksen
standardit, ja sisdpohjan on ulotuttava aluksen kylkiin saakka niin, etti se suojaa
pohjaa kuvun taipeeseen asti. Suojaus katsotaan riittdvéksi, jos kaksoispohjan
reunalevyn ulkosyrjén ja kupulevyn leikkausviiva ei missdén kohdassa ole sen
vaakasuoran tason alapuolella, joka kulkee nollakaaren ja sen poikittaisen
diagonaaliviivan leikkauspisteen kautta, joka on vedetty 25 asteen kulmassa
perusviivaa vastaan pisteestd, jonka etdisyys aluksen keskiviivasta on puoli

mallileveytta.

Pienet kaivot, jotka on rakennettu kaksoispohjan lastisuojien yms. tyhjennysté
varten, eivit saa ulottua syvemmalle kuin on vilttdmitonta. Missddn tapauksessa
kaivon syvyys ei saa olla suurempi kuin kaksoispohjan korkeus keskiviivalla
vihennettynd 460 millimetrilld; kaivo ei mydskddn saa ulottua .2 kohdassa mainitun
vaakasuoran tason alapuolelle. Ulkopohjaan saakka ulottuva kaivo sallitaan kuitenkin
akselitunnelin perdpééssi. Lippuvaltion hallinto voi sallia muitakin kaivoja
(esimerkiksi voiteludljykaivoja padkoneiden alla), jos se katsoo, ettd ndma jarjestelyt

antavat samanarvoisen suojan kuin tdmén sdannén mukainen kaksoispohja.
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11

Kaksoispohjaa ei tarvitse rakentaa kooltaan kohtalaisiin vesitiiviisiin osastoihin, joita
kaytetddn yksinomaan nesteiden kuljetukseen, jos aluksen turvallisuus pohja- tai

kylkivaurion sattuessa ei lippuvaltion hallinnon mielesté titen heikkene.

Sen estdmattd, mitd timéin 10 sdédnndn .1 kohdassa maarétaan, lippuvaltion hallinto
voi olla vaatimatta kaksoispohjaa sellaiseen aluksen osaan, joka on osastoitu
kayttdmailla osastoimistekijdd, joka on korkeintaan 0,5, jos se katsoo, etti
kaksoispohjan rakentaminen aluksen tuohon osaan ei sovellu aluksen rakenteeseen

eikd sen tarkoitettuun kayttoon.

Osastoimislastiviivojen méddrdédminen, merkitseminen ja kirjaaminen (R 13)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Vaaditun osastoimistiheyden séilyttdmiseksi alukselle on méadrattéva ja sen kylkiin
on merkittiva hyviksyttyd osastoimissyviystd vastaava lastiviiva. Alukselle, jossa on
vaihtoehtoisesti joko matkustajien tai lastin kuljetukseen soveltuvat erityiset tilat,
voidaan, jos aluksen omistaja niin haluaa, edellisen lisidksi mééritd ja merkitéd yksi tai
useampia osastoimislastiviivoja vastaamaan niitd osastoimissyvéyksid, jotka

lippuvaltion hallinto voi hyviksyé téllaista vaihtoehtoista kayttod varten.
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.2 Mairatyt ja merkityt osastoimislastiviivat on mainittava matkustaja-aluksen
turvallisuuskirjassa seki ilmoitettava merkinnilla C.1, jos osastoimislastiviivoja on

vain yksi.

Jos osastoimislastiviivoja on enemmain kuin yksi, vaihtoehtoiseen kéyttoon

tarkoitetut osastoimislastiviivat on ilmoitettava merkinnélla C.2, C.3, C.4, jne.1

.3 Jokaista téllaista lastiviivaa vastaava varalaita on mitattava samassa kohdassa ja
samasta kansiviivasta kuin voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleis-

sopimuksen mukaisesti madratyt varalaidat.

4 Jokaista hyviksyttyd osastoimislastiviivaa vastaava varalaita ja ne kiyttdolosuhteet,
joita varten tdmai varalaita on hyviksytty, on selvisti mainittava matkustaja-aluksen

turvallisuuskirjassa.

.5 Missédn tapauksessa ei osastoimislastiviivan merkkid saa asettaa sen ylimmén
suolaisen veden lastiviivan yldpuolelle, joka on miéritty aluksen lujuuden tai

voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen perusteella.

.6 Siitd riippumatta missd kohdassa osastoimislastiviivojen merkit ovat, alusta ei
missdin tapauksessa saa lastata niin syville, ettd voimassa olevan Kansainvélisen
lastiviivayleissopimuksen mukaisesti kyseistd vuodenaikaa ja aluetta varten

madritelty lastiviivamerkki joutuu vedenpinnan alle.

Osastoimislastiviivamerkinndissd voidaan kirjaimen C jilkeiset arabialaiset numerot korvata
roomalaisilla numeroilla tai kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo tarpeelliseksi erottaa
merkinndt kansainvélisistd osastoimislastiviivamerkinndista.
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.7 Alusta ei saa missdin tapauksessa lastata niin syvélle, ettd kyseistd matkaa ja kayttoa

vastaavan osastoimislastiviivan merkki joutuu vedenpinnan alle.
12 Vesitiiviiden laipioiden ym. rakenne ja ensimmaéinen koestus (R 14)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Jokainen poikittainen tai pitkittdinen vesitiivis osastoimislaipio on rakennettava siten,
ettd se kykenee kestimain riittdvalld varmuudella suurimman vesipatsaan paineen,
joka siihen voi kohdistua aluksen vahingoittumistapauksessa, mutta véhintdin
upporajan korkeuteen asti ulottuvan vesipatsaan paineen. Néiden laipioiden

rakenteen on oltava hyvéksytyn laitoksen standardien mukainen.

2.1 Laipioissa olevien askelmien ja syvennysten on oltava vesitiiviit ja yhté lujat kuin

niihin liittyvét laipiot.

2.2 Jos kaaria tai palkkeja kulkee vesitiiviin kannen tai laipion lépi, kyseinen kansi tai

laipio on tehtéva rakenteeltaan vesitiiviiksi kdyttdmatta puuta tai sementtii.
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.3 Pidiosastojen koestaminen tayttdmalla ne vedelld ei ole pakollista. Jos koestusta
vedelld tdyttdmailld ei suoriteta, on suoritettava koestus vesisuihkulla, jos timé on
kéytdnnossd mahdollista. Taémé koestus on suoritettava mahdollisimman
myohiisessd rakennusvaiheessa. Jos koestus vesisuihkulla ei ole kdytdnndssa
mahdollista koneistolle, sdhkolaitteiden eristeille tai varusteille mahdollisesti
aiheutuvien vaurioiden vuoksi, se voidaan korvata hitsaussaumojen huolellisella
silmdméériisella tarkastuksella, jonka tueksi voidaan tarvittaessa suorittaa
esimerkiksi tunkeumavdéritarkastus, ultraddnenvuotokoestus tai samanarvoinen
koestus. Vesitiiviiden laipioiden yksityiskohtainen tarkastus on suoritettava joka

tapauksessa.

4 Keulasoppi, kaksoispohjat (mukaan lukien tunnelikolit) ja sisdlaidoitukset on
koestettava tdimédn 12 sddnnon .1 kohdan vaatimuksia vastaavan vesipatsaan

paineella.

.5 Saiiliot, jotka on tarkoitettu nesteiden séilytykseen ja jotka muodostavat osan aluksen
osastoimisesta, on tiiviyden toteamiseksi koestettava vesipatsaan paineella, jonka
korkeus vastaa ylimp#én osastoimislastiviivaan ulottuvaa vesipatsasta tai
vesipatsasta, joka vastaa kahta kolmannesta kdlin ja upporajan vélisestd korkeudesta
sdilididen kohdalla, kdyttamalla niistd suurempaa, kuitenkin niin, etta
koestuspainekorkeus ei missdédn tapauksessa saa olla pienempi kuin 0,9 metrid sdilion
kannen yldpuolella; jos vedelld koestus on mahdoton toteuttaa, voidaan hyvéksya

ilmanvuotokoestus, jossa sdilidihin kohdistetaan korkeintaan 0,14 baarin ilmanpaine.
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Edelld .4 ja .5 kohdassa mainituilla koestuksilla on tarkoitus saada varmuus siiti, ettd
osastoimisen rakenteelliset osat ovat vesitiiviit, eikd niitd voida pitda koestuksina
jonkin osaston soveltuvuudesta polttodljyn sdilytykseen tai muihin erityisiin
tarkoituksiin, jota varten voidaan vaatia tiukempi koestus, riippuen siiti korkeudesta,

johon neste voi nousta siilidssa tai sithen liittyvissd putkissa.

13 Aukot vesitiiviissd laipioissa (R 15)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Vesitiiviissd laipiossa olevien aukkojen lukuméird on rajoitettava niin pieneksi kuin
se aluksen rakenteeseen ja tarkoitettuun kayttoon ndhden on mahdollista; ndissa

aukoissa on oltava kunnolliset sulkemislaitteet.

2.1 Jos putkia, valumaputkia, sdhkojohtoja jne. johdetaan vesitiiviiden osastoimis-
laipioiden ldpi, laipioiden vesitiiviys on varmistettava sopivin keinoin.

2.2 Putkistoon kuulumattomia venttiileja ei sallita vesitiiviissi osastoimislaipioissa.

2.3 Lyijyé tai kuumuutta kestamdtontd muuta ainetta ei saa kdyttad vesitiiviiden
osastoimislaipioiden ldpi kulkevissa putkistoissa, jos tillaisten putkistojen
vahingoittuminen tulipalon sattuessa saattaisi heikentéd laipioiden vesitiiviytta.

PE-CONS 3710/08 UH/phk 52

LIITEI

DG CIIT A FI



3.1

Ovi-, kulku- tai muita padsyaukkoja ei sallita:
.1 torméyslaipioissa upporajan alapuolella

.2 vesitiiviissd poikittaislaipioissa, jotka erottavat lastitilan sen viereisesta
lastitilasta lukuun ottamatta timédn 13 sdédnndn .10.1 kohdassa ja 14 sddnnossa

mainittuja tapauksia.

3.2 Jéljempidna .3.3 kohdassa mainituin poikkeuksin voidaan térméyslaipion lipi

3.3

upporajan alapuolella johtaa korkeintaan yksi putki keulasoppisdiliossi olevia
nesteitd varten, jos putkessa on sulkuventtiili, jota voidaan késitelld laipiokannen
ylidpuolelta ja jonka pesé on kiinnitetty tormédyslaipioon keulasopen sisépuolelle.
Tamin venttiilin kiinnittdminen térméyslaipion perdpuolelle voidaan kuitenkin
hyviéksyé, jos venttiili on helposti saavutettavissa kaikissa aluksen kéyttdolosuhteissa

eikd sen sijaintipaikka ole lastitila.

Jos keulasoppi on jaettu kahden erilaisen nesteen sdilyttimisti varten, voidaan

tormdyslaipion l4pi upporajan alapuolella johtaa kaksi putkea, joista kummankin on
oltava asennettu .3.1 kohdassa edellytetyll4 tavalla, kuitenkin ainoastaan, jos muuta
vaihtoehtoa ei kiytdnndssé ole toisen putken asentamiselle ja jos keulasopen lisdtty

osastoiminen huomioon ottaen aluksen turvallisuus séilyy.
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5.1

Tiloissa, joihin on sijoitettu aluksen kuljetuksessa tarvittava paé- ja apukoneisto
kattiloineen, jokaiseen poikittaiseen pailaipioon saa tehda korkeintaan yhden oven,
lukuun ottamatta akselitunnelien ovia. Jos aluksessa on kaksi tai useampia
potkuriakseleita, akselitunnelien vélilla on oltava suora kadytaviyhteys. Koneistotilan
ja akselitunnelitilojen vélilld saa olla vain yksi ovi, jos potkuriakseleita on kaksi, ja
vain kaksi ovea, jos potkuriakseleita on enemméin kuin kaksi. Kaikkien ndiden ovien
on oltava liukuovia, ja ne on sijoitettava niin, ettd niiden kynnykset ovat
mahdollisimman korkealla. Kasikdyttoinen koneisto, jolla nditd ovia liikutellaan

laipiokannen ylépuolelta, on sijoitettava koneistoja sisdltidvien tilojen ulkopuolelle.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- ja D-LUOKAN
ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien on oltava liukuovia, saranaovia tai muita samanarvoisia ovia.
Levyovia, jotka kiinnitetddn vain pulteilla, ja ovia, jotka sulkeutuvat pudottamalla tai

putoavan painon vaikutuksesta, ei sallita.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien, lukuun ottamatta timén 13 sddnnon .10.1 kohdan tai 14 sdannon
médrdysten mukaisia ovia, on oltava .7 kohdan vaatimusten mukaisia konekéyttoisid
liukuovia, jotka pystytdén sulkemaan samanaikaisesti komentosillan ohjauspdydasta

siten, ettd sithen menee korkeintaan 60 sekuntia aluksen ollessa suorassa.

.5.2  OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- ja D-LUOKAN
ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

Liukuovet voivat olla:
—  joko pelkistdin késikayttoisid tai
— seki kone- etti kasikayttoisia.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Aluksissa, joissa vesitiiviiden ovien lukumiéra on korkeintaan kaksi ja joissa
kyseiset ovet on sijoitettu koneistotilaan tai téllaista tilaa rajaaviin laipioihin,
lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd kyseiset kaksi ovea ovat ainoastaan
kasikayttoisid. Jos on asennettu kisikayttdisid liukuovia, kyseiset ovet on suljettava
ennen kuin alus irtautuu laiturista l&htiessdén matkalle, jolla se kuljettaa matkustajia,

ja ovien on oltava suljettuina matkan ajan.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-
LUOKAN ALUKSET:

.5.3 Seké kone- etté kisikéyttoisilld vesitiiviiden ovien liikuttamislaitteilla on kyettdva
sulkemaan ovi aluksen ollessa kallistuneena 15 astetta kummalle puolelle tahansa
riippumatta siitd, onko ovi konekdyttdinen vai ei. On myds otettava huomioon
voimat, jotka voivat vaikuttaa ovien jommallakummalla puolella, kun vesi virtaa
aukon lapi staattisella putouskorkeudella, joka on samanarvoinen kuin vdhintdan

1 metrin veden korkeus oven keskiviivan kohdalla kynnyksen yldpuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

.5.4 Vesitiiviin oven ohjaimet, mukaan lukien hydraulijohtimet ja sdhkokaapelit, on
pidettdvd mahdollisimman l&helld sitd laipiota, johon ovet on asennettu, jotta niiden
todenndkdisyys vaurioitua missé tahansa aluksen kérsimdssi vauriossa on
mahdollisimman pieni. Vesitiiviit ovet ja niiden ohjaimet on sijoitettava niin, etti jos
alus vaurioituu aluksen viidesosan leveydeltd, kun kyseinen etdisyys mitataan
oikeissa kulmissa keskiviivaan ndhden ylimmén osastoimislastiviivan tasolla,

vaurioituneen osan ulkopuolella olevien vesitiiviiden ovien toiminta ei hdiriinny.
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5.5

5.6

6.1

Kaikki kone- ja kasikdyttoiset vesitiiviit liukuovet on varustettava osoittimilla, jotka
niyttavit kaikissa kaukosditdasemissa, ovatko ovet auki vai kiinni.
Kaukosditoasemia saa olla ainoastaan komentosillalla .7.1.5 kohdan vaatimuksen
mukaisesti ja paikassa, jossa .7.1.4 kohdan mukaisesti vaaditaan laipiokannen

ylapuolista késikayttoa.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- JA D-
LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

Sellaiset vesitiiviit ovet, jotka eivit ole .5.1-.5.5 kohdan mukaisia, on suljettava
ennen matkan alkua ja pidettdva suljettuina merelld oltaessa; kyseisten ovien
avaamisesta satamassa ja sulkemisesta ennen aluksen 14ht6d satamasta on tehtdva

merkinté laivapéivikirjaan.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE
24 METRIA, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Kasikayttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan liikkuvia.
Liikuttamiskoneistoa on voitava kéyttda itse oven luona sen kummaltakin puolelta ja
helppopédsyisestd paikasta laipiokannen yldpuolelta; koneiston on toimittava
taydelliselld kammen kiertoliikkeell4 tai jollain muulla hyviksytylld koneiston
liikkkeelld, joka on yhtd takuuvarma. Ovea kisikoneistolla suljettaessa aika, joka
kuluu oven tiydelliseen sulkemiseen aluksen ollessa suorassa, saa olla korkeintaan

90 sekuntia.
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OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.6.2  Konekéyttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan litkkuvia. Jos ovi
on koneellisesti liikuteltavissa ohjauskeskuksesta, koneisto on tehtdvéa sellaiseksi,
ettd ovea voidaan liikuttaa koneellisesti my0s sen molemmilta puolilta. Laipion
kummallekin puolelle on varattava oven koneellisen sulkemislaitteen yhteyteen
paikalliset ohjausvivut, jotka on sijoitettava siten, ettd ovesta kulkevat henkil6t
voivat pitdd molemmat ohjausvivut auki-asennossa, eivitki voi kdynnistda
vahingossa sulkemiskoneistoa. Konekéyttdiset liukuovet on varustettava
kasikayttoiselld koneistolla, jota voidaan kayttid itse oven luona sen kummaltakin
puolelta seké helppopaisyisestd paikasta laipiokannen yldpuolelta; koneiston on
toimittava tdydelliselld kammen kiertoliikkeell4 tai jollakin muulla hyvéksytylla
koneiston liikkeell3, joka on yhti takuuvarma. Ainimerkkilaittein on annettava
varoitus siitd, ettd ovi on alkanut sulkeutua, ja 44nimerkin on soitava, kunnes ovi on
taysin sulkeutunut. Lisdksi alueilla, joissa on kova ympardiva melu, edellytetiddn

ddnimerkin tdydentdmistd oven luona vilkkuvalla merkkivalolla.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

7.1 Jokaisen konekéyttoisen vesitiiviin liukuoven:

.1 on litkuttava pysty- tai vaakasuunnassa,

.2 on.11 kohdan mukaisesti oltava yleensa sisileveydeltddn korkeintaan
1,2 metrid. Lippuvaltion hallinto voi sallia tdtd suuremmat ovet vain siithen
leveyteen saakka, joka katsotaan tarpeelliseksi aluksen tehokkaan toiminnan
kannalta silld edellytykselld, ettd muut turvatoimet, mukaan lukien seuraavat,

otetaan huomioon:

2.1 erityistd huomiota kiinnitetddn oven vahvuuteen ja sen sulkemislaitteisiin

vuotojen estamiseksi,

.2.2 oven on sijaittava vaurioalueen B/5 ulkopuolella,
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.2.3 ovi on pidettiva suljettuna aluksen ollessa merelld, lukuun ottamatta
rajoitettuja ajanjaksoja, jotka lippuvaltion hallinto katsoo ehdottoman

tarpeellisiksi,

on oltava varustettu laitteilla, jotka tarvitaan oven avaamiseksi ja sulkemiseksi
kayttden sdhkdvoimaa, hydrauliikkaa tai muuta voimanléhdettd, jonka

lippuvaltion hallinto voi hyvaksya,

on oltava varustettu erilliselld kdsikdyttomekanismilla. Ovi on voitava avata ja
sulkea késin oven luota kummaltakin puolelta, minka liséksi se on voitava
sulkea helppopéésyisestd paikasta laipiokannen yldpuolelta; koneiston on
toimittava tdydelliselld kammen kiertoliikkeell4 tai jollakin muulla yhti
turvallisella liikkeelld, jonka lippuvaltion hallinto voi hyvéksyé. Kiertdmisen
tai muun liikkeen suunta on oltava selvésti merkitty kaikissa kdyttdasennoissa.
Aika, joka kuluu oven tdydelliseen sulkemiseen kdsikoneistoa kaytettdessd, saa

olla korkeintaan 90 sekuntia aluksen ollessa suorassa,

PE-CONS 3710/08
LIOTEI

UH/phk 60
DG CIII A FI



on oltava varustettu ohjaimilla oven avaamiseksi ja sulkemiseksi koneellisesti
oven kummaltakin puolelta sekd oven sulkemiseksi koneellisesti komentosillan

ohjauspdydasta,

on oltava varustettu ddnimerkill4, joka erottuu alueen kaikista muista
ddnimerkeistd ja joka soi aina, kun ovi suljetaan koneellisesti
kaukoséitolaitteella, ja jonka on soitava vidhintddn 5 sekuntia ja korkeintaan
10 sekuntia ennen kuin ovi alkaa liikkua ja jonka soimisen on jatkuttava,
kunnes ovi on tdysin sulkeutunut. Jos on kyse muualta tapahtuvasta
kasikaytosta, riittdd, ettd ddnimerkki soi vain oven litkkuessa. Lisdksi
matkustajille varatuilla alueilla ja alueilla, joissa on kova ympéroivd melu,
lippuvaltion hallinto voi vaatia ddnimerkin tdydentdmistd oven luona

vilkkuvalla merkkivalolla, ja
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.7 on sulkeuduttava suunnilleen yhtd nopeasti voimanléhdettd kiytettiessa.
Sulkeutumisaika hetkestd, jolloin ovi alkaa liikkua, hetkeen, jolloin se on
taysin kiinni, ei missdin tapauksessa saa olla alle 20 sekuntia eika

yli 40 sekuntia aluksen ollessa suorassa.

7.2 Konekéyttoisten vesitiiviiden liukuovien tarvitsema sdhkdvoima on toimitettava
varakytkintaulusta joko suoraan tai erillisen, laipiokannen ylipuolella sijaitsevan
jakotaulun kautta; niihin liittyvien ohjaus-, osoitin- ja hdlytyspiirien syoton on
tapahduttava varakytkintaulusta joko suoraan tai erillisen, laipiokannen yldpuolella
sijaitsevan jakotaulun kautta, ja niille on kyettidvi johtamaan automaattisesti voimaa
véliaikaisesta sihkoenergian hatdldhteesti, jos joko sdhkdenergian pédéldhteessa tai

hitildhteessad on hiirio.

PE-CONS 3710/08 UH/phk 62

LIITEI

DG CIIT A FI



7.3 Konekayttoisissa vesitiiviissd liukuovissa on oltava joko:

keskitetty hydraulinen jarjestelma ja kaksi riippumatonta voimanldhdettd, joista
kummassakin on moottori ja pumppu, jotka pystyvét sulkemaan kaikki ovet
samanaikaisesti. Liséksi koko jéarjestelmii varten on oltava paineakkuja, joiden
teho riittdéd kdyttdmaédn kaikkia ovia véhintdan kolme kertaa — sulkemaan,
avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa kallistumassa. Tama
toimintojakso on voitava toteuttaa, kun akku on pumpun kytkentépaineessa.
Kéytettdvan nesteen valinnassa on otettava huomioon ldmpdtila, jossa
jérjestelma todennékdisesti joutuu toimimaan kdyton aikana.
Voimankayttojérjestelmé on suunniteltava minimoimaan se mahdollisuus, etti
hydrauliikkaputkiston yksittdinen vaurio vaikuttaisi haitallisesti useamman
kuin yhden oven toimintaan. Hydraulinen jérjestelma on varustettava laitteella,
joka halyttda konekayttojarjestelmén hydraulinesteen vihenemisestd, ja kaasun
alipaineen hélytyslaitteella tai muulla tehokkaalla keinolla, jolla valvotaan
paineakkuihin varastoidun energian havidmisti. Ndiden hilytyslaitteiden on
oltava d4nimerkkejé ja merkkivaloja, ja niiden on sijaittava komentosillan

ohjauspdydissi, tai
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riippumaton hydraulinen jarjestelma kullekin ovelle siten, ettd kussakin
voimanldhteessd on moottori ja pumppu, jotka pystyvét avaamaan ja
sulkemaan oven. Lisdksi on oltava paineakku, jonka teho riittdd kayttdmaan
ovea vihintdan kolme kertaa — sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen
vastakkaisessa kallistumassa. Tdma toimintojakso on voitava toteuttaa, kun
akku on pumpun kytkentipaineessa. Kiytettdvin nesteen valinnassa on
otettava huomioon lampdétila, jossa jarjestelma todennikoisesti joutuu
toimimaan kiyton aikana. Komentosillan ohjauspdydéssi on oltava kaasun
alipaineen ryhméhilytin tai muu tehokas keino, jolla valvotaan paineakkuihin
varastoidun energian hdvidmistd. Jokaisessa paikallisessa kadyttdasennossa on

liséksi oltava varastoidun energian hdvidmisestd ilmoittava ilmaisin, tai

riippumaton séhkojérjestelma ja moottori kullekin ovelle siten, ettd kussakin
voimanlihteessd on moottori, joka pystyy avaamaan ja sulkemaan oven.
Voimanldhteeseen on voitava automaattisesti johtaa voimaa véliaikaisesta
sdhkoenergian hétéldhteestd, jos joko sdhkdenergian pédéldhteessi tai
hitildhteessd on hiirid, ja tehon on riitettdva kayttimain ovea vahintdin kolme
kertaa — sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa

kallistumassa.
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Edelld .7.3.1, .7.3.2 ja .7.3.3 kohdassa eriteltyjen jirjestelmien osalta on

annettava seuraava maardys:

konekéyttoisissd vesitiiviissd liukuovissa tarvittavat energiajirjestelmét on
pidettiva erillddn kaikista muista energiajirjestelmistd. Yksittdinen héirio
sahkoisissd tai hydraulisissa konekéyttoisissa jarjestelmissd, hydraulista
kdynnistinlaitetta lukuun ottamatta, ei saa estdd yhdenkéddn oven késikayttoista

toimintaa.

7.4 Laipion kummallekin puolelle on varattava vidhintddn 1,6 metrin korkeuteen lattiasta
ohjausvivut, joiden on oltava niin sijoitetut, ettd ovesta kulkevat henkil6t voivat pitda
molemmat ohjausvivut auki-asennossa eivétkd voi vahingossa panna
sulkemiskoneistoa kdyntiin. Vipujen liikkesuuntien ovea avattaessa ja suljettaessa on
oltava oven liikkeen suuntaisia, ja ne on merkittiava selvésti. Asuntotilojen
vesitiiviiden ovien hydrauliset ohjausvivut on siind tapauksessa, ettd oven
sulkemisliikkeen kdynnistdmiseen tarvitaan vain yksi toiminto, sijoitettava siten, etta
lapset eivit voi niitd kayttdd, esimerkiksi sellaisten peiliovien taakse, joiden salvat on

sijoitettu vahintdén 170 senttimetrin korkeudelle kannen tasosta.
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1.5

7.6

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET JA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Ovien molemmilla puolilla on oltava ohjetaulu, jossa kerrotaan, miten ovi toimii.
Jokaisen oven kummallakin puolella on my0s oltava kirjallinen tai kuvallinen
varoitustaulu, jossa varoitetaan vaarasta, joka aiheutuu, jos oviaukkoon jia oven
sulkeutumisen kdynnistyttyd. Namai taulut on tehtdva kestdvistd aineesta ja ne on
kiinnitettdva lujasti. Ohjetaulun tekstissé tai varoitustaulussa on ilmoitettava kyseisen

oven sulkeutumisaika.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

Vesitiiviiden ovien séhkolaitteet ja komponentit on sijoitettava laipiokannen

yldpuolelle ja vaarallisten alueiden ja tilojen ulkopuolelle, jos se on mahdollista.

Sahkolaitekotelot, jotka on valttimatonta sijoittaa laipiokannen alapuolelle, on

asianmukaisesti suojattava veden tunkeutumiselta.
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.7

7.8

8.1

Sahkdvoima-, ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiirit on suojattava vioilta siten, ettd vika
yhdessé ovipiirissé ei aiheuta vikaa missddn muussa ovipiirissi. Oikosulut ja muut
viat oven hélytys- tai osoitinpiireissd eivit saa johtaa kyseisen oven konekéyttoisen
toiminnon menettimiseen. Jarjestelyjen on oltava sellaisia, ettd vesivuoto

laipiokannen alapuolisiin sdhkdvarusteisiin ei aiheuta oven avautumista.

Yksittdinen sdhkovika konekdyttdisen vesitiiviin liukuoven konekéytto- tai
ohjausjirjestelméssi ei saa johtaa suljetun oven avautumiseen. Virransyoton
saatavuutta on tarkkailtava jatkuvasti virtapiirin kohdassa, joka on mahdollisimman
lahell4 jokaista .7.3 kohdassa edellytettyd moottoria. Jokaisen tillaisen
voimanléhteen menetyksen pitdisi laukaista d4nimerkki- ja merkkivalohélytys

komentosillan ohjauspoydéassa.

Komentosillan ohjauspdydéssi on oltava padohjauskytkin kahta ohjaustapaa varten:
’paikallisohjaus’, joka sallii kaikkien ovien paikallisen avaamisen ja sulkemisen
kayton jilkeen ilman automaattista sulkeutumista, ja ’ovet kiinni’ -ohjaustapa, joka
sulkee automaattisesti kaikki avoinna olevat ovet. ’Ovet kiinni’ -ohjaustapa sallii
oven paikallisen avaamisen, ja se sulkee oven automaattisesti heti, kun paikallinen
ohjausmekanismi on vapautettu. Padohjauskytkimen on tavallisesti oltava
paikallisohjausasennossa. ’Ovet kiinni’ -ohjaustapaa on kéytettdvi vain

hititilanteissa ja koekaytossa.
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.8.2 Komentosillan ohjauspdyddssé on oltava jokaisen oven sijainnin osoittava

8.3

diagrammi, jossa merkkivaloilla osoitetaan jokaisen oven osalta, onko se auki vai
kiinni. Punainen valo osoittaa, ettd ovi on tdysin auki, ja vihred valo osoittaa, etti ovi
on tiysin kiinni. Silloin kun ovi suljetaan kaukosditolaitteella, on oven
sulkeutuminen osoitettava vilkkuvalla punaisella valolla. Osoittimiin tarvittavan

virtapiirin on oltava ohjauspiiristd riippumaton jokaisessa ovessa.

Minkéin oven avaaminen kaukosditolaitteella keskusvalvonta-asemasta ei saa olla

mahdollista.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

9.1

9.2

Kaikki vesitiiviit ovet on merelld oltaessa pidettdva suljettuina, mutta ne voidaan
avata merelld oltaessa .9.2 ja .9.3 kohdassa mairitellyisti syisti. Vesitiiviit ovet,
joiden leveys on .11 kohdan nojalla suurempi kuin 1,2 metrié, saa avata ainoastaan
kyseisessd kohdassa eritellyissd olosuhteissa. Kaikkien ovien, jotka avataan timén

kohdan mukaisesti, on oltava valmiina valittomasti suljettaviksi.

Vesitiivis ovi voidaan avata merellé oltaessa matkustajien ja laivavden kulkemisen
vuoksi tai, jos se on vilttiméatontéd, oven vilittoméssa ldheisyydessi suoritettavan
tyon vuoksi. Ovi on suljettava vilittomasti sen jilkeen, kun siitid on kuljettu, tai kun

ty0, jota varten ovi on auki, on paitetty.
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.9.3 Tiettyjen vesitiiviiden ovien sallitaan olevan avoimina merelld oltaessa ainoastaan,
jos sitéd pidetddn ehdottoman vélttimattoméani; toisin sanoen sitd, ettd ovi on auki,
pidetddn olennaisen tirkedni aluksen koneiston turvalliselle ja tehokkaalle
toiminnalle tai sille, ettd matkustajat padsevét kulkemaan tavallisissa olosuhteissa
rajoittamatta koko matkustajille varatulla alueella. Lippuvaltion hallinto pééttaa
kyseisestd asiasta harkittuaan tarkoin sen vaikutuksia aluksen toimintaan ja
selviytymiskykyyn. Téllainen vesitiivis ovi, jonka sallitaan olevan auki, on
osoitettava selkedsti aluksen vakavuustiedoissa, ja sen on aina oltava valmiina

valittomasti suljettavaksi.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.10.1 Rakenteeltaan hyviksyttyja vesitiiviitd ovia voidaan asentaa vesitiiviisiin laipioihin,
jotka erottavat toisistaan vilikannen lastitiloja, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd
tdllaiset ovet ovat olennaisen tiarkeitd. Naméa ovet saavat olla sarana-, rulla- tai
liukuovia, mutta ne eivét saa olla kauko-ohjattuja. Ne on sijoitettava
mahdollisimman korkealle ja niin kauas aluksen sivulaidoituksesta kuin mahdollista,
mutta misséén tapauksessa ei sivua ldhinni olevan pystysuoran ovenpielen etdisyys
laidoituksesta saa olla pienempi kuin viidennes aluksen leveydestd; kyseinen etdisyys
on mitattava kohtisuoraan aluksen keskiviivaa vastaan ylimmén osastoimislastiviivan

tasossa.
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.10.2 Namai ovet on suljettava ennen matkan alkua ja pidettdva suljettuina merelld oltaessa;

A1

kyseisten ovien avaamisen ajankohdasta satamassa ja sulkemisen ajankohdasta ennen
aluksen 14ht64 satamasta on tehtdvd merkintd laivapdivékirjaan. Jos tillaisen oven
luokse voi péaédstd matkan aikana, on ovi varustettava laitteella, joka estdd oven
luvattoman avaamisen. Jos tillaisten ovien asentamista suunnitellaan, lippuvaltion

hallinnon on erityisesti harkittava niiden lukumaéiria ja jéarjestelya.

Laipioissa ei sallita irrotettavia levyjad muualla kuin koneistotiloissa. Ndiden levyjen
on aina oltava paikoillaan ennen kuin alus léhtee satamasta, eikd niitd saa poistaa
paikoiltaan merelld oltaessa, ellei se ole ehdottoman valttimatontd, ja silloinkin
paéllikon harkinnan mukaisesti. Lippuvaltion hallinto voi sallia jokaisessa
poikittaisessa pailaipiossa ainoastaan yhden .7.1.2. kohdassa méairitettyd liukuovea
suuremman konekadyttdisen vesitiiviin liukuoven korvaamisen kyseisilld irrotettavilla
levyilld silld edellytykselld, ettd kyseiset ovet suljetaan ennen kuin alus ldhtee
satamasta ja ettd niitd ei avata merelld oltaessa, ellei se ole ehdottoman
valttdmatonti, ja silloinkin pédllikon harkinnan mukaisesti. Kyseisten ovien ei
tarvitse tayttdd .7.1.4 kohdan 90 sekunnin aikavaatimusta, joka kuluu oven
taydelliseen sulkemiseen késikoneistoa kiytettdessd. Kyseisten ovien avaamisesta ja
sulkemisesta aluksen ollessa merelld tai satamassa on tehtavd merkinta

laivapéivikirjaan.
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14

Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkilostod kuljettavat alukset (R 16)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Tatd sddntod sovelletaan matkustaja-aluksiin, jotka on suunniteltu tai muutettu

kuljettamaan kuljetusajoneuvoja ja niiden henkildsto.

Jos tillaisessa aluksessa matkustajien kokonaislukumiéra, mukaan luettuna
kuljetusajoneuvojen henkilsto, ei ole suurempi kuin N = 12 + A/25, missi

A = niiden tilojen kokonaiskansipinta-ala (neliometreind), jotka ovat kiytettdvissa
kuljetusajoneuvojen kuljetukseen, ja missd vapaa korkeus ahtauspaikalla ja tillaisten
tilojen sisddnpadsyn kohdalla on véhintdén 4 metri, sovelletaan 13 sddnnon

.10 kohdan méairayksid vesitiiviistd ovista lukuun ottamatta sitd, ettd ovet voidaan
lastitiloja osastoivissa vesitiiviissd laipioissa sijoittaa mille tasolle tahansa. Lisdksi
vaaditaan, ettd komentosillalla on osoittimet, jotka automaattisesti niyttavét, milloin

kukin ovi on kiinni ja kaikki ovien kiinnityslaitteet varmistettu.

Sovellettaessa tdmin luvun midrayksii téllaiseen alukseen on N se suurin

matkustajalukumaiird, joka voidaan vahvistaa alukselle timén sd&nnon mukaisesti.
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15

Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

2.1

2.2

2.3

Aluksen ulkolaidoituksessa olevien aukkojen lukumiird on rajoitettava niin pieneksi

kuin se aluksen rakenteeseen ja tarkoitettuun kayttoon ndhden on mahdollista.

Kaikkien ulkolaidoituksessa olevien aukkojen sulkemislaitteiden rakenteen ja

tehokkuuden on vastattava niiden aiottua tarkoitusta ja sijoituspaikkaa.

Jollei voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen méérayksisti muuta
johdu, valoventtiilejé ei saa sijoittaa siten, ettd niiden alareuna on alempana kuin
laipiokannen ulkoreunan kanssa yhdensuuntainen viiva, jonka alin kohta on

2,5 prosenttia aluksen leveydesti tai 500 millimetrid ylimméan osastoimislastiviivan

yladpuolella, sen mukaan, kumpi on suurempi.

Kaikkien valoventtiilien, joiden alareunat ovat upporajan alapuolella, on oltava

rakenteeltaan sellaisia, ettd niitd ei voi avata ilman aluksen pééllikon suostumusta.
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2.4

2.5

Jos vilikannella jonkin .2.3 kohdassa mainitun valoventtiilin alareuna aluksen
ldhtiessd satamasta on sen viivan alapuolella, joka laipiokannen ulkoreunan kanssa
yhdensuuntaisena on alimmassa kohdassaan 1,4 metrié liséttynd 2,5 prosentilla
aluksen leveydestd vedenpinnan yldpuolella, on kaikki timén vilikannen
valoventtiilit suljettava vesitiiviisti ja lukittava ennen kuin alus léhtee satamasta, eikd
niitd saa avata ennen aluksen saapumista seuraavaan satamaan. Tatd kohtaa

sovellettaessa voidaan tehdi tavanmukainen suolattoman veden vihennys.

Valoventtiilit ja niiden sokkoluukut, joiden luo matkan aikana ei péése, on suljettava

ja varmistettava ennen kuin alus l&htee satamasta.

Ulkolaidoituksessa olevien valumisaukkojen, viemiriaukkojen ja muiden vastaavien
aukkojen lukumaiiré on pidettdvd mahdollisimman pienené joko yhdistimélla
kuhunkin poistojohtoon mahdollisimman monta viemiriputkea tai muuta putkea tai

jollakin muulla sopivalla tavalla.

Kaikki ulkolaidoituksessa olevat tulo- ja poistojohdot on varustettava tehokkailla
laitteilla, joihin on helppo paisti késiksi ja joilla voidaan estdd veden padsy alukseen

vahingossa.
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4.1

4.2

Jéljempéna .5 kohdassa mainitut poikkeukset huomioon ottaen on jokainen erillinen
poistojohto, joka on viety ulkolaidoituksen 14pi upporajan alapuolella olevista
tiloista, varustettava joko yhdelld automaattisella takaiskuventtiililld, jossa on
laipiokannen ylipuolelta kisiteltdva tehokas sulkemislaite, tai vaihtoehtoisesti ilman
mainittua sulkemislaitetta kahdella automaattisella takaiskuventtiililld silla
edellytykselld, ettd sisdpuolella oleva venttiili sijaitsee ylimmaén osastoimisviivan
yldpuolella ja ettd sen voi aina varmistaa kédyttoolosuhteissa, ja lisdksi on

noudatettava voimassa olevan Kansainvélisen lastiviivayleissopimuksen madrayksia.

Jos aluksessa on tehokkaalla sulkemislaitteella varustettu venttiili, sen
kisittelypaikalle laipiokannen yldpuolelle on paistdvé aina helposti, ja se on

varustettava laitteella, joka osoittaa, onko venttiili auki vai kiinni.

Voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen vaatimuksia sovelletaan
poistojohtoihin, jotka on viety ulkolaidoituksen ldpi upporajan yldpuolella olevista

tiloista.

Veden ottoon merestid samoin kuin sen poistoon tarkoitetut koneistotilojen pda- ja
apujohdot, jotka ovat yhteydessé koneiston toimintaan, on varustettava putkien ja
ulkolaidoituksen tai putkien ja ulkolaidoitukseen kiinnitettyjen keskuslaatikoiden
viliin asennetuilla helppopiisyisilld venttiileilld. Venttiilit saavat olla paikallisesti

sdadettivid, ja niissd on oltava laitteet, jotka osoittavat, ovatko ne auki vai kiinni.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Merivesihanojen vivut ja kdsipydrit on sijoitettava siten, ettd niitd on helppo
kisitelld. Kaikkien merivesihanoina kéytettdvien venttiilien on sulkeuduttava

myotapédivadn tehtavilld kdsipyoran liikkeella.

.2 Aluksen kyljissé olevat kattiloiden tyhjennysveden poistohanat tai -venttiilit on
sijoitettava helppopadsyisiin paikkoihin, jotka eivét ole kansilevyjen
alapuolella. Hanat tai venttiilit on suunniteltava siten, ettd voidaan helposti
néhdd, ovatko ne auki vai kiinni. Hanat on varustettava suojalaseilla, jotka on

suunniteltu siten, etti sokkaa ei voi ottaa pois, jos hana on auki.

.3 Kaikki putkistojen, kuten tyhjennys- ja painolasti-, polttodljy- ja voiteludljy-,
palonsammutus- ja kastelu-, jadhdytysvesi- ja viemériputkistot, venttiilit ja

hanat on merkittiva selkedsti toiminnon mukaisesti.

4 Muut poistoputket on, jos ne paityvit ylimmén osastoimislastiviivan
alapuolelle, varustettava samanarvoisilla sulkulaitteilla aluksen laidalla; jos ne
paityvit ylimméin osastoimislastiviivan ylidpuolelle, ne on varustettava
tavallisella myrskyventtiililli. Molemmissa tapauksissa venttiilit voidaan jattaa
pois, jos kiytettyjen putkien paksuus on yhta suuri kuin laidoitus WC:iden ja
pesualtaiden suorissa poistoputkissa sekd pesuhuoneiden lattian poistoputkissa
jne. ja jos ne on varustettu sokkoluukuilla tai muulla tavoin suojattu vesi-
iskuilta. Tallaisten putkien seindmépaksuuden ei kuitenkaan tarvitse olla

suurempi kuin 14 millimetrié.
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.5 Jos asennetaan suoralla sulkulaitteella varustettu venttiili, paikan, josta sitd
voidaan kisitelld, on oltava aina helppopéésyinen, ja sielld on oltava laitteet,

jotka osoittavat, onko venttiili auki vai kiinni.

.6 Jos suoralla sulkulaitteella varustettuja venttiileitd asennetaan koneistotiloihin,
riittdd, ettd niitd voidaan késitelld niiden sijoituspaikalta edellyttden, ettd se on

helppopédsyinen kaikissa olosuhteissa.

Kaikkien tissd sddnnossé vaadittujen varusteiden ja venttiilien on oltava terésti,
pronssia tai muuta hyvéksyttya sitkedd ainetta. Tavallisesta valuraudasta tai
vastaavasta aineesta valmistettuja venttiileja ei hyviksytd. Kaikkien tdssi sddnnossa
tarkoitettujen putkien on oltava teréstd tai muuta samanarvoista lippuvaltion

hallinnon hyviksymai ainetta.

Upporajan alapuolella olevien kulku- ja lastiporttien on oltava riittdvéin lujat. Ne on
suljettava tehokkaasti ja varmistettava vesitiiviiksi ennen aluksen 14ht64 satamasta ja

pidettdva suljettuina aluksen ollessa merelld.

Téallaisia portteja ei missddn tapauksessa saa sijoittaa niin, ettd niiden alin kohta on

ylimmén osastoimislastiviivan alapuolella.
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16

Matkustaja-alusten vesitiiviys upporajan ylédpuolella (R 20)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

On toteutettava kaikki jarkevit ja kdytdnnossd mahdolliset toimenpiteet veden
paidsyn ja levidmisen rajoittamiseksi laipiokannen yldpuolelle. Téllaiset toimenpiteet
voivat késittdé osalaipioiden tai kehyskaarien asentamisen. Kun vesitiiviitd
osalaipioita tai kehyskaaria asennetaan laipiokannelle pddosastoimislaipioiden
ylidpuolelle tai niiden vilittoméan ldheisyyteen, niiden liitokset ulkolaidoitukseen ja
laipiokanteen on tehtdva vesitiiviiksi rajoittamaan veden virtausta kantta pitkin
aluksen ollessa kallistuneena vaurioituneessa tilassa. Jos vesitiivis osalaipio ei ole
suoraan sen alapuolella olevan laipion kohdalla, vilissé oleva laipiokansi on tehtdva

taysin vesitiiviiksi.

Laipiokannen tai sen yldpuolella olevan kannen on oltava sditiivis. Kaikissa
suojattoman sddkannen aukoissa on oltava riittdvén korkeat ja lujat kehykset seké
tehokkaat laitteet, joilla aukot voidaan nopeasti sulkea saitiiviisti. Tyhjennysportteja
ja avoimia kaiteita tai valumisaukkoja on tehtiva riittdvasti veden poistamiseksi

nopeasti sddkannelta kaikenlaisella saélla.
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Olemassa olevissa B-luokan aluksissa yldrakenteeseen paittyvien ilmaputkien
avoimen péén on oltava vdhintddn 1 metri vesiviivan yldpuolella aluksen ollessa
kallistuneena 15 asteen kulmassa tai suurimmassa kallistuskulmassa suoraan
laskemalla mééritellyn vuodon vilivaiheissa, suuremman mukaisesti.
Vaihtoehtoisesti muista kuin 6ljysiilidistd lahtevit ilmaputkien poistojohdot voidaan
viedd ylarakenteen sivun ldpi. Tdmadn kohdan mééridykset eivit kuitenkaan saa
rajoittaa voimassa olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mairdysten

noudattamista.

Valoventtiilien, kulku- ja lastiporttien sekd muiden ulkolaidoituksessa upporajan
ylidpuolella olevien aukkojen sulkemislaitteiden on oltava malliltaan ja rakenteeltaan
tarkoituksenmukaiset ja riittdvén lujat ottaen huomioon tilat, joihin ne on asennettu,

sekd niiden sijainti suhteessa ylimpdin osastoimislastiviivaan.

Kaikkiin valoventtiileihin niissé tiloissa, jotka ovat laipiokannen ja ensimmaéisen sen
ylidpuolella olevan kannen vililld, on asennettava tarkoituksenmukaiset sisdpuoliset

sokkoluukut, jotka voidaan helposti ja tehokkaasti sulkea ja varmistaa vesitiiviiksi.
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17 Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Seuraavat upporajan yldpuolella sijaitsevat ovet on suljettava ja lukittava ennen kuin

alus lihtee millekdén matkalle, ja niiden on oltava suljettuina ja lukittuina kunnes

alus on seuraavassa laiturissa:

—

suljettujen yldrakenteiden ulkosivussa tai rajoilla olevat lastausovet,
edelld. 1.1 kohdassa osoitettuihin paikkoihin asennetut keulavisiirit,
lastausovet tormayslaipiossa,

sdaankestdvit rampit, jotka ovat vaihtoehto .1.1—.1.3 kohdassa midritellyille
sulkemistavoille. Jos ovea ei voi avata eikd sulkea aluksen ollessa laiturissa,
tallainen ovi voidaan avata tai jattdd auki aluksen ldhestyessa laituria tai
lahtiessa siitd, mutta vain niin pitkéksi ajaksi kuin on valttimétonta oven
vélittdmén toiminnan kannalta. Kaikissa tapauksissa on sisempi keulaovi

pidettdva suljettuna.
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.2 Lippuvaltion hallinto voi .1.1 ja .1.4 kohdan vaatimuksista huolimatta sallia tiettyjen
ovien avaamisen paillikon harkinnan mukaisesti, jos se on tarpeen aluksen toiminnan
tai matkustajien alukseen nousemisen tai aluksesta lihtemisen kannalta silloin, kun
alus on turvallisesti ankkurissa, ja silld edellytykselld, ettd aluksen turvallisuutta ei

vaaranneta.

.3 Piillikdn on varmistettava, ettd .1 kohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja sulkemista

koskeva tehokas valvonta ja raportointijarjestelmé pannaan taytantoon.

4 Paillikdn on varmistettava ennen kuin alus jatkaa matkaa, ettd laivapéivikirjaan
tehdadn merkintd 22 sdinnon vaatimusten mukaisesti.1 kohdassa méiriteltyjen ovien
viimeisimmasté sulkemisajasta ja .2 kohdan mukaisesti tiettyjen ovien jokaisen

avaamisen ajankohdasta.
17-1  Vesitiiviys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin (R 20-2)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

1.1 Jdljempédnd .1.2 ja .1.3 alakohdan miirdysten mukaisesti kaikkien laipiokannen
alapuolisiin tiloihin johtavien kulkuteiden matalimman kohdan on oltava

véhintddn 2,5 metrid laipiokannen ylépuolella,

PE-CONS 3710/08 UH/phk 80
LIITE I DG CIIT A FI



1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

jos laipiokannen alapuolisiin tiloihin kulkua varten on asennettu ajorampit, ndma
aukot on voitava sulkea sditiiviisti veden tunkeutumisen estdmiseksi alapuolelle, ja

niissd on oltava hélytyslaitteet ja osoittimet komentosillalla,

lippuvaltion hallinto voi sallia tiettyjen laipiokannen alapuolisiin tiloihin johtavien
kulkuteiden asentamisen, jos ne ovat tarpeen aluksen toiminnan kannalta, esimerkiksi
koneiston ja varastojen litkuttamisessa, silla edellytykselld, ettd kyseiset kulkutiet

tehdddn vesitiiviiksi ja ettd niissd on hdlytyslaitteet ja osoittimet komentosillalla,

edelld .1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitetut kulkutiet on suljettava ennen kuin alus
lahtee laiturista millekddn matkalle, ja niiden on oltava suljettuina kunnes alus on

seuraavassa laiturissa,

paillikdn on varmistettava, ettd .1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja

sulkemista koskeva tehokas valvonta- ja raportointijirjestelmé pannaan taytantoon,

paillikdn on varmistettava ennen kuin alus ldhtee laiturista millekddn matkalle, ettd
.1.2 ja .1.3 alakohdassa tarkoitettujen kulkuteiden viimeisesti sulkemisajasta tehddan

merkinté laivapéivikirjaan 11-1/B/22 sddnnon mukaisesti,
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1.7

uusissa C-luokan ro-ro-matkustaja-aluksissa, joiden pituus on 40 metrid, ja uusissa
D-luokan ro-ro-matkustaja-aluksissa voidaan .1.1—.1.6 alakohdan vaatimusten sijaan
noudattaa .2.1-.2.4 alakohdan vaatimuksia silli edellytyksella, ettd kehysten ja
kynnysten korkeudet ovat vihintdédn 600 mm avoimilla ro-ro-lastikansilla ja

véhintdan 380 mm suljetuilla ro-ro-lastikansilla.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

2.1

2.2

2.3

2.4

kaikista kulkuteistd, jotka johtavat ro-ro-kannelta laipiokannen alapuolisiin tiloihin,
on tehtdva vesitiiviit, ja komentosillalle on asennettava laitteet, jotka osoittavat, onko

kulkutie auki vai kiinni,

kaikki téllaiset kulkutiet on suljettava ennen kuin alus l&htee laiturista millekéan

matkalle, ja niiden on oltava suljettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa,

sen estdméttd, mitd .2.2 alakohdassa mairétdén, lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd
jotkut kulkutiet avataan matkan aikana, mutta ainoastaan niin pitkéksi ajaksi kuin

kauttakulkuun tarvitaan tai kuin on aluksen olennaisen toiminnan kannalta tarpeen, ja

edelld .2.1 alakohdan vaatimuksia on sovellettava piivésti, jona suoritetaan

ensimmadinen méérdaikainen katsastus 1 pédivan heindkuuta 1998 jilkeen.
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17-3

Pédsy ro-ro-kansille (R 20-3)
KAIKKI RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Paillikon tai asiasta vastuullisen pééllyston jasenen on varmistettava, ettd matkustajia ei
paistetd suljetulle ro-ro-kannelle aluksen ollessa liikkeessé ilman paillikon tai asiasta

vastuullisen pééllyston jisenen suostumusta.
Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20-4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1 Kaikkien sellaisten poikittaisten ja pitkittédisten laipioiden, joiden katsotaan
tehokkaasti kerdévin ro-ro-kannelle kerddntynyttd merivettd, on oltava paikoillaan ja
varmistettuina ennen kuin alus ldhtee laiturista, ja niiden on oltava paikoillaan ja

varmistettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa.

.2 Sen estdmattd, mitd .1 kohdassa méératadn, lippuvaltion hallinto voi sallia joidenkin
kulkuteiden avaamisen kyseisten laipioiden vililld matkan aikana, mutta ainoastaan
niin pitkéksi ajaksi kuin on tarpeen kauttakulun sallimiseksi ja tarvittaessa aluksen

olennaisen toiminnan vuoksi.
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18 Vakavuustiedot (R 22)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Jokaisella matkustaja-aluksella on aluksen valmistuttua suoritettava kallistuskoe ja
méidritettdva aluksen vakavuuden perustekijit. Aluksen pééllikolle on annettava
sellaiset lippuvaltion hallinnon hyvéksymét tiedot, jotka ovat tarpeen hinelle, jotta
hén voi nopealla ja yksinkertaisella menetelmélld saada tarkan selvityksen aluksen

vakavuudesta erilaisissa kdyttdolosuhteissa.

.2 Jos aluksessa tehdéén sellaisia muutoksia, jotka olennaisesti vaikuttavat padllikolle
annettuihin vakavuustietoihin, on hinelle toimitettava oikaistut vakavuustiedot.

Tarvittaessa alukselle on suoritettava uusi kallistuskoe.

.3 Saannollisin, korkeintaan viiden vuoden viliajoin on suoritettava kevytpainon
tarkastus todentamaan mahdolliset muutokset lastaamattoman aluksen uppoumassa ja
pitkittdispainopisteessd. Alukselle on suoritettava uusi kallistuskoe, jos havaitaan tai
oletetaan tyhjin aluksen uppoumassa yli kahden prosentin poikkeama tai
pitkittdispainopisteessd yli yhden prosentin poikkeama aluksen pituudesta

hyviksyttyihin vakavuustietoihin verrattuna.
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4 Lippuvaltion hallinto voi vapauttaa tietyn aluksen kallistuskokeesta silld
edellytyksell4, ettd sen sisaraluksen kallistuskokeessa saadut vakavuuden perusarvot
ovat kéytettdvissd ja lippuvaltion hallinnolle niytetién toteen, etti ndistd

perusarvoista voidaan saada luotettavat vakavuustiedot vapautettua alusta varten.

19 Vaurion valvontakaaviot (R 23)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:
Aluksessa on oltava vahtipdéllystdlle ohjeeksi tarkoitetut, pysyvésti esilld olevat kaaviot,
joissa osoitetaan selvisti jokaisen kannen ja lastiruuman osalta vesitiiviiden osastojen
rajapinnat, niissd olevat aukot sulkemislaitteineen seké néiden ohjaimien paikat, samoin
kuin laitteet, joilla vuodon aiheuttama kallistuma korjataan. Kaavioiden lisdksi on aluksen
paillyston saatavissa pidettdvi kirjasia, joissa edelld mainitut tiedot on esitetty.
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20

Rungon ja ylirakenteiden eheys, vahinkojen ehkéisy ja valvonta (R 23-2)

Tatd sddntod sovelletaan kaikkiin ro-ro-matkustaja-aluksiin lukuun ottamatta sité, ettd
.2 kohtaa sovelletaan olemassa oleviin aluksiin pdivésti, jona suoritetaan ensimméinen

méiiriaikaiskatsastus 1 pdivan heindkuuta 1998 jilkeen.

Komentosillalla on oltava osoittimet kaikille laidoitusoville, lastausoville ja muille
sulkemislaitteille, jotka auki jatettyind tai huonosti varmistettuina voisivat johtaa
erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon. Osoitinjarjestelmi on suunniteltava
toimintavarmuusperiaatteella (fail-safe), ja sen on osoitettava merkkivalolla, jos ovi
ei ole tdysin kiinni tai jos jokin varmistuslaitteista ei ole paikoillaan ja tdysin
lukittuna, ja ddnimerkill4, jos kyseinen ovi tai sulkemislaitteet avautuvat tai
varmistuslaitteet menevit pois paikoiltaan. Komentosillan osoitintaulussa on oltava
’satamassa/merelld’ -toiminnolla varustettu valintakatkaisija, joka antaa ddnimerkin
komentosillalla, jos alus 14htee satamasta niin, ettd keulaportit, sisdportit,
perdramppi, tai jotkut muut laidoitusovet eivét ole suljettuja tai jokin sulkemislaite ei
ole oikeassa asennossaan. Osoitinjérjestelmédn voimanlidhteen on oltava riippumaton
ovien kdyton ja varmistamisen voimanlédhteestd. Lippuvaltion hallinnon hyviksymaa

osoitinjarjestelmai, joka on asennettu olemassa oleviin aluksiin, ei tarvitse muuttaa.
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On jarjestettdvd TV-kameravalvonta sekéd vesivuodon ilmaisinjdrjestelmai, jolla
komentosillalle ja konevalvonta-asemalle osoitetaan jokainen sisi- ja ulkokeulaportin
tai perdportin tai muiden laidoitusporttien kautta tapahtuva vuoto, joka voi johtaa

erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.

Erityistiloja ja ro-ro-lastitiloja on vartioitava jatkuvasti tai seurattava tehokkain
keinoin, kuten TV-kameravalvonnalla, siten, ettd kaikenlainen ajoneuvojen
litkkkuminen huonossa sééssi ja matkustajien asiaton paisy kyseisiin tiloihin

havaitaan matkan aikana.

Aluksessa on oltava esilld asianmukaisessa paikassa yksityiskohtaiset toimintaohjeet
kaikkien sellaisten laidoitusporttien, lastausporttien ja muiden sulkemislaitteiden
sulkemiseksi ja varmistamiseksi, jotka auki jitettyind tai varmistamattomina voisivat

johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.

21 Vesitiiviiden ovien ym. merkintd, miardaikainen kokeilu ja tarkastus (R 24)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:
Vesitiiviiden ovien, valoventtiilien, venttiilien ja valumisaukkojen sulkemislaitteiden
kéyttoharjoitukset on pidettidva kerran viikossa.
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.2 Kaikkia merelld kaytettivid poikittaisissa pddlaipioissa olevia vesitiiviitd ovia on

kokeiltava paivittéin.

.3 Vesitiiviit ovet ja kaikki niihin kuuluvat litkuttamiskoneistot ja osoitinlaitteet, kaikki
venttiilit, joiden sulkeminen on tarpeen osaston saattamiseksi vesitiiviiksi, ja kaikki
venttiilit, joiden kdytto on tarpeen vuotoveden johtamiseksi poikittaissuuntaan
vauriotapauksissa, on tarkastettava merelld oltaessa méérdajoin, vahintdan kerran

viikossa.

4 Kyseiset venttiilit, ovet ja mekanismit on merkittdvé sopivalla tavalla sen
varmistamiseksi, ettd niitd voidaan kiyttdd oikein mahdollisimman hyvén

turvallisuuden takaamiseksi.
22 Merkinnét laivapéivikirjaan (R 25)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Saranaovet, irrotettavat levyt, valoventtiilit, kulkutiet ja lastiportit sekd muut aukot,
jotka on kyseisten sddntdjen mukaisesti pidettdva suljettuina merelld, on suljettava
ennen aluksen 1dht64 satamasta. Sulkemisajasta ja avaamisajasta (jos avaaminen

sallitaan ndissd sddnnoissd) on tehtdvd merkintd laivapdivékirjaan.

.2 Laivapéivékirjaan on tehtdva merkintd kaikista 21 sddnnon edellyttdmista
harjoituksista ja tarkastuksista seké tarkka merkinté kaikista mahdollisesti

havaittavista puutteellisuuksista.
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24

Nostettavat autokannet ja -rampit

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-
LUOKAN ALUKSET:

Niiden alusten osalta, joihin on asennettu ripustettuja kansia matkustajien ajoneuvojen
kuljetusta varten, rakennus, asennus ja toiminta on suoritettava lippuvaltion hallinnon
midrddmien toimenpiteiden mukaisesti. Rakentamisessa on noudatettava hyviksytyn

laitoksen asiaa koskevia sdantoja.
Kaiteet

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

1.  Ulkokansille, joille matkustajien padsy on sallittu ja joilla ei ole riittdvin korkeaa
parraslaitaa, on asennettava kaiteet, joiden korkeus on vdhintdén 1 100 mm kannesta
ja jotka on suunniteltu ja rakennettu siten, ettd estetddn matkustajien kiipeaminen

kaiteille ja putoaminen kannelta vahingossa.

2.  Portaat ja porrastasanteet téllaisilla ulkokansilla on varustettava samanarvoisen

rakenteen omaavilla kaiteilla.
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C OSA

KONEISTOT
1 Yleistd (R 26)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

.1 Koneistot, kattilat ja muut paineastiat seké niihin kuuluvat putkistot ja varusteet on
asennettava ja suojattava siten, etti aluksessa oleviin henkil6ihin kohdistuva vaara on
mahdollisimman pieni, ottaen asianmukaisesti huomioon liikkuvat osat, kuumat
pinnat ja muut vaaratekijat.

.2 Aluksessa on oltava mahdollista yllapitdd kuljetuskoneiston normaali kaytto tai
saattaa se uudelleen kuntoon, vaikka jokin olennaisista lisélaitteista tulisikin
kéayttokelvottomaksi.

.3 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varmistetaan, ettd koneisto saadaan kiynnistettya
kuolleessa tilassa ilman ulkoista apua.
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UUDET B- JA C-LUOKAN ALUKSET:

4 Aluksen padkuljetuskoneiston seké kaiken aluksen kululle ja turvallisuudelle
olennaisen apukoneiston on alukseen asennettuna oltava suunniteltu toimimaan
aluksen ollessa suorassa ja sen ollessa staattisissa olosuhteissa kallistuneena
aina 15 asteeseen asti missd kulmassa tahansa kumpaan suuntaan tahansa seki sen
ollessa dynaamisissa olosuhteissa kallistuneena aina 22,5 asteeseen asti kumpaan
suuntaan tahansa (keinuminen) ja samanaikaisesti keula-perdsuunnassa (hyskinté)

aina 7,5 asteeseen asti.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-
LUOKAN ALUKSET

.5  Hatitilanteessa on oltava mahdollista pysdyttda kuljetuskoneisto ja potkuri sopivista
paikoista konehuoneen/konehuoneen valvomon ulkopuolelta, esimerkiksi

avokannelta tai komentosillalta.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.6 Polttodljyn paivasiilididen, selkeytyssdilididen ja voiteludljysdilididen tuuletusputket
on sijoitettava ja jarjestettdva siten, ettd tuuletusputken rikkoutumisen vélittomana
seurauksena ei ole meriveden tai sadeveden tunkeutumisen vaara. Jokaisella
aluksella on oltava kaksi poltto6ljyn paiviasdiliota kutakin aluksella aluksen
kuljetusta ja valttiméattomia jarjestelmid tai samanarvoisia jarjestelyji varten
kaytettyd polttoainetyyppié varten; sdilididen kapasiteetin on oltava riittdva
vahintddn 8 tunnin toimintaan B-luokan alusten osalta ja véhintédén 4 tunnin
toimintaan C- ja D-luokan alusten osalta kuljetuskoneiston toimiessa suurimmalla
jatkuvalla teholla ja generaattorikoneiston ollessa normaalissa kdyttokuormituksessa

meriolosuhteissa.
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2 Polttomoottorit (R 27)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Polttomoottorit, joiden sylinterin halkaisija on 200 mm tai kampikammion tilavuus
on 0,6 m’ tai enemmin, on varustettava sopivan tyyppisilla kampikammio-
rdjahdyksen varoventtiileilld, joilla on riittdva purkaustila. Varoventtiilit on
sijoitettava siten tai varustettava laitteilla, jotka varmistavat, ettd niiden paastosuunta

on sellainen, ettd henkildston vahingoittumisen mahdollisuudet on minimoitu.
3 Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1.1 Aluksessa on oltava tehokkaat tyhjennyslaitteet, jotka kaikissa kayttoolosuhteissa
voivat imed ja tyhjentdd vedesti aluksen jokaisen sellaisen vesitiiviin osaston, joka ei
ole tarkoitettu pysyvésti makean veden, painolastiveden, poltto6ljyn tai nestemiisen
lastin kuljetukseen ja jota varten on olemassa erillinen toimiva pumppausjérjestelma.

Eristettyjen lastiruumien tyhjentdmiseksi vedestd on oltava tehokkaat laitteet.

1.2 Saniteetti-, painolasti- ja yleispumput voidaan hyviksya itsendisiksi koneellisiksi

tyhjennyspumpuiksi, jos ne on asianmukaisesti yhdistetty tyhjennysjirjestelméén.
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1.3 Kaikkien tyhjennysputkien, jotka ovat polttooljyséilidissa tai niiden alla tai kattila-
tai koneistotiloissa, mukaan lukien tilat, joissa on 6ljynselkeytyssdilioitd tai

polttodljyn pumppuamiskoneistoja, on oltava teréstd tai muuta sopivaa ainetta.

.1.4 Tyhjennys- ja painolastipumppausjirjestelmét on tehtidva sellaisiksi, ettd vetti ei
padse merestd eikd painolastisdilidistd lasti- tai koneistotiloihin eikd osastosta
toiseen. Jéarjestelyiden on oltava sellaiset, ettd estetddn tyhjennys- ja
painolastijirjestelmiin liitettyjen syvéséilididen tahaton merivedelld tdyttyminen, kun
ne sisdltdvit lastia, tai tyhjentyminen tyhjennyspumppujen kautta, kun niissd on

painolastivetta.

1.5 Kaikki tyhjennysjirjestelméén liittyvit venttiilikeskukset ja kisikayttoiset venttiilit

on sijoitettava paikkoihin, joihin on tavallisissa olosuhteissa helppo paista.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.6 Laipiokannella olevat suljetut lastitilat on voitava tyhjentda.
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.1.6.1Jos laipiokannen varalaita on sellainen, ettd kannen reuna joutuu veden alle, kun alus

kallistuu enemmaén kuin 5 astetta, tyhjennys on jirjestettdva riittdvin monen sopivan
kokoisen, suoraan yli laidan johtavan valumisaukon avulla, jotka on asennettu

15 sdanndn vaatimusten mukaisesti.

.1.6.2Jos varalaita on sellainen, etti laipiokannen reuna joutuu veden alle, kun alus

kallistuu enintdéin 5 astetta, laipiokannella olevien suljettujen lastitilojen tyhjennys
on johdettava riittdvin kokoiseen sopivaan tilaan tai sopiviin tiloihin, joissa on
korkeasta vedentasosta hélyttdva laite ja sopivat jarjestelyt veden johtamiseksi yli

laidan. Lisdksi on varmistettava, etti:

.1 valumisaukkojen lukuméiira, koko ja sijoitus estidvit veden kohtuuttoman

kerdantymisen,

2 tissd sddnnossi edellytetyissd pumppausjérjestelyissd otetaan huomioon kaikki

kiinteitd hajasuihkusammutusjérjestelmia koskevat vaatimukset,

.3 0Oljyn tai muiden vaarallisten aineiden pilaamaa vettd ei johdeta koneistotiloihin

tai muihin mahdollisesti syttymisherkkiin tiloihin, ja

4 jos suljettu lastitila on suojattu hiilidioksidisammutusjarjestelmailld, kannen
valumisaukot on varustettava siten, ettd ne estdvét tukehduttavan kaasun

karkaamisen.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.6.3Ro-ro-kansilla ja autokansilla tyhjennyslaitteiston kapasiteetin on oltava riittdva

siten, ettd paapuurin ja tyyrpuurin puoleiset valumisaukot, tyhjennysaukot jne.
kykenevit poistamaan vesisumu- ja palopumpuista perdisin olevan vesimaarin,

aluksen kallistus- ja viippausolosuhteet huomioon ottaen.

.1.6.4Jos matkustajien ja/tai laivavden oleskelutiloissa on sprinklerijérjestelmia ja

paloposteja, niissd on oltava myds riittdvd maérd valumisaukkoja siten, ettd ne
kykenevit poistamaan tilan sprinklerisuuttimista ja kahdesta suuttimella varustetusta
paloletkusta perdisin olevan vesimdirdn. Valumisaukot on sijoitettava tehokkaimpiin

paikkoihin, esimerkiksi jokaiseen nurkkaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

2.1

Edelld .1.1 alakohdassa vaaditun tyhjennyslaitteiston on kyettdvi toimimaan
merivaurion jdlkeen kaikissa kdytdnndssé esiintyvissd olosuhteissa riippumatta siité,
onko alus suorassa vai kallistunut. Tét4 tarkoitusta varten aluksessa on yleensé oltava
imuputket sivuilla, lukuun ottamatta kapeita osastoja aluksen péissi, joissa yksi
imuputki voi olla riittdvd. Muodoltaan epétavallisissa osastoissa voidaan tarvita
useampia imuputkia. On huolehdittava siitd, ettd vesi osastossa pidsee esteettd

valumaan imuputkiin.
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2.2

2.3

2.4

Koneelliset tyhjennyspumput on, jos timé kéytdnndssd on mahdollista, sijoitettava
erillisiin vesitiiviisiin osastoihin, ja niiden jérjestelyn tai sijainnin on oltava sellainen,
ettd kyseiset osastot eivit tdyty vedelld saman vaurion johdosta. Jos
padkuljetuskoneisto, apukoneisto ja hoyrykattilat sijaitsevat kahdessa tai useammassa
vesitiiviissi osastossa, on tyhjennykseen kiytettdvit pumput mahdollisuuksien

mukaan sijoitettava eri kohtiin ndissé osastoissa.

Jokaisen vaaditun tyhjennyspumpun, lukuun ottamatta yksinomaan keula- ja
perdsoppea varten tarkoitettuja lisipumppuja, on voitava imeé vettd jokaisesta

osastosta, joka .1.1 kohdan mukaisesti on voitava tyhjentda.

Jokaisen koneellisen tyhjennyspumpun on kyettdvd pumppaamaan vaaditun
suuruisessa padtyhjennysputkessa virtaavaa vettd vahintddn 2 metrin
sekuntinopeudella. Koneistotiloihin sijoitetuilla itsendisilld koneellisilla
tyhjennyspumpuilla on oltava vélittdémat imuputket ndista tiloista, kuitenkin niin, ettd
samasta tilasta ei vaadita enempéd kuin kaksi imuputkea. Jos téllaisia imuputkia on
kaksi tai useampia, aluksen kummallakin sivulla on oltava vihintdan yksi imuputki.
Vilittomit imuputket on sijoitettava tarkoituksenmukaisesti, ja koneistotiloissa
olevien vilittdmien imuputkien ldpimitta ei saa olla padtyhjennysputkelta vaadittua

pienempi.
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2.5

2.6

2.7

2.8

Edell4 .2.4 alakohdassa edellytettyjen vilittomien imuputkien lisdksi on suurimmasta
kaytettdvissi olevasta itsendisestd konepumpusta vedettiva véliton hatdimuputki,
jossa on takaiskuventtiili, koneistotilan alimmalle tyhjennystasolle; imuputken

lapimitan on oltava yhté suuri kuin kéiytetyn pumpun padimuputken lapimitta.

Meriveden tuloputken ja vélittdmien imuputkien venttiilien karojen on ulotuttava

riittdvén korkealle konehuoneen turkkitason ylépuolelle.

Tyhjennys-imuputkiston on pumppuliitantdihin asti oltava kokonaan muista

putkistoista erillinen.

Paityhjennysputken ja sen haarautumien halkaisija ’d’ on laskettava seuraavassa
esitettyjen kaavojen mukaisesti. Padtyhjennysputken todellinen siséhalkaisija
saadaan kuitenkin pydristda lippuvaltion hallinnon hyviksymén lahimmaén

standardimitan mukaiseksi: paityhjennysputki:

d =25+ 1,68 /L (B+I)

tyhjennysputkien haarautumat kokoomasdilididen ja imuputkien valilla:

d =25+ 215.,/.B + D)
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jossa:

d on paityhjennysputken sisdhalkaisija (millimetreind),
Land B ovat aluksen pituus ja leveys (metreind),

L, on osaston pituus, ja

D on aluksen mallikorkeus laipiokanteen (metreind) silla

edellytykselld, ettd aluksessa, jossa on suljettu lastitila
laipiokannella, joka tyhjennetdan siséisesti .1.6.2. kohdan
vaatimusten mukaisesti ja joka ulottuu koko aluksen pituudelle,
D mitataan laipiokannen ylipuolella olevaan seuraavaan
kanteen asti. Jos suljetut lastitilat ovat lyhyempié, D on reunan
korkeus laipiokanteen lisdttyni 1h/L, jossa 1 ja h ovat suljettujen

lastitilojen yhteenlaskettu pituus (1) ja korkeus (h).

.2.9 On toteutettava toimenpiteet sen estimiseksi, etti tyhjennysputkella varustettu osasto
tayttyy vedelld, jos tyhjennysputki jossakin toisessa osastossa yhteentormayksessa tai
karilleajossa katkeaa tai muutoin vahingoittuu. Téssi tarkoituksessa on putki, jos se
joltakin kohdaltaan on 1&hempéni aluksen sivua kuin viidennes aluksen leveydesta
(mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmain osastoimislastiviivan tasossa)
tai jos se on putkitunnelissa, varustettava takaiskuventtiililli siind osastossa, jossa

sen avoin péi on.
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.2.10 Kaikki tyhjennysjarjestelmién kuuluvat venttiilikeskukset, hanat ja venttiilit on

2.11

sijoitettava siten, ettd yhti tyhjennyspumppua voidaan vuodon sattuessa kayttda
tyhjentdméidn mité tahansa osastoa; timén lisdksi ei pumpun tai sen ja
paityhjennysputken vélisen putken vahingoittuminen sen viivan laidanpuolella, joka
on vedetty aluksen leveyden viidenneksen pddhan laidoituksesta, saa saattaa
tyhjennysjérjestelmai toimintakyvyttomaksi. Jos aluksessa on vain yksi kaikille
pumpuille yhteinen putkijarjestelmai, on tyhjennysputkien sddtdmiseen kiytettavia
venttiilejd voitava kisitelld laipiokannen yldpuolelta. Jos paédtyhjennysjirjestelmén
liséksi on olemassa varatyhjennysjéirjestelmé, on sen oltava riippumaton
padtyhjennysjarjestelmésti ja niin jirjestetty, ettd yksi pumppu kykenee imeméin
vettd mistd tahansa osastosta veden tunkeutuessa sinne, kuten .2.1 kohdassa
esitetddn; tissd tapauksessa on vain varatyhjennysjérjestelmin kayttoa varten

tarvittavia venttiileja voitava kasitelld laipiokannen yldpuolelta.

Kaikkien .2.10 alakohdassa mainittujen, laipiokannen yldpuolelta kasiteltédvissi
olevien hanojen ja venttiilien sditdlaitteet on selvésti merkittdva niiden

kayttopaikalla ja varustettava laitteilla, jotka néayttavét, ovatko ne auki vai kiinni.
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4 Tyhjennyslaitteiden lukumaira ja tyyppi (R 21)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Korkeintaan 250 matkustajaa: 1 pddkonepumppu ja 1 itsendinen konepumppu, joka
sijaitsee konehuoneen ulkopuolella ja jonka
voimanlédhde on konehuoneen toiminnoista

riippumaton,

yli 250 matkustajaa: 1 padkonepumppu ja 2 itsendistd konepumppua, joista
toinen sijaitsee konehuoneen ulkopuolella ja jonka
voimanlidhde on konehuoneen toiminnoista

riippumaton.
Paidkonepumppu voidaan korvata yhdelld itsendiselld konepumpulla.
Hyvin pienten osastojen tyhjennys voidaan hoitaa liikuteltavilla kiasipumpuilla.
5 Perdytyslaitteet (R 28)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Aluksella on oltava riittdvésti tehoa taaksepéin kulkua varten niin, ettd alusta voidaan

asianmukaisesti ohjailla kaikissa normaaleissa olosuhteissa.

.2 Koneiston kyky muuttaa potkurin tydnnon suuntaa riittivén nopeasti, jotta alus
voidaan pysayttai riittdvin lyhyelld matkalla suurimmasta kulkunopeudesta

eteenpdin, on osoitettava ja todistettava kirjallisesti.
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.3 Aluksessa on paillikon tai vastuullisen henkildston saatavilla oltava tiedot kokeissa
todetuista pysdyttimisajoista, ohjaussuunnista ja vilimatkoista sekd useampi-
potkurisissa aluksissa kokeisiin perustuvat tiedot aluksen ohjaus- ja liikuntakyvysta,

kun yksi tai useampi potkuri on toimintakyvyton.
6 Ohjauslaitteet (R 29)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava tehokas pié- ja apuohjausjirjestelma.
Péadohjausjirjestelmai ja apuohjausjérjestelmi on asennettava siten, ettd jos toinen

menee epikuntoon, se ei tee toista toimintakyvyttomaksi.
.2 Piddohjauslaitteen ja perdsintukin, jos se on asennettu, on

2.1 oltava riittdvin lujat, ja niilld on voitava ohjata alusta suurimmalla
kulkunopeudella eteenpdin, ja niiden on oltava suunniteltu niin, ettd ne eivit

vahingoitu tdydessi vauhdissa taaksepdin,

2.2 kyettidva kddntdmain perdsin 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 35 asteen
kulmaan toiselle puolelle aluksen kulkiessa suurimmassa syvéyksessidin
eteenpdin suurimmalla kulkunopeudellaan, ja samoissa olosuhteissa
enintddn 28 sekunnissa 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 30 asteen kulmaan

toiselle puolelle,
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.2.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on vilttdmitontd .2.2.2 kohdan
vaatimusten tayttdmiseksi, ja aina kun perdsintukin halkaisijan on perdsimen
kddntovarren kohdalla oltava yli 120 mm, lukuun ottamatta

jaissdkulkuvahvistuksia, .2.2.1 kohdan vaatimusten mukaisesti.
.3 Apuohjauslaitteen, jos sellainen on asennettu, on

.1 oltava riittdvian luja, ja silld on voitava ohjata alusta ohjausnopeudella, ja se on

hitétilanteessa voitava ottaa nopeasti kadyttoon,

2 kyettidva kddntdmain perdsin 15 asteen kulmasta toiselta puolelta 15 asteen
kulmaan toiselle puolelle enintddn 60 sekunnissa aluksen kulkiessa
suurimmassa syvayksessidin eteenpdin puolella suurimmasta
kulkunopeudestaan tai 7 solmun nopeudella, sen mukaan, kumpi on suurempi,

ja

.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on valttiméatonti .3.2 alakohdan
vaatimusten tayttdmiseksi, ja aina kun perésintukin halkaisijan on perdsimen
kddntovarren kohdalla oltava yli 230 mm, lukuun ottamatta

jaissdkulkuvahvistuksia.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
4 Ohjauslaitteiden voimanlihteiden on:

.1 oltava niin jirjestetty, ettd ne kdynnistyvit automaattisesti uudelleen, kun virtaa

saadaan jilleen energiakatkon jilkeen, ja
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.2 oltava sellaisia, ettid ne voidaan ottaa kdyttoon komentosillalta kdsin. Jos jonkin
ohjauslaitteen voimanlidhteessd on energiakatko, on komentosillalle tultava

kuuluva ja ndkyva hilytys.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.5 Jos péddohjauslaitteeseen kuuluu kaksi tai useampia samanlaisia voimanléhteiti, ei

apuohjauslaitteita tarvita, edellyttien, etta:

.1 péddohjauslaitteella kyetdén kayttimaén perédsintd .2.2.2 kohdan vaatimusten

mukaisesti, jos mikd tahansa voimanléhteistd on toimintakyvyton; ja

.2 pédohjauslaite on jirjestetty siten, ettd kun sen putkistossa tai yhdessi voiman-
lahteessd on yksittdinen vika, tastd aiheutuva héiri6 on eristettdvissa siten, etti

alus on edelleen ohjattavissa tai sen ohjattavuus on nopeasti palautettavissa.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.6 Aluksessa on oltava ohjauslaitteen valvontalaite:

.1 péddohjauslaitetta varten sekd komentosillalla ettd ohjauskonehuoneessa,
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.2 kun padohjauslaite on jarjestetty .4 kohdan mukaisesti, aluksessa on oltava
kaksi toisistaan riippumatonta komentosillalta kdytettdvaa
valvontajérjestelmdd. Tadmai ei edellytd ruorin tai ohjausvivun
kaksoiskappaleiden asentamista. Jos valvontajéirjestelmain sisiltyy hydraulinen

kaukoséatolaite, ei toista itsendistd laitteistoa tarvitse asentaa,

.3 apuohjauslaitetta varten ohjauskonehuoneessa, ja jos apuohjauslaite on
konevoimalla toimiva, sitd on voitava kdyttdd myOs komentosillalta, ja sen on

oltava padohjauslaitteen valvontajirjestelmaista riippumaton.

.7 Komentosillalta kdytettdvan pai- ja apuohjauslaitteen valvontajirjestelmén on oltava

seuraavien vaatimusten mukainen:

.1 jos se on sdhkokayttdinen, sen on toimittava omassa erillisessé virtapiirissién,
jonka voimanldhde on ohjauslaitteen virtapiirissid ohjauskonehuoneessa, taikka
suoraan kytkintaulusta, josta virta tulee ohjauslaitteen virtapiiriin, taulun

kohdasta, jonka vierestd kytketiédn virta ohjauslaitteen virtapiiriin,
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.2 sen on oltava ohjauskonehuoneessa varustettu laitteella, jolla voidaan kytkeé

komentosillalta kdytettavd valvontajirjestelma irti ohjauslaitteestaan,
.3 laitteisto on voitava kdynnistdd komentosillalla olevasta paikasta,

4 jos sdhkdvirran syotto valvontajirjestelméén keskeytyy, on komentosillalle

tultava kuuluva ja nikyvé hilytys, ja

.5 ohjauslaitteen valvontajérjestelmin virtapiirit on suojattava vain oikosulun

varalta.

Tadmén sddnnon ja 7 sddnndn mukaiset sdhkdiset virtapiirit ja ohjauslaitteen
valvontajérjestelmét niihin liittyvine osineen, johtoineen, kaapeleineen ja putkineen

on erotettava mahdollisimman kauas toisistaan koko pituudeltaan.

Komentosillan ja ohjauskonehuoneen tai vaihtoehtoisen ohjauspaikan vélilld on

oltava viestintdyhteys.
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.10 Perdsimen (perésinten) kulma:

.1 on osoitettava komentosillalle, jos pddohjauslaite on konekayttoinen.
Perdsimen kulman osoittimen on oltava riippumaton ohjauslaitteen

valvontajdrjestelmasta,
.2 on havaittava ohjauskonehuoneessa.
.11 Hydrauliset konekiyttoiset ohjauslaitteet on varustettava:

.1 hydraulinesteen puhtauden sdilyttavélla jarjestelylld, ottaen huomioon

hydraulisen jirjestelmén tyyppi ja suunnittelu,

.2 alhaisen nestetason hilytykselld jokaisesta hydraulinestesdiliosta, jotta
mahdollisimman varhain saataisiin tieto hydraulinestevuodoista.
Komentosillalla ja koneistotiloissa on oltava kuuluva ja ndkyvé hilytys siten,

ettd ne havaitaan heti, ja

.3 kiintedlld varastointisdiliolld, joka on riittdvén tilava lataamaan vahintdin
yhden voimanlidhteen uudelleen, mukaan luettuna nestesiilio, jos
padohjauslaitteiden tiytyy olla konekayttdisid. Varastointisdilion on oltava
niihin pysyvasti liitettynd putkiston kautta niin, ettd hydraulinen jéarjestelma
voidaan ladata helposti ohjauskonehuoneesta késin, ja se on varustettava

sisdllon méairan osoittavalla mittarilla.
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.12 Ohjauskonehuoneeseen on:

.1 oltava helppo péésy, ja sen on mahdollisuuksien mukaan sijaittava muista

koneistotiloista erilldén, ja

2 jérjestettdvi tyon edellyttiméa padsy ohjauskoneistoon ja sditolaitteille.
Jéarjestelyiden on kisitettidvi kdsikaiteita ja ritiloitd tai muita
liukastussuojapintoja, jotta varmistetaan sopivat tydolosuhteet

hydraulinestevuodon sattuessa.

7 Sdhkokayttoisid ja sdhkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisivaatimukset (R 30)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Komentosillalle ja sopivaan padkoneiston valvontakohtaan on asennettava laite, joka
osoittaa, ettd sahkokéyttoisen ja sdhkohydraulisen ohjauslaitteen moottorit ovat
kaynnissa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jokaisella sahkokayttoiselld ja sdhkohydraulisella ohjauslaitteella, johon kuuluu

yksi tai useampia kiyttovoimayksikoitd, on oltava vahintddn kaksi yksinomaan tihin
tarkoitukseen osoitettua virtapiirid, joihin virta tulee suoraan padkytkintaulusta.
Yhteen virtapiiriin saa virta kuitenkin tulla héitékytkintaulusta. Sihkokayttdinen tai
sdahkohydraulinen apuohjauslaite, joka liittyy sdhkokéyttoiseen tai sdéhkohydrauliseen
padohjauslaitteeseen, saadaan kytked yhteen tihén padohjauslaitteeseen virtaa
syottavain virtapiiriin. Sdhkokayttoiseen tai séhkohydrauliseen ohjauslaitteeseen
virtaa toimittavat virtapiirit on mitoitettava siten, ettd ne kykenevit kayttimaan
kaikkia niitd moottoreita, jotka voidaan yhti aikaa liittd4 niihin ja joiden

samanaikainen kaytto saattaa olla tarpeen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Sahkokayttoisten ja sahkohydraulisten ohjauslaitteiden virtapiirit ja moottorit on
varustettava oikosulkusuojauksella ja ylikuormitushdlyttimelld. Jos laite kasittda
myos kdynnistysvirran kattavan ylivirtasuojauksen, sen on katettava vahintdan
kaksinkertaisesti ndin suojatun moottorin tai virtapiirin tdyskuormitus, ja suojaus on

jarjestettava siten, ettd kyseeseen tulevat kdynnistysvirrat eivét hdiriinny.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Téssd kohdassa edellytetdén ddnimerkkeihin ja merkkivaloihin perustuvaa
hélytysjirjestelméé, jonka on sijaittava helposti havaittavassa paikassa
koneistotiloissa tai valvomossa, josta padkoneistoa tavallisesti kdytetddn, kuten

tdmén luvun E osan 6 sddnndn mukaisesti voidaan vaatia.

4 Jos 6 sddnnon .3.3 kohdan mukainen konevoimalla toimiva apuohjauslaite ei toimi
sahkovoimalla tai saa voimaa sdhkdmoottorista, joka on ensisijaisesti tarkoitettu
muita toimintoja varten, pddohjausjirjestelmii voidaan syottda yhdesta
padkytkintaulusta tulevasta virtapiiristi. Jos kyseinen ensisijaisesti muita toimintoja
varten tarkoitettu sdhkomoottori jarjestetddn niin, ettd se antaa voimaa kyseiselle
apuohjausjirjestelmalle, lippuvaltion hallinto voi luopua .3 kohdan vaatimuksesta,
jos se katsoo, ettd suojausjirjestelyt sekd apuohjausjirjestelméén sovellettavat

6 sddnnon .4.1 ja .4.2 kohdan vaatimukset ovat riittavét.
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Koneistotilojen ilmanvaihtojérjestelmét (R 35)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

A-kategorian koneistotiloissa on oltava riittdva ilmanvaihto, jotta taataan, ettd niissa
olevien koneiden tai kattiloiden toimiessa tdydelld teholla kaikissa sddolosuhteissa,
matalapaineet mukaan lukien, ylldpidetddn henkildston turvallisuudelle ja mukavuudelle

seké koneiston toiminnalle riittdva ilmansaanti.
Yhteydet komentosillan ja koneistotilojen vililld (R 37)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Aluksessa on oltava vihintdin kaksi toisistaan riippumatonta yhteydenpitolaitetta késkyjen
vélittdmiseksi komentosillalta koneistotilojen sddtopaikkaan tai valvomoon, josta
tavallisesti sdddetddn potkurien nopeus ja tyontdsuunta: toisen yhteydenpitolaitteen on
oltava konekéskynvilitin, jossa késkyt ja vastaukset nikyvét sekd koneistotiloissa ettd
komentosillalla. Aluksessa on oltava asianmukaiset yhteydenpitolaitteet kaikissa paikoissa,

joissa voidaan sditiid potkureiden nopeutta tai tyontosuuntaa.
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10 Konemestarin hélytyslaite (R 38)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Konehuoneen valvomosta tai ohjaustasanteelta, riippuen siitd kumpi aluksessa on, on
jarjestettava selvésti kuuluva konemestarin hélytyslaite konepaillyston asuntotiloihin, ja/tai

tarpeen mukaan komentosillalle.
11 Hatdtilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Torméayslaipion keulapuolelle ei saa asentaa sdhkdenergian hétéléhteitd, palopumppuja,
tyhjennyspumppuja lukuun ottamatta niité, joita tarvitaan erityisesti tormiyslaipion
keulapuolella olevia tiloja varten, I1-2 luvussa edellytettyja kiinteita
palonsammutusjérjestelmid tai muita aluksen turvallisuudelle valttimattomia

héatitilanteessa tarvittavia laitteita, ankkurivinttureita lukuun ottamatta.
12 Koneiston valvonta (R 31)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksen kuljettamiselle ja turvallisuudelle olennaiset pai- ja apukoneistot on

varustettava tehokkailla kéytto- ja valvontalaitteilla.
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.2 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukoséétida komentosillalta ja koneistotilojen on

tarkoitus olla miehitettyjéd, on noudatettava seuraavaa:

potkurien pyorimisnopeuden, tydntdsuunnan ja soveltuvin osin nousun on
oltava tdysin sdddettdvissd komentosillalta kaikissa kayttoolosuhteissa, mukaan

luettuna ohjailu,

kunkin itsendisen potkurin kaukosddadon on toimittava siten suunnitellulla ja
rakennetulla sditolaitteella, etteivit sen kaytto ja toiminta edellyti erityistd
huomiota koneiston osien toimintaan. Jos useampia potkureita on suunniteltu

samanaikaiseen toimintaan, niitd voidaan sdatda yhdella siitolaitteella,

padkuljetuskoneistoa varten on komentosillalla oltava hitipyséytyslaite, jonka

toiminnan on oltava riippumaton komentosillan valvontajirjestelmasta,

komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekéskyjen on néyttava joko

padkoneiston valvontahuoneessa (valvomossa) tai ohjaustasanteella,
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kuljetuskoneistoa on voitava kaukosédétdé ainoastaan yhdesti paikasta
kerrallaan; téllaisilla paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyjd sdatolaitteita.
Kussakin sdédtopaikassa on oltava osoitin, joka ndyttad, miltd paikalta
kuljetuskoneistoa kulloinkin sdédetidén. Sdadon siirtdiminen komentosillan ja
koneistotilojen vililld on oltava mahdollista ainoastaan pédkoneistotilasta tai
padkoneiston valvomosta. Siirtolaitteiston on toimittava siten, ettd
potkurityontoon ei tule huomattavia muutoksia siirrettdessd sadtd paikasta

toiseen,

kuljetuskoneistoa on voitava séétda paikallisesti, my0s siiné tapauksessa, etti

kaukosiditolaitteiston jokin osa menee epakuntoon,

kaukoséétdjarjestelmi on suunniteltava siten, ettd héiri¢ sen toiminnassa
aiheuttaa hilytyksen. Potkurin ennalta sdéddetyn nopeuden ja tydontdsuunnan on

pysyttivi ennallaan, kunnes paikallinen sd4té on toiminnassa,
komentosillalle on asennettava osoittimet, jotka ndyttavét:
.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyorimissuunnan,

.2 sddtosiipipotkurien pyorimisnopeuden ja nousun,
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.9 alhaisen kdynnistysilmanpaineen osoittamiseksi komentosillalle ja
koneistotilaan on tultava hélytys ilmanpaineessa, jolloin padkoneen kidynnistys
on vield mahdollista. Jos kuljetuskoneiston kaukosédatojirjestelmé on
suunniteltu automaattikdynnistykselle, perdkkiisten epdonnistuneiden
automaattisten kiynnistysyritysten lukumiéré on rajoitettava riittivan
paikalliseen kdynnistykseen tarvittavan kidynnistysilmanpaineen

varmistamiseksi.

.3 Jos padkuljetuskoneistossa ja siihen liittyvissd koneistossa, sdéhkdenergian pailihteet
mukaan luettuna, on useita eriasteisia automaatti- ja kaukosiitoisié laitteita ja jos
miehistd valvoo niitd jatkuvasti valvomosta, jarjestelyt ja sdatolaitteet on
suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd koneiston toiminta ja kayttd on
yhta turvallista ja tehokasta kuin jos se olisi suorassa valvonnassa; tétd tarkoitusta
varten on sovellettava II-1/E/1-1I-1/E/5 sdint6ja soveltuvin osin. Erityistd huomiota

on kiinnitettdva néiden tilojen suojaamiseen tulipalolta ja vuodolta.

4 Automaattisissa kiynnistys-, kdytto- ja valvontajérjestelmissd on yleensi oltava
keinot, joiden avulla automaattiohjaukset voidaan kisikéayttoisesti ohittaa. Héirid

tallaisten jarjestelmien jossain osassa ei saa estdd késikéyttoisen ohituksen toimintaa.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.5 Alusten on taytettdva .1—.4 kohdan vaatimukset.

1. Kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaiset pai- ja apukoneistot
on varustettava tehokkailla kdyttd- ja valvontalaitteilla. Kaikkien aluksen
kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaisten
valvontajérjestelmien on oltava riippumattomia tai siten suunniteltuja, ettd jos
yksi jérjestelmistd menee epidkuntoon, se ei vaikuta heikentdvésti toisen

jarjestelman suorituskykyyn.

.2 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukosaitdd komentosillalta, on noudatettava

s€uraavaa:

.1 potkurien pydrimisnopeuden, tyontésuunnan ja soveltuvin osin nousun
on oltava tiysin sdddettdvissd komentosillalta kaikissa

kayttoolosuhteissa, mukaan luettuna ohjailu;

.2 s#éatd on suoritettava kunkin potkurin osalta yhdell ainoalla
sddtolaitteella, joka automaattisesti suorittaa kaikki sddtdmiseen kuuluvat
toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston ylikuormituksen
estdmisen. Jos useampia potkureita on suunniteltu samanaikaiseen

toimintaan, niitd voidaan saatda yhdelld siitolaitteella;
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padkuljetuskoneistoa varten on komentosillalla oltava hétépyséytyslaite,
jonka toiminnan on oltava riippumaton komentosillan

valvontajirjestelmast;

komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekiskyjen on oltava
havaittavissa padkoneiston valvontahuoneessa (valvomossa) ja

ohjaustasanteella;

kuljetuskoneistoa on voitava kaukoséétdé ainoastaan yhdesti paikasta
kerrallaan; téllaisilla paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyjd sdatolaitteita.
Kussakin sdédtopaikassa on oltava osoitin, joka ndyttdd, miltd paikalta
kuljetuskoneistoa kulloinkin sdddetdén. Sd44don siirtdminen
komentosillan ja koneistotilojen vélilld on oltava mahdollista ainoastaan
padkoneistotilasta tai padkoneiston valvomosta. Siirtolaitteiston on
toimittava siten, ettd potkurityontoon ei tule huomattavia muutoksia

siirrettdessd sdato paikasta toiseen;
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.6 kuljetuskoneistoa on voitava sddtdd paikallisesti, my0s siind tapauksessa,

ettd kaukosdatolaitteiston jokin osa menee epakuntoon.

Aluksen kuljetukselle ja turvallisuudelle olennaista apukoneistoa on
myos voitava sddtdd kyseisen koneiston sijaintipaikalta tai koneiston

ldheltd;

.7 kaukosditojarjestelmd on suunniteltava siten, ettd hdirid sen toiminnassa
aiheuttaa hilytyksen. Potkurin ennalta sdddetyn nopeuden ja
tyontdsuunnan on pysyttdva ennallaan, kunnes paikallinen séété on

toiminnassa;

.8 komentosillalle, padkoneiston valvontahuoneeseen (valvomoon) ja

ohjaustasanteelle on asennettava osoittimet, jotka niyttavat:
.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyOrimissuunnan, ja
2 saatosiipipotkurien pyorimisnopeuden ja nousun;

ja
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.9 alhaisen kdynnistysilmanpaineen osoittamiseksi komentosillalle ja
koneistotilaan on tultava hélytys ilmanpaineessa, jolloin padkoneen
kéynnistys on vield mahdollista. Jos kuljetuskoneiston
kaukoséétojarjestelmi on suunniteltu automaattikdynnistykselle,
perdkkéisten epdonnistuneiden automaattisten kaynnistysyritysten
lukumaééri on rajoitettava riittdvin paikalliseen kdynnistykseen

tarvittavan kiynnistysilmanpaineen varmistamiseksi.

Jos padkuljetuskoneistossa ja sithen liittyvéssa koneistossa, sihkdenergian
paildhteet mukaan luettuna, on useita eriasteisia automaatti- ja kaukosaitoisia
laitteita ja jos miehistd valvoo niité jatkuvasti valvomosta, jirjestelyt ja
sddtolaitteet on suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd koneiston
toiminta ja kdyttd on yhté turvallista ja tehokasta kuin jos se olisi suorassa
valvonnassa; tété tarkoitusta varten on sovellettava II-1/E/1-1I-1/E/5 sdéntoja
soveltuvin osin. Erityistd huomiota on kiinnitettdvé néiden tilojen suojaamiseen

tulipalolta ja vuodolta.

Automaattisissa kdynnistys-, kiytto- ja valvontajirjestelmissad on yleensa oltava
keinot, joiden avulla automaattiohjaukset voidaan késikéyttoisesti ohittaa.
Hairio tdllaisten jarjestelmien jossain osassa ei saa estdd kasikdyttdisen

ohituksen toimintaa.
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13

14

Hoyryputkistot (R 33)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jokainen hoyryputki ja jokainen siihen liitetty varuste, jonka ldpi hoyry voi kulkea,
on suunniteltava, rakennettava ja asennettava siten, ettd se kestdd suurimmat

mahdolliset siithen kohdistuvat kayttokuormitukset.

Kaikki sellaiset hoyryputket on voitava vesittdd, joissa muutoin saattaisi ilmentya

vaarallinen vesi-isku.

Jos hoyryputkeen tai sen varusteeseen voi tulla hoyryé korkeammalla paineella kuin
mihin se on suunniteltu, on sithen asennettava asianmukainen paineenalennus-

venttiili, varoventtiili ja painemittari.

Paineilmajirjestelmét (R 34)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jokaisessa aluksessa on oltava laitteet, joilla estetdédn ylipaineen syntyminen mihin
tahansa paineilmalaitteiston osaan ja kaikkialla, missd ilmakompressorin tai
jadhdytyslaitteen vesivaippa tai kotelo saattaa joutua vaaralliseen ylipainetilaan
mahdollisessa paineilmalaitteiston osan vuodossa. Kaikissa laitteistoissa on oltava

sopivat paineenséétojarjestelyt.
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.2 Paikuljetuskoneistona kéytettdvien polttomoottorien padkaynnistysilmalaitteet on
riittdvélla tavalla suojattava kdynnistysilmaputkistoissa tapahtuvien takaiskujen

vaikutuksilta ja siséisiltd rdjihdyksilta.

.3 Kaikkien kdynnistysilmakompressoreista ldhtevien ilmaputkien on johdettava
suoraan kdynnistysilmaséilidihin, ja kaikkien nidistd ilmasiiliostd paa- ja/tai
apukoneisiin ldhtevien putkien on oltava tdysin erillisid kompressorista 1dhtevista

putkistoista.

4 Jirjestelyiden on oltava sellaiset, ettd 0ljyn pdédsy paineilmalaitteistoon vihenee

mahdollisimman pieneksi ja ettd laitteisto voidaan tyhjentia.
Melusuojelu (R 36)"
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

On ryhdyttdva toimenpiteisiin koneiston aiheuttaman melun vdahentdmiseksi

hyviksyttaville tasoille koneistotiloissa. Jos titd melua ei pystytd riittivasti vihentdmién,

kohtuuttoman melun aiheuttaja on asianmukaisesti eristettava tai on jarjestettava
suojapaikka melulta, jos tilan edellytetddn olevan miehitetty. Henkildstolld, jonka

edellytetddn menevin téllaisiin tiloihin, on oltava kuulosuojaimet.

Viittaus IMOn yleiskokouksen paitoslauselmalla A.468 (XII) hyviksyttyyn, alusten

melutasoa koskevaan sdinnostoon (Code on Noise levels on Board Ships).
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Hissit
UUDET A-, B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Matkustaja- ja tavarahissien on mitoitukseltaan, suunnittelultaan ja matkustajien
lukuméirin ja/tai tavaraméérian osalta oltava lippuvaltion hallinnon kutakin
yksittdistd tapausta ja kunkin tyyppistd hissin koneistoa varten antamien maariysten

mukaiset.

.2 Asennuspiirustusten ja huolto-ohjeiden, joihin siséltyvit méardaikaisia tarkastuksia
koskevat madrdykset, on oltava lippuvaltion hallinnon hyvéksymii, ja se tarkastaa ja

hyviksyy hissin koneistoineen ennen hissin kayttdonottoa.

.3 Lippuvaltion hallinto myontdd hyvéksynnin jilkeen todistuksen, joka on sdilytettdva

aluksella.

4 Lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd hallinnon valtuuttama asiantuntija tai hyvaksytty

laitos suorittaa madrdaikaistarkastukset.
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D OSA

SAHKOLAITTEET
1 Yleisti (R 40)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1 Sédhkolaitteiden on oltava sellaiset, etti:

.1 kaikki séhkodiset aputoiminnot, jotka ovat valttiméttomid aluksen pitdmiseksi
normaalissa kéytto- ja asumiskunnossa, voidaan ylldpitdd turvautumatta

sdhkoenergian hatéldhteeseen,

.2 turvallisuuden kannalta olennaiset séhkdtoiminnot on varmistettu kaytettaviksi

erilaisissa hititilanteissa, ja

.3 varmistetaan matkustajien, laivavien ja aluksen turvallisuus sdhkon

aiheuttamien vaarojen varalta.

.2 Lippuvaltion hallinnon on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet taatakseen timén
osan sihkolaitteita koskevien madrdysten yhdenmukaisen taytintdonpanon ja

. 1
soveltamisen .

Téssi viitataan Kansainviliseen elektroteknisen toimikunnan (IEC) julkaisemiin
suosituksiin, erityisesti alusten séhkolaitteita koskevaan julkaisuun 92 (Electrical
Installations in Ships).

PE-CONS 3710/08 UH/phk 122
LIITE I DG CIII A FI



2

Sdhkoenergian paildhde ja valaistus (R 41)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

2.1

Uudet C- ja D-luokan alukset, joissa sahkdenergia on ainoa voimanléhde aluksen
turvallisuudelle olennaisten aputoimintojen ylldpitdmiseksi, sekd uudet ja olemassa
olevat B-luokan alukset, joissa sdhkdenergia on ainoa voimanlidhde aluksen
turvallisuudelle ja kuljettamiselle olennaisten aputoimintojen ylldpitamiseksi, on
varustettava kahdella tai useammalla padgeneraattorikoneistolla, joiden teho on
sellainen, ettd edelld mainitut toiminnot voidaan pitéd toiminnassa, vaikka toinen

néistd koneistoista on epakunnossa.

Uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 24 metrid, yksi
padgeneraattorikoneistoista voi olla padkuljetuskoneen kayttima edellyttden, ettd sen
teho on sellainen, ettd edelld mainitut toiminnot voidaan pitdé toiminnassa, vaikka

joku toinen niistd koneistoista on epakunnossa.

Sdhkoenergian padldhteestd on syotettidva sdhkdvalaistuksen pédjarjestelmai, joka
valaisee kaikkia niitd aluksen osia, joihin matkustajat tai laivaviki yleensé padsevit

ja joita he kayttavét.
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2.2 Sdhkovalaistuksen pédjarjestelmin on oltava niin jérjestetty, ettd tulipalo tai muu
vaurio tiloissa, joissa on sihkdenergian paildhde, sithen mahdollisesti liittyvét
muuntolaitteet, padkytkintaulu ja valaistuksen padkytkintaulu, eivit tee 3 sddnnon

edellyttamii hatavalaistusjirjestelméd toimintakyvyttomaksi.

2.3 Hatévalaistusjérjestelmin on oltava niin jérjestetty, ettd tulipalo tai muu vaurio
tiloissa, joissa on sdhkdenergian hétéldhde, sithen mahdollisesti liittyvét
muuntolaitteet, hdtédkytkintaulu ja valaistuksen hitikytkintaulu, eivét tee tdssi

sdannodssa vaadittua padvalaistusjirjestelméd toimintakyvyttomaksi.

.3 Piikytkintaulu on sijoitettava yhteen padgeneraattoriasemaan nihden ja
mahdollisuuksien mukaan siten, ettd ainoastaan tulipalo tai muu vaurio siini tilassa,
jossa generaattorikoneisto ja kytkintaulu sijaitsevat, voi vaikuttaa normaaliin sdhkon

kehitykseen.
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3

Sdhkoenergian hétildhde (R 42)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava laipiokannen yldpuolella itsendinen sdhkdenergian
hitdldhde sekd hitikytkintaulu helppopdisyisessa tilassa, joka ei rajaudu
A-kategorian koneistotilojen osastoiviin rakenteisiin eikd niihin tiloihin, jotka

sisdltdvat sahkoenergian pééldhteen tai padkytkintaulun.

.2 Sidhkdenergian hitildhde voi olla joko akkuparisto, joka tiyttdd .5 kohdan
vaatimukset ilman uudelleenlatausta tai liiallista jannitteen alenemista, tai .5 kohdan
vaatimukset tdyttava polttomoottorikdyttoinen generaattori, jossa on oma varasto
polttoainetta, jonka leimahduspiste on véhintddn 43 °C, ja automaattinen
kéynnistysjirjestelma uusien alusten osalta ja hyviksytty kiynnistysjirjestelméa
olemassa olevien alusten osalta seki .6 kohdan mukainen véliaikainen sdhkdenergian
hitildhde, jollei, kun kyseessd ovat uudet alle 24 metrin pituiset C- ja D-luokan
alukset, tété erityisti toimintoa varten ole olemassa sijainniltaan sopivaa itseniista

akkujdrjestelmid ndissd sadnndissd vaadituksi ajanjaksoksi.
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.3 Sidhkoenergian hitildhde on jarjestettdva niin, etti se toimii tehokkaasti, kun
aluksella on 22,5 asteen kallistuma ja 10 asteen viippaus tasapainoisesta kolista.
Hitdgeneraattorikoneiston tai -koneistojen on oltava helposti kdynnistettdvissa
kaikissa kylmissd olosuhteissa, ja niiden on uusissa aluksissa kyettavi

kéynnistymain automaattisesti.
4 Hatdkytkintaulun on oltava mahdollisimman ldhelld sahkdenergian hitilahdetta.
.5 Edelld .1 kohdassa vaadittavan sihkoenergian hitildhteen
.1 onyleensd kyettdvd toimimaan seuraava aika:
12 tuntia B-luokan aluksissa (uudet ja olemassa olevat)
6 tuntia C-luokan aluksissa (uudet)
3 tuntia D-luokan aluksissa (uudet);

.2 on erityisesti kyettdva palvelemaan ylldmainitun ajan samanaikaisesti seuraavia

toimintoja ylldmainituissa eri luokan aluksissa:
a)  aluksen hitityhjennyspumppu ja yksi palopumpuista,
b)  aluksen hitivalaistus:

1. jokaisella kokoontumis- ja pelastusasemalla ja laitojen yli,
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2. kaikissa kokoontumis- ja pelastusasemille johtavissa kaytdvissa,

portaikoissa ja uloskidynneissi,
3. koneistotiloissa ja hitdgeneraattorin sijaintipaikassa,
4.  valvonta-asemilla, joissa radio ja navigointilaitteet ovat,
5. kuten II-2/B/16 .1.3.7 ja 1I-2/B/6 .1.7 sddnnOssd madratadn,
6.  kaikissa palomiesten varusteiden sdilytyspaikoissa,

7.  edelld a alakohdassa tarkoitettujen hétityhjennyspumpun ja
yhden palopumpun luona sekd niiden moottorien

kéynnistyspaikassa;
c)  aluksen merenkulkuvalot;
d) 1.  kaikki yhteydenpitolaitteet,
2. yleinen héilytysjarjestelma,
3.  palonhavaitsemisjérjestelma ja

4.  kaikki merkinantolaitteet, joita voidaan tarvita hititilanteessa, jos

ne toimivat aluksen padgeneraattorikoneistojen sahkolla,

e) aluksen sprinkleripumppu, jos sellainen on ja jos se toimii sdhkolld, ja
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f)  aluksen pdivimerkinantolamppu, jos sitd kiytetdan aluksen

sdahkoenergian paaldhteestd;

.3 on kyettdva kiyttdméén puolen tunnin ajan aluksen konekdyttdisid vesitiiviitd

ovia seké niiden ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiireja.

.6 Edelld .2 kohdan edellyttdmén sdhkdenergian viliaikaisen hétéldhteen on késitettdva
hititilanteessa kayttod varten sopivaan paikkaan sijoitettu akkuparisto, jonka on
riitettdvé ilman uudelleenlatausta tai liiallista jannitteen alenemista puolen tunnin

ajan seuraaviin toimintoihin:
a)  tdméin sddnnon .2) b) .1 kohdassa edellytetty valaistus,

b)  vesitiiviiden ovien kaytto, kuten I1-1/B/13 sddnndn .7.2 ja .7.3 kohdassa
edellytetddn, mutta ei valttimatta niiden kaikkien samanaikainen kéytto, ellei

aluksessa ole itsendistd varajdrjestelmii; ja

c)  ohjaus-, osoitin- ja hélytyspiirit, kuten II-1/B/13 sddnnon .7.2 kohdassa
edellytetdin.

7  B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

Jos sdhkdenergia on tarpeen kuljetuskoneiston kdynnistdmiseksi uudelleen,
kapasiteetin on oltava riittdvé aluksen kuljetuskoneiston ja tarvittaessa muun
koneiston kdynnistamiseksi uudelleen aluksen kuolleesta tilasta 30 minuutin kuluessa

sahkokatkon jilkeen.
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Ro-ro-alusten lisdhitivalaistus (R 42—1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Edell4 I1-1/D/3.5.2(b) sdédnndssé edellytetyn hétivalaistuksen lisdksi jokaisessa aluksessa,

jossa on ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja:

.1 kaikki matkustajien yhteiset tilat ja kiytdvit on varustettava lisdhitavalaistuksella,
joka voi toimia véhintddn kolme tuntia kaikkien muiden sdhkdenergialdhteiden
mentyé epakuntoon ja missd kallistumistilanteessa tahansa. Valaistuksen on oltava
sellainen, ettd poistumisteille padsy on selvésti ndhtdvissa. Lisdvalaistuksen
voimanldhteen on muodostuttava valaistusyksikoiden sisélle sijoitetuista
akkuparistoista, joita jatkuvasti ladataan mahdollisuuksien mukaan
hitakytkintaulusta. Vaihtoehtoisesti lippuvaltion hallinto voi hyvéksyd minka
tahansa vihintdin yhté tehokkaan valaistustavan. Lisdvalaistuksen on oltava
sellainen, ettd mikd tahansa lampussa oleva vika tulee valittomasti esille. Jokainen
kaytossd oleva akkuparisto on vaihdettava sellaisin aikavélein kuin on tarpeen ottaen
huomioon niiden kéyttoika niissd ymparoivissa olosuhteissa, joissa akkuparistot ovat

niitd kaytettiessa, ja
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.2 kannettava ladattava paristokdyttdinen lamppu on sijoitettava jokaiseen
henkilostotilan kdytavadn, virkistystilaan ja jokaiseen tavallisesti miehitettyyn

tyotilaan, paitsi jos aluksessa on .1 alakohdassa vaadittu lisdhatadvalaistus.

5 Varotoimenpiteet sahkoiskuja, tulipaloja ja muita sahkon aiheuttamia vaaroja vastaan (R

45)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Sdhkdkoneiden ja -laitteiden suojaamattomat metalliosat, joita ei ole tarkoitettu
jannitteisiksi, mutta jotka voivat héiritilassa saada jannitteen, on maadoitettava,

paitsi milloin kyseiset koneet tai laitteet ovat:

.1 korkeintaan 50 V:n jénnitteell4 ja tasavirralla toimivia tai vaihejdnnitteen
tehollisarvo on korkeintaan 50 V; sddtomuuntajia ei saa kdyttda timéan

jannitteen aikaansaamiseksi, tai

.2 korkeintaan 250 V:n jannitteelld toimivia, jolloin suojajinnitemuuntajat antavat

virtaa vain yhteen laitteeseen, tai
.3 kaksinkertaisen eristyksen periaatteen mukaisesti rakennettuja.

.2 Kaikki sdhkolaitteet on rakennettava ja asennettava siten, etteivit ne késiteltdessa tai

kosketettaessa normaaliin tapaan aiheuta vahinkoa.
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5.1

5.2

Kytkintaulujen sivut ja takaosa seké tarvittaessa etuosa on suojattava sopivalla
tavalla. Suojaamattomia jénnitteisii osia, joiden jannite maata vastaan ylittda

.1.1 kohdassa méiéritetyn jénnitteen, ei saa asentaa ndiden kytkintaulujen etusivulle.
Jos on tarpeen, johtamattomia mattoja tai ritiloitd on asetettava kytkintaulun etu- ja

takaosaan.

Jakelujérjestelmaissé, jossa ei ole maadoitusta, on oltava laite, joka jatkuvasti valvoo
maadoituseristystd ja antaa ddnimerkin tai nayttd4 merkkivaloa, jos eristysarvot ovat

poikkeuksellisen alhaiset.

Kaikkien sihkokaapeleiden metallisuojavaippojen ja -maadoitusvaippojen on oltava

sahkoisesti johtavia, ja ne on maadoitettava.

Kaikkien laitteiden ulkopuolisten sahkdkaapeleiden ja johtojen on oltava vihintdén
huonosti palavaa tyyppid, ja ne on asennettava siten, etteivit niiden alkuperiiset
paloa hidastavat ominaisuudet huonone. Lippuvaltion hallinto voi tarvittaessa
erityistd sovellusta varten sallia sellaisten erityistyyppisten kaapeleiden kuten

radiotaajuuskaapeleiden kiyton, jotka eivét ole edellisen mukaisia.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.5.3 Erittdin tiarkeitd syottdjd tai hatdsyottoja, valaistusta, sisdisid viestintdyhteyksid tai

merkinantoa palvelevat kaapelit ja johdot on kuljetettava mahdollisimman kaukana
keittidistd, pesuloista, A-kategorian koneistotiloista ja niiden kuiluista ja muista
suuren palovaaran alueista. Uusien ja olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten
yleishdlytysjérjestelmén ja kaiutinlaitejdrjestelman kaapelointi, joka on asennettu

1 pdivani heindkuuta 1998 tai sen jilkeen, on hyviksytettdva lippuvaltion hallinnolla
ottaen huomioon IMOn suositukset. Palopumput varakytkintauluun yhdistiavien
kaapeleiden on oltava palonkestivid, jos ne kulkevat suuren palovaaran alueiden lapi.
Aina kun se on mahdollista, kaikki téllaiset kaapelit olisi kuljetettava siten, etti
laipioiden kuumeneminen, joka saattaa johtua sen viereisessé tilassa olevasta

tulipalosta, ei saata niitd toimintakelvottomiksi.

Kaapelit ja johdot on asennettava ja kiinnitettdva siten, etteivit ne pddse
hankautumaan tai muutoin vaurioitumaan. Kaikkien johtimien pait ja liitokset on
tehtiva siten, etteivit niiden alkuperiiset sahkoiset, mekaaniset, paloa hidastavat ja

tarvittaessa palonkestévit ominaisuudet muutu.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

7.1 Jokainen erillinen virtapiiri on suojattava oikosululta ja ylikuormitukselta, jollei

II-1/C/6 ja 11-1/C/7 sdédnndssi toisin sallita.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

7.2 Valaistusvarusteet on sijoitettava siten, etti estetdfin kaapeleita ja johtoja
mahdollisesti vahingoittava lampdtilan nousu sekd ympérdivan materiaalin

ylikuumeneminen.

.8.1 Akkuparistot on asianmukaisesti suojattava, ja ensisijaisesti niiden sijoituspaikkana
kaytettyjen tilojen on oltava tarkoituksenmukaisesti rakennettuja ja niissa on oltava

tehokas ilmanvaihto.

.8.2  S@hko- ja muita laitteita, jotka voivat aiheuttaa tulenarkojen hoyryjen syttymisen, ei

sallita néissa tiloissa.

.9 Jakelujirjestelmén on oltava niin jérjestetty, etti tulipalo milld tahansa
pystysuuntaisella padvyohykkeelld, sellaisena kuin se on I1-2/A/2.9 sddnndssi
maédritetty, ei haittaa turvallisuuden kannalta olennaisia toimintoja milld&n muulla
tallaisella vyohykkeelld. Tadma vaatimus tdyttyy, jos tdllaisen vyohykkeen lipi
kulkevat pii- ja varasyottokaapelit pidetddn mahdollisimman kaukana toisistaan niin

pysty- kuin vaakatasossakin.
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E OSA

AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMIA KONEISTOTILOJA
KOSKEVAT LISAVAATIMUKSET

Erityisharkinta (R 54)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Kaikkien uusien B-, C- ja D-luokan seké olemassa olevien B-luokan alusten osalta on lippuvaltion
hallinnon erikseen harkittava, voidaanko niiden koneistotiloja ajoittain pitdd michittimattomina, ja
jos ndin on, tarvitaanko niiden sdidntdjen vaatimusten lisdksi muita vaatimuksia, jotta saavutettaisiin

samanarvoinen turvallisuustaso kuin aluksessa, jonka koneistotilat ovat normaalisti michitetyt.
1 Yleistd (R 46)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Aluksen jérjestelyiden on oltava sellaiset, ettd aluksen turvallisuustaso kaikissa
kayttoolosuhteissa, ohjailu mukaan lukien, on samanarvoinen sellaisten alusten

turvallisuustason kanssa, joilla on miehitetty konehuone.

.2 On varmistettava, etté laitteiden toiminta on luotettavaa ja ettd sdénnolliset
tarkastukset ja rutiinikokeet on tyydyttévisti jirjestetty jatkuvan luotettavan

toiminnan varmistamiseksi.
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.3 Jokaisessa aluksessa on oltava asiakirjat, joista ilmenee aluksen toimintakyky

ajoittain michittdmattomilld koneistotiloilla.
2 Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varhaisessa vaiheessa voidaan havaita tulipalo ja

antaa hélytys sen sattuessa:
.1 kattiloiden ilmanotto- ja pakokaasukuiluissa; ja

.2 kuljetuskoneiston huuhteluilmaputkissa, paitsi milloin timé erityistapauksessa

katsotaan tarpeettomaksi.

.2 Polttomoottorit, joiden teho on vihintddn 2250 kW tai sylinterin halkaisija yli
300 mm, on varustettava kampikammion 6ljysumun ilmaisimilla tai laakerien

lampdatila-antureilla taikka samanarvoisilla laitteilla.
3 Vuotosuojaus (R 48)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Ajoittain miehittdmittomien koneistotilojen pohjakaivot on sijoitettava ja niitd on
valvottava siten, etti tavanomaisissa kallistus- ja viippauskulmissa havaitaan
nesteiden kerdéntyminen, ja niiden on oltava kylliksi suuret vetiméan helposti

miehittdmattoman jakson aikana normaalisti kerddntyvit nesteet.
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Jos aluksen tyhjennyspumput ovat automaattisesti kdynnistyvid, on aluksessa oltava
laitteet, jotka osoittavat, milloin nesteentulo ylittdd pumpun tyhjennyskapasiteetin tai
milloin pumppu toimii normaalia useammin. Téallaisissa tapauksissa voidaan sallia
kaytettaviksi pienempid tyhjennyskaivoja tarkoituksenmukaisen ajanjakson
kattamiseksi. Milloin aluksessa on automaattisesti toimivat tyhjennyspumput, on

erityistd huomiota kiinnitettdva dljyntorjuntaan kuuluviin vaatimuksiin.

Merivedenottoaukkoon, vesiviivan alapuolella sijaitsevaan poistoaukkoon tai pilssin
tyhjennysjérjestelmédan kuuluvan venttiilin tai hanan sédtimien on sijaittava siten, etti
veden valuessa kyseiseen tilaan on riittdvésti aikaa kédyttdd niitd, ottaen huomioon
niiden luokse pddsemiseen ja niiden kdyttdmiseen todennékdisesti tarvittava aika. Jos
tdmén tilan mahdollinen tdyttyma aluksen ollessa tidydessi lastissa niin edellytti, on

varmistettava, ettd sddtimid voidaan kayttda tatd tasoa ylempani olevasta paikasta.
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4

Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Potkurien pyorimisnopeuden, tyontdsuunnan ja soveltuvin osin nousun on kaikissa

olosuhteissa, ohjailu mukaan lukien, oltava tdysin sdddettivissda komentosillalta.

.1 Téamai kaukoséito on suoritettava kunkin potkurin erilliselld siétolaitteella, joka
automaattisesti suorittaa kaikki sddtdmiseen kuuluvat toiminnot, tarvittaessa

my0s kuljetuskoneiston ylikuormituksen estdmisen.

.2 Péadkuljetuskoneisto on varustettava komentosillalla sijaitsevalla
hitapysaytyslaitteella, jonka toiminnan on oltava riippumaton komentosillan

valvontajérjestelmasta.

.2 Komentosillalta tulevien konekdskyjen on oltava havaittavissa padkoneiston
valvontahuoneessa tai kuljetuskoneiston valvontapaikassa riippuen siitd, kumpi

aluksessa on.
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Kuljetuskoneistoa on voitava kaukosditid vain yhdesté paikasta kerrallaan; tillaisilla
paikoilla sallitaan toisiinsa liitettyji sditolaitteita. Kussakin sdédtopaikassa on oltava
osoitin, joka ndyttdd, miltd paikalta kuljetuskoneistoa kulloinkin sdddetidén. SAadon
siirtdiminen komentosillan ja koneistotilojen vilill4 on oltava mahdollista tehda
ainoastaan padkoneistotilasta tai padkoneiston valvontahuoneesta (valvomosta).
Siirtolaitteiston on toimittava siten, ettd potkuritydntoon ei tule huomattavia

muutoksia siirrettdesséd sddto paikasta toiseen.

Kaikkea aluksen turvalliselle kéytolle olennaista koneistoa on voitava saatda
paikallisesti, my0s siind tapauksessa, ettd jokin osa automaatti- tai

kaukoséétolaitteistosta menee epiakuntoon.

Kaukosditoisen automaattisen valvontajirjestelmén on oltava siten suunniteltu, etta
hiirié sen toiminnassa aiheuttaa hilytyksen. Potkurin ennalta sdddetyn nopeuden ja
tyontdsuunnan on pysyttivé ennallaan, kunnes paikallinen sddto on toiminnassa,

paitsi jos tillaista jirjestelyd ei pidetd tarkoituksenmukaisena.
Komentosillalla on oltava osoittimet, jotka ndyttavét
.1 kiintedsiipisten potkurien nopeuden ja pyOrimissuunnan, tai

.2 sditosiipipotkurien pyorimisnopeuden ja nousun.
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.7 Ruiittdvin kdynnistysilmanpaineen varmistamiseksi on perdkkéisten epdonnistuneiden
automaattisten kaynnistysyritysten lukuméaarii rajoitettava. Alhaisen
kéynnistysilmanpaineen osoittamiseksi on tultava hélytys ilmanpaineessa, jolloin

kuljetuskoneiston kdynnistdminen on vield mahdollista.
5 Yhteydenpito (R 50)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UUDET C- JA
D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

Padkuljetuskoneiston valvontahuoneen tai kuljetuskoneiston sditdpaikan ja komentosillan

seki konepééllyston asuntotilojen vélilla on oltava luotettava déniyhteyslaite.
6 Halytysjarjestelma (R 51)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Aluksessa on oltava hélytysjéirjestelma, joka osoittaa kaikki korjaamista vaativat viat
ja hiiriot ja joka:

.1 antaa péadkuljetuskoneiston valvomossa tai kuljetuskoneiston sdatopaikalla
kuuluvan hilytyksen ja sopivassa paikassa osoittaa merkkivalolla kunkin

erillisen hdlytyksen,
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.2 on valintakytkimen kautta yhteydessa konepaillyston oleskelutiloihin ja
jokaiseen konepiillystohyttiin siten, ettd yhteys vdhintdén yhteen hyttiin on

taattu. Tdmén kanssa samanarvoiset vaihtoehtoiset jirjestelyt voidaan sallia,

.3 aiheuttaa kuuluvan ja niakyvén hilytyksen komentosillalla tilanteessa, joka

edellyttdad vahdissa olevan paillyston jisenen toimintaa tai huomiota,

4 on mahdollisimman suuressa médrin toimintavarmuusperiaatteen mukaisesti

suunniteltu, ja

.5  aiheuttaa I1-1/C/10 sadnnon mukaisen konepééllystohalytyksen, ellei annettu

hélytys madrdtyssa ajassa aiheuta paikallisia toimenpiteita.

.2.1 Halytysjdrjestelmén on oltava jatkuvasti toiminnassa, ja sen on automaattisesti
saatava kdyttovoimansa varavoimanldhteesti, jos normaali voimanlidhde lakkaa

toimimasta.

.2.2  Halytysjarjestelmin normaalissa voimanléhteessd oleva héirié on osoitettava

hélytyksella.

3.1 Halytysjarjestelmin on voitava samanaikaisesti osoittaa useampi kuin yksi vika tai

hiirid, eikd yhden hélytyksen kuittaus saa estdi toista hilytysti tulemasta.
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.3.2 Edelld .1 kohdassa tarkoitetuissa paikoissa tapahtuvan hélytyksen kuittauksen on
ndyttdvd myds niissd paikoissa, joissa hilytys nikyy. Hilytysdénen on oltava pailla,
kunnes hilytys on kuitattu, ja yksittdisten hidlytysten merkkivalojen on oltava pailla,
kunnes vika tai hiiri¢ on korjattu, jolloin hilytysjirjestelmén on automaattisesti

palattava normaaliin kdyttotilaansa.
Turvallisuusjérjestelyt (R 52)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Aluksessa on oltava turvallisuusjirjestelmé, jolla varmistetaan, ettd vélitonti vaaraa
aiheuttavat vakavat hdiriot koneiston tai kattiloiden toiminnassa kdynnistavét laitteiston
viallisen osan automaattisen pysdyttimisen ja antavat hilytyksen. Kuljetuslaitteiston
pysdyttiminen ei saa kdynnistyd automaattisesti, paitsi milloin vakava vaurio, tiydellinen
rikkoutuminen tai rdjahdys saattaa seurata. Jos aluksessa on laitteet padkuljetuskoneiston
pysdyttdmisen ohittamiseksi, niiden on oltava sellaiset, ettei niiden tahaton kéytto ole
mahdollista. Aluksessa on oltava laitteet, jotka osoittavat, milloin mainittua ohituslaitetta
kaytetddn. Automaattiset koneiston turvallisuusjérjestelmait pysdyttdmistd ja hidastusta

varten olisi erotettava hélytysjérjestelmasta.
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8 Koneistoa, kattiloita ja sdhkoasennuksia koskevat erityisvaatimukset (R 53)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Sdhkdenergian paildhteen on oltava seuraavan mukainen:

.1 Jos tarvittava sdhkdenergia on tavallisesti tuotettavissa yhdelld generaattorilla,
siind on oltava sopivat kuormituksenohjausjérjestelyt, jotta varmistetaan virran
saanti aluksen kuljettamista ja ohjausta varten seké sen turvallisuuden kannalta
tarpeellisia toimintoja varten. Jos toiminnassa oleva generaattori menee
epdkuntoon, on aluksessa oltava jirjestelma, jolla riittivén tehokas
varageneraattori automaattisesti kéynnistyy ja kytkeytyy paikytkintauluun
siten, ettd aluksen kuljettaminen ja ohjaus on edelleen mahdollista ja etti
aluksen turvallisuus on taattu, samoin kuin olennaisten aputoimintojen
automaattinen uudelleen kdynnistyminen, mukaan luettuna useampivaiheiset

toiminnot, jos téllaiset ovat tarpeen;

.2 Jos aluksen sdhkdenergian tuottaa normaalisti useampi kuin yksi generaattori ja
ne toimivat samanaikaisesti rinnakkain, on esimerkiksi kuormitusohjauksella
jarjestettdva, ettd yhden generaattorikoneiston mennessé epdkuntoon jéljella
olevat kdyvit edelleen ilman ylikuormitusta varmistaen aluksen kuljettamisen,

ohjauksen seké turvallisuuden.

.2 Jos muita aluksen kuljettamiselle olennaisia apukoneita varten tarvitaan varakoneet,

niihin on oltava automaattiset siirtokytkimet.
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9 Automaattiset valvonta- ja hélytysjarjestelmit (R 53.4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:

.1 Valvontajérjestelmin on oltava sellainen, ettd padkuljetuskoneiston ja sen
lisélaitteiden toiminnot varmistetaan tarvittavin automaattisin jarjestelyin.

.2 Automaattisen siirtokytkimen toiminnan on annettava halytys.

.3 Aluksella on oltava 6 sd&nnon mukainen hélytysjarjestelma kaikkia tarkeitd paineita,
lampotiloja sekd nestepinnan korkeuksia ja muita olennaisia tekijoitd varten.

4 Aluksessa on oltava keskitetty valvontapaikka, jonne valttimattomét hilytystaulut ja
hiiridtilan osoitinlaitteet on sijoitettu.

.5 Aluksessa on oltava laitteet kdynnistysilmanpaineen pitdmiseksi vaadittavalla tasolla,
jos polttomoottoreita kiytetdan padkuljetuskoneistona ja ne kiynnistetdan
paineilmalla.
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I1-2 LUKU

PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA

PALONSAMMUTUS
A OSA
YLEISTA
1 Pédperiaatteet (R 2)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:
.1 Téamin luvun paloturvallisuustavoitteet ovat seuraavat:
.1 tulipalojen ja rijdhdysten estiminen,
.2 tulipaloista aiheutuvan hengenvaaran vihentdminen,
.3 tulipaloista alukselle, sen lastille ja ympdaristolle aiheutuvan vauriovaaran
vahentdminen,
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4 tulipalojen ja rdjdhdysten rajoittaminen, hallinta ja tukahduttaminen siihen

osastoon, jossa ne saavat alkunsa, ja

.5 riittdvien ja helppopidisyisten poistumisteiden tarjoaminen matkustajille ja

miehistolle.

.2 Edelld .1 kohdassa esitettyjen paloturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi
tdmén luvun sédéntdjen pohjana ovat seuraavat padperiaatteet, jotka on siséllytetty
saantoihin tarkoituksenmukaisella tavalla ottaen huomioon alustyyppi ja kyseeseen

tuleva palovaara:

.1 aluksen jakaminen pystysuuntaisiin padavyohykkeisiin kuumuutta kestévilld ja

rakenteellisilla rajapinnoilla,

.2 asuntotilojen erottaminen aluksen muista osista kuumuutta kestdvilla ja

rakenteellisilla rajapinnoilla,
.3 palavien aineiden rajoitettu kaytto,
4 palon havaitseminen sen alkamisvyohykkeessa,
.5 palon rajoittaminen sen alkamistilaan ja sen sammuttaminen sielld,
.6 poistumisteiden ja palontorjuntareittien suojaaminen,
.7 palonsammutuslaitteiden viliton kayttovalmius,

.8 lastista kehittyvin tulenaran hdyryn aiheuttaman syttymisvaaran pitiminen

mahdollisimman vahiisena.
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.3 Edelld .1 kohdassa asetetut paloturvallisuustavoitteet katsotaan saavutetuiksi, kun
varmistetaan téssd luvussa esitettyjen normatiivisten vaatimusten tdyttyminen tai kun
sovelletaan vaihtoehtoista suunnittelua ja jarjestelyjé, jotka ovat vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, tarkistetun I1-2 luvun
F osan, jota sovelletaan 1 pdivdand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen rakennettuihin
aluksiin, mukaisia. Aluksen katsotaan tiyttdvin edelld .2 kohdassa asetetut
toiminnalliset vaatimukset ja saavuttavan edelld .1 kohdassa asetetut

paloturvallisuustavoitteet, kun

.1 aluksen suunnittelu ja jérjestelyt kokonaisuutena tiyttavit timén luvun asiaa

koskevat normatiiviset vaatimukset,

.2 aluksen suunnittelu ja jérjestelyt kokonaisuutena on tarkistettu ja hyviksytty
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna,
tarkistetun II-2 luvun F osan, jota sovelletaan 1 pédivina tammikuuta 2003 tai

sen jilkeen rakennettuihin aluksiin, mukaisesti, tai

.3 osatai osia aluksen suunnittelusta ja jirjestelyisti on tarkistettu ja hyvaksytty
edelld mainitun SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna,
tarkistetun II-2 luvun F osan mukaisesti, ja aluksen jéljelle jaavét osat tayttavét

tdman luvun asiaa koskevat normatiiviset vaatimukset.
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Kaikkien alusten, joihin tehdddn korjauksia, muutoksia ja niihin liittyvaa
varustamista, on edelleen tiytettdva ainakin kyseisiin aluksiin aiemmin sovelletut

vaatimukset.

Korjausten ja muutosten, jotka huomattavasti muuttavat aluksen tai matkustajien
asumistilojen mittasuhteita taikka huomattavasti lisdavat aluksen kayttoikaa, seka
niihin liittyvén varustamisen on tiytettdva uusia aluksia koskevat viimeisimmét
vaatimukset siind madrin kuin lippuvaltion hallinto katsoo jarkeviksi ja

kaytdnnolliseksi.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Sen estdmattd, mitd .4 kohdassa méédratidn, olemassa olevissa B-luokan aluksissa,
jotka kuljettavat yli 36 matkustajaa, korjausten, muutosten ja niihin liittyvin

varustamisen yhteydessd on noudatettava seuraavaa:

.1 kaikkien aluksissa kdyttoon otettavien materiaalien on tiytettdva uusissa

B-luokan aluksissa kdytettdviin materiaaleihin sovellettavat vaatimukset, ja

.2 kaikkien sellaisten korjausten, muutosten tai néihin liittyvin varustamisen,

jossa korvataan vihintddn 50 tonnia materiaalia, joka ei liity I1I-2/B/16 sddannon

vaatimuksiin, on tdytettiva uusiin B-luokan aluksiin sovellettavat vaatimukset.
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Mairitelmét (R 3)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.l.a

Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta 750 °C lampdétilaan
kuumennettuna palavia hdyryja itsesyttymiseen tarvittavaa méérad, mikd on
méidritettdva polttokokeella IMOn yleiskokouksen péédtdslauselman A.799 (19)
"Revised recommendation on test methods for qualifying marine construction
materials as non-combustible’ (tarkistettu suositus testausmenetelmaksi
laivanrakennusmateriaalien palamattomiksi aineiksi méérittelemistd varten)

mukaisesti. Kaikki muut aineet ovat palavia aineita.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta 750 °C lampdétilaan
kuumennettuna palavia hdyryja itsesyttymiseen tarvittavaa méérad, mikd on
méidritettdva palotestisddnndston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti. Kaikki

muut aineet ovat palavia aineita.

PE-CONS 3710/08 UH/phk 148

LIITEI

DG CIIT A FI



Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita tai kansia vastaavat koekappaleet tutkitaan

koeuunissa, jonka lampdtila noudattaa likimain normaalia aika-lampo6tilakayraa.

Koekappaleen tulen puoleisen pinnan on oltava véhintiin 4,65 m* ja korkeuden (tai

kannen pituuden) 2,44 metrid, ja sen on mahdollisimman hyvin vastattava

tarkoitettua rakennetta, ja jos rakenteeseen kuuluu liitoksia, siind on oltava vahintdan

yksi liitos. Normaali aika-lampotilakdyrd mééritelldén kéyrand, joka kulkee

jatkuvana seuraavien uunin sisdldmpdtilapisteiden kautta:

uunin alkusisdlampdtila

5 minuutin kuluttua

10 minuutin kuluttua

15 minuutin kuluttua

30 minuutin kuluttua

60 minuutin kuluttua

20 °C

576 °C

679 °C

738 °C

841 °C

945 °C
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2a B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita ja kansia vastaavat koekappaleet tutkitaan
koeuunissa, jonka lampdtila noudattaa likimain normaalia lampdtilakayraa.
Koemenetelmien on oltava palotestisddnndston (Fire Test Procedures Code)

mukaisia.

.3 A-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden ja kansien muodostamat rajapinnat, jotka

tayttavit seuraavat vaatimukset:
1 ne on rakennettava terdksesté tai muusta samanarvoisesta aineesta,
.2 ne on jaykistettdva tarkoituksenmukaisella tavalla,

.3 ne on rakennettava siten, ettd ne kykenevit estimiéin savun ja liekin lapipddsyn

tunnin pituisen normaalin polttokokeen loppuun saakka,
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ne on eristettdvé hyviksytyilld palamattomilla aineilla siten, ettd tulen
vastakkaisella puolella olevan pinnan keskiméérdinen lampétila ei nouse
enempdd kuin 140 °C alkuldmpétilaa korkeammaksi eikd 1dampdétila nouse
missddn yksittdisessd kohdassa, liitoskohdat mukaan lukien, enempaa

kuin 180 °C alkuldmpatilaa korkeammaksi seuraavassa ajassa:

A-60-luokka 60 minuutissa
A-30-luokka 30 minuutissa
A-15-luokka 15 minuutissa
A-0-luokka 0 minuutissa

Lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppilaipion tai -kannen
koestamista sen varmistamiseksi, ettd se tiyttdd edelld mainitut tiiviys- ja

lampétilannousuvaatimukset IMOn paitoslauselman A.754 (18) mukaisesti.

B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta

2003 tai sen jilkeen, ilmaus 'IMOn paitoslauselman A.754 (18) mukaisesti’

tarkoittaa ’palotestisddnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti’.
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4 B-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden, kansien, vilikattojen tai vuorauksien

muodostamat rajapinnat, jotka tayttdvit seuraavat vaatimukset:

1

ne on rakennettava siten, ettd ne kykenevit estimiin liekin lapipddsyn

normaalin polttokokeen ensimméiisen puolen tunnin loppuun saakka,

niiden eristysarvon on oltava sellainen, etté tulen vastakkaisella puolella olevan
pinnan keskiméardinen lampatila ei nouse enempaé kuin 140 °C alkuldmpdtilaa
korkeammaksi eikd lampdtila nouse missddn yksittdisesséd kohdassa, liitokset
mukaan lukien, enempéd kuin 225 °C alkulampdtilaa korkeammaksi

s€uraavassa aj assa:

B-15-1uokka 15 minuutissa
B-0-luokka 0 minuutissa

ne on rakennettava hyvéksytyistd palamattomista aineista, ja kaikkien B-luokan
rajapintojen rakenteessa ja asennuksessa kiytettivien aineiden on oltava
palamattomia, mutta palavat pinnoitteet voidaan kuitenkin sallia, mikéli ne

tayttavét timin luvun muut vaatimukset,

lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppirajapinnan koestamista sen
varmistamiseksi, ettd se tayttdd edelld mainitut tiiviys- ja lampdtilannousu-

vaatimukset IMOn paitoslauselman A.754 (18) mukaisesti.
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B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai
sen jilkeen, ilmaus "'IMOn péatoslauselman A.754(18) mukaisesti’ tarkoittaa

"palotestisdédnndston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti’.

C-luokan rajapinnat ovat hyvéksytyistd palamattomista aineista rakennettuja
rajapintoja. Niiden ei tarvitse tayttdd savun ja liekin ldpipadsyé koskevia vaatimuksia
eikd lampotilannousuun liittyvid rajoituksia. Palavat pinnoitteet sallitaan sikéli kuin

ne tayttidvit timén luvun muut vaatimukset.

Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset ovat sellaisia B-luokan vilikattoja tai

vuorauksia, jotka paittyvit ainoastaan A- tai B-luokan rajapintaan.

Terés tai muu samanarvoinen aine. Kun kéytetdin ilmaisua ’terds tai muu
samanarvoinen aine’, ’samanarvoinen aine’ tarkoittaa palamatonta ainetta, jolla on
sellaisenaan tai kiytettdvin eristyksen ansiosta samanarvoiset rakenne- ja
tiiviysominaisuudet kuin terdkselld normaalissa polttokokeessa altistuksen lopussa

(esim. alumiiniseos sopivasti eristettynd).

Huono palonlevittdmiskyky tarkoittaa, ettd pinta, jolla on tdllainen ominaisuus,
rajoittaa riittavasti palon levidmistd IMOn péétoslauselman A.653 (16) mukaisesti

tehdyssé polttokokeessa laipioiden, vélikattojen ja kannen pinnoitteiden osalta.
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.8a B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Huono palonlevittimiskyky tarkoittaa, ettd pinta, jolla on tdllainen ominaisuus,
rajoittaa riittdvésti palon levidmistd, mikd mééritetddn palotestisddnnoston (Fire Test

Procedures Code) mukaisesti.

.9  Pystysuuntaisia padvyohykkeitd ovat osastot, joihin aluksen runko, yliarakenteet ja
kansirakennukset on jaettu A-luokan rajapinnoilla ja joiden keskipituus ja -leveys

ei millddn kannella yleensa ylitd 40:4 metri.

.10 Asuntotiloja ovat kokoontumistilat, kiytavét, saniteettitilat, hytit, toimistot, sairaalat,
elokuvateatterit, peli- ja harrastetilat, parturit ja kampaamot, apukeittiot, joissa ei ole

keittolaitteita, sekd vastaavanlaiset tilat.

.11 Kokoontumistiloja ovat ne asuntotilojen osat, joita kiytetdin halleina, ruokailutiloina

ja salonkeina, sekd muut vastaavat pysyvisti rajatut tilat.

.12 Tyoskentelytiloja ovat keittiot, apukeittiot, joissa on keittolaitteita, sdilytyslokerot,
postin ja arvoesineiden siilytystilat, varastohuoneet, muut kuin koneistotiloihin

kuuluvat tyOpajat sekd muut vastaavat tilat ja niihin johtavat kuilut.

.13 Lastitiloja ovat kaikki lastia varten tarkoitetut tilat (lastioljysdiliot mukaan luettuna)

ja niihin johtavat kuilut.
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.13—1 Ajoneuvotilat ovat lastitiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten moottoriajoneuvojen
kuljetukseen, joiden polttoainesiilidissd on niiden omaksi kadyttovoimaksi

tarkoitettua polttoainetta.

.14 Ro-ro-lastitilat ovat tiloja, joita ei yleensi ole osastoitu milldén tavalla ja joiden
pituus on huomattava tai jotka ulottuvat koko aluksen pituudelle ja joihin
moottoriajoneuvot, joiden polttoainesdilidissd on niiden omaksi kadyttovoimaksi
tarkoitettua polttoainetta, ja/tai tavarat (pakattuina tai irtolastina, rautatie- tai

maantiekulkuneuvoissa (maantiesdilidajoneuvot ja rautatiesdiliovaunut mukaan

lukien), perdvaunuissa, konteissa, kuormalavoilla, kuljetusséilidissd tai vastaavissa

ahtausyksikoissé tai muissa sdilidissd) voidaan lastata ja joista ne voidaan purkaa

yleensd vaakasuorassa suunnassa.

.15 Avoimet ro-ro-lastitilat ovat joko molemmista piistd tai ainoastaan toisesta paasta

avoimia ro-ro-lastitiloja, joissa on niiden koko pituudella riittdvd luonnollinen

ilmanvaihto laidoituksessa tai yldpuolisessa kannessa olevien tai ylhadltd tulevien ei-

suljettavien aukkojen kautta, joiden kokonaispinta-ala on sellaisten alusten osalta,

jotka on rakennettu 1 pdivani tammikuuta 2003 tai sen jidlkeen, vahintdin

10 prosenttia tilan sivujen kokonaispinta-alasta.

.15—1 Avoimet ajoneuvotilat ovat joko molemmista piistd tai ainoastaan toisesta paasta

avoimia ajoneuvotiloja, joissa on niiden koko pituudella riittdva luonnollinen

ilmanvaihto laidoituksessa tai yldpuolisessa kannessa olevien tai ylhddltd tulevien ei-

suljettavien aukkojen kautta, joiden kokonaispinta-ala on sellaisten alusten, jotka on

rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, osalta vahintdin 10 prosenttia

tilan sivujen kokonaispinta-alasta.
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.16  Suljetut ro-ro-lastitilat ovat ro-ro-lastitiloja, jotka eivit ole avoimia ro-ro-lastitiloja

eivitkd sddkansia.

.16—1 Suljetut ajoneuvotilat ovat ajoneuvotiloja, jotka eivit ole avoimia ajoneuvotiloja

eivitkd sddkansia.

.17 Séaikansi on kansi, joka on yldpuolelta ja vahintdan kahdelta sivulta tiysin sdille altis

tila.

.18  Erityistilat ovat laipiokannen yli- tai alapuolella olevia suljettuja ajoneuvotiloja,
jotka on tarkoitettu sellaisten ajoneuvojen kuljettamiseen, joiden polttoainesdilioissi
on polttoainetta niiden omaa kulutusta varten, seké joihin ja joista téllaiset ajoneuvot
voidaan ajaa ja joihin matkustajat padsevit. Erityistilat voivat sijaita useammalla
kannella edellyttien, ettd ajoneuvoja varten oleva vapaa kokonaiskorkeus ei ylitd

kymmenté metrid.
.19.1 A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on:
.1 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn padkuljetuskoneistona, tai

.2 polttomoottorikoneistoa, jota kdytetddn muihin tarkoituksiin kuin
padkuljetuskoneistona, kun tillaisen koneiston kokonaisteho on véhintéin

375 kW, tai

.3 Oljylammitteinen hoyrykattila tai polttodljyn kasittelylaitteistoa.
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.19.2 Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on
kuljetuskoneistoa, kattiloita, polttodljyn késittelylaitteistoa, hoyrykoneita ja
polttomoottoreita, generaattoreita ja suurempia sdhkolaitteita, 6ljyntayttoasemia,
jaidytys-, vakavointi-, ilmanvaihto- ja ilmastointikoneistoa, sekd vastaavat tilat ja

néihin johtavat kuilut.

.20 Polttodljynsydttolaite on laite, jota kiytetddn polttodljyn syottimisessa
oljylammitteiseen kattilaan, tai laite, jota kiytetddn kuumennetun 6ljyn syottimisessa
polttomoottoriin, ja sithen kuuluvat kaikki 61jypumput, 6ljysuodattimet ja

Sljykuumentimet, joissa 61jyé kisitelldsn suuremmalla paineella kuin 0,18 N/mm?®.

.21 Valvonta-asemia ovat tilat, joihin on sijoitettu aluksen radio tai tirkeimmaét
merenkulkulaitteet tai hdtdvoimanlihde tai joihin on keskitetty palonseuranta- tai

palontorjuntalaitteistoja.

.21.1 Keskusvalvonta-asemia ovat valvonta-asemat, joihin on keskitetty seuraavat

valvonta- ja osoitintoiminnot:
.1 palonhavaitsemiseen ja palohélytykseen liittyvét kiinteét jarjestelmat,
.2 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestelmat,

.3 palo-ovien néyttotaulut,
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4 palo-ovien sulkeminen,

.5 vesitiiviiden ovien néyttotaulut,

.6 vesitiiviiden ovien sulkeminen,

.7 ilmanvaihtotuulettimet,

.8 yleis-/palohilytykset,

.9 viestintdjérjestelmit, mukaan luettuna puhelimet, ja
.10 kuulutusjérjestelmien mikrofonit.

.21.2 Jatkuvasti miehitetty keskusvalvonta-asema on keskusvalvonta-asema, jossa

laivavden vastuullinen jésen péivystii jatkuvasti.

.22 Huoneet, joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita ja sisustusmateriaaleja,
ovat I[1-2/B/4 sddnnon mukaisesti huoneita (joko hyttejé, kokoontumistiloja,
toimistoja tai muita asuntotiloja), joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita

ja sisustusmateriaaleja, mika tarkoittaa, etta:

.1 kaikki kiinteét kalusteet kuten kirjoituspoydat, vaatekaapit, pukeutumispoydat,
toimistopOydét ja keittiokaapit rakennetaan kokonaan hyvéksytyistad
palamattomista aineista, mutta niiden tyotasoissa voidaan kayttda

enintddn 2 mm:n paksuista palavaa pinnoitetta,
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.2 kaikissa irtokalusteissa kuten tuoleissa, sohvissa ja pdydissd rungot ovat

palamatonta ainetta,

.3 kaikki pintaverhoiluaineet, verhot ja muut riippuvat tekstiilimateriaalit ovat
IMOn péitdslauselman A.471 (XII) ja sithen paitoslauselmalla A.563 (14)
hyviksyttyjen muutosten mukaisesti sellaisia, ettd ne estdvét liekin levidmisté

vihintdén yhti tehokkaasti kuin villa, jonka pintatiheys on 0,8 kg/m’.

B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta
2003 tai sen jilkeen, ilmaus "IMOn péétdslauselman A.471(XII) ja sithen
paitoslauselmalla A.563 (14) hyviksyttyjen muutosten mukaisesti’ tarkoittaa

"palotestisddnndston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti’,

4 kaikki lattiapaéllysteet ovat ominaisuuksiltaan sellaisia, ettd ne estivét liekin
levidmistd vahintdén yhté tehokkaasti kuin samaan kayttoon tarkoitettu

samanarvoinen villa.

B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta

2003 tai sen jéilkeen, timé alakohta kuuluu seuraavasti:
"kaikki lattiapééllysteet ovat huonosti paloalevittavia",

.5 kaikki laipioiden, vuorausten ja vilikattojen ndkyvissé olevat pinnat ovat

huonosti paloalevittdvii, ja
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24

.6 kaikki pehmustetut irtokalusteet ovat syttyvyyteen ja liekkien levidimiseen
liittyviltd ominaisuuksiltaan IMOn péaétdslauselmassa A.652(16) esitetyn
pehmustettuja irtokalusteita koskevan palotestin (Fire Test Procedures of

Upholstered Furniture) mukaisia.

B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta
2003 tai sen jilkeen, ilmaus "IMOn paitoslauselmassa A.652(16)’ tarkoittaa

"palotestisddnndstdssd (Fire Test Procedures Code)’,

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.7 kaikilla vuodevaatteilla on syttyvyytti ja liekkien levidmisté estivid
ominaisuuksia, mikd médritetddn palotestisaidnnoston (Fire Test Procedures

Code) mukaisesti.

Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on tdssi sdannossa

madriteltyja ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja.

Palotestisdédnndstolld (Fire Test Procedures Code) tarkoitetaan palotestien
soveltamisen kansainvélistd sddnnostdd (International Code for Application of Fire
Test Procedures), sellaisena kuin IMOn meriturvallisuuskomitea on sen hyvéiksynyt

paitoslauselmalla MSC 61 (67), sellaisena kuin se on IMOn muuttamana.
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.25 Paloturvallisuusjérjestelyjen sddnnostolld (Fire Safety Systems Code) tarkoitetaan
paloturvallisuusjirjestelyjen kansainvélistd sadnnostod (International Code for Fire
Safety Systems), sellaisena kuin IMOn meriturvallisuuskomitea on sen hyvéksynyt
paitoslauselmalla MSC.98 (73), sellaisena kuin se on IMOn muuttamana,
edellyttden, ettd kyseiset muutokset hyviksytddn ja ne tulevat voimaan vuoden 1974
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, VIII artiklan, joka
koskee liitteen, sen I lukua lukuun ottamatta, muuttamiseen sovellettavia

menettelyjd, midrdysten mukaisesti.

.26 Leimahduspisteelld tarkoitetaan celsiusasteina ilmaistua ldmpdtilaa (suljetun astian
testi), jossa tuote kehittdd riittdvasti palavia hoyryja syttydkseen, miki on

madritettdva hyviksytylld leimahduspistelaitteella.

.27 Normatiivisilla vaatimuksilla tarkoitetaan téssad luvussa méiériteltyjé rakenteellisia

ominaisuuksia, rajoittavia mittasuhteita tai paloturvallisuusjérjestelyja.
3 Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1.1 Jokaisessa aluksessa on oltava timin sddnnon vaatimukset soveltuvin osin tayttavat

palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

1.2 Jos vaaditaan enemmain kuin yksi itsendinen palopumppu, koneistotilan ulkopuolelle
helppopédsyiseen paikkaan on asennettava erotusventtiilit erottamaan koneistotilassa
oleva paloputkiston osa paloputkiston muista osista. Paloputkisto on sijoitettava
siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina kaikkiin aluksen paloposteihin, lukuun
ottamatta edelld mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syottad vettéd
koneistotilan ulkopuolella sijaitsevasta palopumpusta koneistotilan ulkopuolella
sijaitsevien putkien kautta. Lyhyiti osia hitdpalopumpun imu- ja poistoputkistosta
voi poikkeuksellisesti kulkea koneistotilan 14vitse, mikéli sitd on kaytanndssi
kohtuutonta sijoittaa ulkopuolelle, edellyttden, ettd paloputkisto suojataan

koteloimalla.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.1.3  Koneistotilojen ulkopuolelle helppopdisyiseen paikkaan on asennettava
erotusventtiilit erottamaan koneistotilassa oleva paloputkiston osa, joka sisiltdi
padpalopumpun tai -pumput, paloputkiston muista osista. Paloputkisto on sijoitettava
siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina kaikkiin aluksen paloposteihin, lukuun
ottamatta edelld mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syottdd vettd
toisesta pumpusta tai hitdpalopumpusta. Hatdpumppu, sen meriveden sisidénotto,
imuputki ja paineputket sekd erotusventtiilit on sijoitettava koneistotilan
ulkopuolelle. Jos tdma jirjestely ei ole toteutettavissa, pohjakaivo voidaan sijoittaa
koneistotilaan, jos venttiilid kauko-ohjataan paikasta, joka sijaitsee samassa osastossa
kuin hatdpumppu, ja imuputki on mahdollisimman lyhyt. Lyhyiti osia imu- tai
poistoputkistosta voi kulkea koneistotilan 1avitse silld edellytykselld, ettd putkisto
suojataan lujalla terdskotelolla tai eristetdin A-60 -normin mukaisesti. Putkien
seinimépaksuuden on oltava huomattava, véhintdén 11 mm, ja putkien on oltava

hitsattuja lukuun ottamatta laipoitettua liitosta merivedenottoventtiiliin.
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KAIKKI UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET SEKA UUDET
C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 24 METRIA:

.2 Palopumppujen teho

.1 Vaadittujen palopumppujen on kyettavi antamaan .4.2 kohdassa tarkoitetulla
paineella palontorjuntaa varten vesimiérd, joka on vdhintién kaksi kolmasosaa
siitd vesimiirastd, jonka tyhjennyspumppujen vaaditaan imevin, kun niité

kaytetddn aluksen tyhjentimiseen.

.2 Jokaisessa sellaisessa aluksessa, jossa timén sddnnon mukaisesti on oltava
enemmain kuin yksi konekiyttéinen palopumppu, kunkin vaaditun palopumpun
tehon on oltava vihintddn 80 prosenttia vaaditusta kokonaistehosta jaettuna
vaadittujen palopumppujen vihimmaislukuméaarilla mutta kuitenkin vahintdan
25 m’/h, ja kunkin téllaisen pumpun on kaikissa tilanteissa kyettivi antamaan
vahintiddn vaadittavat kaksi vesisuihkua. Ndiden palopumppujen on kyettdva

syottdmain paloputkistoon vettd vaadituissa olosuhteissa.

.3 Niissé aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen ja joihin on asennettu enemmain pumppuja kuin mitd vihimmais-
vaatimuksen mukaan on tarpeen, kyseisten lisipumppujen tehon on oltava
vahintdan 25 m’/h, ja niiden on kyettivi antamaan vahintiin kaksi vesisuihkua

tdmén sddnnon 5 kohdan vaatimusten mukaisesti.
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.3 Palopumppujen ja paloputkiston jirjestelyt sekd veden saatavuus

1

Aluksissa on oltava konekéyttoisid palopumppuja seuraavasti:

.1 yli 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vahintidén kolme,

joista yksi voi olla padkoneen kiyttdmi pumppu,

.2 enintddn 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vihintdin

kaksi, joista yksi voi olla padkoneen kiyttdmi pumppu.

Saniteetti-, painolasi-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyviksya
palopumpuiksi silla edellytykselld, ettd niitd ei yleensd kéytetd 6ljyn
pumppaamiseen ja ettd tilapdisesti 6ljypolttoaineen siirtoon tai pumppaamiseen

kéytettdessd niithin asennetaan tarkoituksenmukaiset vaihtolaitteet.

Pohjaventtiilit, palopumput ja niiden tehonldhteet on sijoitettava siten, ettd
varmistutaan siité, ettd yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa
aluksissa tulipalo ei missdén osastossa saata kaikkia palopumppuja

toimintakyvyttomiksi.
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Uusissa enintddn 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan
aluksissa on siltd varalta, etti jossakin osastossa syttyva tulipalo saattaisi kaikki
palopumput toimintakyvyttdmiksi, vaihtoehtoisena keinona palontorjuntaan
tarvittavan veden saamiseksi oltava itsendinen konekdyttdinen
hitdpalopumppu, jonka tehonldhteineen ja pohjaventtiileineen on sijaittava
koneistotilan ulkopuolella. Téllaisen itsendisesti toimivan, konekéyttdisen
hitdpalopumpun on oltava niitd aluksia, jotka on rakennettu 1 paivéni
tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, koskevan paloturvallisuusjirjestelyjen

saannoston (Fire Safety Systems Code) méaridysten mukaisia.

4 Uusissa yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa
veden vilitontd saatavuutta koskevien jirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd
véahintdin yksi tehokas vesisuihku on vilittomasti saatavissa sisitilojen misté
tahansa palopostista ja ettd vaaditun palopumpun automaattisella

kéynnistymiselld varmistetaan jatkuva vedentulo.

.5 Aluksissa, joissa on ajoittain miehittiméton koneistotila tai joissa valvonnasta
vaaditaan vastaavan ainoastaan yhden henkilon, on paloputkistosta voitava
saada valittomasti vettd sopivalla paineella joko siten, ettd
yksi pddpalopumpuista voidaan kdynnistdd komentosillalta ja palovalvonta-
asemalta, jos aluksessa sellainen on, tai pitdmailld paloputkisto jatkuvasti

paineistettuna yhden paapalopumpun avulla.
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.6

Jokaisen palopumpun syottoventtiilin yhteydessa on oltava takaiskuventtiili.

4 Paloputkiston halkaisija ja paine

Paloputkiston ja sen haaraputkien on oltava halkaisijoiltaan riittdvan suuria

kahden samanaikaisesti kdynnissd olevan palopumpun suurimman vaaditun

vesimadrdn saamiseksi tehokkaasti kdyttoon.

Kahden palopumpun syottiessd .8 kohdassa tarkoitettujen suihkuputkien ja

4.1 kohdassa tarkoitettuun vesimééraén tarvittavan, riittdvin monen palopostin

kautta vetti on paineen kaikissa paloposteissa séilyttidva seuraavilla

vihimmadistasoilla:

B-luokan alukset, joilla voidaan Uudet Olemassa olevat
kuljettaa

yli 500 matkustajaa 0,4 N/mm’ 0,3 N/mm’
enintddn 500 matkustajaa 0,3 N/mm’ 0,2 N/mm’

Misséén palopostissa paine ei saa olla suurempi kuin paine, jolla paloletkua

voidaan tehokkaasti hallita.
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.5  Palopostien lukuméar ja sijainti

Palopostien lukumédrén ja sijainnin on oltava sellainen, ettd vahintdén

kaksi vesisuihkua, kumpikin eri palopostista ja toinen yksikappaleisesta
letkusta, ulottuu kaikkiin aluksen sellaisiin osiin, joihin matkustajat tai
laivaviki tavallisesti padsevit matkan aikana, ja mihin tahansa osaan tyhjéssa
lastitilassa, ro-ro-lastitilassa ja erityistilassa, joista jalkimmaisessd tapauksessa
kummankin vesisuihkun on yksikappaleisesta letkusta ulotuttava tillaisen tilan
kaikkiin osiin. Liséksi téllaiset palopostit on sijoitettava suojattujen tilojen

sisddnkdyntien ldheisyyteen.

Asunto-, tyoskentely- ja koneistotiloissa palopostien lukumééirin ja sijainnin on
oltava sellainen, ettd .5.1 kohdan vaatimukset voidaan tayttda silloin, kun
kaikki vesitiiviit ovet ja kaikki pystysuuntaisten pddvyohykkeiden laipioiden

ovet ovat suljettuina.

Kun kulkutie koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akselitunnelista, on
kaksi palopostia sijoitettava koneistotilan kyseisen sisddnkadyntikohdan
laheisyyteen sen ulkopuolelle. Kun tillainen kulkutie on muista tiloista, on
yhdessé niisti tiloista oltava kaksi palopostia koneistotilaan johtavan
sisddnkédynnin ldheisyydessd. Niin ei tarvitse olla silloin, kun tunneli tai

viereiset tilat eivdt kuulu poistumisreittiin.
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.6 Putket ja palopostit

Paloputkistoa ja paloposteja ei saa tehdd aineesta, joka menettdd kuumuuden
vaikutuksesta kdyttokelpoisuutensa, ellei putkia ole suojattu riittdvéasti. Putket
ja palopostit on sijoitettava niin, etti paloletkut voidaan kytkeé niihin helposti.
Putkien ja palopostien sijoittamisessa on véltettiva jadtymismahdollisuus.
Aluksissa, joissa saatetaan kuljettaa kansilastia, on palopostien sijaittava
sellaisissa paikoissa, joihin on aina helppo péésti, ja putkistot on
mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, ettd kansilasti ei padse niiti

vahingoittamaan.

Kutakin paloletkua varten on oltava venttiili, jotta mika tahansa paloletku

voidaan irrottaa palopumppujen ollessa kdynnissa.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on
asennettava erotusventtiilit kaikkiin ulkokannen paloputkiston haaroihin, joita

kéytetddan muihin tarkoituksiin kuin palontorjuntaan.
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7 Paloletkut

.1 Paloletkujen on oltava lippuvaltion hallinnon hyviaksyméa pitkdin kestdvéni
sdilyvad ainetta ja riittdvin pitkid antamaan vesisuihku joka paikkaan, jossa
niiti voidaan tarvita. Jokaisessa letkussa on oltava suihkuputki ja tarvittavat
liittimet. Letkuliittimien ja suihkuputkien on oltava téysin vaihtokelpoisia
keskendan. Téssd luvussa tarkoitetut paloletkut’ on kaikkine tarpeellisine
laitteineen ja tydvélineineen pidettdva kayttovalmiina selvisti ndkyvissi
paikoissa palopostien ja kytkentdpaikkojen ldheisyydessé. Lisdksi sellaisten
alusten, joiden matkustajamiéra on yli 36, sisdtiloissa paloletkujen on oltava

jatkuvasti kytkettyind paloposteihin.

.2 Jokaista .5 kohdassa vaadittua palopostia kohden on oltava vihintdin yksi
paloletku. Paloletkun pituudeksi olisi rajattava kannella ja kansirakennuksissa
enintddn 20 metrid ja koneistotiloissa 15 metrid; pienemmissa aluksissa

pituudet ovat vastaavasti 15 metrié ja 10 metrid.
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.8 Suihkuputket

1.1 Tatd lukua sovellettaessa on suihkuputkien suuttimien normaalihalkaisijoiden

1.2

oltava 12 millimetrié, 16 millimetrid ja 19 millimetrid tai mahdollisimman

lahelld niitd mittoja. Sellaisissa tapauksissa, joissa kiytetddn muita

jarjestelmid, kuten sumutusjarjestelmid, sallitaan halkaisijaltaan muun kokoiset

suihkuputket.

Kaikkien suihkuputkien on oltava hyviksyttyja yhdistelmasuihkuputkia

(haja/suorasuihku), ja ne on voitava sulkea.

Asunto- ja tyoskentelytiloissa ei vaadita halkaisijaltaan 12:ta millimetria

suurempia suihkuputkia.

Koneistotiloja ja ulkotiloja varten on suuttimien koon oltava sellainen, ettd
kahdesta suuttimesta saadaan suurin vesimairé, jonka pienin palopumppu
kykenee antamaan .4 kohdan mukaisella paineella, silld edellytyksell4, ettd

19:44 millimetrid suurempia suutinkokoja ei tarvitse kayttaa.
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UUDET C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON ALLE 24 METRIA:

.9  Palopumput, paloputkisto, palopostit, paloletkut, suihkuputket ja veden saatavuus

Vaatimuksena on yksi itsendinen palopumppu, joka pystyy antamaan
jaljempéna tarkoitetulla paineella palontorjuntaa varten vihintdin yhden
vesisuihkun mistd tahansa palopostista. Néin annettavan vesimédrin on oltava
véhintddn kaksi kolmasosaa siitd vesimiérastd, jonka tyhjennyspumppujen
vaaditaan imevén, kun niitd kdytetdin aluksen tyhjentimiseen. Tdllaisen
palopumpun on kyettiva silloin, kun se syottdd edellé tarkoitetun
enimmaismééran 12, 16 tai 19 millimetrin suuttimilla varustettujen palopostien
kautta, sdilyttiméén kaikissa paloposteissa B-luokkaan kuuluvilta aluksilta

edellytettavit paineen vihimmaistasot.

Kaikissa aluksissa, joiden matkustajamiéra on enemmén kuin 250, on oltava
lisdpalopumppu, joka on pysyvisti kytketty paloputkistoon. Téllaisen pumpun
on oltava konekayttoinen. Téllaisen pumpun ja sen tehonldhteen on sijaittava
eri osastossa kuin edelld .9.1 alakohdassa tarkoitettu pumppu, ja se on
varustettava pysyvallad koneistotilan ulkopuolella sijaitsevalla pohjaventtiililla.
Téllaisen pumpun on kyettédvi antamaan véhintdin yksi vesisuihku aluksen

misti tahansa palopostista vihintddn 0,3 N/mm?:n paineella.
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.3 Saniteetti-, painolasti-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyvéksya

palopumpuiksi.

4 Jokaisessa aluksessa on oltava paloputkisto, jonka putkien halkaisija on
riittdvén suuri edelld mainitun enimmaisvesimiirin tehokkaan jakamisen
varmistamiseksi. Palopostien lukuméérin ja sijainnin on oltava sellainen, ettid
véhintdan yksi vesisuihku ulottuu minne tahansa aluksen osaan kéytettdessi
yhtd edelld .7.2 kohdassa B-luokan aluksille maaréttya letkun

enimmaispituutta.

.5  Jokaisessa aluksessa on oltava vihintddn yksi paloletku kutakin palopostia

kohden.

.6 Aluksissa, joissa on ajoittain miehittiméton koneistotila tai joissa valvonnasta
vaaditaan vastaavan ainoastaan yhden henkilon, on paloputkistosta voitava
saada valittomasti vettd sopivalla paineella joko siten, ettd yksi
padpalopumpuista voidaan kiynnistdd komentosillalta ja palovalvonta-
asemalta, jos aluksessa sellainen on, tai pitdmailld paloputkisto jatkuvasti

paineistettuna yhden péadpalopumpun avulla.

.7 Jokaisen palopumpun syottdventtiilin yhteydesséd on oltava takaiskuventtiili.
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4 Kiintedt palonsammutusjérjestelmét (R 5 + 8 + 9 + 10)

.1 Kiintedt kaasupalonsammutusjérjestelmat: Yleistd (R 5.1.)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Putkissa, joita tarvitaan palonsammutusaineen johtamiseen suojattuihin
tiloihin, on oltava sddtoventtiilit, joissa on selvit merkinndt osoittamassa ne
tilat, joihin putket johtavat. Aineen laskeminen vahingossa johonkin tilaan on

sopivin toimenpitein estettava.

Palonsammutusaineen johtamiseen tarvittava putkisto ja purkaussuuttimet on

sijoitettava siten, ettd aine saadaan levidmaién tasaisesti.

Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi pdéstd suojattuun tilaan tai joista kaasua

voi paistid sieltd pois, on oltava suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

Aluksessa on oltava laitteet, jotka automaattisesti antavat kuuluvia
varoitusmerkkejd, kun palonsammutusainetta lasketaan sellaiseen tilaan, jossa
laivaviki tavallisesti tyoskentelee tai johon se paédsee. Halytyksen on oltava

pailld sopivan pituisen ajan ennen aineen laskemista.
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Kaikkien kiinteiden kaasupalonsammutusjirjestelmien kéyttolaitteiden on
oltava helposti ulottuvilla ja helppokiyttdisid, ja ne on keskitettdva
mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa oleva
tulipalo ei todennikoisesti estd padsyd niiden luo. Jokaisessa sijoituspaikassa
on oltava laivavéen turvallisuuden huomioon ottaen selvit jarjestelmén

kayttoohjeet.

Palonsammutusaineen automaattilaukaisu ei ole sallittua, paitsi paikallisten
automaattisesti ohjattujen yksikdiden osalta, jotka on asennettu vaaditun
kiintedn palosammutusjirjestelmén liséksi ja jotka ovat siitd riippumattomia,
koneistotiloihin suuren palovaaran omaavien laitteiden yldpuolelle tai erittdin

palovaarallisiin suljettuihin tiloihin koneistotiloissa.

Kun palonsammutusainemiérin on suojattava useampaa kuin yht tilaa,
kéytettidvissd olevan ainemédrin ei tarvitse olla suurempi kuin suurin méaaré,

jota tarvitaan mihin tahansa yksittdiseen néin suojattuun tilaan.

Palonsammutusaineen séilytykseen kéytettdvét painesiiliot on sijoitettava
suojattujen tilojen ulkopuolelle jaljempéni olevan .1.11 kohdan mukaisesti,

paitsi jos toisin sallitaan.

Laivavien tai satamassa olevan huoltohenkilokunnan on voitava tarkistaa

turvallisesti sdiliGissd oleva aineméaara.
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.10

A1

Palonsammutusaineen séilytykseen kéytettavét séiliot ja niihin liittyvét paine-
osat on mitoitettava alan soveltuvan sdannoston mukaisesti, ottaen huomioon

niiden sijainti ja odotettavissa oleva korkein ymparoiva lampdétila.

Kun palonsammutusaine sdilytetdin suojatun tilan ulkopuolella, se on
sdilytettdvd huoneessa, joka on sijainniltaan turvallinen ja helppopéésyinen ja
jossa on tehokas ilmanvaihto. Téllaiseen sdilytyshuoneeseen johtavien
kulkuteiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on joka tapauksessa

oltava riippumattomat suojatusta tilasta.

Kulkuovien on auettava ulospdin, ja tdllaisten huoneitten ja viereisten
suljettujen tilojen vilisini rajapintoina olevien laipioiden ja kansien, mukaan
lukien ovet ja muut sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviitd. Sovellettaessa 1I-2/B/4
tai [1-2/B/5 sddnnon paloluokkataulukoita tdllaisia sdilytyshuoneita pidetién

valvonta-asemina.
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.12 Sellaisen palonsammutusaineen kéytto, joka itsestddn tai odotettavissa olevissa
kayttoolosuhteissa synnyttdd myrkyllisid kaasuja siind miérin, etti siitd on
vaaraa ihmisille tai siitd vapautuu ympdristolle haitallisia kaasuja, ei ole
sallittua uusien alusten palonsammutusjérjestelmissi tai asennettaessa olemassa

oleviin aluksiin uusia tillaisia jarjestelmii.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.13 Kiinteiden kaasupalonsammutusjérjestelmien on oltava
paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code)

médrdysten mukaisia.

.14 Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi pééstd suojattuun tilaan tai joista kaasua

voi paisti sieltd pois, on oltava suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

.15 Kun palonsammutusaine sdilytetdén suojatun tilan ulkopuolella, se on
sdilytettdvd huoneessa, joka sijaitsee keulatormiyslaipion takana ja jota ei
kaytetd muihin tarkoituksiin. Téllaiseen sdilytyshuoneeseen johtavien
kulkuteiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on oltava
riippumattomat suojatusta tilasta. Jos sdilytyshuone sijaitsee kannen
alapuolella, se saa sijaita korkeintaan yhden kannen verran ulkokannen
alapuolella, ja sinne on padstdvé suoraan ulkokannelta portaikon tai tikkaiden

avulla.
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Kannen alapuolella olevat tilat tai tilat, joihin ei ole padsyd ulkokannelta, on
varustettava mekaanisella ilmanvaihtojérjestelmélld, joka on suunniteltu siten,
ettd se ottaa poistoilman tilan pohjalta, ja joka on kooltaan sellainen, ettd se
pystyy huolehtimaan véhintidén 6 ilmanvaihdosta tunnin aikana. Kulkuovien on
auettava ulospdin, ja tdllaisten huoneitten ja viereisten suljettujen tilojen
vélisini rajapintoina olevien laipioiden ja kansien, mukaan lukien ovet ja muut
sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviitd. Sovellettaessa taulukoita 4.1, 4.2, 5.1 ja

5.2 téllaisia sdilytyshuoneita pidetidin palonvalvonta-asemina.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B LUOKAN ALUKSET:

16

17

Jos tilan ilmaséilididen sisdltimé vapaan ilman tilavuus on sellainen, ettd ilman
purkautuminen kyseiseen tilaan palon sattuessa vaikuttaisi vakavasti kiintedn
palonsammutusjirjestelmén tehokkuuteen, on palonsammutusaineen maaraa

lisdttava.

Kiinteiden palonsammutusjérjestelmien toimittajien on toimitettava
jarjestelmin toimintaselostus, johon siséltyy tarkistuslista huoltoa varten

englannin ja lippuvaltion virallisella kielell4 tai virallisilla kielilla.
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18

.19

.20

21

Palonsammutusaineen mééran tarkistaa vihintdén kerran vuodessa joko
lippuvaltion hallinnon valtuuttama asiantuntija tai laitteen toimittaja tai

hyviksytty laitos.

Aluksen konepadllikon suorittama tai aluksen johdon jirjestiméa
méiiradaikaistarkastus on merkittdva aluksen laivapéivikirjaan siten, ettd siitd

kiy ilmi kyseisen tarkastuksen laajuus ja siihen kiytetty aika.

Sellaisten palonsammutusjérjestelmien, joita ei sddnndissd vaadita ja jotka on
sijoitettu esimerkiksi varastotiloihin, on rakenteeltaan ja mitoitukseltaan oltava
sellaisia kuin tdssd sddnndssi kyseisen tyyppisten jarjestelmien vaaditaan

olevan.

Kaikissa COy/halonijdrjestelmilld suojattujen tilojen ovissa on oltava merkinté
"Tama tila on suojattu COy/halonijirjestelmaéllé ja tilasta on poistuttava, kun

hélytyslaite alkaa toimia’.
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2 Hiilidioksidijarjestelmit (R 5.2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1.1 Jollei toisin méératd, lastitiloissa kaytettdvan CO,-méadrdn on oltava riittdva
antamaan vihimmaistilavuus vapaata kaasua, joka on 30 prosenttia aluksen

suurimman ndin suojatun lastitilan kokonaistilavuudesta.

Jos kahden tai useamman lastitilan vililld on yhteys ilmanvaihtokanavien
kautta, ne katsotaan yhdeksi tilaksi. Ajoneuvojen kuljetukseen kéytettavissa
aluksissa tarvittavan CO,-mééréan on laskettava olevan 45 prosenttia

suurimman lastitilan kokonaistilavuudesta.

.1.2 Koneistotiloissa kédytettdvan hiilidioksidimadrén on oltava riittdvd antamaan
vapaata kaasua sellainen méard, joka on vihintdan yhta suuri kuin suurempi

seuraavista maarista:

.1 40 prosenttia ndin suojatun suurimman koneistotilan
kokonaistilavuudesta, johon ei lasketa konekuilun sitd osaa, joka on
konekuilun sen tason yldpuolella, jossa konekuilun vaakasuuntainen
pinta-ala on enintdin 40 prosenttia kyseisen tilan vaakasuuntaisesta
pinta-alasta, joka on mitattu sdilion katon ja konekuilun alimman kohdan

puolivilista, tai
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.2 35 prosenttia suojatun suurimman koneistotilan kokonaistilavuudesta
konekuilu mukaan lukien, silld edellytyksell4, ettd silloin, kun kahta tai
useampaa koneistotilaa ei ole tdysin erotettu toisistaan, niiden katsotaan

muodostavan yhden tilan.

.2 Tété kohtaa sovellettaessa vapaan hiilidioksidin tilavuudeksi

lasketaan 0,56 m’/kg.

.3 Kiinteédn putkiston on oltava sellainen, ettd 85 prosenttia kaasusta voidaan

laskea kyseiseen tilaan 2 minuutissa.
4 Hiilidioksidin laukaisumekanismi:

.1 Hiilidioksidin laukaisemiseen suojattuun tilaan on vaadittava kaksi
erillistd toimenpidettd, ja samalla varmistetaan hilytyksen toiminta.
Ensimmaiinen toimenpide suoritetaan kaasun paastdmiseksi ulos
sdilidistd. Toisella toimenpiteelld avataan sen putken venttiili, joka johtaa

suojattuun tilaan.

.2 Molempien toimintojen on tapahduttava laukaisukaapista, jossa on selvit
merkinnit tilasta, jota varten laukaisu on tarkoitettu. Jos laukaisukaappi
on pidettava lukittuna, kaapin avain on pidettdva kotelossa, jonka saa
auki rikkomalla suojalasin ja joka sijaitsee havaittavassa paikassa

laukaisukaapin vieressa.
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.5 Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, etti tilat, joihin CO,-séiliét on
sijoitettu, on asianmukaisesti jirjestetty niihin padsyn, niiden tuuletuksen ja
viestintilaitteiden osalta. Hallinnon on toteutettava tarvittavat
turvatoimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkinté,
tayttod ja koestusta, putkia ja lisdvarusteita seké téllaisen laitteiston vaatimia

kéaytto- ja hilytyslaitteita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.6 Hiilidioksidijirjestelmien on oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sadnnoston

(Fire Safety Systems Code) miérdysten mukaisia.

.7 Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, etti tilat, joihin CO,-séiliét on
sijoitettu, on asianmukaisesti jirjestetty niihin padsyn, niiden tuuletuksen ja
viestintilaitteiden osalta. Hallinnon on toteutettava tarvittavat
turvatoimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkinté,
tayttod ja koestusta, putkia ja lisdvarusteita seké téllaisen laitteiston vaatimia

kéaytto- ja hilytyslaitteita.
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.3 Koneistotilojen kiintedt raskasvaahtopalonsammutusjérjestelmét (R 8)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Kun johonkin koneistotilaan asennetaan 6 sddnndn vaatimusten liséksi kiinted
raskasvaahtopalonsammutusjirjestelma, téllaisen jarjestelmin on kyettiva
purkamaan kiinteiden purkausaukkojen kautta enintddn viidessd minuutissa
vaahtomadiri, joka riittdd peittdimdan 150 millimetrin paksuisella kerroksella
suurimman sellaisen yksittdisen alueen, jolle polttodljya saattaa levita.
Jarjestelman on kyettéva tuottamaan 6ljypalojen sammuttamiseen sopivaa
vaahtoa. Vaahto on saatava jakautumaan tehokkaasti putkiston ja sidtdventtiilit
tai -hanat siséltivin kiintedn jirjestelmén kautta sopiviin purkausaukkoihin, ja
vaahto on saatava tehokkaasti suunnatuksi kiinteill4 hajottimilla suojatussa
tilassa oleviin muihin palovaarallisiin kohtiin. Vaahdon laajenemissuhde ei saa

olla suurempi kuin 12:1.

.2 Kaikkien tdllaisten jarjestelmien kéyttolaitteiden on oltava helposti ulottuvilla
ja helppokayttdisid, ja ne on keskitettdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin
siten, ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei todennékdisesti estd padsyd niiden

luo.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Koneistotiloissa olevien kiinteiden raskasvaahtopalonsammutusjarjestelmien
on oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code)

médrdysten mukaisia.

Koneistotilojen kiinteédt kevytvaahtopalonsammutusjérjestelmét (R 9)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

1

Koneistotiloihin vaadittavien kiinteiden kevytvaahtopalonsammutus-
jarjestelmien on kyettidva nopeasti purkamaan kiinteiden purkausaukkojen
kautta sellainen vaahtomééri, joka riittdé tdyttiméaén suurimman suojatun tilan
vahintdin syvyysvauhdilla I m/min. Kaytettdvissi olevan vaahtonesteen
médrin on riitettdvd muodostamaan vaahtoa sellainen tilavuus, joka on viisi
kertaa suurimman suojatun tilan tilavuus. Vaahdon laajenemissuhde ei saa olla

suurempi kuin 1000:1.

Vaahdon syo6ttdkanaviston, vaahdonkehittimen ilmanottoaukkojen seka
vaahtoa tuottavien yksikkojen lukumééran on mahdollistettava tehokas

vaahdon muodostuminen ja levidminen.
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.3 Vaahdonkehittimen siirtokanavisto on sijoitettava siten, ettd suojatussa tilassa

oleva tulipalo ei vaikuta vaahtoa kehittavéan laitteistoon.

4 Vaahdonkehittimen, sen voimanlihteiden, vaahtonesteen ja jérjestelman
saatolaitteiden on oltava helposti ulottuvilla ja helppokayttdisid, ja ne on
keskitettdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa

oleva tulipalo ei todennékdisesti esti padsyé niiden luo.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5 Koneistotiloissa olevien kiinteiden kevytvaahtopalonsammutusjarjestelmien on
oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sdannoston (Fire Safety Systems Code)

médrdysten mukaisia.
Koneistotilojen kiinteédt hajasuihkupalonsammutusjérjestelmét (R 10)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Koneistotiloihin vaadittavissa kiinteissd hajasuihkusammutusjérjestelmissi on

oltava hyvéksyttya tyyppid olevat hajasuihkusuuttimet.
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Hajasuihkusuuttimien lukuméiérin ja sijoittelun on oltava sellainen, etti
suojattuihin tiloihin taataan tehokas keskiméérdinen veden jakaantuminen,
jonka on oltava vahintdén 5 I/m” minuutissa. M##rdd voidaan lisitd, jos se on
tarpeen erityisen palovaarallisilla alueilla. Suuttimia on asennettava kupujen,
sdilion katon ja muiden sellaisten kohtien yldpuolelle, joille polttodljyé saattaa
levitd, sekd my0s koneistotiloissa olevien muiden erityisen paloherkkien

kohteiden ylépuolelle.

Jarjestelma voidaan jakaa lohkoihin, joiden jakeluventtiileja on voitava siétda
suojattujen tilojen ulkopuolella olevista helppopaisyisistd paikoista, joihin

paidsyd suojatuissa tiloissa oleva tulipalo ei heti esti.

Jarjestelmissé on pidettiva tarpeellinen paine, ja sithen vettd antavan pumpun

on kéynnistyttdvi automaattisesti jarjestelmén paineen aletessa.

Pumpun on kyettivd antamaan tarvittavalla paineella vettd samanaikaisesti
jarjestelmin kaikille samassa suojatussa osastossa sijaitseville lohkoille.
Pumppu séitolaitteineen on sijoitettava suojatun tilan tai suojattujen tilojen
ulkopuolelle. Hajasuihkusammutusjirjestelmélld suojatussa tilassa tai
suojatuissa tiloissa oleva tulipalo ei saa saattaa jarjestelmii toiminta-

kyvyttomaksi.
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.6 On ryhdyttdvé varotoimenpiteisiin, jotta vedessi oleva lika tai putkissa,

suuttimissa, venttiileissé ja pumpussa muodostuva ruoste ei tukkisi suuttimia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.7 Pumppu voi toimia erillisen polttomoottorikoneiston avulla, mutta silloin, kun
se on riippuvainen II-1 luvun D osan vaatimusten mukaisen hétidgeneraattorin
syottdmaista tehosta, tdllaisen generaattorin on kidynnistyttdva automaattisesti
vian tullessa padverkkoon siten, ettd .5 kohdassa pumpulle vaadittu teho on heti
saatavissa. Kun pumppu toimii itsendisen polttomoottorikoneiston avulla, se on
sijoitettava siten, ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei vaikuta koneiston

ilmansaantiin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.8  Koneistotiloissa olevien kiinteiden hajasuihkusammutusjirjestelmien on oltava
paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code)

médrdysten mukaisia.
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5 Kéasisammuttimet (R 6)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Kaikkien palonsammuttimien on oltava hyvéksyttya tyyppid ja rakennetta.

.2 Vaadittujen nestekdsisammuttimien tilavuus ei saa olla suurempi kuin 13,5 litraa eika
pienempi kuin 9 litraa. Muiden sammuttimien on oltava vahintéén yhté helposti
kannettavia kuin 13,5 litran nestesammuttimien, ja niilld on oltava vdhintdin

samanarvoinen sammutusteho kuin 9 litran nestesammuttimilla.

.3 Varalatauksia on oltava 50 prosentille jokaisen aluksella olevan sammutintyypin
kokonaismairésti. Toinen samaa tyyppid oleva sammutin on varalataus sellaiselle

sammuttimelle, jota ei voi helposti tayttdd aluksella.

4 CO,-kdsisammuttimia ei yleensa saa sijoittaa asuntotiloihin. Jos tillaisia
sammuttimia on radiotiloissa, kytkintaulujen vieressa tai muissa vastaavissa
paikoissa, on tilan, jossa on yksikin tillainen sammutin, tilavuuden oltava sellainen,
ettei kaasun pitoisuus tule korkeammaksi kuin 5 prosenttia tissd sddnnossa
tarkoitetun tilan vapaasta tilavuudesta. CO;:n tilavuuden lasketaan

olevan 0,56 m’/kg.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

5

Kéasisammuttimien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnndston (Fire Safety

Systems Code) madrdysten mukaisia.

Hiilidioksidisammuttimia ei saa sijoittaa asuntotiloihin. Valvonta-asemilla ja muissa
tiloissa, joissa on séahko- tai elektronisia laitteita tai aluksen turvallisuuden kannalta
tarpeellisia laitteita, olisi asetettava kiyttoon palonsammuttimia, joiden

sammutusaineet eivit johda sahkoa eivitki aiheuta vahinkoa laitteille.

Palonsammuttimet on sijoitettava kéyttovalmiina helposti nékyviin paikkoihin, joihin
paidstddn nopeasti ja helposti milloin tahansa tulipalon sattuessa, eivitka
sddolosuhteet, tirind tai muut ulkoiset tekijit saa vaikuttaa palonsammuttimien
kayttokelpoisuuteen. Kdsisammuttimet on varustettava laitteilla, jotka osoittavat,

onko sammuttimia kaytetty.

Varalatauksia on oltava 100 prosentille kymmenestd ensimmaéisestd sammuttimesta
ja 50 prosentille jéljelle jadvistd sammuttimista, jotka pystytddn uudelleenlataamaan

aluksella.

Niiden sammuttimien osalta, joita ei pystytd uudelleenlataamaan aluksella, on
varalatauksien sijaan varattava kidyttoon kdsisammuttimia, joiden méari, tyyppi ja

teho ovat samat kuin edelld .13 kohdassa mééritellyt.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.10 Palonsammuttimet, joissa oleva sammutusaine joko itsestdin tai ennakoitavissa
kayttoolosuhteissa synnyttdd myrkyllisid kaasuja siind maérin, ettd siitd on vaaraa

ihmisille, tai siitd vapautuu ymparistolle haitallisia kaasuja, eivit ole sallittuja.

.11 Palonsammuttimien on sovelluttava niiden l&heisyydessd mahdollisesti syttyvien

palojen sammuttamiseen.

.12 Yksi missi tahansa tilassa kdytettdviksi tarkoitetuista kdsisammuttimista on

sijoitettava kyseisen tilan sisddnkaynnin luo.
.13 Palonsammuttimien vihimmaé&islukuméérin on oltava seuraava:
.1 asunto- ja tyoskentelytiloissa:

palonsammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistién kohdasta ei ole

10:4 metrid pidempéa kdvelymatkaa sammuttimelle;

.2 jannitteellisiin kohteisiin kdytettiviksi soveltuva sammutin on sijoitettava

véhintddn 20 kW:n sdhkokeskuksen tai alakeskuksen ldheisyyteen;

3 keittidissd sammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistdan kohdasta ei ole

10:4 metrid pidempaa kévelymatkaa sammuttimelle;
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4 yksi sammutin on sijoitettava maalivarastojen ja helposti syttyvid aineita

siséltdvien varastotilojen ldheisyyteen;

.5 viahintddn yksi sammutin on sijoitettava komentosillalle ja kullekin valvonta-

asemalle.

.14 Asunto- ja tydskentelytiloissa kaytettiaviksi tarkoitettujen kdsisammuttimien on

oltava mahdollisuuksien mukaan toimintatavaltaan yhdenmukaisia.
.15 Palonsammuttimien maariaikaistarkastus:

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd kdsisammuttimille tehdddn sdédnndllisin

véliajoin tarkastus, toimintakoe ja painekoe.
6 Koneistotilojen palonsammutusjérjestelyt (R 7)
A-kategorian koneistotiloissa on oltava:

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

.1 Jokin seuraavista kiinteistd sammutusjarjestelmista:

.1 kaasusammutusjirjestelmi, joka tiyttdd 4 sddnnon .1 ja .2 kohdassa esitetyt
asiaa koskevat midrdykset, tai samanarvoinen veteen perustuva jarjestelma
halonijirjestelmien vaihtoehtona 30 pdivéna joulukuuta 1994 tehdyn
meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.668 ja kesdkuussa 1996
tehdyn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.728 vaatimusten

mukaisesti aluksen rakennuspdivamiédra huomioon ottaen,
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.2 kevytvaahtopalonsammutusjérjestelma, joka tayttdd 4 sadnnon .4 kohdassa
esitetyt asiaa koskevat médrdykset aluksen rakennuspdiviméédra huomioon

ottaen,

.3 hajasuihkusammutusjirjestelmai, joka tiyttdd 4 sddnnon .5 kohdassa esitetyt

asiaa koskevat médrdykset aluksen rakennuspdivdmaéra huomioon ottaen.

Vihintdédn yksi kannettava vaahdonkehitinyksikko, jossa on induktorityyppinen
ilmavaahtosuutin, joka voidaan liittd4 paloputkistoon paloletkulla, ja kannettava
sdili0, jossa on vdhintddn 20 litraa vaahtonestettd, seké yksi varasiili. Suuttimen on
kyettdva tuottamaan dljypalon sammuttamiseen soveltuvaa tehokasta vaahtoa

vihintidn 1,5 m® minuutissa.

Kussakin téllaisessa tilassa on oltava riittdva méara hyvaksyttyjd vaahtosammuttimia,
joista kunkin vetoisuus on vihintdin 45 litraa, tai muita samanarvoisia sammuttimia,
jotta vaahtoa tai muuta samanarvoista sammutusainetta voidaan suihkuttaa poltto- ja
voiteludljyn painejérjestelmin, vaihteiston ja muiden palovaarallisten kohteiden
kaikkiin kohtiin. Liséksi on oltava riittdvd méérd vaahtokdsisammuttimia tai muita
samanarvoisia sammuttimia, jotka on sijoitettava siten, etti tilan mistddn kohdasta ei
ole 10:4 metrid pidempéd kidvelymatkaa sammuttimelle ja ettd jokaisessa tdllaisessa

tilassa on vihintddn kaksi tdllaista sammutinta.
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UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOIDEN PITUUS ON ALLE
24 METRIA, SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA:

4 Yksiedelld .1 kohdassa eritellyistd kiinteistd sammutusjérjestelmisti, ja lisdksi
kaikissa sellaisissa tiloissa, joissa on polttomoottoreita, polttoaineen
selkeytyssiilioitd tai polttodljynsyottolaitteita, on oltava yksi vetoisuudeltaan
véhintddn 45 litran vaahtosammutin tai vahintddn 16 kilogramman

hiilidioksidisammutin, ja

.5 yksi 6ljypalon sammuttamiseen soveltuva kdsisammutin jokaista koneiston 736:a kW
tai sen osaa kohden; edellytykseni on, etté téllaisissa tiloissa kyseisid sammuttimia

on 2—6 kappaletta.

Kiintedn raskasvaahtosammutusjérjestelmin kiytto joidenkin tdssd sddnnossa

vaadittujen kuuden késisammuttimen asemesta on sallitua.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN
ALUKSISSA, JOTKA KULJETTAVAT ENEMMAN KUIN 36 MATKUSTAJAA:

.6 Kaikissa koneistotiloissa on oltava kaksi asianmukaista vesisumuputkea, jonka
muodostavat metallinen L-muotoinen putki, jonka pitkd osa on noin kaksi metri
pitkd ja joka voidaan kiinnittdd paloletkuun, ja jonka lyhyt osa on noin 250 mm pitka

ja jossa on kiinted vesisumusuutin tai johon voidaan kiinnittda vesisuihkuputki.
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UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA OLEVISSA
B-LUOKAN ALUKSISSA:

7 Kaytettdessd kuumennettua 6ljyd lammitysaineena voidaan lisdksi vaatia, ettd
kattilahuoneet varustetaan kiinteilld tai kannettavilla kohdesammutuslaitteilla, joilla

suihkutetaan paineistettua vettd tai levitetdén vaahtoa turkkitason ylé- ja alapuolelle.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN JA JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA:

8 .1  A-kategoriaan kuuluvat, tilavuudeltaan yli 500 m’:n koneistotilat on
varustettava téssi sddnndssa vaaditun kiintedn sammutusjarjestelmén liséksi
hyviksyttyd tyyppid edustavalla kiintedlld veteen perustuvalla tai
samanarvoisella kohdesammutuslaitoksella kayttimalld perustana IMOn
suuntaviivoja; ks. Meriturvallisuuskomitean kiertokirje MSC/Circ.913
’Guidelines for the approval of fixed water-based local application fire-fighting
systems for use in category A machinery spaces’ (A-kategorian koneistotilojen
kiinteiden, veteen perustuvien kohdesammutuslaitosten hyviksymisessa

sovellettavat suuntaviivat).

Ajoittain miehittimattomien koneistotilojen sammutuslaitoksissa on oltava
sekd automaattinen ettd kisikdyttoinen laukaisumahdollisuus. Jatkuvasti
micehitettyjen koneistotilojen sammutuslaitoksissa vaaditaan ainoastaan

késikdyttdinen laukaisumahdollisuus.
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Kiinteiden kohdesammutuslaitosten tarkoituksena on suojata seuraavassa
luetellun kaltaisia tiloja ilman, ettd moottorin pysdyttdminen, henkiloston

evakuoiminen tai tilojen sulkeminen on tarpeen:

aluksen padkiyttovoimana ja virran tuottamiseen kaytetyn

polttomoottorikoneiston palovaaralliset osat,
hoyrykattiloiden etuosat,
polttouunien palovaaralliset osat ja

kuumennetun polttodljyn separaattorit.

.3 Mink4 tahansa kohdesammutuslaitoksen laukeamisen on annettava nikyva ja selvisti

kuuluva hilytys suojatussa tilassa ja jatkuvasti miehitetyilld asemilla. Halytyksen on

osoitettava, mika jarjestelma on lauennut. Tdssd kohdassa esitetyt jarjestelmén

hélytysvaatimukset ovat lisdys muualla tissd luvussa vaadittuihin palonhavaitsemis-

ja palohilytysjérjestelmiin, eivitké niiden korvaus.
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UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN

1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003 JA JOILLA ON OIKEUS KULJETTAA

YLI 400 MATKUSTAJAA, SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA,
JOILLA ON OIKEUS KULJETTAA YLI 400 MATKUSTAJAA:

.9 Kiintedt kohdesammutuslaitokset on asennettava timén sddnnon .8 kohdan

mukaisesti viimeistddn 1 paivand lokakuuta 2005.
7 Koneistotilojen erityisjérjestelyt (R 11)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Valoarkkujen, ovien, tuulettimien, poistoilmanvaihtoa varten savupiipussa olevien
aukkojen ja koneistotilojen muiden aukkojen lukuméirén on oltava niin pieni kuin

ilmanvaihdon ja aluksen kunnollisen ja turvallisen toiminnan tarpeet sallivat.

.2 Valoarkkujen on oltava terdsté eiki niissd saa olla lasiruutuja. Savun poistamiseksi

suojatusta tilasta tulipalotilanteessa on oltava sopivat jarjestelyt.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.3 Muut kuin konekayttdiset vesitiiviit ovet on jéirjestettiva siten, ettd varma
sulkeutuminen voidaan taata tilassa olevassa tulipalotilanteessa konekayttoisilla
sulkemislaitteilla tai asentamalla itsesulkeutuvat ovet, jotka kykenevit sulkeutumaan
sulkeutumista vastustavan kallistuman ollessa 3,5 astetta ja joissa on toimintavarmat

aukipitolaitteet, jotka voidaan laukaista kaukoséétolaitteilla.
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UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

4 Koneistotilan rajapintoihin ei saa asentaa ikkunoita. Tdmai ei estd lasin kdyttoa

koneistotiloissa sijaitsevissa valvomoissa.

) Siitolaitteet on oltava

1

valoarkkujen avaamista ja sulkemista varten, savupiipussa olevien ja yleensa
poistotuuletuksen mahdollistavien aukkojen sulkemista varten seki

tuulettimien palopeltien sulkemista varten,
savutuuletuksen mahdollistamiseksi,

konekayttdisten ovien sulkemista varten tai muiden kuin konekayttdisten

vesitiiviiden ovien laukaisumekanismin kdynnistimistd varten,
ilmanvaihtotuulettimien pysdyttdmistd varten, ja

koneellisesti ja vapaasti toimivien tuulettimien, polttodljynsiirtopumppujen,
polttodljynsydttolaitteiden pumppujen ja muiden vastaavien
polttoainepumppujen pysayttamistd varten. Muilla vastaavilla
polttoainepumpuilla tarkoitetaan 1 pdivani tammikuuta 2003 tai sen jilkeen
rakennettujen alusten osalta voiteludljypumppuja, kuumaoljyn kiertopumppuja
ja Oljyseparaattoreita. Tdmin sdédnndn .6 kohtaa ei kuitenkaan tarvitse soveltaa

Oljyisen veden separaattoreihin.
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.6 Edelld .5 kohdassa seka 11-2/A/10.2.5 sddannossi vaaditut sdétolaitteet on
sijoitettava kyseisen tilan ulkopuolelle paikkaan, jossa ne eivit mene
epdkuntoon tulipalon sattuessa niiden palvelemassa tilassa. Tallaiset
saatolaitteet sekd kunkin vaaditun palonsammutusjérjestelmén kdyttolaitteet on
sijoitettava yhteen valvontapaikkaan tai ryhmiteltdva mahdollisimman
harvoihin paikkoihin. Téllaisiin paikkoihin on oltava turvallinen pédsy

avokannelta.

.7 Kun péisy A-kategorian koneistotilaan on matalalla tasolla viereisesté
akselitunnelista, on akselitunnelissa oltava vesitiiviin oven ldheisyydessi kevyt

terdksinen palolta suojaava ovi, jota voidaan kiyttdd sen molemmilta puolilta.
8 Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohdlytysjarjestelmét (R 12)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Vaaditun automaattisen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmin on
oltava aina vélittomasti toimintavalmis, eiké sen kdynnistdminen saa vaatia mitdan
toimenpiteitd laivavden taholta. Sen on oltava mérképutkityyppinen mutta pienet
suojaamattomat lohkot voivat olla kuivaputkityyppisid, jos timé on valttiméaton
varotoimenpide. Jarjestelmén kaikki sellaiset osat, jotka voivat kiytossé joutua
alttiiksi jadtymiselle, on suojattava tarkoituksenmukaisella tavalla jadtymisen
estdmiseksi. Se on pidettiva tdytettyni ja riittdvan paineen alaisena, ja sille on

varmistettava timén sddnnon mukaisesti keskeytymiton veden saanti.
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Jokaisessa sprinklerilohkossa on oltava laitteet, joiden avulla voidaan automaattisesti
antaa nikyva ja kuuluva hilytysmerkki yhdessi tai useammassa néyttolaitteessa
silloin, kun mika tahansa sprinklereisté alkaa toimia. Tallaisista ndyttolaitteista on
kéytdva ilmi, missé jarjestelmin lohkossa tulipalo on, ja ne on keskitettdva
komentosillalle, ja liséksi laitteesta tulevan ndkyvén ja kuuluvan hilytyksen antavat
laitteet on sijoitettava muualle kuin komentosillalle siten, ettd voidaan varmistaa, ettd
laivaviki saa ilmoituksen tulipalosta vilittomasti. Halytysjarjestelmén on oltava

sellainen, ettd se osoittaa kaikki jarjestelméssd ilmenevét viat.

Sprinklerisuuttimet on ryhmitettdva erillisiin lohkoihin, joista yhdessdkéan ei saa olla
enemmaén kuin 200 sprinklerisuutinta. Yksikédan sprinklerilohko ei saa palvella
useampaa kuin kahta kantta eiki sijaita useammassa kuin yhdessé pystysuuntaisessa
padvyohykkeessi ellei voida osoittaa, ettd useampaa kuin kahta kantta palveleva tai
useammassa kuin yhdessa pystysuuntaisessa padvyohykkeessa sijaitseva

sprinklerilohko ei heikenné aluksen paloturvallisuutta.

Jokainen sprinklerilohko on voitava sulkea pelkdstddn yhdelld sulkuventtiililla.
Jokaisen lohkon sulkuventtiilin on oltava helposti ulottuvilla, ja sen sijainti on
merkittdva selvisti ja pysyviasti. Sulkuventtiilien kédyttd on estettdvé asiattomilta

henkiloilta.
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.5 Kunkin lohkon sulkuventtiilien luona ja keskusasemalla on oltava jérjestelman

painetta osoittava mittari.

.6 Sprinklerisuuttimet eivit saa syopya meri-ilmastossa. Asunto- ja tydskentelytiloissa
sprinklerisuuttimien on alettava toimia ldimpatila-alueella 68—79 °C, mutta
kuivaushuoneiden kaltaisissa tiloissa, joissa on oletettavissa korkea 1&dmpétila,
voidaan toimintaldmpétilaa nostaa enintdan 30 °C tilan yldosassa vallitsevaa

lampdatilaa korkeammaksi.

.7 Jokaisen nidyttolaitteen luona on oltava esillé luettelo tai kaavio, jossa esitetddn
kunkin lohkon kattamat tilat ja vyohykkeen sijainti. Kéytettdvissa on oltava myos

asianmukaiset testaus- ja huolto-ohjeet.

.8 Sprinklerisuuttimet on sijoitettava tilan yldosaan ja ryhmitettdva sopiviin kuvioihin
siten, ettd sprinklerisuuttimien kattamalle nimellispinnalle saadaan virtaama, joka on

keskiméirin vdhintdan 5 I/m” minuutissa.

Sprinklerisuuttimet on sijoitettava mahdollisimman etéiélle palkeista ja muista
vesisuihkun tielld todenndkdisesti olevista esineistd ja sellaisiin paikkoihin, ettid

tilassa oleva palava aine voidaan kattaa hyvin vesisuihkulla.
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.10

A1

Aluksessa on oltava painesdilio, jonka tilavuus on véhintdan kaksi kertaa

tassd alakohdassa médritetyn vesimééran tilavuus. Séilidssi on pidettidva jatkuvasti
makeaa vettd sellainen mairé, joka on samanarvoinen kuin se vesimiiré, jonka

.12 kohdassa tarkoitettu pumppu syottdd minuutissa, ja sdiliossd on yllapidettava
sellainen ilmanpaine, etti sdiliossé jatkuvasti pidettdvin makean veden tultua
kéytetyksi paine ei varmasti pienene alle sprinklerin kéyttpaineen lisattyni
paineella, jonka sdilion pohjan ja jarjestelmén ylimmain sprinklerisuuttimen vélinen
vesipatsas aiheuttaa. S4ilioon on voitava sopivalla tavalla lisiti painetta
ilmanpaineen alennuttua ja makeaa vettd vesimairén vihennyttyd. Séilidssa on oltava

oikean vedenkorkeuden osoittava mittalasi.

Meriveden péésy séilioon on estettdvi. Painesdilioon on asennettava tehokas
varoventtiili ja painemittari. Kaikissa mittariliitinndissi on oltava sulkuventtiilit tai

hanat.

Itsendinen koneellinen pumppu on oltava pelkdstdén sitd varten, ettd sen avulla
voidaan automaattisesti jatkaa veden purkautumista sprinklerisuuttimista. Pumpun on
kiynnistyttdvd automaattisesti jarjestelmin paineen alennuttua ennen kuin

painesdiliossi jatkuvasti pidettdvd makea vesi on kokonaan kulutettu.
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13

14

Pumpun ja putkiston on kyettiva ylldpitimadn tarvittava paine ylimmain
sprinklerisuuttimen tasolla, jotta voidaan taata jatkuva vedensyotto, joka riittdd
samanaikaisesti vihintdan 280 m*:n pinnalle kiytettiessi edelli .8 kohdassa
tarkoitettua virtaamaa. Sellaisten uusien C- ja D-luokan alusten osalta, joiden pituus
on alle 40 metrid ja joiden suojatun alueen kokonaispinta-ala on alle 280 m’,
lippuvaltion hallinto saa miéritelld asianmukaisen pinta-alan pumppujen ja

vaihtoehtoisten syéttolaitteiden mitoitukselle.

Pumpun painepuolella on oltava tarkistusventtiili, joka on varustettu lyhyella
avonaisella purkausputkella. Venttiilin ja putken tehollisen pinta-alan on oltava
sellainen, ettd niiden kautta voidaan laskea pumpulta vaadittu vesimééra siten, ettd

samanaikaisesti ylldpidetdén jarjestelméssi .9 kohdassa miéritetty paine.

Pumppuun johtavan meriveden syottoputken on, mikéli mahdollista, oltava tilassa,
jossa pumppu on, ja sen on oltava sellainen, ettd aluksen ollessa vedessi ei ole
tarpeen sulkea meriveden syottod pumppuun muuta kuin pumpun tarkastusta tai

korjausta varten.

.15 Sprinkleripumppu ja sdilid on sijoitettava sellaiseen paikkaan, joka on riittavin
kaukana koneistotiloista, eik niitd saa sijoittaa sellaiseen tilaan, joka on suojattava
sprinklerijérjestelmén avulla.
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Merivesipumppua seké automaattista hilytys- ja palonhavaitsemisjirjestelméé varten
on oltava vihintdan kaksi tehonlédhdettd. Pumpun tehonlihteiden ollessa sdhkdisia
niissd on oltava padgeneraattori ja tehon hétéldhde. Pumpun yhtené tehonléhteeni on
oltava padkytkintaulu ja toisena hétékytkintaulu erillisten ainoastaan tétd tarkoitusta
varten kdytettdvien syottojohtojen vélitykselld. On viltettdva syottojohtojen
vetdmisti keittididen, koneistotilojen ja muiden erityisen palonarkojen ja suljettujen
tilojen kautta paitsi kun se on vélttimitonta sopivaan kytkintauluun padsemiseksi, ja
ne on yhdistettdva automaattiseen sprinkleripumpun ldheisyydessi sijaitsevaan
vaihtokytkimeen. Kytkimen avulla on saatava tehonsyotto padkytkintaulusta niin
kauan kuin sieltd on saatavissa tehoa, ja sen on oltava suunniteltu niin, ettd vian
tullessa tdhin tehonsyottoon se kytkee automaattisesti syoton tulemaan
hitikytkintaulusta. Pdi- ja hatakytkintaulujen kytkimet on merkittava selkedsti ja
yleensa pidettéva suljettuina. Ndihin syottdjohtoihin ei saa laittaa muita kytkimia.
Hilytys- ja palonhavaitsemisjérjestelmén yhtend tehonléhteend on oltava hatdldhde.
Kun pumpun yhtend tehonldhteend kéytetidén polttomoottoria, se on .15 kohdan
madrdysten lisdksi sijoitettava siten, ettd suojatussa tilassa tapahtuva tulipalo ei

vaikuta koneiston ilmansaantiin.
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.19

.20

21

Aluksen paloputkistosta on oltava sprinklerijirjestelmain yhdysputki, jossa on
lukittava ja sdddettdava takaiskuventtiili, joka estii virtauksen sprinklerijarjestelmasta

paloputkistoon.

Jokaisen sprinklerilohkon automaattisen hilytyksen kokeilua varten on oltava
koeventtiili, jonka kautta saadaan yhden sprinklerisuuttimen toiminnan kanssa
samanarvoinen vedenvirtaus. Jokaisen lohkon koeventtiili on sijoitettava lohkon

sulkuventtiilin 1dhelle.

Jarjestelmin paineen alenemisesta aiheutuvaa pumpun automaattista kaynnistymisti

on voitava kokeilla.

Yhdessi .2 kohdassa mainituista ndyttolaitteista on oltava kytkimet, joiden avulla

voidaan kokeilla jokaisen sprinklerilohkon hilytyslaitteet ja osoittimet.

Kutakin sprinklerilohkoa varten on oltava vihintdén kuusi varasprinklerisuutinta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

22

23

Automaattisten sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjéirjestelmien on oltava
hyviksyttyd tyyppid ja tdytettdva paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire

Safety Systems Code) méardykset.

Sellaisten uusien C- ja D-luokan alusten osalta, joiden pituus on alle 40 metrid ja
joiden suojatun alueen kokonaispinta-ala on alle 280 m’, lippuvaltion hallinto saa
médritelld asianmukaisen pinta-alan pumppujen ja vaihtoehtoisten laitteiden

mitoitukselle.
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9 Kiinteidt palonhavaitsemis- ja palohélytysjéarjestelmét (R 13)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:
1 Yleistd

.1 Vaaditun kiintedn palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelman
hélytyspainikkeineen on oltava aina vilittdméssa toimintavalmiudessa.

.2 Jarjestelmén toiminnan kannalta valttiméattomii tehonldhteiti ja sdhkopiireja
on asianmukaisesti valvottava tehon hiavidmisen tai vikojen havaitsemiseksi.
Vian ilmetessd on valvontatauluun tultava nikyva ja kuuluva vikahilytys,
jonka on oltava erilainen kuin palohélytys.

.3 Palonhavaitsemis- ja palohélytysjirjestelmén sdhkolaitteilla on oltava
vahintdin kaksi tehonldhdetti, joista toisen on oltava hétéldhde. Tehonsyotto
on hoidettava pelkistddn tdhan tarkoitetuilla erillisilld sydttdjohdoilla.
Tallaisten syottojohtojen on kuljettava palonhavaitsemisjérjestelmin
valvontataulussa tai sen ldheisyydessa sijaitsevaan automaattiseen
vaihtokytkimeen.
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Ilmaisimet ja hélytyspainikkeet on ryhmiteltdva lohkoiksi. Minka tahansa
ilmaisimen tai hilytyspainikkeen laukeamisen on kadynnistettdvé nikyva ja
kuuluva palohélytys valvonta- ja ndyttdtauluissa. Jos hilytys ei ole kahden
minuutin kuluessa johtanut toimenpiteisiin, on laivavien asunto- ja
tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja koneistotiloissa automaattisesti
kuuluttava palohélytys. Tdmin palohilytysjédrjestelmin ei tarvitse olla

palonhavaitsemisjérjestelmén elimellinen osa.
Valvontataulu on sijoitettava komentosillalle tai pddpalovalvonta-asemalle.

Néyttotauluista on ilmettéva vahintdén se lohko, jossa ilmaisin tai
hélytyspainike on lauennut. Vahintdén yhden taulun on sijaittava sellaisessa
paikassa, ettd laivavéden vastuullinen jdsen piisee aina sen luokse merell4 tai
satamassa, paitsi silloin, kun alus ei ole kdytdssi. Yhden néytttaulun on

sijaittava komentosillalla, jos valvontataulu sijaitsee padpalovalvonta-asemalla.

Jokaisessa niyttotaulussa tai sen ldheisyydessd on oltava selvé ilmoitus sen

kattamista tiloista ja lohkojen sijainnista.
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Jos palonhavaitsemisjirjestelmi ei pysty tunnistamaan jokaista erillistd
ilmaisinta, ei yleensi sallita sellaisia lohkoja, jotka kattavat useamman kuin
yhden kannen asunto- ja tydskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla lukuun
ottamatta lohkoa, joka kattaa suljetun portaikon. Jotta véltyttdisiin viivytyksiltd
palon alkuldhteen paikantamisessa, on kunkin lohkon suljettujen tilojen
lukumaira rajoitettava lippuvaltion hallinnon maariysten mukaisesti. Missdén
tapauksessa yhdessdkiédn lohkossa ei sallita yli viittikymmenté suljettua tilaa.
Jos alukselle on asennettu sellainen palonhavaitsemisjérjestelma, jossa erilliset
paloilmaisimet voidaan tunnistaa kaukonéytosté, lohkot voivat kattaa useita

kansia, ja lohkon suljettujen tilojen lukumééri voi olla rajoittamaton.

Jos palonhavaitsemisjérjestelmai ei kykene tunnistamaan erikseen kutakin
ilmaisinta, ilmaisinlohko ei saa palvella aluksen sekd vasemmalla ettd oikealla
puolella olevia tiloja eikd useammalla kuin yhdelld kannella olevia tiloja, ja se
saa olla ainoastaan yhdessi pystysuuntaisessa padvyohykkeessa, ellei
lippuvaltion hallinto salli téllaisen ilmaisinlohkon palvelevan sekéd aluksen
vasenta ettd oikeaa puolta tai useampaa kuin yhté kantta, jos aluksen
paloturvallisuus ei sen mukaan timéan vuoksi heikkene. Aluksissa, joissa on
osoitteelliset paloilmaisimet, lohko voi palvella aluksen kummallakin puolella
sijaitsevia tiloja ja useita kansia, mutta se ei saa olla kuin yhdessa

pystysuuntaisessa padvyohykkeessa.
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.10

A1

12

13

Valvonta-aseman, tyoskentelytilan tai asuntotilan kattavaan ilmaisinlohkoon ei

saa kuulua koneistotilaa.

Ilmaisimien toiminnan on perustuttava lamp66n, savuun tai muihin
palamistuotteisiin, liekkiin taikka néiden tekijoiden yhdistelmain. Lippuvaltion
hallinto voi hyviksyd myos muita alkavaa paloa osoittavia ilmaisimia, jos ne
ovat vihintddn yhtd herkkid kuin edelld mainitut ilmaisimet. Liekinilmaisimia

voidaan kdyttdd ainoastaan savu- ja limpoilmaisimien tdydennyksena.
Kokeilua ja huoltoa varten on oltava sopivat ohjeet ja varaosat.

Havaitsemisjirjestelmén toimintaa on kokeiltava maérdajoin lippuvaltion
hallintoa tyydyttavélla tavalla laitteilla, jotka kehittdvit sopivan lamp0ista
kuumaa ilmaa tai savua taikka tiheysjakaumaltaan tai hiukkaskooltaan sopivaa
sumua tai muun alkavaan tulipaloon liittyvén ilmion, johon ilmaisin on

suunniteltu reagoimaan.

Kaikkien ilmaisimien on oltava sellaista tyyppid, ettd niiden moitteetonta
toimintaa voidaan kokeilla ja ettd ne voidaan palauttaa normaalitilaan ilman

osien uusimista.
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.14 Palonhavaitsemisjarjestelmdi ei saa kdyttdd mihinkdan muuhun tarkoitukseen,
mutta palo-ovien sulkeminen ja vastaavat toimet voidaan kuitenkin sallia

suoritettaviksi valvontataulusta.
.15 Osoitteellinen palonhavaitsemisjirjestelmé on jérjestettiva siten, etti:
—  tuli voi vahingoittaa ilmaisinsilmukkaa ainoastaan yhdesti kohdasta,

— varmistetaan se, ettei mikdin vika (esim. virtakatkos, oikosulku, maatto)

aiheuta koko silmukan toimintakyvyttomyytta,

—  vian sattuessa (esim. sdhkdinen, elektroninen tai informatiivinen héirid)
jarjestelmi pystytddn mahdollisimman hyvin palauttamaan alkuperdiseen

tilaansa,

— ensimmadinen aloitettu palohélytys ei saa estdd muita ilmaisimia

antamasta lisdpalohdlytyksia.
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.2 Asennusvaatimukset

.1 Halytyspainikkeita on sijoitettava eri paikkoihin asuntotiloissa,
tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla. Yhden hélytyspainikkeen on oltava
kunkin uloskdynnin luona. Hélytyspainikkeiden on oltava helposti ulottuvilla
kunkin kannen kdytavilla siten, ettd mikdan kiytavaan kuuluva osa ei ole

20:t4 metrid kauempana hilytyspainikkeesta.

.2 Savunilmaisimia on sijoitettava kaikkiin asuntotiloissa sijaitseviin

portaikkoihin, kéytiviin ja pelastautumisreiteille.

.3 Kun kiinteiti palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmid vaaditaan muiden
kuin .2.2 alakohdassa tarkoitettujen tilojen suojaamiseen, vahintdan yksi

.1.11 alakohdan mukainen ilmaisin on sijoitettava kaikkiin téllaisiin tiloihin.

4 Ilmaisimet on sijoitettava siten, ettd ne toimivat parhaalla mahdollisella tavalla.
On viltettdva niiden sijoittamista palkkien ja ilmanvaihtokanavien lihelle tai
muihin sellaisiin paikkoihin, joissa ilmavirtaukset voisivat vaikuttaa
haitallisesti niiden toimintaan, tai joissa iskut tai fyysiset vauriot ovat
todenndkdisid. Yleensd tilojen yldosaan sijoitettujen ilmaisimien on oltava

véahintdin 0,5 metrin etdisyydelld laipioista.
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.5 ITlmaisimien enimmadisetdisyyksien on oltava jdljempéani esitetyn taulukon

mukaisia:
[Imaisintyyppi Enimmais- Keskikohtien Enimmais-
lattiapinta-ala enimmadisvélimatk etiisyys
ilmaisinta kohden a laipioista
(m2) (m) (m)
Lampo 37 9 4,5
Savu 74 11 5,5

Lippuvaltion hallinto voi vaatia muita etdisyyksii tai sallia ne ilmaisimien

ominaisuudet osoittavien koetietojen perusteella.

.6 On viltettdva jarjestelmiin kuuluvien sdhkojohtojen vetdmista keittididen,

koneistotilojen ja muiden erittdin palovaarallisten ja suljettujen tilojen kautta

paitsi kun se on vilttimétonta téllaisten tilojen palonhavaitsemista tai

palohélytysté varten tai sopivaan tehonlédhteeseen kytkemisté varten.

Mitoitusvaatimukset

.1 Jarjestelma ja laitteet on mitoitettava sopivalla tavalla kestiméén

syottojannitteen vaihtelua ja kytkentdhuippuja, ympardivéan 1dmpdétilan

muutoksia, tirindd, kosteutta, iskuja, torméayksii ja korroosiota, joita aluksissa

esiintyy tavanomaisesti.
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Asuntotilojen portaikkoihin, kdytéviin ja pelastautumisreiteille asennettavien
savunilmaisimien on .2.2 kohdan mukaisesti todistetusti toimittava ennen kuin
savuvoimakkuus ylittdd 12,5 prosenttia tdydellisestd ldpindkyméattomyydesta
metrin matkalla, mutta ei ennen kuin savuvoimakkuus ylittd4 2 prosenttia

taydellisestd 1dpindkyméttomyydestd metrin matkalla.

Muihin tiloihin asennettavien savunilmaisimien on lippuvaltion hallintoa
tyydyttavalla tavalla toimittava sellaisella herkkyysalueella, ettd ilmaisimien

ali- tai yliherkkyys voidaan valtta.

Lampdilmaisimien on todistetusti toimittava ennen kuin lampatila ylittad 78 °C
mutta ei ennen kuin ldmpétila on 54 °C lampétilan kohotessa ndihin lukemiin
alle 1 °C:n minuuttivauhdilla. Kun lampétila nousee tdtd nopeammin,
lampoilmaisimen on toimittava lippuvaltion hallintoa tyydyttiavilla tavalla

siten, ettd ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan valttaa.

Lampoilmaisimissa sallittua toimintalimpdétilaa voidaan nostaa 30 °C tilan
yldosan enimmaéisldmpdtilaa korkeammaksi kuivaushuoneissa ja vastaavissa

tiloissa, joissa tavallisesti on korkea l&dmpoétila.

PE-CONS 3710/08
LIOTEI

UH/phk 212
DG CIII A FI



UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

4.1

4.2

Kiinteiden palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestelmien on oltava hyviksyttya
tyyppid ja tdytettdva paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems

Code) maaraykset.

Paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code) mukaisia
hélytyspainikkeita on sijoitettava eri paikkoihin asuntotiloissa, tydskentelytiloissa ja
valvonta-asemilla. Yhden hélytyspainikkeen on oltava kunkin uloskdynnin luona.
Hilytyspainikkeiden on oltava helposti ulottuvilla kunkin kannen kéytavilla siten,
ettd mikédan kdytdvaan kuuluva osa ei ole 20:td metrid kauempana

hélytyspainikkeesta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

5

Edelld mainittujen méérdysten liséksi lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd
laitteistojen turvamiiriyksii, jotka koskevat laitteistojen riippumattomuutta toisista
laitteistoista tai jarjestelmisté, niiden osien syOopymisenestoa ja niiden
valvontajdrjestelmin sdhkovirran syottod noudatetaan ja etti niiden kaytto- ja huolto-

ohjeet ovat saatavilla.
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10 Polttodljyn, voiteludljyn ja muiden palavien dljyjen jarjestelyt (R 15)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Rajoitukset 6ljyn kéytdssd polttoaineena
Kaytettidessa 6ljya polttoaineena on noudatettava seuraavia rajoituksia:

.1 Polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 °C, ei saa kéyttda, ellei sitd

erikseen sallita tdssd kohdassa.

.2 Hatigeneraattoreissa saa kayttdd polttodljya, jonka leimahduspiste on

vihintdan 43 °C.

.3 Lippuvaltion hallinto voi kuitenkin sallia yleisesti kdytettavéksi polttooljya,
jonka leimahduspiste on alle 60 °C mutta vahintdan 43 °C silld edellytyksell,
ettd toteutetaan vahintdin lisivarotoimenpiteiti ja etté tilassa, jossa tillaista
polttoainetta séilytetdén tai kdytetddn, limpatilan on pysyttiva vihintiddn 10 °C

polttoaineen leimahduspisteen alapuolella.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 piivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
voidaan sallia kiytettdviksi polttodljyé, jonka leimahduspiste on alle 60 °C

mutta vahintddn 43 °C, seuraavin edellytyksin:

3.1 polttodljysiiliot on, kaksoispohjalla varustettuihin osastoihin jérjestettyja
sdilioitd lukuun ottamatta, sijoitettava A-kategorian koneistotilojen

ulkopuolelle,
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3.2 polttoainepumpun imuputkessa on laitteet 6ljyn lampotilan

mittaamiseksi,

.3.3 polttodljynsuodattimien imu- ja poistopuolella on sulkuventtiilit ja/tai

hanat, ja

.3.4 hitsattuja tai ympyrakartiotyyppisid putkiliitoksia taikka palloliitoksia

kaytetddn mahdollisimman suuressa méaérin.

Oljyjen leimahduspiste on médritettivi hyviksytylli suljetun astian

menetelmalla.
.2 Polttodljyjarjestelyt

Aluksessa, jossa kdytetddn polttodljyé, on polttodljyn varastointi-, jakelu- ja
kayttojarjestelyjen oltava sellaiset, ettd aluksen ja aluksessa olevien henkiloiden
turvallisuus voidaan taata, ja jirjestelyjen on tiytettdva ainakin seuraavat

vaatimukset:

1.1 Kuumennettua 6ljy4, jonka paine on yli 0,18 N/mm?, sisiltdvin
polttodljyjéarjestelmdn mitdén osaa ei saa mahdollisuuksien mukaan sijoittaa
sellaiseen paikkaan, jossa vioittumisia ja vuotoja ei voida helposti havaita.
Téllaisten polttodljyjarjestelmiin kuuluvien osien ympérilld on koneistotilassa

oltava riittdvéa valaistus.

1.2 Kuumennetulla 61jyll4 tarkoitetaan 6ljy4, jonka lampdtila kuumennuksen
jalkeen on yli 60 °C tai korkeampi kuin 6ljyn leimahduspiste, jos se on alle
60 °C.

PE-CONS 3710/08 UH/phk 215
LIITE I DG CIIT A FI



Koneistotilojen ilmanvaihdon on kaikissa tavanomaisissa olosuhteissa oltava

riittdva estimdin 0ljyhdyryn kerddntyminen.

Polttodljysdilididen on mahdollisuuksien mukaan oltava osa aluksen
rakennetta, ja ne on sijoitettava koneistotilojen ulkopuolelle. Kun
polttodljysiiliditd, lukuun ottamatta kaksoispohjasdiliditd, on valttamétta
sijoitettava koneistotilojen viereen tai niiden sisédpuolelle, on ainakin séilion
yhden pystysivun yhdyttévi koneistotilan rajapintaan, ja sdilioilld on mieluiten
oltava yhteinen rajapinta kaksoispohjasdilididen kanssa, ja koneistotilan kanssa
yhteisen rajapinnan pinta-alan on oltava mahdollisimman pieni. Jos téllaisia
sdiliditd on koneistotilojen rajapintojen sisépuolella, niissd ei saa olla sellaista
polttodljyé, jonka leimahduspiste on alle 60 °C. Irrallisten polttodljysailididen

kayttod on viltettdava, ja niiden kayttd on kielletty koneistotiloissa.

Mitddn 0ljysiilioté ei saa sijoittaa paikkaan, jossa sen aiheuttama valuminen tai
vuoto aiheuttaisi vaaratilanteen 6ljyn joutuessa kuumennetuille pinnoille. On
toteutettava varotoimenpiteet sen estdmiseksi, ettd paineenalaisena jostain
pumpusta, suodattimesta tai limmityslaitteesta mahdollisesti vuotava 6ljy

joutuisi kosketuksiin kuumentuneiden pintojen kanssa.
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Jokaiseen polttodljyputkeen, joka vaurioituessaan saisi aikaan 6ljyn
vuotamisen kaksoispohjan yldpuolella sijaitsevasta, kapasiteetiltaan

véahintiddn 500 litran varasto-, selkeytys- tai pdivisiiliostd, on asennettava
vélittomasti sdilion paélle hana tai venttiili, joka voidaan sulkea kyseisen tilan
ulkopuolella olevasta turvallisesta paikasta silloin, kun tulipalo syttyy tdllaisten
sdilididen sijaintitilassa. Erityisesti silloin, kun syvédsdilioitd on sijoitettu
johonkin akseli- tai putkitunneliin tai vastaavaan tilaan, on séilididen paalla
oltava venttiilit, mutta tulipalon yhteydessa suoritettavaa valvontaa voidaan
tehostaa asentamalla putkeen tai putkiin lisdventtiili tunnelin tai vastaavan tilan
ulkopuolelle. Jos téllainen lisdventtiili asennetaan koneistotilaan, sitd on

voitava kayttda tillaisen tilan ulkopuolella olevasta paikasta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on
hitédgeneraattorin polttoainesiilion venttiilin kaukosaitolaitteiden sijaittava

erilliin muiden koneistotiloissa sijaitsevien venttiilien kaukosditolaitteista.

Jokaisessa polttooljysiilidssd olevan poltto6ljyn méérin toteamista varten on

oltava turvalliset ja tehokkaat laitteet.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

d1.1

1.2

1.3

Peilausputket eivit saa pééttya sellaisiin tiloihin, joissa peilausputkesta valuva
0ljy saattaisi syttyd. Erityisesti ne eivét saa paittyd matkustajien tai laivavien
tilothin. Yleissdéntona on, etti peilausputket eivit saa padttyd koneistotiloihin.
Mikali lippuvaltion hallinto kuitenkin katsoo, ettd jalkimmaisistd vaatimuksista
voidaan poiketa, se voi sallia peilausputkien paéttymisen koneistotiloihin silld

edellytyksell4, ettd kaikki seuraavat vaatimukset tayttyvét:

lisdksi on oltava 6ljynpinnan korkeutta ilmaiseva mittari, joka tayttdad .2.6.2

alakohdan vaatimukset,

peilausputkien on péétyttava kohtiin, jotka eivét ole ldhelld syttymisvaarallisia
paikkoja, paitsi jos toteutetaan varotoimenpiteitd, kuten tehokkaiden suojusten
asentaminen, sen estamiseksi, ettd peilausputkien piistd valuva polttodljy

joutuisi kosketuksiin syttymisldhteen kanssa,

peilausputkien péissd on oltava itsesulkeutuvat sulkulaitteet ja sulkulaitteiden
alla ldpimitaltaan pienet itsesulkeutuvat varmistushanat, joiden avulla voidaan
ennen sulkulaitteiden avaamista varmistaa, ettd polttooljya ei ole ldsnd. On
my0s varmistettava, ettd varmistushanojen vuotaminen ei aiheuta

syttymisvaaraa.
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UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Polttodljysiilidissé olevan polttodljyn mééran toteamisessa voidaan sallia
muitakin laitteita, kuten .2.6.1.1 alakohdassa maérétyt laitteet, jos ne eivét
vaadi sdilion ldvistdmistd muualta kuin séilion yldosasta ja jos niiden

vioittuminen tai sdilididen ylitdytto eivit aiheuta polttoaineen vuotamista.

.3 Edelld .2.6.2 alakohdassa kuvatut laitteet on huollettava asianmukaisesti, jotta

niiden jatkuva moitteeton toiminta voidaan varmistaa.

.7 On huolehdittava siiti, ettd ylipaineen muodostuminen voidaan estdi kaikissa
oljysdilioissa tai polttodljyjarjestelman kaikissa osissa, mukaan luettuna aluksella
olevien pumppujen palvelemat tayttoputket. Kaikki varoventtiilit ja ilma- tai
ylivuotoputket on johdettava turvalliseen paikkaan, jossa ei ole 61jyn vapautumisen
tai hoyrystymisen aiheuttamaa tulipalon tai rajihdyksen vaaraa; niiti ei saa johtaa
laivavéen tiloihin, matkustajien tiloihin eiké erityistiloihin, suljettuihin ro-ro-tiloihin,
koneistotiloihin taikka vastaaviin tiloihin, jotka sijaitsevat aluksilla, jotka on

rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen.

.8 Polttodljyputkien ja niiden venttiilien ja varusteiden on oltava terésté tai muuta
hyviksyttyd ainetta, mutta taipuisien putkien rajoitettu kaytto voidaan sallia. Tallaiset
taipuisat putket ja niiden liittimet on tehtdva hyvéksytyisté, palonkestdvistd ja

riittdvan lujista aineista.
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Polttodljysdilidihin kiinnitettdvét venttiilit, jotka ovat staattisen paineen alaisina,
voidaan hyviksya valmistettavan terdksesta tai pallografiittivaluraudasta. Tavallisia
valurautaventtiilejd voidaan kuitenkin kayttda putkistoissa, joiden mitoituspaine on

alle 7 baaria ja mitoituslampdtila alle 60 °C.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.10

A1

Kaikki ulkoiset korkeapaineiset polttodljyputket, jotka sijaitsevat korkeapaineisten
polttoainepumppujen ja polttoaineinjektorien vélisséd, on suojattava
vaippaputkijarjestelmélld, joka kerdd viallisesta korkeapainelinjasta vuotavan 6ljyn.
Vaippaputkeen kuuluu ulompi putki, jonka sisdén korkeapaineistettu polttodljyputki
on sijoitettu, muodostaen ndin kiintedn kokonaisuuden. Vaippaputkijérjestelmin on
pystyttidva kerddméian vuotava 0ljy ja antamaan hélytys, kun poltto6ljylinjassa

ilmenee vika.

Kaikki pinnat, joiden ldmpétila on yli 220 °C ja joihin vika polttoainejérjestelmassa

voi vaikuttaa, on eristettdva asianmukaisella tavalla.

Polttodljylinjat on suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suojattava siten, etti
véltetddn mahdollisimman hyvin 6ljyn suihkuaminen tai vuoto kuumille pinnoille,
koneiston ilmanottoaukkoihin tai muihin syttymislahteisiin. Ndissd putkistoissa on

liitosten méadra pidettdivd mahdollisimman véhéisena.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.12 Polttodljylinjoja ei saa sijoittaa korkealdmpdtilaisten laitteiden, kuten kattiloiden,
hoyryputkistojen, pakokaasujakoputkien, ddnenvaimentimien tai muiden eristysté
vaativien laitteiden, vélittoméén ldheisyyteen tai suoraan niiden ylédpuolelle. Jos se
on kaytannossd mahdollista, polttodljylinjat on jérjestettdva kauas kuumista
pinnoista, sihkojirjestelmisti tai muista syttymisléhteistd, ja ne on suojustettava tai
muuten sopivalla tavalla suojattava siten, ettd viltetddn 6ljyn suihkuaminen tai vuoto
syttymislédhteisiin. Néissa putkistoissa on liitosten madrd pidettivd mahdollisimman

vahdisena.

.13 Dieselmoottorin polttoainejirjestelmin osat on suunniteltava siten, ettd otetaan
huomioon kiytossi esiintyvé huippupaineen enimmaisarvo, mukaan luettuna
polttoaineruiskutuspumppujen aiheuttamat ja takaisin polttoaineen syotto- ja
hukkalinjoihin siirtdmait korkeapainesykéykset. Polttoaineen syotto- ja hukkalinjojen
liitokset on rakennettava siten, ettd niilld on kyky ehkéisti kaytdssi ja huollon

jélkeen paineistetun polttodljyn vuodot.

.14 Kun useampaan moottoriin sydtetdan polttoainetta samasta polttoaineldhteesta,
yksittdisten moottorien polttoaineen syottd- ja hukkaputket on pystyttiva eristimaan.
Téllaiset eristykset eivét saa vaikuttaa muiden moottorien toimintaan, ja eristyksié on
pystyttava kdyttimédn paikasta, johon padsyd mihinkdan moottoriin kohdistuva

tulipalo ei esti.
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.15 Silloin, kun lippuvaltion hallinto sallii 61jy4 ja muita palavia nesteiti kuljettavien
putkien vetdmisen asunto- ja tyoskentelytilojen kautta, kyseisten putkien on oltava
valmistettu aineesta, jonka hallinto on hyviksynyt otettuaan huomioon

tulipalovaaran.

.16 Olemassa olevien B-luokan alusten on tiytettavd .2.9—.2.11 alakohdassa esitetyt
vaatimukset, paitsi ettd sellaisten teholtaan enintddn 375 kW:n koneiden, joiden
polttoaineinjektiopumput palvelevat useampaa kuin yhta injektoria, sopivaa

suojausta voidaan kayttda .2.9 alakohdan vaippaputkijérjestelmin vaihtoehtona.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.3 Voitelujirjestelyt

Painevoitelujirjestelmissa kéytettdvan 6ljyn varastointi-, jakelu- ja kaytto-
jarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd taataan aluksen ja aluksella olevien henkiloiden
turvallisuus, ja koneistotiloissa jérjestelyjen on tiytettdvad vahintddn .2.1, .2.4, .2.5,

2.6,.2.7,.2.8,.2.10 ja .2.11 alakohdan vaatimukset, mutta:

.1 tdma ei kuitenkaan esté virtauslasien kayttod voiteludljyjéarjestelmissd, mikéli
kokeellisesti osoitetaan, ettd virtauslaseilla on sopiva palonkestivyys.
Virtauslaseja kiytettdessd putki on varustettava venttiilein molemmista péista.

Putken alemmassa padssd olevan venttiilin on oltava itsestddn sulkeutuva,
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.2 koneistotiloissa peilausputket voidaan sallia; .2.6.1.1 ja .2.6.1.3 alakohdan
vaatimuksia ei tarvitse tayttda silld edellytykselld, ettd peilausputkiin on

asennettu soveltuvat suljinlaitteet.

Niiden alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivéni tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen, .10.2.5 alakohdan vaatimuksia sovelletaan my6s voiteludljysdilioihin
(kapasiteetiltaan alle 500 litran sdiliitd lukuun ottamatta) ja varastointi-
sdilidihin, joiden venttiilit ovat suljettuina aluksen normaalin kdyton aikana,
seki siind tapauksessa, ettd kiy ilmi, ettd voiteludljysdilion pikasulkuventtiilin
tahaton kéyttd vaarantaisi padkuljetuskoneiston ja olennaisen apukoneiston

turvallisen kayton.
Muiden palavien 6ljyjen jirjestelyt

Voimansiirtolaitteissa, tarkkailu- ja toimilaitteissa sekd ldmmityslaitteissa
paineellisina kiytettdvien muiden palavien 6ljyjen varastointi-, jakelu- ja
kayttojarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd aluksen ja aluksella olevien henkildiden
turvallisuus taataan. Paikoissa, joissa on syttymisldhteitd, téllaisten jirjestelyjen on
taytettdva vahintddn .2.4, 2.6, .2.10 ja.2.11 alakohdan vaatimukset seké lujuuden ja

rakenteen osalta .2.7 ja .2.8 alakohdan vaatimukset.
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.5 Ajoittain miehittimattomat koneistotilat

Edelli esitettyjen .1—.4 kohdan vaatimusten liséksi polttodljy- ja

voiteludljyjérjestelmien on tdytettdvéd seuraavat vaatimukset:

.1 Jos polttodljyn pdivésiiliot tdyttyvit automaattisesti tai kauko-ohjatusti, on
oltava laitteet, jotka estidvét ylivuodon. Muissa palavia nesteitd automaattisesti
kisittelevissa laitteissa, esimerkiksi polttodljyn separaattoreissa, jotka
mahdollisuuksien mukaan on asennettava erityiseen separaattoreita ja niiden

lammittimid varten varattuun tilaan, on oltava ylivuodon estivit laitteet.

.2 Jos polttodljyn péivasdiliot tai selkeytysséiliot on varustettu lammityslaitteilla,
on niissd oltava lampoétilan ylirajahilytys, jos polttodljyn leimahduspiste

voidaan ylittda.
.6 Palavien 6ljyjen kuljetuskielto keulapiikin sdilioissé

Polttodljya, voiteludljyd ja muita palavia 6ljyja ei saa kuljettaa keulapiikin sdilidissa.
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11 Palomiehen varusteet (R 17)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Palomiehen varusteisiin on kuuluttava:
.1.1 Henkilokohtaiset varusteet:

.1 Sellaisesta aineesta valmistettu suojavaatetus, joka suojaa ihoa palon
synnyttdmaltd 1amposateilyltd ja hoyrysti aiheutuvilta palovammoilta ja

polttohaavoilta. Ulkopinnan on oltava vettidhylkiva.

.2 Kumista tai muusta sdhkod johtamattomasta aineesta valmistetut saappaat

ja késineet.
.3 Jaykkérakenteinen kypéard, joka antaa tehokkaan suojan iskuja vastaan.

4 Hyviksyttyi tyyppid oleva varmuussdhkolamppu (kisilyhty), jonka

valaisuaika on vahintdin kolme tuntia.

5 Palomiehen kirves.

PE-CONS 3710/08 UH/phk 225
LIITE I DG CIIT A FI



1.2 Hyviksyttyi tyyppid oleva hengityslaite, jonka on oltava itsendinen
paineilmahengityslaite, jonka sdilididen sisdltimén ilman tilavuus on
védhintdan 1 200 litraa, tai muu itsendinen hengityslaite, joka toimii
védhintddan 30 minuuttia. Jokainen itsendinen paineilmahengityslaite on
varustettava tiysin tdytetyilld varasiiligilld, joiden varastointikyky on

véahintidn 2 400 litraa vapaata ilmaa, paitsi:

i)  jos aluksella on véhintdén viisi itsendistd paineilmahengityslaitetta,

varalla olevan vapaan ilman méérin ei tarvitse olla yli 9 600 litraa, tai

il)  jos aluksella on laitteet tdydelld paineella ja saasteettomalla ilmalla
tapahtuvaa ilmaséilididen uudelleentdytt6éd varten, jokaisen tdysin
tdytetyn itsendisen paineilmahengityslaitteen varatdytosmééran on oltava
véahintddn 1 200 litraa vapaata ilmaa, eikd aluksen kokonaisvarataytos-

médrin vapaana ilmana tarvitse ylittda 4 800:ta litraa.

Kaikkien itsendisten paineilmahengityslaitteiden sylintereiden on oltava

keskendin vaihtokelpoisia.
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.2 Jokaista hengityslaitetta varten on oltava riittdvin pitka ja luja tulenkestava

turvakdysi, joka voidaan kiinnittdé sédppihaalla laitteen kantohihnoihin tai erilliseen

vyohon, jotta viltyttiisiin hengityslaitteen irtoamiselta kiytettdessd turvakoytta.

.3 Kaikissa uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden

pituus on vihintdin 24 metrid, seki kaikissa uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden

pituus on vihintddn 40 metrid, on oltava vihintddn kahdet palomiehen varusteet.

Lisdksi aluksissa, joiden pituus on vihintdén 60 metrid, on oltava, jos kaikkien
matkustaja- ja tyoskentelytilojen kokonaispituudet ovat tillaisia tiloja
kasittavalla kannella yli 80 metrii tai jos téllaisia kansia on useampia, silld
kannella, jolla kyseinen kokonaispituus on suurin, kahdet palomiehen varusteet
ja kahdet henkilokohtaiset varuste-erdt kutakin téllaista 80:td metrié tai sen

osaa kohden.

Aluksissa, joiden matkustajamdird on yli 36, on oltava kahdet ylimaariiset
palomiehen varusteet kutakin pystysuuntaista padavyohykettd kohden, lukuun
ottamatta portaikkoja, jotka muodostavat erillisen pystysuuntaisen
padvyohykkeen, ja pituudeltaan rajoitettuja aluksen keula- ja perdosissa
sijaitsevia pystysuuntaisia pddvyohykkeitd, joissa ei ole koneistotiloja eika

paikeittioita.
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.2 Aluksissa, joiden pituus on véhintdadn 40 metrid mutta alle 60 metrié, on oltava

kahdet palomiehen varusteet.

.3 Uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
pituus on vihintdén 24 metrid mutta alle 40 metrid, on my0s oltava kahdet
palomiehen varusteet, mutta vain yksi itsendisen hengityslaitteen

varailmalataus.

Uusissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 24 metrid,
sekd uusissa C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 40 metrid, ei tarvitse olla

palomiehen varusteita.

Palomiehen varusteet tai henkilokohtaiset varuste-erét on sdilytettdva siten, ettd ne
ovat helposti saatavilla ja kiyttovalmiina, ja kun aluksessa on useampia kuin
yhdet palomiehen varusteet tai useampi kuin yksi henkilokohtainen varuste-eré, ne
on sijoitettava toisistaan selvésti erilldén oleviin paikkoihin. Kussakin téllaisessa
paikassa on oltava vihintddn yhdet palomiehen varusteet ja yksi henkilokohtainen

varuste-era.

Erindisid mairdyksid (R 18)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Kun séhkojohtoja, putkia, kuiluja, kanavia jne. tai vyotteitd, palkkeja tai muita
rakenneosia viedddn A-luokan rajapintojen ldvitse, on toteutettava toimenpiteita,
siind médrin kuin se on jarkevad ja mahdollista, sen varmistamiseksi, etti palon-

kestivyytti ei heikennetd.
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Kun aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jélkeen,
lavistetddn A-luokan rajapintoja, tdllaiset ldpiviennit on testattava
palotestisdannoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti sen varmistamiseksi, ettéd

rajapintojen palonkestivyytta ei heikenneta.
Ilmanvaihtokanavien ollessa kyseessé sovelletaan 11-2/B/9.2.2b ja 11-2/B/9.3 sdéntoa.

Kuitenkin silloin, jos putken ldpivienti tehddén terdksesti tai samanarvoisesta
aineesta, jonka paksuus on véhintddn 3 mm ja pituus vihintdan 900 mm
(mieluiten 450 mm ldpivientikohdan kummallakin puolella) ja jossa ei ole aukkoja,

testausta el vaadita.

Tallaiset 1dpiviennit on eristettdvi sopivalla tavalla laajentamalla eristystd rajapinnan

samalla tasolla.

Kun B-luokan rajapintoihin tehdiin aukkoja sihkdjohtojen, putkien, kuilujen,
kanavien jne. ldpivientid varten tai ilmanvaihtoventtiilien, valaisimien tai vastaavien
laitteiden asentamisen takia, on toteutettava kohtuullisessa méiérin ja
mahdollisuuksien mukaan toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd palonkestivyytta
ei heikennetd. Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen, on tillaisten lidpivientien osalta toteutettava toimenpiteitd, siind méérin kuin
se on jarkevad ja mahdollista, sen varmistamiseksi, etti rajapintojen palonkestavyytti

el heikenneta.
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Muut kuin terdksesta tai kuparista valmistetut putket, jotka viedddn B-luokan

rajapintojen ldpi, on suojattava joko:

.1 palonkestdvyytensd osalta testatulla lépivientilaitteella, joka on sopiva

lavistetyn rajapinnan palonkestdvyyden ja kiytetyn putken tyypin kannalta, tai

.2 terdsmuhvilla, jonka paksuus on vihintddn 1,8 mm ja pituus
vahintddn 900 mm, kun putken halkaisija on vihintdin 150 mm, ja
vahintddn 600 mm, kun putken halkaisija on alle 150 mm (mieluiten

lapivientikohdan kummallekin puolelle tasaisesti jaettuna).

Putki on liitettdvd muhvin piihin laipoilla tai liittimilla tai vapaa vili muhvin ja
putken vélilld saa olla korkeintaan 2,5 mm taikka muhvin ja putken vélinen
vapaa vili on tiytettdvd palamattomalla tai muulla tarkoitukseen sopivalla

aineella.

.3 A- tai B-luokan rajapintojen lépi kulkevien putkien on oltava valmistettu
hyviksytystd aineesta ottaen huomioon ldmpdétila, jonka téllaisten rajapintojen

vaaditaan kestivén.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivdni tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, A- tai
B-luokan rajapintojen lapi kulkevien eristimattomien metalliputkien on oltava
valmistettu aineesta, jonka sulamisldmpatila on yli 950 °C (A-0-luokan rajapinnat) ja

850 °C (B-0-luokan rajapinnat).
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Asunto- ja tyoskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla 6ljyn tai muiden palavien
nesteiden johtamiseen tarkoitettujen putkien on palovaaran huomioon ottaen oltava

materiaaliltaan ja rakenteeltaan sopivia.

Kuumuudessa helposti kelvottomiksi tulevia aineita ei saa kéyttdd ulkolaidassa
olevissa valumisputkissa, saniteettiviemireissi eikd muissa poistoputkissa, jotka ovat

lahelld vesiviivaa ja joihin palon yhteydesséd syntynyt vika lisdisi vuotovaaraa.

Mikali sdhkoldmmittimid kdytetdéin, niiden on oltava kiinteitd ja niiden rakenteen on
oltava sellainen, ettd palovaara on mahdollisimman pieni. Sdhkéldmmittimissa ei saa
olla sellaisia elementteji, joista tuleva lampo voi kédrventda tai sytyttda tuleen

vaatteita, verhoja tai muita vastaavia materiaaleja.

Kaikki roska-astiat on valmistettava palamattomista aineista siten, ettd niiden sivuilla

tai pohjassa ei ole aukkoja.

Tiloissa, jonne Oljytuotteita voi pédsté, on eristeaineiden pintojen oltava 6ljya tai

Oljyhoyryja imemattomia.
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UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Tiloissa, joissa on 6ljyjen roiskumisen tai 6ljyhdyryjen vaara, esimerkiksi
A-kategorian koneistotiloissa, eristemateriaalin pinnan on oltava 6ljya ja 6ljyhoyrya
imematontd. Misséd viimeisen pinnan muodostava pééllyste on rei'ittdmatonta
terdslevya tai muuta palamatonta ainetta (ei alumiinia), timén paillysteen voi

kiinnittdd summaamalla, niittaamalla jne.

.9 Maalivarastot ja palavia nesteitd sisaltdvdt varastot on suojattava hyvaksytylld
palonsammutusjirjestelylld, jonka avulla laivaviki pystyy sammuttamaan palon

astumatta sisille tilaan.
Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jélkeen:
.1 Maalivarastot on suojattava:

1.1 hiilidioksidijarjestelmélld, joka on mitoitettu antamaan sellainen
vihimméaisméaéra vapaata kaasua, joka vastaa 40:td prosenttia suojatun

tilan kokonaistilavuudesta,

1.2 kuivajauhejirjestelmélld, joka on mitoitettu tuottamaan

vahintidn 0,5 kg jauhetta/n’,

.1.3  vesisuihkutus- tai sprinklerijdrjestelmélli, joka on mitoitettu antamaan
vettd 5 /m® minuutissa. Vesisuihkutusjirjestelmét voidaan yhdistda

aluksen paloputkistoon, tai

.1.4 samanarvoisen suojan tarjoavalla jarjestelmélla lippuvaltion hallinnon

madritelmin mukaisesti.

Jarjestelmii on voitava kaikissa tapauksissa kdyttda suojatun tilan

ulkopuolelta.
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Palavia nesteitd sisdltdvét varastot on suojattava lippuvaltion hallinnon

hyviksymalld asianmukaisella palonsammutusjarjestelylla.

Niiden varastojen osalta, joiden kansialue on pinta-alaltaan alle 4 m” ja joista ei
ole paisyé asuntotiloihin, voidaan kiinteédn jirjestelmén sijaan hyviksya
hiilidioksidikdsisammutin, joka on mitoitettu antamaan sellainen
vahimmaisméaard vapaata kaasua, joka vastaa 40:td prosenttia tilan

kokonaistilavuudesta.

Varastossa on oltava laukaisuaukko, joka mahdollistaa sammuttimen laukaisun
ilman sisdlle suojattuun tilaan menemisti. Vaadittu kidsisammutin on
sijoitettava aukon ldhelle. Vaihtoehtoisesti varasto voidaan varustaa aukolla tai

letkukytkennélld paloputkiston veden kédyton helpottamiseksi.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-
LUOKAN ALUKSET:

.10 Rasvakeittimet, keitto- ja paistolaitteet:

Jos rasvakeittimid seké keitto- ja paistolaitteita on asennettu ja niiti kdytetddn

paikeittion ulkopuolisissa tiloissa, lippuvaltion hallinnon on annettava ylimaéraiset

turvamééraykset timin tyyppisten laitteiden kayttoon liittyvien erityisten

vaaratilanteiden johdosta.
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Aluksissa, jotka on rakennettu 1 piivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,

rasvakeittolaitteet on varustettava

.1 automaattisella tai kdsikdyttoiselld sammutusjérjestelmélld, joka on testattu
kansainvéliseen standardiin nihden julkaisun ISO 15371:2000 "Fire-
extinguishing systems for protection of galley deep-fat cooking equipment"
(keittididen rasvakeittolaitteita suojaavat palonsammutusjérjestelmait)

mukaisesti,

.2 lampdtilan péa- ja varasddtimelld, joka antaa kayttijéille hilytyksen, jos
jompikumpi ldmpdétilan sddtimistd ei toimi,
3 jarjestelmaélld, joka automaattisesti katkaisee sahkovirran, kun

sammutusjirjestelmé alkaa toimia,

4 hilyttimelld, joka ilmoittaa sammutusjdrjestelmdn olevan toiminnassa

keittidssd, jonne laitteet on asennettu, ja

.5 sammutusjirjestelmdn manuaalisen kdyton ohjaimilla, jotka on selvésti

merkitty, jotta ne ovat valmiina laivavien kiyttod varten.

Aluksissa, jotka on rakennettu ennen 1 pédivad tammikuuta 2003, uusien

rasvakeittolaitteiden asennusten on tiytettdva timan kohdan vaatimukset.
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UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

A1

Lampdosillat:

Palonsuojatoimenpiteité toteutettaessa lippuvaltion hallinnon on toimittava siten, etti
estetdén lammon siirtyminen 1dmpdosiltoja pitkin, esimerkiksi kansien ja laipioiden

valilla.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 piivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, kannen tai
laipion eristys on vietdvé ldpiviennin, liitoskohdan tai padtykohdan ohi véhintdan
450 mm:n matkalta terds- ja alumiinirakenteiden ollessa kyseessi. Jos tila on jaettu
A-luokan kannella tai laipiolla, jonka eristysarvo on erilainen kuin tilan eristysarvo,
arvoltaan korkeamman eristyksen on jatkuttava kannella tai laipiossa yhdessa

arvoltaan alemman eristyksen kanssa vahintddn 450 mm:n matkan.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-
LUOKAN ALUKSET:

.12 Paineistetut kaasusailiot:

Kaikki puristettuja, paineistamalla nesteytettyji tai paineenalaisena liuotettuja
kaasuja sisdltavit kuljetettavat kaasusiiliot, jotka voivat kasvattaa mahdollista
tulipaloa, on vilittomaésti kdyton jilkeen siirrettdva laipiokannen ylépuolelle sopivaan

paikkaan, josta padsee suoraan avokannelle.
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13 Palontorjuntakaaviot (R 20)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Kaikissa aluksissa on oltava pysyvisti esilld aluksen paillystolle ohjeiksi
yleisjérjestelypiirustukset, jotka osoittavat selvisti jokaisella kannella olevat
valvonta-asemat, A-luokan rajapintojen ymparoimit erilaiset palo-osastot, B-luokan
rajapintojen ympar0iméit osastot seké yksityiskohtaiset tiedot palonhavaitsemis- ja
palohélytysjérjestelmisté, sprinklerijarjestelman, palonsammutuslaitteet, eri
osastoihin, kansille ja muihin paikkoihin johtavat kulkutiet seki
ilmanvaihtojarjestelmain tietoineen tuulettimien kytkimien sijainnista, palopeltien
sijainneista ja kuhunkin osastoon kuuluvien ilmanvaihtotuulettimien
tunnusnumeroista. Vaihtoehtoisesti voidaan edelld mainitut yksityiskohtaiset tiedot
julkaista kirjasena, josta yksi kappale on annettava jokaiselle paillystoon kuuluvalle
ja yksi kappale on pidettdvd aina saatavilla aluksessa paikassa, johon paisee helposti.
Kaaviot ja kirjaset on pidettdvi ajan tasalla, ja kaikki muutokset on merkittdva niihin
mahdollisimman pian. Téllaisissa kaavioissa ja kirjasissa on merkinndissa kaytettava
lippuvaltion virallista kieltd. Jos tdma kieli ei ole englanti eikd ranska, merkinnit on
lisdksi oltava kddnnetty jommallekummalle niistd kielistd. Jos alus litkennoi
kotimaanliikenteessi jossain toisessa jasenvaltiossa, on aluksella oltava kddnnos

tdmédn isdntivaltion viralliselle kielelle, jos se ei ole englanti tai ranska.
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Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta
2003 tai sen jilkeen, palontorjuntakaavioiden ja -kirjasten kanssa toimitettavien
tietojen ja palontorjuntakaavioissa kiytettdvien graafisten tunnusten on oltava IMOn

paitoslauselmien A.756 (18) ja A.654 (16) mukaisia.

.2 Kaikissa aluksissa, joiden pituus on véhintddn 24 metrid, on pysyvésti sdilytettava
yliméérdinen palontorjuntakaavio tai -kirjanen selvésti merkityssi siétiiviissa
kotelossa kansirakennuksen ulkopuolella maista tulevan palontorjuntahenkiloston

avuksi.
14 Toimintavalmius ja huolto

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Yleiset vaatimukset

Kaikkina aikoina aluksen ollessa kéytossd on palonsuojelujédrjestelmiit,

sammutuslaitokset ja -laitteet pidettdva kayttdvalmiina.
Alus ei ole kiytossa silloin,

.1 kun se on korjattavana tai seisomassa (joko ankkuroituna tai satamassa) tai se

on sulkutelakalla,

.2 kun se omistajan tai omistajan edustajan ilmoituksen mukaan ei ole kiytossa, ja

PE-CONS 3710/08 UH/phk 237
LIITE I DG CIIT A FI



.3 kun aluksessa ei ole matkustajia.

Seuraavat palonsuojelujirjestelmét on pidettiva hyvéssad kunnossa, jotta varmistetaan

niiltd vaadittu suorituskyky tulipalon sattuessa:
.1.1 Toimintavalmius

.1 rakenteellinen palonsuojelu mukaan luettuna palonkestivét rajapinnat ja

niissd rajapinnoissa olevien aukkojen ja lipivientien suojelu,
.2 palonhavaitsemis- ja palohilytysjérjestelmat, ja
.3 poistumisjirjestelmit ja niihin liittyvét laitteet.

Palontorjuntajirjestelmit ja -laitteet on pidettdva hyvissé toimintakunnossa ja
valmiina vélitonti kayttod varten. Kdsisammuttimet, jotka on laukaistu, on

ladattava valittomaésti uudelleen tai korvattava samanarvoisella laitteella.
.1.2 Huolto, testaus ja tarkastukset

Huolto, testaus ja tarkastukset on suoritettava IMOn kehittimien
suuntaviivojen mukaisesti ja siten, ettd varmistetaan riittavalla tavalla

palontorjuntajérjestelmien ja -laitteiden luotettavuus.

Aluksella on siilytettdva huoltosuunnitelmaa, jonka on oltava saatavilla

tarkastusta varten lippuvaltion hallinnon sitd vaatiessa.
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Huoltosuunnitelmaan on sisdllyttdva vahintdén seuraavat palonsuojelu- ja

palontorjuntajirjestelmat ja -laitteet, jos ne on asennettu:

.1 paloputkisto, palopumput ja palopostit mukaan luettuna letkut ja

suihkuputket,
.2 kiintedt palonhavaitsemis- ja palohélytysjarjestelmat,
.3 kiintedt palonsammutusjérjestelmét ja muut palonsammutuslaitteet,
4 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestelmat,

.5 ilmanvaihtojirjestelmét, mukaan luettuna palo- ja savupellit, tuulettimet

ja niiden sditolaitteet,
.6 polttoaineensyoton hatikatkaisu,
.7 palo-ovet, mukaan luettuna niiden sditolaitteet,
.8 yleiset hitdhdlytysjarjestelmat,
.9 hétdpoistumisteiden hengityslaitteet,
.10 kdsisammuttimet, mukaan luettuna varalataukset, ja
.11 palomiehen varusteet.

Huolto-ohjelma voi olla tietokonepohjainen.
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2 Lisdvaatimukset

Uusille B-,C- ja D-luokan aluksille, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003
tai sen jilkeen ja joiden matkustajamdiréd on yli 36, on laadittava matalalla
sijaitsevien valojen ja kuulutusjérjestelmien huoltosuunnitelma .1.2 alakohdassa

tarkoitetun huoltosuunnitelman liséksi.
15 Ohjeet, aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset
UUDET B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT ALUKSET:
.1 Ohjeet, velvollisuudet ja organisointi
.1 Laivavéelle on annettava aluksen paloturvallisuutta koskevat ohjeet.
.2 Laivavéelle on annettava sille mééarittyja velvollisuuksia koskevat ohjeet.

.3 On jarjestettavi palonsammutuksesta vastuussa olevat ryhmét. Ndiden ryhmien
on pystyttidvé suorittamaan velvollisuutensa kaikkina aikoina aluksen ollessa

kaytossa.
.2 Aluksella tapahtuva koulutus ja harjoitukset

.1 Laivavéki on koulutettava siten, ettd se tuntee aluksen jirjestelyt sekd kaikkien
niiden palontorjuntajirjestelmien ja -laitteiden sijainnin ja toiminnan, joita se

mahdollisesti joutuu kayttdmain.
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Haitépoistumisteiden hengityslaitteiden kayttdd koskeva koulutus katsotaan

osaksi aluksella tapahtuvaa koulutusta.

Laivaviden kykyé suoriutua sille osoitetuista palontorjuntavelvollisuuksista on
ajoittain arvioitava aluksella tapahtuvan koulutuksen ja harjoitusten avulla,

jotta pystytddn mairittelemddn alueet, joilla tehokkuutta on parannettava, seké
varmistamaan palontorjuntataitojen ylldpitdminen ja palontorjuntajirjestelyjen

toimintavalmius.

Aluksen palonsammutusjérjestelmien ja -laitteiden kayttod koskeva aluksella
tapahtuva koulutus on suunniteltava ja toteutettava vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, 111/19.4.1 sdannén

médrdysten mukaisesti.

Paloharjoitukset on toteutettava ja niistd on tehtdvé kirjallinen tallenne
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna,

111/19.3.4, 111/19.5 ja I11/30 sdadnnén midrdysten mukaisesti.
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.3 Koulutusoppaat

Koulutusopas on oltava laivavien jokaisessa messihuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa
tai jokaisessa laivavéelle kuuluvassa hytissi. Koulutusopas on oltava laadittu
aluksessa kaytettivilla tyokielelld. Koulutusoppaaseen, joka voi olla
useampiosainen, on siséllyttava tissd kohdassa vaaditut ohjeet ja tiedot helposti
ymmarrettdvin sanamuodoin ja mahdollisuuksien mukaan piirroksin esitettyna.
Mitké tahansa téllaiset tiedot voidaan esittdd oppaan asemesta audiovisuaalisessa

muodossa. Koulutusoppaassa on selitettdva yksityiskohtaisesti seuraavat asiat:

.1 yleinen paloturvallisuuskéytinto seki tupakoinnista ja sahkostd aiheutuviin
vaaroihin, palaviin nesteisiin ja vastaaviin tavanomaisiin aluksilla esiintyviin

vaaroihin liittyvét varotoimenpiteet,

.2 palontorjuntatoimia ja -menettelyjd, mukaan luettuna tulipalosta ilmoittamisen

menettelyt ja hilytyspainikkeiden kéytto, koskevat yleiset ohjeet,
.3 aluksen hilytysmerkkien merkitykset,
4 palontorjuntajirjestelmien ja -laitteiden kaytto,
.5  palo-ovien toiminta ja kaytto,
.6 palo- ja savupeltien toiminta ja kiytto, ja

.7 poistojirjestelmait ja -laitteet.
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4 Palontorjuntakaaviot
Palontorjuntakaavioiden on oltava II-2/A-13 sddanndn vaatimusten mukaisia.
16 Toiminnat

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET

.1 Aluksella on oltava toimintaoppaita, joissa annetaan tiedot ja ohjeet

paloturvallisuuden kannalta asianmukaisista aluksen ja lastin késittelytoiminnoista.

.2 Vaadittuun toimintaoppaaseen on siséllyttavé tarpeelliset tiedot ja ohjeet aluksen ja
lastin paloturvallista késittelyd koskevista toiminnoista. Oppaaseen on sisdllyttava
tiedot laivavden vastuusta aluksen yleisen paloturvallisuuden kannalta lastia
lastattaessa ja purettaessa sekd aluksen ollessa matkalla. Vaarallisia aineita
kuljettavilla aluksilla paloturvallisuusoppaassa on viitattava kansainvéliseen
vaarallisten aineiden merikuljetussdannostoon (International Maritime Dangerous
Goods Code) sisdltyviin asiaankuuluviin palontorjuntaohjeisiin ja lastin kisittelya

hitétilanteissa koskeviin ohjeisiin.

.3 Paloturvallisuutta koskeva toimintaopas on oltava laadittu aluksessa kéytettavalla

tyokielelld.

4 Paloturvallisuutta koskeva toimintaopas voidaan yhdistdd I1-2/A/15.3 sdénnossa

vaadittaviin koulutusoppaisiin.
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B OSA

PALOTURVALLISUUSTOIMENPITEET
1 Rakenne (R 23)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Runko, yldrakenteet, rakenteeseen kuuluvat laipiot, kannet ja kansirakennukset on
rakennettava terdksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta. Sdannossa 11-2/A/2.7
esitetyn terdstéd tai muuta samanarvoista ainetta koskevan mairitelmén
soveltamiseksi on "sovellettavan tulelle altistuksen’ oltava 4 ja 5 sddnnon
taulukoiden tiiviys- ja eristysarvojen mukainen. Esimerkiksi jos rajapinnalla, kuten
kansilla tai kansirakennusten sivuilla ja paadyill4, sallitaan B-0-palotiiviys, on

’sovellettavan tulelle altistuksen’ oltava puoli tuntia.

.2 Jos rakenteen jokin osa on alumiiniseosta, noudatetaan kuitenkin seuraavia

madrayksii:

.1 A- jaB-luokan rajapinnoissa, lukuun ottamatta rakennetta, joka ei ole kantava,
on alumiiniseosteisten osien eristyksen oltava sellainen, etti rakenteen sisdosan
ldmpétila ei nouse yli 200:a °C ympériston ldampdtilaa korkeammaksi missdén

vaiheessa sovellettavan tulelle altistuksen aikana normaalissa polttokokeessa.
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.2 Pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytys- ja vesillelaskualueiden, veneisiin ja
lauttoihin siirtymiseen tarkoitettujen alueiden sekd A- ja B-luokan rajapintojen
kannattamiseen vaadittavien pilareiden, palkkien ja muiden rakenneosien
alumiiniseosteisten osien eristykseen on kiinnitettdva erityistd huomiota sen

varmistamiseksi, etté:

.1 sellaisille osille, jotka kannattavat pelastusvene- ja pelastuslautta-alueita
sekd A-luokan rajapintoja, timén sdénnon .2.1 kohdassa esitetty

lampotilan nousun rajoittaminen on voimassa yhden tunnin ajan, ja

.2 sellaisille osille, jotka vaaditaan kannattamaan B-luokan rajapintoja,
tdmén sddnnon .2.1 kohdassa esitetty limpoétilan nousun rajoittaminen on

voimassa puolen tunnin ajan.

.3 Koneistotilojen yldpuolella olevat kannet ja konekuilut on rakennettava
terdksestd ja eristettdva riittdvasti, ja niissd mahdollisesti olevat aukot on palon

levidmisen estimiseksi jirjestettdva ja suojattava asianmukaisesti.
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2 Pystysuuntaiset paavyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1.1 Aluksissa, joiden matkustajaméérd on yli 36, on runko, ylarakenteet ja
kansirakennukset jaettava pystysuuntaisiin pddvyohykkeisiin A-60-luokan

rajapinnoilla.

Askelmien ja syvennysten maérd on pidettdvd mahdollisimman pienend, mutta niiden

ollessa vilttiméattomiéd on niiden myds oltava A-60-luokan rajapintoja.

Jos rajapinnan jommallakummalla puolella on avoin kansitila, saniteettitila tai
vastaava tila tai séilid, myo0s polttodljysdilio, tyhja tila tai apukoneistotila, jossa
tulipalon vaara on vdhéinen tai sité ei ole lainkaan, tai jos rajapinnan kummallakin

puolella on polttodljysdilid, voidaan paloluokka alentaa A-0:ksi.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1.2 Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, joiden matkustajamdird on enintéén 36, ja
olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamiéré on yli 36, on runko,
ylarakenteet ja kansirakenteet jaettava asunto- ja tydskentelytilojen osalta
pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin A-luokan rajapinnoilla. Ndiden rajapintojen

eristysarvojen on oltava 5 sddannon taulukkojen mukaiset.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Pystysuuntaisia padvyohykkeitd laipiokannen ylépuolella rajoittavien laipioiden on
mahdollisuuksien mukaan oltava samassa linjassa valittomasti laipiokannen
alapuolella olevien vesitiiviiden osastoimislaipioiden kanssa. Pystysuuntaisten
padvyohykkeiden leveyttd ja pituutta voidaan lisdtd enintddn 48 metriin saakka, jotta
pystysuuntaisten padvyohykkeiden pait saadaan kohdakkain vesitiiviiden
osastoimislaipioiden kanssa tai jotta katettaisiin koko pystysuuntaisen
padvyohykkeen pituinen kokoontumistila edellyttden, ettd pystysuuntaisen
padvyohykkeen kokonaisala on enintdén 1 600 m* milld kannella tahansa.
Pystysuuntaisen padvyohykkeen pituus tai leveys on sitd rajoittavien laipioiden

ddrimmadisten kohtien vélinen enimmaiisetiisyys.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.3 Naiden laipioiden on ulotuttava kannesta kanteen ja ulkolaidoitukseen tai muihin

rajapintoihin.
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Jos pystysuuntainen padavyOohyke on jaettu vaakasuuntaisilla A-luokan rajapinnoilla
vaakasuuntaisiin vyohykkeisiin tarkoituksenmukaisen rajan muodostamiseksi
aluksen sprinklereilld varustettujen ja niitd ilman olevien vydhykkeiden vilille, on
rajapintojen oltava yhtendisid pystysuuntaisen padvyohykkeen muodostavien
vierekkdisten laipioiden vililld, niiden on ulotuttava aluksen ulkolaidoitukseen tai
muihin ulkopintoihin ja ne on eristettdva taulukossa 4.2 esitettyjen paloeristys- ja
palonkestivyysarvojen mukaisesti uusissa aluksissa, joiden matkustajamiéra on
yli 36, seké taulukon 5.2 mukaisesti uusissa aluksissa, joiden matkustajamééra on
enintdin 36, ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamiéré on

yli 36.

.1 Erityisié tarkoituksia varten suunnitelluissa aluksissa, kuten auto- ja
junalautoissa, joissa pystysuuntaiset padvyohykkeet muodostavien laipioiden
sijoittaminen tekisi aluksen kiyton aiottuun tarkoitukseen mahdottomaksi, on
samanarvoinen suoja saavutettava jakamalla tila vaakasuuntaisiin

vyohykkeisiin.

.2 Jos aluksessa kuitenkin on erityistiloja, tdllaisten tilojen on oltava
I1-2/B/14 sddnndn mukaisia, ja jos ndiden vaatimusten noudattaminen olisi
ristiriidassa tdimin osan muiden vaatimusten kanssa, noudatetaan

11-2/B/14 sdadnnodn vaatimuksia.
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3 Laipiot pystysuuntaisen padvyohykkeen sisdlld (R 25)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI
36:

.1.1 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamééra on yli 36, on kaikkien laipioiden, joiden ei
vaadita olevan A-luokan rajapintoja, oltava véhintiin B- tai C-luokan rajapintoja,
kuten 4 sddnnon taulukoissa madrataan. Kaikki téllaiset rajapinnat voidaan péallystaa

palavilla aineilla 11 sdannon madrdysten mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON
ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN
MATKUSTAJAMAARA YLI 36:

1.2 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamiira on enintéén 36, ja olemassa olevissa
B-luokan aluksissa, joiden matkustajamdird on yli 36, on kaikkien asunto- ja
tyoskentelytilojen laipioiden, joiden ei tarvitse olla A-luokan rajapintoja, oltava

vahintddn B- tai C-luokan rajapintoja, kuten 5 sddnnon taulukoissa maérataan.

Kaikki téllaiset rajapinnat voidaan péallystda palavilla aineilla 11 sddnnon

médrdysten mukaisesti.
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UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.2 Uusissa B-, C- tai D-luokan aluksissa, joiden matkustajamaird on enintéén 36, ja
olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamdiré on yli 36, on kaikkien
kéytdvilaipioiden, joiden ei vaadita olevan A-luokkaa, oltava B-luokan rajapintoja,

jotka ulottuvat kannesta kanteen, lukuun ottamatta seuraavia tapauksia:

.1 jos laipion molemmille puolille on asennettu jatkuvat B-luokan vélikatot tai
vuoraukset, on jatkuvan vilikaton tai vuorauksen takana olevan laipion osan
oltava ainetta, joka paksuutensa ja koostumuksensa puolesta on
hyviksyttidvissd B-luokan rajapintojen rakenteessa, mutta jonka vaaditaan
tayttavin B-luokan tiiviysvaatimukset vain siind maérin kuin on jérkevéa ja

kaytannollista,

.2 jos alus on suojattu II-2/A/8 sdédnndn médrdysten mukaisella automaattisella
sprinklerijarjestelmalld, B-luokan aineista tehdyt kdytivilaipiot voivat paittya
kaytavén vélikattoon, jos tdllainen vilikatto on ainetta, joka paksuutensa ja
koostumuksensa puolesta on hyviksyttavissd B-luokan rajapintojen

rakenteessa.
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Sen estdmaittd mitd 4 ja 5 sddnnossd madratadn, tillaisten laipioiden ja
vélikattojen vaaditaan tdyttavin B-luokan tiiviysvaatimukset ainoastaan siind
médrin kuin on jarkevad ja kiytanndllistd. Kaikkien téllaisissa laipioissa
olevien ovien ja niiden kehyksien on oltava palamatonta ainetta, ja ne on
rakennettava ja asennettava paikoilleen siten, ettd saadaan aikaan tehokas

palonkestivyys.

Edell4 .2 kohdassa tarkoitettuja kiytavélaipioita lukuun ottamatta on kaikkien
laipioiden, joiden vaaditaan olevan B-luokan rajapintoja, ulotuttava kannesta
kanteen seké ulkolaidoitukseen tai muihin rajoittaviin pintoihin, elleivit laipion
molemmille puolille asennetut jatkuvat B-luokan vélikatot tai vuoraukset ole
véahintiddn yhtd palonkestdvii kuin laipio, jolloin laipio voi paittya jatkuvaan

vilikattoon tai vuoraukseen.

4 Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamééri on yli 36

(R 26)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien laipioiden ja kansien vihimmaéispalonkestivyyden on oltava taulukoiden

4.1 ja 4.2 maidrdysten ja lisdksi toisaalla tissd osassa mainittujen laipioiden ja kansien

palonkestavyyttd koskevien erityismaédrdysten mukainen.
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2 Taulukoita sovellettaecssa on noudatettava seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoa 4.1 sovelletaan laipioihin, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia

padvyohykkeitd eivitkd vaakasuuntaisia vyohykkeita.

Taulukkoa 4.2 sovelletaan kansiin, jotka eivit muodosta askelmia
pystysuuntaisissa padvyohykkeissa eivitki rajoita vaakasuuntaisia

vyohykkeita.

.2 Vierekkdisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestidvyysarvon
méadrittdmiseksi tilat luokitellaan niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)—(14),
kuten jiljempéna esitetddn. Kun tilan sisilto ja kdytto ovat sellaiset, ettd syntyy
epdilyd sen luokittelemisesta timén sddnnon mukaisesti, sitd on pidettdva
tilana, jolla on soveltuvista luokista tiukimmat rajapintavaatimukset. Kunkin
luokan nimike on tarkoitettu pikemminkin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi.
Kutakin luokkaa edeltdvi sulkeissa oleva numero viittaa taulukoiden sarake-

tai rivinumeroon.

1)  Valvonta-asemat:
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hétéldhteité
— ohjaamo ja karttahuone

— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita
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2)

3)

— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-

asemat
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo

— tilat, joissa on keskitettyjd palohilytyslaitteita

tilat, joissa on keskitettyja hédtdkuulutusasemia ja -laitteita
Portaikot:

— matkustajia ja laivaviked varten olevat siséportaikot, hissit ja
liukuportaat (muut kuin ne, jotka ovat kokonaan koneistotilojen

sisdlld) ja niihin liittyvét kuilut

— tassd yhteydessa portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdell
tasolla, on pidettidva osana sité tilaa, josta sitd ei ole erotettu palo-

ovella
Kaytavat:

— matkustajien ja laivavden kaytavét
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4)  Evakuointiasemat ja pelastautumisreitit ulkona

pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytysalue

avokansitilat ja suljetut kdvelytilat, jotka muodostavat asemat,
joissa pelastusveneisiin ja -lauttoihin siirrytddn ja joista nimé

lasketaan
kokoontumisasemat sisdlld ja ulkona
ulkoportaat ja avokannet, joita kdytetddn pelastautumisreitteind

aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalla kulkusyvéyksella,
ylarakenteet ja kansirakennuksen sivut, jotka sijaitsevat sellaisten
alueiden alapuolella ja vieressd, joista pelastuslautat ja liukuradat

lasketaan

5)  Avokansitilat:

avokansitilat ja suljetut kdvelytilat, joilla ei ole asemia, joissa

pelastusveneisiin ja -lauttoihin siirrytddn ja joista ndma lasketaan

ilmatilat (yldrakenteiden ja kansirakennusten ulkopuolella olevat

tilat)

6)  Asuntotilat, joissa palovaara on védhidinen:

hytit, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on rajoitettu

palovaara

toimistot ja ladkintétilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla

on rajoitettu palovaara

kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on
rajoitettu palovaara ja joiden kansipinta-ala on pienempi

kuin 50 m?
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7)

Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen:

— luokassa (6) mainitut tilat, joissa olevilla kalusteilla ja

sisustusaineilla on muu kuin rajoitettu palovaara

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on

rajoitettu palovaara ja joiden kansipinta-ala on vahintdin 50 m2

— asuntotilojen erilliset kaapit ja pienet varastohuoneet, joiden pinta-

ala on alle 4 m2 (ja joissa ei sdilytetd palavia nesteitd)
— myymalat
— elokuvaprojektorihuoneet ja filmien séilytystilat
— erikoiskeittiot (joissa ei ole avoliekkid)
— siivousvilinekomerot (joissa ei sédilytetd palavia nesteiti)
— laboratoriot (joissa ei sdilytetd palavia nesteiti)
— apteekit
—  pienet kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on enintidén 4 m2)
— arvoesineiden sdilytystilat

— leikkaussalit
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8)  Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko:

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusaineilla on
muu kuin rajoitettu palovaara ja joiden kansipinta-ala on vahintdan

50 m’
— parturiliikkeet ja kauneussalongit
9) Saniteettitilat ja vastaavat tilat:
— yleiset saniteettitilat, suihku- ja kylpyhuoneet, WC:t jne.
—  pienet pesulat
— sisduima-altaan alue
— erilliset asuntotilojen apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita

— yksityisid saniteettitiloja pidetdén osana sité tilaa, jossa ne

sijaitsevat

10) Siiliot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on vihdinen tai

sitd ei ole ollenkaan:
— osan aluksen rakenteesta muodostavat vesisailiot

— tyhjét tilat ja kuivasdiliot
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— apukoneistotilat, joissa ei ole painevoitelujirjestelmilld varustettua

koneistoa ja joissa palavien aineiden sdilytys on kielletty, kuten:

— ilmanvaihto- ja ilmastointikonehuoneet, vintturihuone,
perédsinkonehuone, vakainhuone, huone, jossa on sihkdinen
potkurimoottori, huoneet, joissa on lohkokytkintauluja ja puhtaasti
sahkoisid laitteita, lukuun ottamatta 6ljytayttdisid sahkdmuuntajia
(yli 10 kVA), akselitunnelit ja putkitunnelit, tilat pumpuille ja

jaahdytyskoneistolle (jotka eivét kisittele tai kiytd palavia nesteit)
— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut
— muut suljetut kuilut, kuten putki- ja kaapelikuilut

11) Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljyséiliot sekd muut vastaavat

tilat, joissa palovaara on kohtalainen:
— lastioljysdiliot
— lastiruumat, lastikuilut ja -luukut

— kylmé&huoneet

PE-CONS 3710/08 UH/phk 257
LIITE I DG CIIT A FI



— polttodljysiilidt (jos ne on asennettu erilliseen tilaan, jossa ei ole

koneistoa)
— akselitunnelit ja putkitunnelit, joissa saa sdilyttdd palavia aineita

— luokan (10) apukoneistotilat, joissa on painevoitelujirjestelméalla

varustettu koneisto tai joissa saa sdilyttdd palavia aineita
— polttodljyntayttdasemat
— tilat, joissa on Oljytayttoisid sihkomuuntajia (yli 10 kVA)

— tilat, joissa on teholtaan enintddn 110 kW:n polttomoottorin
kayttdmid generaattoreita, sprinkleri-, hajasuihku- tai

palopumppuja, pilssipumppuja jne.
— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut
12) Koneistotilat ja padkeittiot:

— tilat, joissa on pédkuljetuskoneisto (muu kuin sdhkdinen

potkurimoottori), ja kattilahuoneet

— muut kuin luokkien (10) ja (11) apukoneistotilat, joissa on
polttomoottorikoneisto tai muita laitteita, joilla poltetaan,

kuumennetaan tai pumpataan 6ljya
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paikeittiot ja niihin liittyvat aputilat

edelld mainittuihin tiloihin johtavat kuilut ja konekuilut

13) Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne:

suurimmat apukeittiot, jotka eivét ole keittididen yhteydessi
padpesula

suuret kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on yli 4 m®)
sekalaiset varastot

posti- ja matkatavarahuoneet

jatehuoneet

tyopajat (jotka eivit ole osana koneistotiloja, keittifitd jne.)

kaapit ja varastohuoneet, joiden pinta-ala on yli 4 m?, lukuun

ottamatta tiloja, joissa saadaan siilyttdd palavia nesteitd

14) Muut tilat, joissa séilytetdan palavia nesteit:

maalivarastot

varastohuoneet, joissa on palavia nesteitd (my0ds virjdysaineita,

ladkkeiti jne.)

laboratoriot (joissa sdilytetddn palavia nesteitd)
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.3 Jos kahden tilan vilisen rajapinnan palonkestidvyydelle annetaan ainoastaan

yksi arvo, sovelletaan titd arvoa kaikissa tapauksissa.

4 Rajapintojen materiaalille tai palonkestévyydelle ei aseteta erityisvaatimuksia,

kun taulukossa on pelkéstdén viiva.

.5 Lippuvaltion hallinto maérittdd luokan (5) tilojen osalta, sovelletaanko
taulukon 4.1 eristysarvoja kansirakennusten ja yldrakenteiden pdihin ja
sovelletaanko taulukon 4.2 eristysarvoja sddkansiin. Missddn tapauksessa
luokkaa (5) koskevat taulukon 4.1 tai 4.2 vaatimukset eivit edellyti sellaisten

tilojen sulkemista, joita lippuvaltion hallinnon mielesti ei tarvitse sulkea.

.3 Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai laipioiden
yhteydessi voidaan hyviksyd muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta

vaaditun eristysarvon ja palonkestidvyyden.

4 Hyviksyessédén rakenteellisen palonsuojelun yksityiskohtia lippuvaltion hallinnon on
otettava huomioon lammdnsiirtymisen vaara vaadittujen lammonsiirtymisté estidvien

rajapintojen liitos- ja padtykohdissa.
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Taulukko 4.1

Laipiot, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia padgvyohykkeitd eivitkd vaakasuuntaisia vyohykkeita

Tilat M@ || @ | O |6G | D] @O | qody | az | 13 | (14
Valvonta-asemat (H)[B-0 A0 A0 A0 A0 A60 A60 A60 A0 A0 A60 A-60 A-60 A-60
*
Portaikot ) A0 A0 A0 A0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A-15 A30 A-15 A-30
* @)

Kaytivit (3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A30 A0 A-30
Evakuointiasemat ja 4) A0 AO)- AG- A®- A0 A0 A60 A-60 A-60 A-60
pelastautumisreitit ulkona 60 (") 60 60" (% ® ® ® ®

Avokansitilat (5) — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0

Asuntotilat, joissa palovaara (6) B-0O B-0O B0 C A-0 A0 A30 A0 A-30
on vihiinen
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Asuntotilat, joissa palovaara

on kohtalainen

Asuntotilat, joissa palovaara

on suurehko
Saniteettitilat ja vastaavat tilat

Sailidt, tyhjét tilat ja
apukoneistotilat, joissa
palovaara on véhéinen tai siti

ei ole ollenkaan

Apukoneistotilat, lastitilat,
lasti- ja muut 6ljysdiliot seké
muut vastaavat tilat, joissa

palovaara on kohtalainen

(7

(8)

©)

(10)

(1)

B-0

B-0

A-0  A-15 A-60 A-15

A-0 A-30 A-60 A-15

A0 A0 A0 A0
)

A0 A0 A0
)

A-60

A-60

A-0

A-15
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Koneistotilat ja paakeittiot (12) A-0  A-0 A-60
)

Varastohuoneet, tyOpajat, (13) A-0 A0

apukeittiot jne. @)

Muut tilat, joissa sdilytetdin (14) A-30

palavia nesteiti
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Taulukko 4.2

Kannet, jotka eivdt muodosta askelmia pystysuuntaisissa padvyohykkeissd eivitki rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeita

Tilat 6| ®H [ O | OO |6 | O a0 an | a2 | ds a4
Valvonta-asemat (1) | A-30  A-30 A-15 A0 A0 A0 A-15 A-30 A-0 A0 A0 A60 A0 A-60
Portaikot 2)|A-0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A30 A0 A-30
Kéytavat 3)|A-15 A-0 A0 A60 A0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A30 A0 A-30

)
Evakuointiasemat ja 4 |A0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0

pelastautumisreitit ulkona
Avokansitilat 5)|A-0 A0 A0 A0 — A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0

Asuntotilat, joissa palovaara (6) | A-60 A-15 A0 A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0

on vihdinen

PE-CONS 3710/08 UH/phk 264
LIITE I DG CIIT A FI



Asuntotilat, joissa palovaara (7) | A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A0 A-15 A-15 A0 A0 A0 A0 A0 A-0

on kohtalainen

Asuntotilat, joissa palovaara (8) | A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A0

on suurehko

Saniteettitilat ja vastaavat tilat ® A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0

Sailidt, tyhjét tilat ja (10) |A-0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0 A0

apukoneistotilat, joissa @)

palovaara on véhéinen tai siti

ei ole ollenkaan

Apukoneistotilat, lastitilat, (11) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A0 A-15 A30 A0 A0 A0 A0 A0 A-30

lasti- ja muut 6ljyséiliot seké @)

muut vastaavat tilat, joissa

palovaara on kohtalainen

Koneistotilat ja padkeittiot (12) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 A0 A-60
)
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Varastohuoneet, tyopajat, (13) | A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A0 A0 A0 A0 A0 A0

apukeittiot jne.

Muut tilat, joissa sdilytetdén (14) | A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0

palavia nesteiti

Taulukkoja 4.1 and 4.2 koskevat huomautukset

@) Kun vierekkdiset tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja taulukossa esiintyy yldindeksi a, ei tillaisten tilojen vélille tarvitse asentaa
laipiota tai kantta, jos se lippuvaltion hallinnon mielestd on tarpeeton. Esimerkiksi luokassa (12) laipiota ei tarvitse vaatia keittion ja sen
yhteydessi olevien apukeittididen vilille, jos apukeittion laipiot ja kannet tdyttivit keittion rajapintojen palonkestivyysvaatimukset. Laipio
kuitenkin vaaditaan keittion ja koneistotilan vilille, vaikka kumpikin tila kuuluu luokkaan (12).

® Aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmaélld kulkusyviykselld, yldrakenteen ja kansirakennuksen sivut, jotka sijaitsevat sellaisten alueiden
alapuolella ja vieressi, joista pelastuslautat ja liukuradat lasketaan, voidaan alentaa luokkaan A-30.

©) Jos yleiset kiymaélit on asennettu tdysin porraskuilun sisélle, yleisen kdymaélén laipio voi porraskuilun siséllé olla palonkestidvyydeltdén
B-luokkaa.
4 Jos luokan (6), (7), (8) ja (9) tilat sijaitsevat tdysin kokoontumisaseman ulkorajojen sisdpuolella, ndiden tilojen laipiot saavat olla

palonkestivyydeltddn B-0-luokkaa. Audio-, video- ja valaistusjérjestelmien sditolaitteet voidaan katsoa kokoontumisaseman osaksi.
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5 Laipioiden ja kansien palonkestdvyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamiéra on
enintddn 36, sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamééra on yli 36

(R 27)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON
ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN
MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.1 Sen liséksi, ettd laipioiden ja kansien vahimmaiispalonkestdvyyden on noudatettava
toisaalla tdssd osassa mainittuja laipioiden ja kansien palonkestivyyttd koskevia

erityisid médrdyksid, on sen oltava taulukkojen 5.1 ja 5.2 mukainen.

Hyvéksyttidessd uusien alusten rakenteellisen palosuojelun yksityiskohtia on otettava
huomioon ldmpdosiltojen vilisen limmonsiirtymén vaara rajapintojen liitoskohdissa seka

paikoissa, joihin limmonsiirtymisté estidvit rajapinnat paéttyvét.
2 Taulukoita sovellettaecssa noudatetaan seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoa 5.1 sovelletaan vierekkéisii tiloja erottaviin laipioihin ja

taulukkoa 5.2 vierekkdisii tiloja erottaviin kansiin.
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Vierekkiisten tilojen vélisten rajapintojen sopivan palonkestdvyysarvon
méadrittdmiseksi tilat luokitellaan niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)—(11),
kuten jiljempina esitetddn. Kunkin luokan nimike on tarkoitettu pikemminkin
tyypilliseksi kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa edeltdva sulkeissa oleva

numero viittaa taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

1)  Valvonta-asemat
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hétéldhteité
— ohjaamo ja karttahuone
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita

— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-

asemat
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo
— tilat, joissa on keskitettyja palohilytyslaitteita
2)  Kaytavit:

— matkustajien ja laivavéen kaytivit ja eteistilat
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3)  Asuntotilat:
— I1-2/A/2.10 sddnndssd madritellyt tilat lukuun ottamatta kaytavia
4)  Portaikot:

— sisdportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin kokonaan

koneistotilojen sisélld olevat) ja nithin liittyvét kuilut

— tassd yhteydessa portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdell
tasolla, on pidettidva osana sité tilaa, josta sitd ei ole erotettu palo-

ovella
5)  Tyoskentelytilat (alhainen vaara):

— kaapit ja varastohuoneet, joissa ei sdilytetd palavia nesteité ja

joiden pinta-ala on alle 4 m’, seké kuivaushuoneet ja pesulat
6)  A-kategorian koneistotilat:
— I1-2/A/2.19.-1 sddnndssd madritellyt tilat
7)  Muut koneistotilat:

— I1-2/A/2.19.-2 sddnndssd méadritellyt tilat lukuun ottamatta

A-kategorian koneistotiloja
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8)  Lastitilat:

— kaikki lastille tarkoitetut tilat (mukaan luettuna lastioljysiiliot) ja
néihin tiloihin johtavat kuilut ja luukut, lukuun ottamatta

erityistiloja
9)  Tyoskentelytilat (suuri vaara):

— keittiot, keittolaitteita siséltavit apukeittiot, maalivarastot ja
lamppuhuoneet, komerot ja varastot, joiden pinta-ala on vihintdin
4 m’, palavien nesteiden varastointitilat seki tyopajat, jotka eivit

muodosta osaa koneistotiloista
10) Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kivelytilat, joissa ei ole palovaaraa;
ilmatilat (yldrakenteiden ja kansirakennusten ulkopuolella olevat

tilat)
11) Erityistilat:
— I1-2/A/2.18 sddnndssd madritellyt tilat

.3 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kiytetdan suurempaa madritettdessa
sopiva palonkestdvyysarvo rajapinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vélilla,
jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa paavyohykkeessi tai vaakasuuntaisessa
vyohykkeessd, jota ei ole suojattu 11-2/A/8 sddnndn vaatimukset tayttavalla
automaattisella sprinklerijarjestelmaéll4, tai joka on kahden téllaisen

vyohykkeen vililla, joista kumpikaan ei ole suojattu mainitulla tavalla.
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4 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kiytetdan pienempdd madritettdessa
sopiva palonkestdvyysarvo rajapinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vélilla,
jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa paavyohykkeessé tai vaakasuuntaisessa
vyohykkeessi, joka on suojattu I1-2/A/8 sddnnon vaatimukset tayttavalla
automaattisella sprinklerijarjestelmaéll4, tai joka on kahden téllaisen
vyohykkeen vililld, joista kumpikin on suojattu mainitulla tavalla. Jos
sprinklerilld suojattu ja sprinklerilld suojaamaton vyohyke ovat vierekkiin
asunto- ja tydskentelytiloissa, sovelletaan vyohykkeiden véliseen rajapintaan

taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta suurempaa.

Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai laipioiden
yhteydessi voidaan hyviksyd muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta

vaaditun eristysarvon ja palonkestidvyyden.

Ulkoseinémiin, joiden on oltava 1.1 sddnnon mukaisesti terdsti tai muuta
samanarvoista ainetta, voidaan tehdé aukkoja ikkunoita ja valoventtiilejd varten, jos
toisaalla tdssé osassa ei vaadita, ettd tillaisilla rajapinnoilla olisi oltava A-luokan
palonkestivyys. Vastaavasti sellaisten rajapintojen, joilla ei tarvitse olla A-luokan

palonkestivyyttd, ovet voivat olla lippuvaltion hallinnon hyviksymii materiaalia.
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Taulukko 5.1

Vierekkiiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys

Tilat (1) 2) A3) (4) 5) (6) (7 (8) ) (10) (11
Valvonta-asemat (1) |A-0() A-0 A-60 A0 A-15  A-60 A-15  A-60  A60 @ — A-60
Kéytavit 2 |C® B0 A0(® B0(") B0() A60 A0 A-0 A-15 (%) A-15

A-0 (%)
Asuntotilat 3) C®  A0(® B-O0(®) A60 A0 A-0 A-15 (%) A-30
B-0 (%) A0 (%) A-0 ()
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Portaikot 4) A0 A0 A-60 A-0 A-0 A-15 (*) A-15
B-0() B-0() A0 (%)
Tyoskentelytilat (5) C(©®) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
(alhainen vaara)
A-kategorian koneistotilat (6) *) A-0 A-0 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat (7) A0 A0 A-0 (*) A-0
Lastitilat (8) *) A-0 *) A-0
Tyoskentelytilat (suuri vaara)  (9) A0 (M A-30
Avokansitilat (10) A-0
Erityistilat (11) A-0
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Vierekkiiset tilat erottavien kansien palonkestivyys

Taulukko 5.2

Alapuolella oleva tila (1) 2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) ) (10) (11)
Yldpuolella oleva tila
Valvonta-asemat (1) | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Kéytivit 2) | A-0 (*) (*) A-0 (*) A-60  A-0 A-0 A-0 (*) A-0
Asuntotilat (3) | A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A-0 (%)
Portaikot (4) | A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Tyoskentelytilat %) | A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
(alhainen vaara)
A-kategorian koneistotilat 6) | A-60  A-60  A-60  A-60  A-60  (¥) A60(H) A30  A-60 (%) A-60
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Muut koneistotilat (7) [ A-15 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 A-0 (*) A-0
Lastitilat (8) [ A-60  A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 (*) A-0 (*) A-0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) ~ (9) [ A-60  A-30  A-30  A-30  A-0 A-60 A0 A-0 A-0 (*) A-30
A0 A0 A-0()
Avokansitilat (10) | (*) () () () () () () () () — A-0
Erityistilat (11) | A-60  A-15  A30  A-15  A-0 A30 A0 A-0 A30 A0 A-0
A0 (%
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Soveltuvin osin taulukoihin 5.1 ja 5.2 sovellettavat huomautukset

@) Sen miirittdmiseksi, mitd sovelletaan, ks. 3 ja 8 sdénto.

® Kun tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja palonkestdvyysarvon kohdalla on yldindeksi b, vaaditaan palonkestdvyysarvon mukaista
laipiota tai kantta ainoastaan, jos viereisid tiloja kdytetéén eri tarkoitukseen, esimerkiksi luokassa (9). Toisen keittion vieressa olevassa
keittidssa ei tarvitse olla laipiota, mutta maalivaraston vieressa olevassa keittiossd on oltava A-O-paloluokan laipio.

©) Ohjaamon ja karttahuoneen toisistaan erottavien laipioiden palonkestdvyysarvo saa olla B-0-paloluokkaa.

4 Ks. tdmén sddnnon .2.3 ja .2.4 alakohta.

©) Edell4 olevaa 2.1.2 sdéntdé sovellettaessa on taulukossa 5.1 olevan B-0- ja C-luokan sijaan kdytettdva A-0-luokkaa.

% Paloeristysti ei tarvita, jos luokan (7) koneistotilassa palovaara on vidhéinen tai siti ei ole lainkaan.

*) Kun taulukossa on téhti, rajapinnan on oltava terdstd tai muuta samanarvoista ainetta, mutta sen ei tarvitse olla A-luokkaa.
Kuitenkin jos aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivina tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, sdhkdjohtoja, putkia ja ilmanvaihtokanavia vieddin
kannen (paitsi jos kyseessd on luokan (10) tila) ldpi, tdllainen ldpivienti on tilkittdva liekkien ja savun lapikulun estimiseksi. Valvonta-
asemien (hétdgeneraattorien) ja kansien vélisissé rajapinnoissa saa olla ilmanottoaukkoja, joita ei voi sulkea, jollei kiinteda
kaasupalontorjuntajirjestelméé ole asennettu.
Edelld olevaa 2.1.2 sdént6a sovellettaessa tarkoittaa tahti "*" taulukossa 5.2, lukuun ottamatta luokkia (8) ja (10), arvoa A-0.
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6 Poistumistiet (R 28)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Portaikot ja tikkaat sekd kadytivit ja ovet on jirjestettidva siten, ettd niitd myoten
paidsee poistumaan helposti pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle kaikista
matkustajien ja laivavéen tiloista sekd tiloista, joissa laivavéki tavallisesti
tyoskentelee, lukuun ottamatta koneistotiloja. Erityisesti seuraavia vaatimuksia on

noudatettava:

.1 Laipiokannen alapuolella on jokaisesta vesitiiviistd osastosta tai vastaavalla
tavalla rajoitetusta tilasta tai tilaryhmésta oltava kaksi poistumistietd, joista
ainakin toinen on riippumaton vesitiiviisti ovista. Poikkeustapauksessa voidaan
olla vaatimatta toista poistumistietd ottaen erityisesti huomioon tilojen luonne
ja sijainti seki niissd yleensi oleskelevien tai tyoskentelevien henkildiden

lukumaéira.

Tallaisessa tapauksessa ainoan poistumistien on tarjottava turvallinen

poistumistie tilasta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 piivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
edelld mainittu poikkeus voidaan myontédd ainoastaan, kun kyseessi ovat
sellaiset laivavéen tilat, joissa oleskellaan tai tyoskennelldén ainoastaan
sattumanvaraisesti, ja télloin vaaditun poistumistien on oltava riippumaton

vesitiiviistd ovista.
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Laipiokannen yldpuolella on jokaisesta pystysuuntaisesta padvyohykkeesta tai
vastaavalla tavalla rajoitetusta tilasta tai tilaryhmaésti oltava vahintdin kaksi
poistumistietd, joista ainakin toisesta padsee pystysuuntaisen poistumistien

muodostavaan portaikkoon.

Jos radioasemalta ei pddse suoraan avokannelle, téllaiselta asemalta on oltava
kaksi poistumis- tai sisdénmenotietd, joista toinen voi olla riittdvén suuri

valoventtiili, ikkuna tai muu poistumistie.

Olemassa olevissa B-luokan aluksissa sellaiset kiytavit tai kdytdvan osat,

joista on vain yksi poistumistie, saavat olla korkeintaan 5 metrid pitkia.

Uusissa A-, B-, C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on vahintdin 24 metrid,
on sellaiset kaytavit, eteistilat tai kiytavén osat, joista on vain yksi

poistumistie, kielletty.

Tyoskentelytiloissa kiytettaviat umpikujaan pééttyvit kaytavit, jotka ovat
valttamattomiid aluksen kiytdnnollisyyden kannalta, kuten polttodljyasemat ja
aluksen poikki kulkevat jakelukéytavét, on sallittu silld edellytykselld, ettd
tallaiset umpikujaan paittyvit kdytavét ovat erillddn laivavéden asuntotiloista
eikd niihin ole padsyd matkustajien asuntotiloista. Sellainen kéytivian osa,
jonka syvyys on pienempi kuin sen leveys, katsotaan syvennykseksi tai

paikalliseksi laajennukseksi ja on sallittu.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON
VAHINTAAN 24 METRIA JA JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.5 Ainakin toisen .1.1 ja .1.2 alakohdassa vaadituista poistumisteisti on oltava
suljettu portaikko, johon on helppo paistd ja joka muodostaa yhtdjaksoisen
suojan tulipaloa vastaan portaikon alapédstd asianmukaisille pelastusvene- ja
pelastuslauttakansille tai ylimmaélle kannelle, jos pelastusvene- ja

pelastuslauttakansi ei ulotu kyseiseen pystysuuntaiseen padvyohykkeeseen.

Jalkimmaisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle oltava
suora paisy avoimen ulkoportaikon tai kulkutien kautta, joissa on oltava
I11/5.3 sdédnnon mukainen hétévalaistus seké liukumaton pinta jalkojen alla.
Avoimen ulkoportaikon sekd osan pelastautumisreitistd muodostavien
kulkuteiden vastaiset rajapinnat on suojattava siten, etti tulipalo téllaisten
rajapintojen takana olevassa suljetussa tilassa ei estd poistumista

pelastusasemille.
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Poistumisreittien leveyden, lukuméérin ja jatkuvuuden on oltava seuraavanlaisia:

Portaikkojen vapaan vihimmaisleveyden on oltava vihintddn 900 mm, jos
tdmi on jasenvaltion mielestd jarkevéa ja kiytdnnollistd, mutta joka
tapauksessa vahintddn 600 mm. Portaikkoihin on asennettava kaiteet
kummallekin puolelle. Portaikkojen vapaata vihimmaisleveyttd suurennetaan
10 millimetrilld jokaista henkildd kohden yli 90 henkilon osalta. Kaiteiden
vélinen vapaa leveys saa olla enintdén 1 800 mm, kun portaikot ovat levedmpia
kuin 900 mm. Téllaisten portaikkojen kautta evakuoitujen henkildiden
kokonaismééariksi arvioidaan kaksi kolmasosaa laivaviestd lisdttyna
matkustajien kokonaislukuméaérilld silld alueella, jota kyseiset portaikot
palvelevat. Portaikkojen leveyden on oltava véhintdédn IMOn pédtoslauselman

A.757 (18) vaatimusten mukainen.

Kaikki yli 90 henkildlle mitoitetut portaikot on suunnattava aluksen pituuden

suuntaisesti.

Oviaukot ja kéytavét sekd poistumisteiden vililld olevat porrastasanteet on

mitoitettava samalla tavalla kuin portaikot.
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4 Portaikot eivit saa nousta yli 3,5:4 metrid ilman porrastasanteita, ja niiden

kaltevuuskulma saa olla enintdin 45°.

.5 Kunkin kansitason porrastasanteiden pinta-alan on oltava vihintéén 2 m” ja
niitd on suurennettava yhdelld neliometrilld jokaista 10:8 henkil6d kohden
20 henkil6a ylittdvan henkiloméairin osalta, mutta sen ei tarvitse olla suurempi
kuin 16 m?, lukuun ottamatta sellaisia porrastasanteita, jotka palvelevat

kokoontumistiloja, joista padsee suoraan porraskuiluun.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN
24 METRIA JA JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN:

Sa

Ainakin toisen .1.1 ja .1.2 alakohdassa vaadituista poistumisteistd on oltava suljettu
portaikko, johon on helppo péisti ja joka muodostaa yhtijaksoisen suojan tulipaloa
vastaan portaikon alapddstd asianmukaisille pelastusvene- ja pelastuslauttakansille tai
ylimmélle sdékannelle, jos pelastusvene- ja pelastuslauttakansi ei ulotu kyseiseen

pystysuuntaiseen padvyohykkeeseen.
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Jalkimmaisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle oltava suora

padsy avoimen ulkoportaikon tai kulkutien kautta, joissa on oltava II1/5.3 sddnnon

mukainen hétdvalaistus seké liukumaton pinta jalkojen alla. Avoimen ulkoportaikon

seki osan pelastautumisreitistd muodostavien kulkuteiden vastaisten rajapintojen ja

rajapintojen, jotka ovat sijainniltaan sellaiset, ettd niiden pettiminen tulipalon
sattuessa estdisi poistumisen pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle,
palonkestidvyyden on, eristysarvot mukaan luettuna, oltava soveltuvin osin

taulukoiden 4.1-5.2 mukainen.

Poistumisteiden leveyksien, lukuméérin ja jatkuvuuden on oltava
paloturvallisuusjirjestelyjen sdannoston (Fire Safety Systems Code) vaatimusten

mukaisia.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN

ALUKSET:
.6 Porraskuilusta on péastiva turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastusveneisiin ja
pelastuslautoille.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.6a Porraskuilusta on pédstdvé turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastusveneisiin ja
pelastuslauttoihin, joko suoraan tai suojattujen sisiteiden kautta, joiden
palonkestivyys- ja eristysarvot vastaavat porraskuiluilta soveltuvin osin

taulukkojen 4.1-5.2 mukaisesti vaadittavia arvoja.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.7 Sainnoissd 11-1/D/3 ja I11/5.3 vaaditun hatdvalaistuksen lisdksi poistumisreitit, myds
portaikot ja uloskdynnit, on merkittdva valoilla tai jdlkivalaisevilla nauhamerkeilla,
jotka on kiinnitettdva enintddn 0,3 metrid kannen ylipuolelle kaikkiin
pelastautumisreitin kohtiin, myos kulmiin ja risteyskohtiin. Merkintdjen avulla
matkustajien on vaivatta voitava tunnistaa kaikki poistumisreitit ja 10ytda
uloskdynnit. Jos kéytetidén sdhkovalaistusta, sen on saatava energiaa
hitdsdahkolidhteesti ja se on jirjestettiva siten, ettei mikédn hairid yksittdisessa
lampussa tai valaisinnauhan katkeaminen tee merkinnésti tehotonta. Lisdksi kaikkien
poistumisreittimerkkien ja palokaluston sijaintimerkintdjen on oltava jélkivalaisevaa
materiaalia tai valaistuksella merkittyja. Lippuvaltion hallinnon on varmistettava,
ettd tdllainen valaistus tai jilkivalaiseva materiaali on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd

kéytetddn IMOn péatoslauselmassa A.752(18) annettujen suuntaviivojen mukaisesti.
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Niiden uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 paivina
tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, lippuvaltion hallinnon on kuitenkin varmistettava,
ettd tdllainen valaistus tai jilkivalaiseva materiaali on tarkastettu ja testattu ja etti sitd

kaytetddn paloturvallisuusjdrjestelyjen sdédnndston (Fire Safety Systems Code)

mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.8 Niiden alusten osalta, joiden matkustajaméérd on yli 36, timén sddnnon

1.7 alakohdan vaatimuksia sovelletaan my0s laivavéden asuntotiloihin.
.9  Yleensa lukittuina olevat ovet, jotka muodostavat osan poistumistiesta.
.1 Hyttiovet on pystyttdvd avaamaan sisdpuolelta ilman avainta.

Osoitettujen poistumisreittien varrella ei saa poistumissuunnassa olla ovia,

joiden avaamiseen tarvitaan avaimia.
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Tavallisesti sulkemislaitteella suljettuina olevat kokoontumistilojen
poistumisovet on varustettava nopealla vapautuslaitteella. Téllaisen
vapautuslaitteen on koostuttava oven sulkemislaitteesta, johon siséltyy laite,
joka vapauttaa sulkemislaitteen, kun ovea tyonnetién voimalla
poistumissuuntaan. Ovien nopeat vapautusmekanismit on suunniteltava ja

asennettava lippuvaltion hallintoa tyydyttdvélla tavalla, ja erityisesti:

.2.1 niiden on koostuttava tangoista tai paneeleista, joiden kdyttdosa ulottuu
vahintdin ovilevyn leveyden puoliviliin ja on vdhintddn 760 mm mutta

enintddn 1 120 mm kannen ylépuolella,

.2.2  niiden on vapautettava oven sulkemislaite, kun niihin kohdistetaan

enintddn 67 N:n voima, ja

.2.3 niité ei saa varustaa minkéénlaisella lukituslaitteella, asetusruuvilla tai
muulla jirjestelylld, joka estdd sulkemislaitteen vapautumisen, kun

vapautuslaitteeseen kohdistetaan voimaa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.2 .1  Erityistiloissa on poistumisteiden lukumiérin ja sijainnin seké laipiokannen
yla- ettd alapuolella oltava lippuvaltion hallintoa tyydyttavii, ja turvallisen
poistumiskannelle pddsyn on oltava vidhintddn samanarvoinen kuin miti .1.1,

.1.2,.1.5 ja .1.6. alakohdassa méaaritiin.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu

1 paivdana tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, tdllaiset tilat on varustettava
osoitetuilla poistumispaikkoihin johtavilla kulkuteilld, joiden leveys on
véahintddn 600 mm; jos se on jarkevai ja kdytdnndssd mahdollista, tdllaisten
osoitettujen pitkittdisten kulkuteiden on kohottava viahintddan 150 mm
kansipinnan yldpuolelle. Ajoneuvojen pysidkdinti on jirjestettava siten, ettd

tallaiset kulkutiet pidetddn aina vapaina.

.2 Koneistotilojen, joissa laivaviki tavallisesti tyoskentelee, yhdesti

pelastautumisreitistd on viltettdvd padsyd suoraan mihinkdin erityistilaan.

.3 Autokansille johtavat nostettavat ajorampit eivét saa olla sellaisia, ettd ne

voivat alaslaskettuina tukkia hyviksyttyjd poistumisteit.
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3.1 Kaustakin koneistotilasta on oltava kaksi poistumisreittid. Erityisesti seuraavia

méérdyksid on noudatettava:

1

Jos tila on laipiokannen alapuolella, kahdessa poistumisreitissd on oltava joko:

1

kaksi terdstikasryhmaié, jotka ovat mahdollisimman kaukana toisistaan ja
jotka johtavat vastaavalla tavalla erilldéin oleville oville tilan yldosassa,
joista paédsee pelastusvene- ja pelastuslauttakansille. Uusissa aluksissa
toisen ndistd tikkaista on suojattava tulipalolta yhtdjaksoisesti tilan
alaosasta tilan ulkopuolella olevaan turvalliseen tilaan. Uusissa B-, C- ja
D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai
sen jdlkeen, mainittujen tikkaiden on sijaittava palvelemansa tilan
alaosasta tilan ulkopuolella olevaan turvalliseen tilaan saakka suojatussa
kuilussa, joka tiyttdd soveltuvin osin I1-2/B/4 sddnndn luokan (2) tai II-
2/B/5 sddnnon luokan (4) vaatimukset. Kuilu on varustettava samat
palonkestavyysvaatimukset tayttavilld itsesulkeutuvilla palo-ovilla.
Tikkaat on kiinnitettdva siten, ettd 1ampo ei siirry kuiluun
eristiméttomien kiinnityskohtien kautta. Suojatun kuilun sisdmittojen on
oltava véhintdédn 800 mm x 800 mm, ja kuilussa on oltava hétévalaistus,

tai
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.2 yhdet terdstikkaat, jotka johtavat sellaiselle ovelle, josta padstdan
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle, ja liséksi tilan alaosassa,
mainituista tikkaista selvisti erossa olevassa kohdassa, on oltava terdsovi,
jota voidaan kayttdd molemmilta puolilta ja josta paddsee turvallista
poistumisreittié pitkin tilan alaosasta pelastusvene- ja

pelastuslauttakannelle.

Jos tila on laipiokannen ylépuolella, kahden poistumistien on oltava
mahdollisimman etiéll4 toisistaan, ja tillaisilta poistumisteiltd johtavien ovien
on oltava paikassa, josta padsee pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle. Jos

tallaisilla poistumisteilld on kéytettdva tikkaita, niiden on oltava terésta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Koneistojen toiminnan tarkkailutiloista seki tyoskentelytiloista on oltava
vahintdin kaksi poistumistietd, joista toisen on oltava koneistotilasta

riippumaton ja johdettava pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle.

Koneistotilojen portaiden alapuoli on suojattava.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

3.2 Lippuvaltion hallinto voi myontié alukselle, jonka pituus on alle 24 metria,

3.3

erivapauden jarjestdd yksi poistumistie vihemmaén koneistotiloista, ottaen huomioon

tilan yldosan leveyden ja sijainnin.

Lippuvaltion hallinto voi mydntéa alukselle, jonka pituus on vahintdin 24 metrié,
erivapauden jarjestidd yksi poistumistie vihemmaén tillaisesta tilasta, kunhan joko ovi
tai terdstikkaat toimivat turvallisena pelastautumisreittind pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelle, ottaen huomioon tilan luonteen ja sijainnin seki sen,
tyoskenteleeko tilassa tavallisesti ihmisid. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka
on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on ohjauslaitteet
siséltdviassi tilassa oltava toinen poistumistie, jos hititilanteessa kéytettdva

ohjauspaikka sijaitsee kyseisessd tilassa eikd avokannelle ole suoraa péaasyé.

Koneistotilassa olevasta koneiston valvontahuoneesta on oltava kaksi poistumistieta,
joista ainakin toisen on suojattava tulipalolta yhtéjaksoisesti koneistotilan

ulkopuolella olevaan turvalliseen paikkaan.

Missddn tapauksessa hissien ei katsota muodostavan vaadittua poistumistieta.
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.5 UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN PITUUS ON VAHINTAAN 40 METRIA:

.1 On oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston (Fire Safety Systems Code)

mukaiset hédtédpoistumisteiden hengityslaitteet.

.2 Kussakin pystysuuntaisessa padvyohykkeessd on oltava véihintdin kahdet

hitdpoistumisteiden hengityslaitteet.

.3 Aluksissa, joiden matkustajamééri on yli 36, on kussakin pystysuuntaisessa
padvyohykkeessi oltava kahdet hitdpoistumisteiden hengityslaitteet edelld

.5.2 alakohdassa vaadittujen hengityslaitteiden liséksi.

4 Edelld olevaa .5.2 ja .5.3 alakohtaa ei kuitenkaan sovelleta erillisen
pystysuuntaisen padavyohykkeen muodostaviin porraskuiluihin eikd aluksen
keula- tai perdosissa sijaitseviin pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin, jotka eivét

sisélld 11-2/B/4 sdannossa madriteltyjen luokkien (6), (7), (8) tai (12) tiloja.

.5 Koneistotiloissa hétidpoistumisteiden hengityslaitteiden on sijaittava
kayttovalmiina helposti nikyvilld paikoilla, joihin paéstidén helposti ja nopeasti
milloin tahansa tulipalon sattuessa. Hétépoistumisteiden hengityslaitteita
sijoitettaessa on otettava huomioon koneistotilan jarjestelyt seké tilassa

tavallisesti tyoskentelevien henkildiden lukumééra.
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.6 Viitataan hitdhengityslaitteiden suorituskykyé, sijaintia, kiytto4 ja huoltoa

koskeviin IMOn suuntaviivoihin (meriturvallisuuskomitean kiertokirje

MSC/Circ.849).

.7 Naiden laitteiden lukumé&éri ja sijainti on osoitettava I1-2/A/13 sddnnossa

vaaditussa palontorjuntakaaviossa.

6-1 Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28—1)
A UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVIIN B-LUOKAN
RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET
.1.1 Tété kohtaa sovelletaan uusiin B-, C- ja D-luokan seké olemassa oleviin B-luokan
ro-ro-matkustaja-aluksiin. Olemassa olevien alusten osalta sdannon vaatimuksia
sovelletaan viimeistidn I1-2/B/16 sdédnnon .1 kohdassa tarkoitetun pdivimaaran
jélkeen tehdyn ensimmaéisen mairdaikaiskatsastuksen péivana.
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1.2 Kaikissa kdytivissi on oltava kaiteet tai muita kddensijoja koko pelastautumisreitin

1.3

pituudelta, jotta kiddensijoista voi saada lujan otteen koko reitin varrella
mahdollisuuksien mukaan kokoontumis- ja pelastusasemille saakka. Kaiteet on
oltava molemmilla puolilla, jos pituussuuntaisen kdytévin leveys on yli 1,8 metrii ja
poikittaissuuntaisen kaytiavén leveys on yli 1 metri. Erityistd huomiota on
kiinnitettava tarpeeseen kulkea aulojen, eteishuoneiden ja muiden suurten avointen
poistumistien varrella olevien tilojen ldpi. Kaiteiden ja muiden kiddensijojen on
oltava lujuudeltaan sellaisia, ettd ne kestévit tilan tai kdytdvan keskiviivan
suuntaisesti kohdistetun 750 N/m:n suuruisen kuormituksen ja alaspéin

kohdistetun 750 N/m:n suuruisen kuormituksen. Kuormituksia ei tarvitse kohdistaa

samanaikaisesti.

Huonekalut tai muut esteet eivit saa tukkia pelastautumisreittejd. Lukuun ottamatta
pOytid ja tuoleja, jotka voidaan siirtdd sivuun avoimen tilan saamiseksi,
kokoontumistilojen ja poistumisreittien kaapit ja muut raskaat huonekalut on
kiinnitettdva paikalleen, jotta ne eivit siirry aluksen keinuessa tai kallistuessa. Myos
lattianpédllysteet on kiinnitettdvé paikalleen. Kun alus on matkalla, poistumisreiteilld
ei saa olla sellaisia esteitd kuten siivouskérryt, vuodevaatteet, matkatavarat tai

tavaralaatikot.
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1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

Kaikista tavallisesti michitetyistd aluksen tiloista on oltava pelastautumisreitit
kokoontumisasemalle. Namai poistumisreitit on jirjestettiva siten, ettd
kokoontumisasemalle on suorin mahdollinen reitti, ja ne on merkittdva IMOn
paitoslauselmalla A.760(18) kéyttoon otetuilla hengenpelastuslaitteita ja jarjestelyja

koskevilla tunnuksilla.

Jos suljetut tilat ovat avokannen vieressé, suljetusta tilasta avokannelle johtavia

aukkoja on soveltuvin osin voitava kayttdd varauloskdynteina.

Kannet on numeroitava alkaen numerosta 1 siten, ettd numero 1 on joko séilion katto
tai alin kansi. Ndiden numeroiden on oltava selvédsti ndkyvilld porrastasanteilla ja
hissiauloissa. Kannet voidaan my0s nimeté, mutta kannen numeron on aina oltava

ndkyvilld nimen yhteydessa.

Yksinkertaisten pohjapiirrosten, joissa niytetddn "olet tidssd" -kohta sekd nuolilla
merkityt poistumisreitit, on oltava selvisti nidkyvilld jokaisen hyttioven sisépuolella
sekid kokoontumistiloissa. Pohjapiirroksesta on kiytdava ilmi poistumissuunnat, ja se

on suunnattava oikein suhteessa sen sijaintiin aluksessa.

Hyttiovet on pystyttivd avaamaan sisdpuolelta ilman avainta. Mydskain
suunniteltujen poistumisreittien varrella ei saa poistumissuunnassa olla ovia, joiden

avaamiseen tarvitaan avaimia.
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.2 UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN
SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

2.1 Poistumisreitin varrella laipioiden ja muiden pystysuuntaisten véliseinien alimman
0,5 metrin on kestettdvd 750 N/m”:n kuormitus, jotta niitd voidaan kayttd

kévelypintoina, kun alus on voimakkaasti kallellaan.

.2.2  Hyteisté porraskuiluihin johtavien poistumisreittien on oltava mahdollisimman
suoria, ja suunnan on muututtava mahdollisimman harvoin. Poistumisreitille
padsemiseksi ei saa joutua siirtymédn aluksen toiselta puolelta toiselle. Mistidén
matkustajatilasta kokoontumisasemalle tai avokannelle padsemiseksi ei saa joutua

siirtymdén enempid kuin kaksi kantta ylos- tai alaspéin.

.2.3 Edella .2.2 kohdassa tarkoitetuilta avokansilta on paéstéva ulkoreittid pitkin

pelastusasemille.
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UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN, JOTKA ON
RAKENNETTU 1 PAIVANA HEINAKUUTA 1999 TAI SEN JALKEEN,
SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Uusien 1 pédivina heindkuuta 1999 tai sen jilkeen rakennettujen B-, C- ja D-luokan
ro-ro-matkustaja-alusten osalta poistumisreitit on arvioitava aikaisin
suunnitteluvaiheessa tehtyjen evakuointianalyysien perusteella. Analyysia kéytetdin
aluksen hylkddmisen tai matkustajien ja laivaviden tavanomaisen poistumisreitilld
litkkkumisen yhteydessid mahdollisesti syntyvien tungosten toteamiseksi ja
poistamiseksi, kidytdnnon sanelemin rajoituksin, ottaen huomioon, ettéd laivavien
saattaa olla tarpeen litkkua nditd reitteja pitkin eri suuntaan kuin matkustajien.
Lisdksi analyysia on kdytettdva osoittamaan, ettd poistumisjarjestelmat ovat riittdvan
joustavia, jotta otetaan huomioon, etta tietyt poistumisreitit, kokoontumisasemat,
pelastusasemat tai pelastuslautat ja -veneet eivit valttamatti ole kéytettdvissa

onnettomuuden vuoksi.
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7 Lépiviennit ja aukot A- ja B-luokan rajapinnoissa (R 30, 31)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Kaikissa A-luokan rajapintojen aukoissa on oltava kiinteét sulkulaitteet, joiden on
oltava palonkestavyydeltddn vahintdén yhté tehokkaita kuin rajapinnat, joihin ne on

asennettu.

.2 A-luokan rajapinnoissa olevilla ovilla ja ovikehyksilld seka laitteilla, joilla
varmistetaan ovien pysyminen suljettuina, on kdytdnnon sanelemin rajoituksin oltava
samanarvoinen palonkestévyys seka kyky estdd savun ja liekkien ldpipddsy kuin
laipioilla, joissa ovet ovat. Tdllaiset ovet ja ovikehykset on valmistettava teréksesta

tai muusta samanarvoisesta aineesta. Vesitiiviitd ovia ei tarvitse eristaa.

.3 Yhden henkilon on yksin kyettdva avaamaan ja sulkemaan jokainen ovi laipion

kummaltakin puolelta.
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4 Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa ja porraskuiluissa olevien palo-ovien,
lukuun ottamatta koneellisesti toimivia vesitiiviiti liukuovia ja ovia, jotka tavallisesti

ovat lukittuja, on oltava seuraavien vaatimusten mukaisia:

.1 Ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia ja niiden on pystyttdva sulkeutumaan
sulkemista vastustavan kallistuman ollessa enintddn 3,5 astetta.
Sulkeutumisnopeutta on tarvittaessa sdddettidva ihmisille koituvan tarpeettoman
vaaran vélttdmiseksi. Uusissa aluksissa tasaisen sulkeutumisnopeuden on

oltava enintdin 0,2 m/s ja véhintddn 0,1 m/s aluksen ollessa suorassa.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Kauko-ohjatuissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava
hélytyslaite, jonka hélytysdédni soi vahintdéin 5 sekuntia mutta enintéén
10 sekuntia ennen kuin ovi alkaa sulkeutua, ja hélytysdinen on jatkuttava
sithen saakka, kun ovi on tdysin kiinni. Ovien, jotka on suunniteltu aukeamaan
uudestaan esineen osuessa oven viliin sulkeutumisen aikana, on avauduttava
riittdvésti siten, ettd kulkuaukon vapaa leveys on vihintddn 0,75 metrid, mutta

enintdin 1 metri.
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.3 Kaikilla ovilla, lukuun ottamatta tavallisesti kiinni pidettdvid palo-ovia, on
oltava kauko- ja automaattilaukaisu jatkuvasti miehitetylti keskusvalvonta-
asemalta joko samanaikaisesti tai ryhmittdin sekd my0s yksittdin oven
molemmilta puolilta. Jatkuvasti miehitetyn keskusvalvonta-aseman
palonvalvontapaneelissa on oltava ilmoitus siitd, onko jokainen kauko-
ohjattava ovi kiinni. Laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi
sulkeutuu itsestddn valvontajarjestelmin tai padsihkoldhteen rikkoutuessa.
Laukaisukytkimilld on oltava on-off -toiminto, joka estii jarjestelman
automaattisen palautuksen. Aukipitohakoja, joita ei voida vapauttaa

keskusvalvonta-asemalta, ei sallita.

4 Koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vélittdémassa laheisyydessi vara-
akut, joilla ovia voidaan kdyttda vihintddn kymmenen kertaa (tdysin auki ja

kiinni), kun ovia kdytetdéin paikan paalta.

.5  Palonkestidvyyden edellyttimalld sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa
ovissa on oltava sulkemislaite, joka kytkeytyy automaattisesti kiytettdessa

ovilaukaisujarjestelmaa.

.6 Ovia, joista padsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja
automaattisesti sulkeutuvia, ei tarvitse varustaa edelld .4.2 ja .4.3 alakohdassa

vaadituilla hilytyksilla ja kaukolaukaisujérjestelmill.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .4 kohdan sijaan seuraavaa .4a kohtaa:

4a  Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa, keittidalueiden rajapinnoissa ja
porraskuiluissa olevien palo-ovien, lukuun ottamatta koneellisesti toimivia
vesitiiviitd ovia ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja, on oltava seuraavien

vaatimusten mukaisia:

.1 ovien on oltava itsestdédn sulkeutuvia ja niiden on pystyttidva sulkeutumaan

sulkemista vastustavan kallistuman ollessa enintidn 3,5 astetta,

.2 saranoilla varustettujen palo-ovien likiméérdisen sulkeutumisajan pitda olla
enintddn 40 sekuntia ja véhintdén 10 sekuntia sulkeutumisliikkeen alusta
laskettuna aluksen ollessa suorassa. Liukupalo-ovien likimiérdisen tasaisen
sulkeutumisnopeuden on oltava enintédén 0,2 m/s ja vahintdin 0,1 m/s aluksen

ollessa suorassa,

.3 ovet on voitava kaukolaukaista jatkuvasti miehitetystd keskusvalvomosta joko
samanaikaisesti tai ryhmittiin, ja ne on myds voitava laukaista yksittdin oven
molemmilta puolilta. Laukaisukytkimilld on oltava on-off -toiminto, joka estéa

jarjestelmin automaattisen palautuksen,
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4 aukipitohakoja, joita ei voida vapauttaa keskusvalvonta-asemalta, ei sallita,

.5  keskusvalvonta-asemalta kaukolaukaisujirjestelmén avulla suljettu ovi on
pystyttdvd avaamaan uudelleen paikallisesti oven molemmilta puolilta.
Téllaisen paikallisesti suoritetun avaamisen jilkeen oven on sulkeuduttava

automaattisesti,

.6 jatkuvasti miehitetyn keskusvalvonta-aseman palo-ovien osoitinpaneelissa on

oltava ilmoitus siitd, onko jokainen kaukolaukaistava ovi kiinni,

.7 laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi sulkeutuu itsestdian

valvontajérjestelmén tai padsédhkoldhteen rikkoutuessa,

.8 koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vilittoméssi 1dheisyydessé vara-
akut, joilla ovia voidaan kiyttdd valvontajérjestelmin tai padsdhkoldhteen
rikkoutuessa véhintdin kymmenen kertaa (tdysin auki ja kiinni), kun ovia

kaytetddn paikan paalta,

.9 yhden oven valvontajirjestelmin tai padsdhkolihteen rikkoutuminen ei saa

estdd muiden ovien turvallista toimintaa,
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.10

A1

12

13

14

kaukolaukaistavissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava
hélytyslaite, jonka hdlytysédani soi vahintdén 5 sekuntia mutta

enintdén 10 sekuntia sen jdlkeen, kun ovi on laukaistu keskusvalvonta-asemalta
ja ennen kuin ovi alkaa sulkeutua, ja hilytysddnen on jatkuttava sithen saakka,

kun ovi on tdysin kiinni,

ovi, joka on suunniteltu aukeamaan uudestaan esineen osuessa oven viliin

sulkeutumisen aikana, saa avautua enintdin yhden metrin kosketuskohdasta,

palonkestdvyyden edellyttamélld sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa
ovissa on oltava sulkemislaite, joka kytkeytyy automaattisesti kiytettdessa

ovilaukaisujarjestelma,

ovia, joista pidsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja
automaattisesti sulkeutuvia, ei tarvitse varustaa edelld .3 ja .10 kohdassa

vaadituilla halytyksilla ja kaukolaukaisujirjestelmilla,

paikallisen valvontajérjestelmin osiin on oltava padsy huolto- ja

sdatotoimenpiteitd varten, ja
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.15 koneellisesti toimivat ovet on varustettava hyvaksyttya tyyppid edustavalla
valvontajérjestelmailld, jonka on pystyttidva toimimaan tulipalon sattuessa; tima
méiiritetddn palotestisddnndston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.

Kyseisen jirjestelmin on tiytettdva seuraavat vaatimukset:

.15.1 valvontajirjestelmén on pystyttdvi kayttiméan ovea vihintdan 200 °C:n
lampotilassa vahintddn 60 minuutin ajan saaden kdyttovoimansa

voimanlihteesti,

.15.2 kaikkien muiden ovien, joihin tulipalo ei kohdistu, voimanldhteen

toiminta ei saa estyé, ja

.15.3 yli 200 °C:n lampéotiloissa valvontajirjestelmé on automaattisesti
eristettdvd voimanlihteestd, ja sen on pystyttidva pitimiin ovi suljettuna

vihintddn 945 °C:n lampdétilaan saakka.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.5 Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta
lasiseindmiin, ikkunoihin eiké valoventtiileihin, jos 10 sdénndssé ei téllaisilta rajoilta
vaadita A-luokan palonkestivyyttd. Vastaavasti A-luokan palonkestdvyys-

vaatimuksia ei sovelleta yldrakenteissa ja kansirakennuksissa oleviin ulko-oviin.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .5 kohdan sijaan seuraavaa .5a kohtaa:

Sa

Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestidvyysvaatimuksia ei sovelleta
lasiseindmiin, ikkunoihin eiké valoventtiileihin, jos 10 sdénndssé ei téllaisilta rajoilta

vaadita A-luokan palonkestivyytta.

Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestidvyysvaatimuksia ei sovelleta ulko-
oviin, lukuun ottamatta ylirakenteissa ja kansirakennuksissa olevia ulko-ovia, jotka
sijaitsevat hengenpelastuslaitteiden, pelastusasemien ja ulkona sijaitsevien
kokoontumisasemien alueiden sekd poistumisteind kéytettyjen ulkoportaikkojen ja

avokansien lihelld. Porraskuilujen ovien ei tarvitse tayttad titi vaatimusta.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Lukuun ottamatta vesitiiviitd ovia, sdénkestivid ovia (puolivesitiiviitd ovia),
avokansille johtavia ovia ja ovia, joiden on oltava suhteellisen kaasutiiviitd, kaikki
poistumisreittien portaikoissa, kokoontumistiloissa ja pystysuuntaisten
padvyohykkeiden laipioissa sijaitsevat A-luokan ovet on varustettava
itsesulkeutuvalla letkuluukulla, jonka materiaali, rakenne ja palonkestivyys ovat
samanarvoiset kuin ovella, johon se on asennettu, ja letkuluukun vapaan aukon on
oltava oven ollessa kiinni 150 mm x 150 mm:n suuruinen nelid ja letkuluukun on
sijaittava oven alareunassa saranoita vastapééti tai, kun on kyse liukuovista, ldhinni

oviaukkoa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1

B-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehyksien seké laitteiden, joilla ovet
pysyvit suljettuina, on oltava sellaiset, etti niiden palonkestdvyys on samanarvoinen
kuin rajapinnalla, paitsi ettd ilmanvaihtoaukot ovat sallittuja kyseisten ovien
alaosissa. Kun tillainen aukko on ovessa tai sen alapuolella, ei tillaisen aukon tai
tallaisten aukkojen kokonaisreikipinta-ala saa olla suurempi kuin 0,05 m”.
Vaihtoehtoisesti sallitaan hytin ja kéytdvén vililla kulkeva ja saniteettiyksikon
alapuolella sijaitseva palamattomasta aineesta valmistettu
ilmanvaihtotasapainokanava, jos kanavan poikkipinta-ala on enintin 0,05 m’.
Kaikki ilmanvaihtoaukot on varustettava palamattomasta aineesta valmistetulla

ritildlld. Ovien on oltava palamattomia.

Melun vihentdmiseksi hallinto voi hyvéiksyi samanarvoisina ovet, joissa on
sisdénrakennetut dénilukot, jolloin aukot ovat oven alaosassa toisella puolella ovea ja

yldosassa toisella puolella ovea edellyttéen, ettd seuraavat vaatimukset tdytetdan:

.1 yldosassa olevan aukon on aina oltava kéytavélle pdin, ja se on varustettava
palamattomasta aineesta valmistetulla sileikolld sekd automaattisesti toimivalla

palopellilld, joka aktivoituu noin 70 °C:n ldmpétilassa,
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.2 alaosassa olevassa aukossa on oltava palamattomasta aineesta valmistettu

sdleikko,
.3 ovet on testattava paédtdslauselman A.754(18) mukaisesti.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.8 B-luokan rajapinnoissa olevien hytin ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia.

Aukipitolaitteita ei sallita.

UUDET B-, C- JA D- LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.9 Aluksen ulkorajoja koskevia B-luokan palonkestdvyysvaatimuksia ei sovelleta
lasiseindmiin, ikkunoihin eikd valoventtiileihin. Vastaavasti B-luokan
palonkestidvyysvaatimuksia ei sovelleta yldrakenteissa ja kansirakennuksissa oleviin
ulko-oviin. Sellaisten alusten osalta, joiden matkustajaméiri on enintién 36,
lippuvaltion hallinto voi sallia palavien aineiden kéyton ovissa, jotka erottavat hytit

yksittéisistd sisdsaniteettitiloista kuten suihkuista.
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8 Portaikkojen ja hissien suojaaminen asunto- ja tydskentelytiloissa (R 29)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien portaikkojen on oltava terdskehysrakennetta ja sijaittava A-luokan
rajapintojen muodostamissa kuiluissa, joissa olevissa aukoissa on varmat

sulkemislaitteet, paitsi etta:

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos
kannen palonkestavyys séilytetdéin asentamalla yhteen kohtaan kansien viélille
asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun portaikko on suljettu kansien vélissa
yhdessé kohdassa, téllainen porraskuilu on suojattava 4 ja 5 sdédnnossé olevien

kansia koskevien taulukkojen mukaisesti,

.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilaan, jos ne ovat kokonaan

tallaisen kokoontumistilan sisédpuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.2 Porraskuiluista on oltava suora padsy kéytiville, ja niiden on oltava riittdvin tilavia
tungoksen estdmiseksi ottaen huomioon niitd todennékdisesti hatitilanteessa

kéyttdvien henkiloiden maéra.
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UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET: Téillaisten suljettujen porraskuilujen
sisdpuolelle saa sijoittaa ainoastaan yleisid kdymaloitd, palamatonta ainetta olevia

turvallisuusvarusteiden sdilytyskaappeja ja avoimia informaatiotiskeja.

Ainoastaan kokoontumistiloista, kiytivisti, yleisistdi WC:istd, erityistiloista, muista
6-1.5 sdannon edellyttdmisté suljetuista portaikoista ja ulkotiloista saa olla suora

paidsy nidihin porraskuiluihin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.3 Hissikuilut on rakennettava siten, ettd savun ja liekkien paédsy kannelta toiselle estyy,
ja niissé on oltava sulkulaitteet, joiden avulla voidaan estdé vetoa ja savun

kulkeutumista.
9 Ilmanvaihtojarjestelmét (R 32)
.1 Alukset, joiden matkustajamééra on yli 36
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Tlmanvaihtojérjestelmin on oltava 32 sédénnon .1 kohdan liséksi 32 sddnnon

2.2-2.6, .2.8 ja .2.9 alakohdan mukainen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Ilmanvaihtotuulettimet on yleensa sijoitettava siten, ettd eri tiloihin johtavat

kanavat pysyvit saman pystysuuntaisen paavyohykkeen sisélla.
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.3 Kun ilmanvaihtojérjestelmét kulkevat kansien lipi, on sen lisdksi, mitad
I1-2/A/12.1 sddnndssd vaaditaan kansien palotiiviydeltd, toteutettava
varotoimenpiteet, joilla pienennetéén sitd todenndkdisyyttd, ettd savu ja kuumat
kaasut kulkeutuvat kannelta toiselle jarjestelmén kautta. Tdmén sddnnon
eristysvaatimusten lisdksi pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettavi

4 sdannossi olevien asiaa koskevien taulukkojen edellyttimalla tavalla.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.4 Ilmanvaihtokanavat on rakennettava seuraavista aineista:

.1 kanavat, joiden poikkipinta-ala on véhintiin 0,075 m’, ja kaikki
pystysuuntaiset kanavat, jotka palvelevat useamman kuin yhden kannen

tiloja, on tehtdvé teréksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta,

.2 edelld .1.4.1 alakohdassa tarkoitettuja pystysuuntaisia kanavia lukuun
ottamatta on kanavat, joiden poikkipinta-ala on pienempi kuin 0,075 n’,
valmistettava palamattomista aineista. Kun téllaiset kanavat kulkevat A-
tai B-luokan rajapintojen lipi, on kiinnitettiva erityistd huomiota

rajapinnan palonkestdvyyden varmistamiseen,
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3 lyhyiden kanavaosien, joiden poikkipinta-ala on yleensi enintdéin 0,02 m’
ja pituus enintddn 2 m, ei tarvitse olla palamattomia, jos kaikki seuraavat

ehdot tiytetdin:

.1 kanava on tehty lippuvaltion hallintoa tyydyttivisti aineista, joilla

on véhiinen palovaara,

.2 kanavaa kiytetddn ainoastaan ilmanvaihtojérjestelmin loppupédssa,

ja

.3 kanava ei ole kanavaa pitkin mitattuna 600:a mm ldhempana
kohtaa, jossa kanava livistdd A- tai B-luokan rajapinnan, mukaan

luettuna jatkuvat B-luokan vilikatot.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .1 kohdan sijaan seuraavaa .1a kohtaa:
.la kanava on oltava tehty aineesta, joka on huonosti paloalevittivai,

.5  Porraskuiluissa on oltava ilmanvaihto, joka on toteutettava ainoastaan
itsendiselld tuuletin- ja kanavajirjestelmélld, joka ei saa palvella mitddn muuta

ilmanvaihtojarjestelmain tilaa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

.6 Lukuun ottamatta koneisto- ja lastitilojen ilmanvaihtoa ja sellaista
vaihtoehtoista jarjestelmii, joka saatetaan vaatia .9.2.6 alakohdan nojalla, on
kaikissa koneellisissa ilmanvaihtolaitteissa oltava ohjauslaitteet, jotka on
ryhmitelty siten, ettd kaikki tuulettimet voidaan pyséyttdd kahdesta erillisestd
paikasta, joiden on sijaittava mahdollisimman kaukana toisistaan.
Koneistotilojen koneellisen ilmastoinnin ohjauslaitteet on my0os ryhmiteltédva
siten, ettd niitd voidaan kayttdd kahdesta eri paikasta, joista toisen on sijaittava
koneistotilojen ulkopuolella. Lastitilojen koneellisten ilmanvaihtojirjestelmien
tuulettimet on voitava pysdyttda turvallisesta, lastitilojen ulkopuolella

sijaitsevasta paikasta.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.7 Jos kokoontumistilat kattavat vahintdéin kolme avointa kantta ja siséltavét
palavia aineita kuten huonekaluja ja myymaldiden, toimistojen tai
ravintoloiden kaltaisia suljettuja tiloja, niissé on oltava savunpoistojirjestelma.
Savunhavaitsemisjirjestelmé aktivoi vaaditun savunpoistojirjestelmin, jota on
voitava késin ohjata. Tuulettimien on oltava sen kokoisia, etti tilan koko

ilmamaéira voidaan vaihtaa enintddn 10 minuutissa.

.8 Ilmanvaihtokanavissa on oltava sopivasti sijoitettuja tarkastus- ja

puhdistusluukkuja sielld, missi se on jarkevaa ja kdytdnndllista.
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9

Keittidtilojen poistokanavien, joihin todenndkdisesti kerdéntyy rasvaa, on

oltava .9.2.3.2.1 ja .9.2.3.2.2 alakohdan vaatimusten mukaisia, ja niissé on

oltava seuraavat varusteet:

1

5

rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai

vaihtoehtoinen hyvéksytty rasvanpoistojirjestelma,

kanavan alapéddhin sijoitettu palopelti, joka toimii automaattisesti ja
kauko-ohjauslaitteella, ja lisdksi kauko-ohjattava palopelti sijoitettuna

kanavan yldpddhén,
kiintedt palonsammutuslaitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi,

kauko-ohjauslaitteet poisto- ja tuloilmatuulettimien pysdyttimiseksi,

.2 kohdassa mainittujen palopeltien sulkemiseksi seki
palonsammutusjérjestelmén laukaisemiseksi; ndimé kauko-ohjauslaitteet
on sijoitettava keittion sisdénkdynnin viereen. Jos jarjestelma on
monihaarainen, on voitava sulkea kaikki haarat, jotka poistavat ilmaa
saman padkanavan kautta ennen kuin sammutusainetta paéstetdan

jarjestelmiin, ja

sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.
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.2 Alukset, joiden matkustajamaérd on enintéén 36

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Ilmanvaihtokanavat on tehtdva palamattomasta aineesta. Kuitenkaan lyhyiden
kanavien, jotka eivét yleensd ole yli 2 metrid pitkid ja poikkileikkaukseltaan
yli 0,02 m?, ei tarvitse olla palamatonta ainetta, jos ne tiyttivit seuraavat

ehdot:

.1 kanavat on tehty aineesta, jolla lippuvaltion hallinnon mielestd on

vihdinen palovaara,
.2 kanavia kéytetddn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppupdissi, ja

.3 kanavat eivit ole kanavaa pitkin mitattuna 600:a mm ldhempéni kohtaa,
jossa kanava lavistdd A- tai B-luokan rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat

B-luokan vilikatot.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .1 kohdan sijaan seuraavaa .1a kohtaa:
.la  n@mi kanavat on oltava tehty aineesta, joka on huonosti paloalevittiava.

2a  Kun ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m?, kulkevat A-
luokan laipioiden tai kansien ldpi, aukot on vuorattava terdsmuhvilla, jos laipioiden
tai kansien ldvitse kulkevat kanavat eivit ole terdstd kannen tai laipion
lapimenopaikan ldheisyydessd, ja kanavien ja muhvien on noudatettava téltd osin

s€uraavaa:

.1 muhvien paksuuden on oltava vihintddn 3 mm ja pituuden vdhintddan 900 mm.
Laipioiden lapimenossa tdmin pituuden olisi mieluiten jakauduttava 450 mm:n
pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin puolin. Tdllaisten kanavien tai niiden
muhvien on oltava paloeristettyja. Eristeelld on oltava vdhintddn sama

palonkestivyys kuin laipiolla tai kannella, jonka lipi kanava kulkee,
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kanavissa, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,075 m?, on .9.2.2.1 alakohdan
vaatimusten lisdksi oltava palopellit. Palopellin on toimittava automaattisesti,
mutta se on myo0s voitava sulkea késin laipion tai kannen kummaltakin
puolelta. Palopellissé on oltava osoitin, joka niyttdd, onko pelti auki vai kiinni.
Palopeltejé ei kuitenkaan vaadita sielld, missa kanavat kulkevat A-luokan
rajapintojen ympéardimien tilojen lépi eivitkd palvele nditi tiloja ja jos ne ovat
yhté palonkestivid kuin niiden lavistdmét rajapinnat. Palopeltien on sijaittava
helppopédsyisessd paikassa. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on
rakennettu 1 pdivani tammikuuta 2003 tai sen jilkeen ja joissa palopellit on
sijoitettu vilikattojen tai vuorauksien taakse, kyseiset vilikatot tai vuoraukset
on varustettava tarkastusovella, johon kiinnitetyssé levyssi ilmoitetaan
palopellin tunnusnumero. Palopellin tunnusnumero on ilmoitettava myos

mahdollisesti vaadituissa kaukosddtimissa.
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.2b  Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivina
tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen ja joissa ohuella levylld padllystetty kanava,
jonka vapaa poikkipinta-ala on enintdén 0,02 m’, kulkee A-luokan laipioiden
tai kansien lipi, aukot on vuorattava terdsmuhvilla, joka on paksuudeltaan
védhintddn 3 mm ja pituudeltaan vihintddn 200 mm ja jonka pituuden olisi
mieluiten jakauduttava 100 mm:n pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin
puolin tai joka olisi kannen ollessa kyseessd kokonaan sijoitettava lavistettyjen

kansien alemmalle puolelle.

.3 Koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen
tuulettamiseen tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea asuntotilojen,
tyoskentelytilojen tai valvonta-asemien lépi, jos ne eivit noudata jiljempani

9.2.3.1.1-.9.2.3.1.4 tai .9.2.3.2.1 ja .9.2.3.2.2 alakohdassa madiriteltyja ehtoja:

.1.1 kanavat on rakennettu terdksestd, jonka paksuus on véhintdén 3 mm
ja 5 mm kanavilla, joiden leveys tai halkaisija on vastaavasti
enintddn 300 mm ja védhintddn 760 mm, ja jos tillaisten kanavien leveys
tai halkaisija on 300 mm:n ja 760 mm:n vililld, paksuus saadaan

interpoloimalla,
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1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

kanavat on sopivasti tuettu ja jaykistetty,

kanavat on varustettu automaattisilla palopelleilld, jotka ovat rajapintojen

lapimenokohtien ldhelld, ja

kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti koneistotiloista, keittidista,

autokansitiloista, ro-ro-lastitiloista tai erityistiloista kohtaan, joka on

véhintddn 5 metrid ohi kunkin palopellin,
tai

kanavat on rakennettu terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakohdan

mukaisesti, ja

kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla asuntotiloissa,

tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla,

mutta pddvyohykkeen rajapintojen ldpivientien on kuitenkin myos

noudatettava .9.2.8 alakohdan vaatimuksia.
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Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivani
tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on A-kategorian koneistotilojen,
ajoneuvotilojen, ro-ro-tilojen, keittididen, erityistilojen ja lastitilojen
ilmanvaihtojirjestelméit pidettdva yleensa erilldéin toisistaan ja muita
tiloja palvelevista ilmanvaihtojéirjestelmisti. Aluksissa, joiden
matkustajaméérd on enintdéin 36, ei keittididen ilmanvaihtojérjestelmien
kuitenkaan tarvitse olla tdysin erillisid, vaan niitd voivat palvella muita
tiloja palvelevasta ilmanvaihtoyksikosté tulevat erilliset kanavat.
Automaattinen palopelti on joka tapauksessa asennettava keittion

ilmanvaihtokanavaan lihelle ilmanvaihtoyksikkoa.

Asuntotilojen, tydskentelytilojen ja valvonta-asemien ilmanvaihtoon tarkoitetut
kanavat eivit saa kulkea koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-
lastitilojen tai erityistilojen ldpi, jos ne eivét ole jaljempénd .9.2.4.1.1—
.9.2.4.1.3tai .9.2.4.2.1 ja .9.2.4.2.2 alakohdassa méadriteltyjen ehtojen

mukaisia;

.1.1 kanavat on tehty terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakohdan mukaisesti
sielld, missé ne kulkevat koneistotilan, keittidon, autokansitilan, ro-ro-

lastitilan tai erityistilan lépi,
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1.2 automaattiset palopellit on asennettu ldvistettyjen rajapintojen

ldhettyville, ja

.1.3  koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan ja erityistilan

rajojen palonkestavyys sdilyy ldpivientien kohdalla,
tai

2.1 kanavat on tehty terdksestd .9.2.3.1.1 ja .9.2.3.1.2 alakohdan mukaisesti
sielld, misséd ne kulkevat koneistotilan, keittidon, autokansitilan, ro-ro-

lastitilan tai erityistilan lapi, ja

.2.2  kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla koneistotiloissa,

keittidissd, autokansitiloissa, ro-ro-lastitiloissa ja erityistiloissa,

mutta padvyohykkeen rajapintojen ldpivientien on kuitenkin myos

noudatettava .9.2.8 alakohdan vaatimuksia.

Ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m” ja jotka
kulkevat B-luokan laipioiden l4pi, on vuorattava 900 mm:n pituudelta
terdsmuhveilla, jotka olisi mieluiten jaettava 450 mm:n pituisiksi osuuksiksi

laipioiden molemmin puolin, jollei kanava ole télld osuudella tehty teréksesta.
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Koneistotilojen ulkopuolella sijaitsevilla valvonta-asemilla on toteutettava
sopivat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd tulipalon sattuessa sdilyy
ilmanvaihto, nikyvyys ja savuttomuus, jotta sielld olevia koneita ja laitteita
voidaan valvoa ja jotta ne toimivat edelleen tehokkaasti. [lman sisdénpuhallusta
varten on oltava vaihtoehtoiset ja erilliset laitteet; ndiden kahden
puhalluslaitteen tuloilma-aukot on sijoitettava siten, ettd vaara savun
imeytymisestd kumpaankin tuloilma-aukkoon samanaikaisesti on
mahdollisimman védhiinen. Niitd vaatimuksia ei tarvitse soveltaa valvonta-
asemiin, jotka sijaitsevat ja avautuvat avokannelle, tai missi paikalliset

sulkujérjestelmét olisivat yhti tehokkaita.

Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava A-luokan rajapinnoista, kun ne
kulkevat asuntotilojen tai palavia aineita siséltdvien tilojen lapi. Kussakin

poistokanavassa on oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten,

.2 kanavan alapdihéan sijoitettu palopelti,

3 keittidstd ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien sulkemiseksi, ja

4 kiintedt laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi.
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Jos ilmanvaihtokanavan on vélttdmatta kuljettava pystysuuntaisen
padvyohykkeen rajapinnan ldpi, toimintavarma automaattisesti sulkeutuva
palopelti on asennettava rajapinnan laheisyyteen. Palopelti on voitava sulkea
my0s késin rajapinnan kummaltakin puolelta. Toimintapaikan on oltava
helppopéésyinen, ja se on merkittiva punaisella valoa heijastavalla vérilla.
Rajapinnan ja palopellin vilisen kanavan osan on oltava terésté tai
samanarvoista ainetta ja tarvittaessa eristetty siten, ettd se tiyttaa
I1-2/A/12.1 sddnnon vaatimukset. Palopellilld on oltava ainakin rajapinnan
toisella puolella ndkyva osoitin, josta ndhdédén, onko palopelti “auki’-

asennossa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

9

Kaikkien ilmanvaihtojérjestelmien paatuloaukot ja paapoistoaukot on voitava

sulkea niiden tilojen ulkopuolelta, joiden ilmanvaihtoon niitd kédytetdan.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.10 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen, lastitilojen, valvonta-asemien ja
koneistotilojen koneellinen ilmanvaihto on voitava pyséyttda helppopéésyisesti
paikasta ilmanvaihdon palvelemien tilojen ulkopuolelta. Piisy téllaiseen
paikkaan ei saa helposti estya tulipalon sattuessa néissi tiloissa. Koneistotilojen
koneellisen ilmastoinnin pyséytyslaitteiden on oltava tiysin erilld&in muiden

tilojen ilmastoinnin pysdytyslaitteista.

KAIKKI B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Seuraavat jérjestelyt on testattava IMOn palotestisddnndston (Fire Test Procedures

Code) mukaisesti:
.1 palopellit mukaan luettuna asiaankuuluvat kdyttolaitteet, ja

.2 kanavien viennit A-luokan rajapintojen lipi. Jos terdsmuhvit on suoraan liitetty
ilmanvaihtokanaviin niitatuilla tai ruuvatuilla laipoilla tai hitsaamalla, testié ei

vaadita.
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10 Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.1 Asunto- ja tydskentelytilojen sekd valvonta-asemien, lukuun ottamatta tiloja, joihin
sovelletaan 7.5 sddnnon madriyksid, sisdpuolella olevissa laipioissa olevat ikkunat ja
valoventtiilit on rakennettava siten, etti sdilytetddn ndiden laipioiden vaadittu

palonkestivyys.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivéni tammikuuta
2003 tai sen jilkeen, tdimi méadritetddn palotestisddnnoston (Fire Test Procedures

Code) mukaisesti.

.2 Edelld 4 ja 5 sddnnon taulukoissa esitetyisti vaatimuksista huolimatta asuntotilojen,
tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien ulkoseinissé on kaikkien ikkunoiden ja
valoventtiilien kehykset tehtidva terdksesti tai muusta sopivasta aineesta. Lasi on

kiinnitettiva metallisella lasituslistalla tai -kulmalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI
36:

.3 Ikkunoiden, jotka sijaitsevat hengenpelastuslaitteiden ja pelastautumis- tai
kokoontumispaikkojen, ulkoportaiden ja avokansien, joita kiytetdin
poistumisreitteind, ldhelld, ja ikkunoiden, jotka ovat sellaisten alueiden alapuolella,
joilta siirrytdédn pelastuslauttoihin tai liukuratoihin, on tiytettdva 4 saannon
taulukoiden palonkestdvyysvaatimukset. Jos ikkunat on varustettu automaattisilla
erillisilla sprinklerisuuttimilla, A-O-luokan ikkunat voidaan hyvéksya

samanarvoisina.
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Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta

2003 tai sen jilkeen, automaattisten erillisten sprinklerisuuttimien on oltava joko:

.1 erillisid suuttimia, jotka sijaitsevat ikkunoiden ylépuolella ja jotka on asennettu

tavanomaisten kattosprinklereiden liséksi, tai

.2 tavanomaisia kattosprinklerisuuttimia, jotka on jéirjestetty siten, ettd ikkunaa
suojaa virtaama, joka on keskimérin vihintdan 5 I/m* minuutissa, ja
suuttimien kattamaa aluetta laskettaessa on otettu huomioon ylimaérdinen

ikkuna-alue.

Aluksen sivulla pelastusveneisiin siirtymiseen tarkoitetun alueen alapuolella olevien

ikkunoiden palonkestédvyyden on oltava vihintddn A-0-luokkaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON
ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

4 Sen estdmaittd, mitd [1-2/B/5 sddnnon taulukoissa vaaditaan, erityistd huomiota on
kiinnitettdva pelastusveneisiin ja pelastuslauttoihin siirtymiseen kaytettavilla
avoimilla tai katetuilla alueilla olevien ikkunoiden palonkestdvyyteen ja ndiden
alueiden alapuolella olevien ikkunoiden palonkestivyyteen sellaisissa paikoissa,
joissa niiden pettdminen palon aikana estiisi pelastusveneiden ja pelastuslauttojen

vesillelaskun tai niihin siirtymisen.
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11 Palavien aineiden rajoitettu kayttd (R 34)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

1 Muualla kuin lastitiloissa, postihuoneissa, matkatavarahuoneissa tai
tyoskentelytilojen jadhdytysosastoissa on kaikkien vuorausten, lattioiden,
vedonestimien, vélikattojen ja eristeiden oltava palamatonta ainetta. Osittaisten
laipioiden tai kansien, joita kiytetdfin jakamaan tila kdyttotarkoituksen tai

taiteellisten ndkokohtien takia, on myds oltava palamatonta ainetta.

.2 Kylmidlaitteiden eristyksen yhteydessa kéytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen sekd
putkiston eristyksen ei tarvitse olla palamatonta, mutta niiden méari on pidettava
mahdollisimman véhiisend, ja niiden ndkyvien pintojen on vastattava IMOn
paitoslauselmassa A.653(16) midrityn testausmenettelyn mukaista palon levidmisen

estokykya.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .2 kohdan sijaan seuraavaa .2a kohtaa:

2a  Kylmidlaitteiden eristyksen yhteydessa kéytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen
sekd putkiston eristyksen ei tarvitse olla palamatonta, mutta niiden mééra on
pidettdva mahdollisimman véhiisend ja niiden nikyvien pintojen on oltava

huonosti paloa levittavia.
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.3 Seuraavien pintojen on oltava huonosti paloa levittivii:

.1 kéytdvien ja portaikkojen sekd kaikkien asunto- ja tyoskentelytilojen ja

valvonta-asemien laipioiden, seinien ja vilikattojen esilld olevat pinnat,

2 nakymittomissi tai luoksepadsemittomissé olevat tilat asunto- ja

tyoskentelytiloissa sekd valvonta-asemilla.

4 Palavasta aineesta valmistettujen paillysteiden, listojen, koristeiden ja pinnoitteiden
kokonaistilavuus ei saa ylittdd missddn asunto- tai tydskentelytilassa tilavuutta, joka
on samanarvoinen seinien ja vélikattojen yhteenlasketun pinnan peittdvin 2,5 mm
paksun pinnoitteen kanssa. Vuorauksiin, laipioihin tai kansiin kiinnitettyja
huonekaluja ei tarvitse ottaa huomioon palavien aineiden kokonaistilavuutta

laskettaessa.

Aluksilla, joilla on II-2/A/8 sddnndn mukainen automaattinen sprinklerijérjestelma,
edelld mainittuun tilavuuteen voi kuulua myos C-luokan rajapintojen kokoamisessa

mahdollisesti kdytettyjd palavia aineita.
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.5 Edelld .3 kohdan pintojen ja vuorausten pinnoitteiden l&mpdarvo saa olla

enintiin 45 MJ/m” kiytetylld paksuudella.

.6 Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintdén kuusi
kullakin kannella kussakin porraskuilussa, ja niiden on oltava kiinteitd, rajoitetun
palovaaran omaavia eivitké ne saa olla matkustajien poistumisteiden esteena.
Lippuvaltion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa sijaitsevalla
padvastaanottoalueella, jos ne ovat kiinteiti ja palamatonta ainetta eivétki ne ole
matkustajien poistumisteiden esteend. Kalusteet eivit ole sallittuja matkustajien ja
laivavden kaytavilld, jotka ovat poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld olevan liséksi
voidaan sallia palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa sdilytetddn sdintojen
edellyttamii turvallisuusvilineitd. Juomavesiautomaatit ja jadpalakoneet voidaan
sallia kaytéavilld edellyttden, ettd ne ovat kiinteitd eivdtkd rajoita poistumisreittien
leveyttd. Samaa ehtoa sovelletaan myo6s kukka- tai kasviasetelmiin, patsaisiin ja
muihin taide-esineisiin kuten maalauksiin ja seindvaatteisiin kiytivissa ja

portaikoissa.
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.7 Sisitilojen nidkyvissd pinnoissa kéytettdvien maalien, lakkojen ja muiden
pinnoitteiden on oltava sellaisia, ettd ne eivit kehité liiallisessa méérin savua ja

myrkyllisid aineita.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .7 kohdan sijaan seuraavaa .7a kohtaa:

.7a  Sisitilojen nidkyvissd pinnoissa kéytettdvien maalien, lakkojen ja muiden
pinnoitteiden on oltava sellaisia, ettd ne eivit kehité liiallisessa méérin savua ja
myrkyllisid aineita; timi maéritetddn IMOn palotestisdédnnoston (Fire Test

Procedures Code) mukaisesti.

.8 Asunto- ja tyoskentelytiloissa ja valvonta-asemilla mahdollisesti kdytettdvien
kansialusmassojen on oltava hyviksyttyé ainetta, joka ei IMOn péétoslauselman
A.687 (17) palotestisddnndston mukaisesti syty helposti tai lisdd korkeissa

lampotiloissa myrkyllisyys- tai rdjahdysvaaraa.
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B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Sovelletaan .8 kohdan sijaan seuraavaa .8a kohtaa:

.8a  Asunto- ja tydskentelytiloissa ja valvonta-asemilla mahdollisesti kdytettidvien
kansialusmassojen on oltava hyviksyttya ainetta, joka ei syty helposti tai lisdd
korkeissa lampdtiloissa myrkyllisyys- tai rdjahdysvaaraa; tima maaritetddn IMOn

palotestisddnnoston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti.
12 Rakenteiden yksityiskohdat (R 35)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla, kdytévissi ja portaikoissa:

.1 wvilikattojen, paneelien tai vuorausten takana olevat ilmatilat on jaettava sopivasti

tiiviilld vedonestimilld, joiden etiisyys toisistaan on enintddn 14 m,

.2 tillaisten suljettujen ilmatilojen, mukaan lukien portaikkojen, kuilujen yms.

vuorausten takana olevat tilat, on oltava pystysuunnassa suljettuja jokaisen kannen
kohdalla.
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13 Kiintedt palonhavaitsemis- ja palohélytysjérjestelmit sekd automaattiset sprinkleri-,

palonhavaitsemis- ja palohélytysjarjestelmét (R 14) (R 36)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksissa, joiden matkustajamiéra on enintddn 36, ja aluksissa, joiden pituus on
alle 24 metrid, on rakennettava kaikkialle jokaisessa erillisessa pysty- tai
vaakasuuntaisessa vyohykkeessi seké kaikkiin asunto- ja tyoskentelytiloihin ja
valvonta-asemille, lukuun ottamatta sellaisia tiloja, joissa ei ole ilmeistd palovaaraa,

kuten tyhjat tilat, saniteettitilat jne.:

.1 hyvéksyttyd tyyppid oleva, II-2/A/9 sddnnon vaatimusten mukainen kiinted
palonhavaitsemis- ja palohélytysjirjestelma siten asennettuna ja jarjestettyna,
ettd se kykenee havaitsemaan palon kyseisissé tiloissa; kuitenkin uusissa B-, C-
ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivina tammikuuta 2003 tai sen
jélkeen, jarjestelmé on oltava siten asennettuna ja jarjestettynd, ettd se

havaitsee savun asuntotilojen kaytédvilld, portaikoissa ja poistumisreiteilld, tai
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.2 hyviksyttya tyyppid oleva, [1-2/A/8 sdédnnon vaatimusten mukainen
automaattinen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohdlytysjdrjestelma tai
jarjestelma, joka vastaa hyvéksytylle samanarvoiselle sprinklerijarjestelmaille
asetettuja IMOn yleisohjeita, sellaisina kuin ne on esitetty IMOn
paitoslauselmassa A.800 (19), siten asennettuna ja jirjestettynd, ettd se suojaa
kyseisié tiloja, ja lisdksi hyvéksyttyi tyyppid oleva, II-2/A/9 sddnnon
vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja palohélytysjéirjestelmé siten
asennettuna ja jarjestettynd, etti se havaitsee savun asuntotilojen kéytavilla,

portaikoissa ja poistumisreiteilla.

Alukset, joiden matkustajamédrd on yli 36, lukuun ottamatta aluksia, joiden pituus on

alle 24 metrié, on varustettava:

hyviksyttyd tyyppid olevalla, 11-2/A/8 sdanndn vaatimusten mukaisella
automaattisella sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohdlytysjérjestelmalld tai
jarjestelmailld, joka vastaa hyvéksytylle samanarvoiselle sprinklerijarjestelmaille
asetettuja IMOn yleisohjeita, sellaisina kuin ne on esitetty IMOn padatoslauselmassa
A.800 (19), kaikissa tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja asuntotiloissa, mukaan

luettuna kéytévit ja portaikot.

Toista hyvaksyttyi tyyppid oleva palonsammutusjérjestelmd voidaan vaihtoehtoisesti

asentaa valvonta-asemille, joiden tirkeille laitteille vesi voi aiheuttaa vahinkoa.
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Hyviksyttyd tyyppid oleva, 11-2/A/9 séanndn vaatimusten mukainen kiinteé
palonhavaitsemis- ja palohélytysjirjestelmé on asennettava savun havaitsemiseksi
tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja asuntotiloissa, mukaan luettuna kaytavit ja
portaikot. Savunilmaisimia ei tarvitse asentaa yksityisiin kylpyhuoneisiin eika

keittidihin.

Tiloihin, joissa palovaara on véhiinen tai sitd ei ole lainkaan, kuten tyhjét tilat,
yleiset kdymalét, hiilidioksidihuoneet ja vastaavat tilat, ei tarvitse asentaa
automaattista sprinklerijirjestelmaai tai kiinted4 palonhavaitsemis- ja

palohilytysjérjestelmaa.

.3 Ajoittain michittdmattomiin koneistotiloihin on asennettava I1-2/A/9 sdénnon
asianmukaisten midrdysten mukainen, hyvéksyttya tyyppié oleva kiinteé

palonhavaitsemis- ja palohélytysjarjestelma.
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Tadmai palonhavaitsemisjirjestelmé on suunniteltava sellaiseksi ja ilmaisimet
sijoitettava siten, ettd palon alkaminen missé tahansa téllaisissa tiloissa havaitaan
nopeasti koneiston kaikissa tavanomaisissa kdyttdolosuhteissa ja ympérdivan
lampdtilan mahdollisen vaihtelualueen edellyttdmissé ilmanvaihtomuutoksissa.
Pelkdstdan lampoilmaisimia sisdltdvid havaitsemisjérjestelmia ei sallita, lukuun
ottamatta matalahkoja tiloja ja paikkoja, joissa niiden kayttd on erityisen soveliasta.
Havaitsemisjirjestelmén on kéynnistettdva kuuluvat ja nidkyvit hilytykset, jotka
kummassakin suhteessa eroavat kaikkien muiden kuin tulipaloa osoittavien
jarjestelmien hilytyksistd, riittdvin monessa paikassa sen varmistamiseksi, ettd
hélytykset kuuluvat ja ettd ne huomataan komentosillalla ja ettd vastuullinen

konemestari huomaa ne.

Kun komentosilta on miehittdmiton, on hilytyksen kuuluttava paikassa, jossa

vastuullinen laivavden jdsen on vahtivuorossa.

Asennuksen jéilkeen jéarjestelma on testattava erilaisissa koneenkaytto- ja

ilmanvaihto-olosuhteissa.
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Erityistilojen suojaaminen (R 37)

.1 Seké laipiokannen ylépuolella ettd alapuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat

vaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.1 Yleistd

1

Tamédn sddnndn madrdykset perustuvat periaatteeseen, etti koska
tavanomainen pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin jako ei ehki ole
kaytannollinen erityistiloissa, tillaisiin tiloihin tdytyy saada
samanarvoinen suojelu vaakasuuntaisen vyohykekasitteen perusteella ja
tehokkaan kiintedn palonsammutusjirjestelmén avulla. Téssd sddnnossa
vaakasuuntaiseen vyohykkeeseen voi kuulua useammalla kannella olevia
erityistiloja, jollei kulkuneuvoja varten oleva vapaa kokonaiskorkeus

ylitd kymmentd metria.

Sadntojen 11-2/A/12, 11-2/B/7 ja 11-2/B/9 pystysuuntaisten vyohykkeiden
palonkestdvyyden sdilyttamistd koskevia vaatimuksia on sovellettava
yhtdldisesti niihin kansiin ja laipioihin, jotka muodostavat
vaakasuuntaiset vyohykkeet toisistaan ja aluksen muista osista erottavat

rajapinnat.
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2

Rakenteellinen suojelu

.1 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamdiri on yli 36, erityistiloja
rajoittavat laipiot ja kannet on eristettdvd A-60-luokan mukaisesti. Kun
jokin (sdidnndn 4.2.2(5) méadritelmén mukainen) avokansitila, (sidnndn
4.2.2(9) midritelmén mukainen) saniteettitila tai vastaava tila taikka
(sddnnon 4.2.2(10) midritelman mukainen) siilio, tyhja tila tai
apukoneistotila, jossa palovaara on vihidinen tai sité ei ole lainkaan, on
rajapinnan toisella puolella, luokka voidaan kuitenkin alentaa

A-0-luokkaan.

Jos polttodljysiilidt ovat erityistilojen alapuolella, ndiden tilojen vélisen

kannen palonkestavyys voidaan alentaa A-0-luokkaan.

.2 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamiird on enintddn 36, sekd olemassa
olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajaméari on yli 36, on
erityistiloja rajoittavat laipiot eristettdva 5 sddnnon taulukossa 5.1 olevan
luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti ja vaakasuuntaiset rajapinnat
5 sddnnon taulukossa 5.2 olevan luokan (11) tilojen vaatimusten

mukaisesti.
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.3 Komentosillalla on oltava osoitinlaitteet, jotka osoittavat, onko jokin

erityistiloihin tai niistd pois johtava palo-ovi suljettu.

Erityistiloihin johtavien ovien on oltava rakenteeltaan sellaiset, ettei niitad

voi pitdd auki jatkuvasti, ja niiden on oltava kiinni matkan aikana.
.3 Kiinted palonsammutusjirjestelmi

Kaikki erityistilat on varustettava hyviksytylld, kiintedlla kdsinohjatulla
hajasuihkusammutusjérjestelmailld, jolla pystytdén suojaamaan néiden tilojen

minkd tahansa kannen ja ajoneuvotason kaikki osat.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 paivini tammikuuta

2003 tai sen jilkeen, hajasuihkusammutusjérjestelmissé on oltava:
.1 painemittari venttiilisarjassa,

.2 sarjan kussakin venttiilissd selked merkintd, josta kdy ilmi venttiilin

palvelemat tilat,

.3 venttiilihuoneeseen sijoitetut huolto- ja kdyttoohjeet, ja
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4 riittdva maard laskuventtiileja.

Lippuvaltion hallinto saa sallia minka tahansa muun sellaisen kiinteén
palonsammutusjirjestelmin kayton, joka on tdysmittakaavassa tehdylla
kokeella, jossa olosuhteet ovat olleet erityistilassa olevaa vuotavan
bensiinin paloa vastaavat, osoitettu vahintdan yhti tehokkaaksi
mahdollisen tulipalon hallitsemiseksi tdllaisessa tilassa. Téllaisten
kiinteiden hajasuihkusammutusjérjestelmien tai muiden samanarvoisten
palonsammutusjirjestelmien on oltava IMOn péétdslauselman A.123 (V)
médrdysten mukaisia, ja IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirje
MSC/Circ. 914 *Guidelines when approving alternative water-based fire-
fighting systems for use in special category spaces’ (erityistiloissa
kéytettdvien vaihtoehtoisten veteen perustuvien sammutusjérjestelmien

hyviksymisessé sovellettavat suuntaviivat) on otettava huomioon.
4 Kiertovartiointi ja palon havaitseminen

.1 Erityistiloissa on oltava tehokas kiertovartiointijarjestelma. Kaikissa
tallaisissa tiloissa, joissa jatkuvaa palovahtia ei ylldpideta
kiertovartioinnilla koko matkan ajan, on oltava hyviksyttya tyyppid oleva
kiinted palonhavaitsemis- ja palohidlytysjirjestelmai, joka noudattaa
I1-2/A/9 sddnndn vaatimuksia. Kiintedn palonhavaitsemisjirjestelmén on
kyettdvé nopeasti havaitsemaan palon syttyminen. Palonilmaisimien
tyyppi, etdisyydet ja sijainti mdéritetdéin ottaen huomioon tuuletuksen ja

muiden asianmukaisten tekijoiden vaikutukset.
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Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivani
tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on jarjestelmai testattava sen
asentamisen jidlkeen tavanomaisissa ilmanvaihto-olosuhteissa, ja
jarjestelmin tuottaman yleisen reaktioajan on tyydytettdva lippuvaltion

hallintoa.

.2 Palonhélytyspainikkeita on oltava tarpeellinen médrd sopivasti
sijoitettuna erityistiloihin, ja yksi on sijoitettava tillaisten tilojen jokaisen

poistumistien luo.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivini
tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, palonhdlytyspainikkeet on sijoitettava
siten, ettei mikéén tilan osa ole 20:4 metrid kauempana

palonhélytyspainikkeesta.

Kannettavat palonsammutuslaitteet
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

.Sa Jokaisessa erityistilassa on oltava:
.1 védhintddn kolme vesisumuputkea,

2 yksi [I-2/A/6.2 sddnnon madrdysten mukainen vaahdonkehitinyksikko,
jos aluksessa on niissé tiloissa kéytettdvissd vahintiddn kaksi téllaista

yksikkod, ja
.3 vihintddn yksi kdsisammutin erityistilan kunkin sisddnkdynnin vieressé.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5b Késisammuttimet on oltava kullakin kansitasolla kussakin lastiruumassa tai
osastossa, jossa kuljetetaan ajoneuvoja, ja ne on sijoitettava enintddn 20 metrin
padhin toisistaan tilan kummallakin sivulla. Vahintdén yksi kdsisammutin on

sijoitettava téllaisen tilan kunkin sisddankdynnin viereen.
Lisiksi erityistiloissa on oltava seuraavat palonsammutuslaitteet:

.1 védhintddn kolme vesisumuputkea, ja
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.2 yksi paloturvallisuusjirjestelyjen sadnnoston (Fire Safety Systems Code)
mairdysten mukainen vaahdonkehitinyksikko, jos aluksessa on tillaisissa

ro-ro-tiloissa kiytettdvissd vahintddn kaksi téllaista yksikkoa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT
B-LUOKAN ALUKSET:

Ilmanvaihtojarjestelméa

Erityistiloja varten on oltava tehokas koneellinen ilmanvaihtojérjestelmai, joka
riittdd antamaan vdhintdin kymmenen ilmanvaihtoa tunnissa. Téllaisten tilojen
jarjestelma on tiysin erotettava muista ilmanvaihtojérjestelmistd, ja sen on
oltava toiminnassa aina, kun erityistiloissa on ajoneuvoja. [lmanvaihtojen
miira on nostettava véhintdén kahteenkymmeneen ajoneuvojen lastaamisen ja

purkamisen aikana.

Kutakin tehokkaasti suljettavissa olevaa erityistilaa varten on oltava omat
erilliset ilmanvaihtokanavat. Jarjestelmai on voitava sdétéda tallaisten tilojen

ulkopuolelta.

Ilmanvaihdon on estettdvé ilman kerrostuminen ja ilmataskujen syntyminen.
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.3 Komentosillalla on oltava laitteet, jotka osoittavat vaaditun ilmanvaihtokyvyn

hividmisen tai vihenemisen.

4 Aluksessa on oltava sellaiset jarjestelyt, ettd ilmanvaihtojérjestelmé voidaan
nopeasti pysdyttdd ja sulkea tehokkaasti tulipalon sattuessa, ottaen huomioon

sdd- ja meriolosuhteet.

.5 Ilmanvaihtokanavat, palopellit mukaan luettuna, on tehtéva terdksestd, ja

niiden jirjestelyn on tyydytettiava lippuvaltion hallintoa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivini
tammikuuta 2003 tai sen jélkeen, vaakasuuntaisten vyohykkeiden tai
koneistotilojen ldpi kulkevien ilmanvaihtokanavien on oltava A-60-luokan
terdskanavia, jotka on rakennettu 11-2/B/9.2.3.1.1 ja 1I-2/B/9.2.3.1.2 sdinnon

mukaisesti.
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.2 Ainoastaan laipiokannen ylépuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat

lisamaaraykset
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1.1 Valumisaukot

Sellaisen vakavuuden huomattavan heikkenemisen varalta, joka voisi aiheutua
kannelle tai kansille kerdéntyvistd suurista vesimééristi kiintedn
hajasuihkusammutusjérjestelmén kayton seurauksena, on asennettava
valumisaukot siten, ettd varmistetaan téllaisen veden nopea poistuminen

suoraan yli laidan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1.2 Poistoaukot

.1.2.1 Valumisaukkojen poistoventtiilit, joissa on tehokkaat sulkulaitteet, joita
voidaan kiyttdd laipiokannen yldpuolella olevasta paikasta voimassa
olevan Kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen vaatimusten mukaisesti,

on pidettdvé avoinna aluksen matkatessa merella.

.1.2.2Edelld .1.2.1 alakohdassa tarkoitettujen venttiilien kaikki toiminnot on

kirjattava laivapdivékirjaan.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.2 Varotoimenpiteet palavien hoyryjen syttymisen estdmiseksi

.1 Laitteet, jotka voivat muodostaa palavan hoyryn syttymisldhteen, ja
erityisesti sdhkolaitteet ja johdotus on asennettava véahintdén 450 mm
kannen tai ajoneuvotason yldpuolelle jokaisella sellaisella kannella ja
mahdollisesti asennetulla ajoneuvotasolla, joilla ajoneuvoja kuljetetaan ja
joille rdjéhtavia hoyryjd voidaan odottaa kerddntyvén, ei kuitenkaan
ajoneuvotasoilla, joilla on bensiinikaasujen alaspéin kulkeutumisen
sallivat riittdvat aukot. Korkeammalle kuin 450 mm kannen tai
ajoneuvotason yldpuolelle asennettujen sdhkdlaitteiden on oltava tyyppia,
joka on suljettu ja suojattu siten, etti kipindinti estyy. Jos sdhkdlaitteiden
tai johdotusten asentaminen alle 450 mm:n korkeudelle kannesta tai
ajoneuvotasosta on tarpeen aluksen turvallisen kidyton vuoksi, tillaisten
sdhkolaitteiden ja johdotusten asennus voidaan tehdé, jos ne on

hyviksytty kaytettédviksi rdjahtavéssd bensiinin ja ilman seoksessa.

.2 Poistoilmakanavaan asennettujen sihkolaitteiden ja johdotusten on oltava
tyyppid, joka hyviksytddn kaytettdviksi rdjahtivissd bensiinin ja ilman
seoksissa, ja niiden poistokanavassa oleva ldpivienti on sijoitettava

turvalliseen kohtaan ottaen huomioon muut mahdolliset syttymislihteet.
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.3 Ainoastaan laipiokannen alapuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat

lisamaaraykset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Kupuveden pumppaus ja tyhjennyslaitteet

Ottaen huomioon vakavuuden huomattava heikkeneminen, joka voi aiheutua
kannelle tai séilion katolle kerddntyvistd suurista vesimaéristd kiintedn
hajasuihkusammutusjérjestelmén kayton seurauksena, lippuvaltion hallinto voi
vaatia enemmaédn pumppaus- ja tyhjennyslaitteita kuin mitd I1-1/C/3 sddnndssi

vaaditaan.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivani
tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on tyhjennysjérjestelma tillaisessa
tapauksessa mitoitettava siten, ettd se pystyy poistamaan vahintdin

125 prosenttia sekd vesisuihkutusjirjestelmén pumppujen etti vaadittujen
paloletkujen suihkuputkien yhteiskapasiteetista. Tyhjennysjirjestelmén
venttiilejad on pystyttidva kdyttdmaan suojatun tilan ulkopuolelta
sammutusjdrjestelmien ohjaimien l&dheisyydessé olevasta paikasta.
Pohjakaivojen on oltava vetoisuudeltaan riittdvid, ja ne on jarjestettdvé aluksen
sivulaidoituksen l4helle enintddn 40 metrin etdisyydelle toisistaan kussakin

vesitiiviissd osastossa.
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.2 Varotoimenpiteet palavien hoyryjen syttymisen estdmiseksi

.1 Mahdollisesti asennettavien sidhkolaitteiden ja johdotusten on oltava
tyypiltddn sopivia kdytettdviksi rdjéhtdvissa bensiinin ja ilman seoksissa.
Muita laitteita, jotka voivat muodostaa palavien hdyryjen

syttymisléhteen, ei sallita.

.2 Poistoilmakanavaan asennettujen séhkolaitteiden ja johdotusten on oltava
tyyppid, joka hyviksytdin kaytettaviksi rdjahtidvissd bensiinin ja ilman
seoksissa, ja niiden poistokanavassa oleva ldpivienti on sijoitettava

turvalliseen kohtaan ottaen huomioon muut mahdolliset syttymislihteet.
Ei-suljettavat aukot

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Erityistilojen laidoituksessa, pdissé tai yldpuolisessa kannessa olevat ei-suljettavat
aukot on sijoitettava siten, etté erityistilassa syttyvésta tulipalosta ei aiheudu vaaraa
pelastusveneiden ja -lauttojen sdilytysalueille ja pelastusasemille eiké erityistilojen
ylapuolisten yldrakenteiden ja kansirakennusten asunto- ja tyoskentelytiloille ja

valvonta-asemille.
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15 Kiertovartiointi, palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmait sekd kuulutusjirjestelmét

(R 40)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1 On asennettava I1-2/A/9 sdannon vaatimusten mukaiset hilytyspainikkeet.

.2 Merell tai satamassa (paitsi milloin alus ei ole kdytdssd) kaikkien alusten on aina
oltava miehitetty ja varustettu siten, ettd laivavden vastuullinen jésen vastaanottaa

varmasti valittomasti ensihilytyksen alkavasta tulipalosta.

.3 Aluksessa on oltava komentosillalta tai palonvalvonta-asemalta annettava
erityishélytys miehiston kokoonkutsumiseksi. Tdma hilytys voi olla aluksen
yleishélytysjéarjestelmin osa, mutta sitd on voitava kayttdd matkustajatiloihin

kuuluvasta hélytyksestd riippumatta.
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Kaikissa asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja avokansilla on oltava

kuulutusjérjestelma tai muu tehokas tiedotustapa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta
2003 tai sen jilkeen, tdimin kuulutusjdrjestelmin on oltava I11/6.5 sdédnnon

vaatimusten mukainen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Aluksilla, joiden matkustajamiiré on yli 36, on yllapidettdva tehokasta
kiertovartiointia, jonka avulla voidaan vilittomaésti havaita tulipalon syttyminen.
Jokainen kiertovartion jdsen on koulutettava siten, ettd hin tuntee aluksen jirjestelyt
sekd kaikkien niiden laitteiden sijainnin ja toiminnan, joita hin mahdollisesti joutuu
kayttdmiin. Jokaisella kiertovartion jisenelld on my0s oltava kiytossdan

kaksisuuntainen kannettava radiopuhelinlaite.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Aluksilla, joiden matkustajaméérd on yli 36, on oltava 13.2 sdénndssa vaadittuja
jarjestelmid varten palonhavaitsemishilyttimet, jotka on keskitetty jatkuvasti
miehitettyyn keskusvalvomoon. Liséksi samaan paikkaan on keskitettivd myos
kauko-ohjauslaitteet, joilla palo-ovet voidaan sulkea ja ilmanvaihtotuulettimet
pyséyttdd. Laivavden on voitava kaynnistdd tuulettimet uudelleen jatkuvasti
micehitetyltd valvonta-asemalta. Keskusvalvomossa olevan valvontataulun on
ilmaistava, ovatko palo-ovet auki vai kiinni, ja ilmaistava, jos ilmaisimet, hélyttimet
ja tuulettimet eivét ole toiminnassa tai jos kyseiset jarjestelmét eivit ole paalla.
Valvontatauluun on oltava jatkuva virransyo6tto, ja sen olisi kytkeydyttava
automaattisesti varavoimanlidhteeseen, jos tavanomainen voimanldhde pettia.
Valvontataululla tulee olla virransyotto sekéd sdhkdenergian paédlédhteestd ettd
hitildhteestd, joka on médritelty 11-1/D/3 sddnndssa, jollei sddnndissa sallita

soveltuvin osin muita jirjestelyja.

Valvontataulu on suunniteltava toimintavarmaksi, eli esimerkiksi avoimen

ilmaisinpiirin on aiheutettava vikahélytys.
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16 Olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkustajamddré on yli 36, parantaminen

(R 41-1)

Tamén I1-2 luvun olemassa olevia B-luokan aluksia koskevien vaatimusten liséksi
olemassa olevien B-luokan alusten, joiden matkustajamdiri on yli 36, on tiytettava

seuraavat vaatimukset:
.1 Viimeistdédn 1 pdivddn lokakuuta 2000 mennessé:

.1 Kaikki asunto- ja tydskentelytilat, suljetut portaikot seka kéytavét on varustettava
hyviksyttyd tyyppid olevalla savunhavaitsemis- ja hilytysjarjestelmélla, joka tayttaa
I1-2/A/9 sddnnon vaatimukset. Téllaista jarjestelméaa ei tarvitse asentaa yksityisiin
kylpyhuoneisiin eika tiloihin, joissa on vdhdinen palovaara tai joissa ei ole
palovaaraa lainkaan, kuten tyhjat tilat ja muut vastaavat tilat. Keittidihin on

asennettava ilmaisimet, jotka toimivat [immolla savun sijaan.

.2 Palonhavaitsemis- ja hdlytysjdrjestelméén liitetyt savunilmaisimet on asennettava
my0s vilikattojen ylapuolelle niilld portaikko- ja kdytdvaalueilla, missé vélikatot on

tehty palavasta aineesta.

3.1 Suljettuja portaikkoja ja pystysuuntaisia padvyohykkeiti rajoittavissa laipioissa seké
keittidalueiden rajapinnoissa olevien saranaovien, jotka yleensi pidetdén auki, on
oltava itsestdénsulkeutuvia, ja ne on voitava laukaista keskusvalvomosta ja oven

vieresti.
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3.2 Jatkuvasti miehitetylld keskusvalvonta-asemalla on oltava taulu, joka osoittaa,
ovatko suljetuissa portaikoissa, pystysuuntaisia padvyohykkeité rajoittavissa

laipioissa sekd keittidalueen rajapinnoissa olevat palo-ovet kiinni.

3.3 Keittididen poistoilmakanavat, joihin todenndkoisesti kertyy rasvaa ja jotka kulkevat
asuntotilojen tai palavia aineita siséltidvien tilojen halki, on rakennettava A-luokan

rajapinnoista. Jokaisessa keittidalueen poistoilmakanavassa on oltava:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai

vaihtoehtoinen hyvéksytty rasvanpoistojirjestelma,
.2 kanavan alapiihéan sijoitettu palopelti,
.3 poistoilmatuulettimien pyséytyslaitteet, joita voidaan kayttda keittiosta,
4 kiinteit laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi, ja
.5 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

.3.4 Porraskuilujen rajojen sisédpuolella sallitaan ainoastaan yleiset WC:t, hissit,
palamattomasta aineesta rakennetut turvallisuusvarusteiden sdilytyskaapit ja avoimet

tiedotustiskit. Muut porraskuiluissa olevat tilat on:

.1 tyhjennettdva, pysyvésti suljettava ja irrotettava sdhkdjéarjestelmésta, tai
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3.5

3.6

.2 erotettava porraskuilusta A-luokan rajapinnoilla 5 sddnnon mukaisesti.
Téallaisista tiloista voi olla suora yhteys porraskuiluihin A-luokan ovien kautta
5 sddnnon mukaisesti, jos ndihin tiloihin on asennettu sprinklerijirjestelma.

Hyteistd ei kuitenkaan saa olla suoraa kiyntid porraskuiluun.

Muista kuin kokoontumistiloista, kiytavistd, yleisistd kdyméaloistd, erityistiloista,
6.1.5 sdannossd vaadituista muista portaikoista, avokansitiloista ja edelld

.3.4.2 alakohdassa tarkoitetuista tiloista ei saa olla suoraa padsyé porraskuiluihin.

Olemassa olevat I1-2/B/4 sddnnossd kuvatut luokan (10) koneistotilat ja
tiedotustiskien takana olevat toimistotilat, jotka avautuvat suoraan porraskuiluun,
voidaan sdilyttdd, jos ne on suojattu savunilmaisimilla ja jos informaatiotiskien
takana olevissa toimistotiloissa on ainoastaan rajoitetun palovaaran omaavia

kalusteita.
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3.7 Sainndissa I1-1/D/3 ja I11/5.3 vaaditun hétévalaistuksen liséksi poistumisreitit,

3.8

portaikot ja uloskdynnit mukaan luettuna, on merkittidva poistumisreitin kaikissa
kohdissa, myds kulmissa ja risteyskohdissa, valaistuksella tai jélkivalaisevin
nauhamerkinndin, jotka on kiinnitetty enintdan 0,3 metrié kannen yldpuolelle.
Merkintdjen avulla matkustajien on vaivatta voitava tunnistaa kaikki poistumisreitit
ja 1oytdd uloskdynnit. Jos kiytetddn sdhkovalaistusta, sen on saatava virtaa
hitdsdahkolihteisti ja oltava jdrjestetty siten, ettei mikdén hairio yksittdisessa
lampussa tai valaisinnauhan katkeaminen tee merkinnésta tehotonta. Lisdksi kaikkien
poistumisreittimerkkien ja palokaluston sijaintimerkintdjen on oltava jélkivalaisevaa
materiaalia tai valaistuksella merkittyja. Lippuvaltion hallinnon on varmistettava,
ettd tdllainen valaistus tai jilkivalaiseva materiaali on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd
kéytetddn IMOn péatoslauselmassa A.752 (18) tai ISO-standardissa 15370-2001

annettujen suuntaviivojen mukaisesti.

Aluksella on oltava yleinen hitéjérjestelma. Hélytyksen on kuuluttava kaikkialla
asuntotiloissa ja tavanomaisissa laivavien tyoskentelytiloissa sekd avokansilla, ja sen
ddnitason on oltava IMOn piitdslauselmassa A.686 (17) antaman hélyttimia ja

ilmaisimia koskevan sddnnoston (Code on Alarms and Indicators) mukainen.
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3.9 Kaikkialla asunto-, kokoontumis- ja tyoskentelytiloissa, valvonta-asemilla ja

avokansilla on oltava kuulutusjérjestelma tai muu tehokas tiedotustapa.

.3.10 Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintdén kuusi
kullakin kannella kussakin porraskuilussa, ja niiden on oltava kiinteiti, rajoitetun
palovaaran omaavia eivitké ne saa olla matkustajien poistumisteiden esteena.
Lippuvaltion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa sijaitsevalla
padvastaanottoalueella, jos ne ovat kiinteitd, palamatonta ainetta eivétki ne ole
matkustajien poistumisteiden esteend. Kalusteet eivét ole sallittuja matkustajien ja
laivavden kaytavilld, jotka ovat poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld olevan liséksi
voidaan sallia palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa sdilytetddn sdintojen

edellyttamii turvallisuusvilineiti.

.2 Viimeistddn 1 pdivddn lokakuuta 2003 mennessé:
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.1 Kaikkien portaikkojen asunto- ja tyoskentelytiloissa on oltava terdskehysrakennetta
paitsi jos lippuvaltion hallinto hyviksyy muun samanarvoisen aineen kiyton, ja
niiden on oltava A-luokan rajapintojen muodostamissa kuiluissa, joissa olevissa

aukoissa on varmat sulkemislaitteet, paitsi etti:

.1 portaikon, joka yhdistda ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos
kannen palonkestavyys sdilytetdén asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille
asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun portaikko on suljettu kansien vililta
yhdessé kohdassa, on tillainen porraskuilu suojattava 5 sdédnndssé olevien

kansia koskevien taulukkojen mukaisesti,

.2 portaikot voidaan rakentaa avoimiksi kokoontumistilaan, jos ne ovat kokonaan

tallaisen kokoontumistilan sisédpuolella.

.2 Koneistotiloihin on asennettava kiinted palonsammutusjirjestelma, joka on II-2/A/6

sadnndn vaatimusten mukainen.
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Pystysuuntaisten padvyohykkeiden vélisten rajapintojen 1ipi kulkevat
ilmanvaihtokanavat on varustettava toimintavarmalla automaattisesti sulkeutuvalla
palopellilld, joka on voitava my0s sulkea kdsin rajapinnan kummaltakin puolelta.
Lisdksi toimintavarmat automaattisesti sulkeutuvat palopellit, joita voidaan ohjata
porraskuilun puolelta késikéyttdisesti, on asennettava kaikkiin sellaisiin
ilmanvaihtokanaviin, jotka palvelevat sekd asunto- ja tydskentelytiloja ettd
porraskuiluja, sithen kohtaan, missé ne lavistévit téllaisen kuilun rajapinnan.
Ilmanvaihtokanavia, jotka kulkevat paddpalovyohykkeen rajapinnan lépi palvelematta
sen kummallakaan puolella olevia tiloja tai kulkevat porraskuilun ldpi palvelematta
tatd kuilua, ei tarvitse varustaa palopellein, jos kanavat on rakennettu ja eristetty A-
60-luokan mukaisesti eiké niissd ole aukkoja porraskuilussa tai sen puolen kuilussa,

jota ilmanvaihtokanavat eivdt suoraan palvele.
Erityistilojen on oltava I1-2/B/14 sdénndn vaatimusten mukaisia.

Kaikki porraskuilujen ja pystysuuntaisten paavyohykkeiden laipioissa ja
keittidalueiden rajapinnoissa olevat palo-ovet, jotka pidetién yleensd auki, on voitava

sulkea keskusvalvonta-asemalta ja oven luota.

Tamédn sddnnon .1.3.7 alakohdan vaatimuksia sovelletaan my0s asuntotiloihin.

PE-CONS 3710/08 UH/phk 355

LIITEI

DG CIIT A FI



.3 Viimeistdin 1 pdivddn lokakuuta 2005 mennessa tai 15 vuotta aluksen

rakentamispdivisti, riippuen siitd, kumpi ajankohta on mydhdisempi:

.1 asunto- ja tydskentelytiloihin, porraskuiluihin ja kdytéviin on asennettava
automaattinen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohdlytysjérjestelmé, joka on
I1-2/A/8 sddnnon vaatimusten mukainen tai joka noudattaa IMOn ohjeita
hyviksytystd, samanarvoisesta sprinklerijarjestelmaistd, joka on annettu IMOn

padtoslauselmassa A.800 (19).
17 Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset (R 41)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PATIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN
ALUKSET:

Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen I1-2/54 sddnnon vaatimuksia sovelletaan vaarallisia

aineita kuljettaviin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU | PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, II-2 luvun G osan 19 sdédnnén

vaatimuksia sovelletaan vaarallisia aineita kuljettaviin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.
18 Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Helikopterikansilla varustettujen alusten on téytettivd vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, II-2 luvun G osan 18 sddnnon

vaatimukset.
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I LUKU

HENGENPELASTUSLAITTEET

1 Mairitelmét (R 3)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jollei toisin erikseen médritd, tdssa luvussa sovelletaan vuoden 1974 SOLAS-

yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, I1I/3 sdannon mairitelmia.

2 Yhteydenpito, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilokohtaiset

hengenpelastuslaitteet (R 6 + 7+ 18 + 21 + 22)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jokaisessa aluksessa on oltava ainakin alla olevassa taulukossa ja vastaavissa
huomautuksissa aluksen luokan perusteella médritellyt hitdradiolaitteistot,
tutkatransponderit, henkilokohtaiset hengenpelastuslaitteet, pelastusveneet, pelastuslautat

ja valmiusveneet, hétiraketit ja nuoranheittolaitteet.

Kaikkien edelld mainittujen laitteiden, mukaan luettuna soveltuvin osin vesillelaskulaitteet,
on taytettdva vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna,

liitteessd olevan III luvun vaatimukset, jollei seuraavissa kohdissa toisin erikseen maéréta.
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Liséksi kaikissa aluksissa on oltava pelastuspuvut ja laimpdsuojaimet pelastusveneisiin ja

valmiusveneisiin siirtyvien henkildiden kéytettédviaksi siltd osin kuin ne vaaditaan

vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, liitteessa olevan

IIT luvun maarayksissa.

Alukset, joissa ei ole pelastusvenetti tai valmiusvenettd, on varustettava

pelastustarkoituksia varten véhintdén yhdelld pelastuspuvulla. Jos alus kuitenkin jatkuvasti

litkkuu l&dmpimissé ilmasto-olosuhteissa, joissa lippuvaltion hallinnon mielesté

lampo6suojaus on tarpeeton, alusta ei tarvitse varustaa tillaisella suojapuvulla.

Aluksen luokka

B C
Henkilomaird (N) > 250 <250 > 250 <250 > 250 <250
Pelastusveneet ja -lautat @@ .
— olemassa olevat alukset: | 1,L1I0N | 1,LION | I,LION | I,LION | 1,LION | 1,10N
- uudet alukset: 125N [ 1,25N | 1,25N | 125N [ 125N | 125N
Valmiusveneet™® © 1 1 1 1 1 1
Pelastusrenkaat® 8 8 8 4 8 4
Pelastusliivit® © 1,OSN | 1,05N [1,05N |1,05N [1,05N | 1,05N
Lasten pelastusliivit 0,JON |0,10N |O0,0N |O0,0N |O0,J0N |O0,10N
Hitiraketit” 12 12 12 12 6 6
Nuoranheittolaitteet 1 1 1 1 — —
Tutkatransponderit 1 1 1 1 1 1
Kaksisuuntainen VHF-radio- 3 3 3 3 3 2
puhelinlaite
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(1) Pelastusveneet ja -lautat voivat olla joko LSA-sdénnoston 4.5 tai 4.6 tai 4.7 jakson

mukaisia pelastusveneitd tai LSA-sddnnoston 4.1 jakson vaatimusten ja joko LSA-
saannoston 4.2 tai 4.3 jakson mukaisia pelastuslauttoja. Ro-ro-matkustaja-alusten
pelastuslauttojen on liséksi oltava I11/5-1 sddnndn vaatimusten mukaisia.

Suojaisten reittien ja/tai litkkenndintialueen suotuisten sddolosuhteiden perusteella
lippuvaltion hallinto voi hyviksya isdntdjasenvaltion suostumuksella:

a) avoimet kaksipuoliset puhaltamalla tiytettavat pelastuslautat, jotka eivit ole LSA-
saannoston 4.2 tai 4.3 jakson mukaisia, edellyttden, etti pelastuslautat ovat taysin
suurnopeusalussddannoston (HSC-sddnnoston) liitteen 10 vaatimusten mukaisia,

b)  pelastuslautat, jotka eivdt ole LSA-sddnnoston pelastuslautan pohjan
kylmieristystd koskevan 4.2.2.2.1 ja 4.2.2.2.2 kohdan vaatimusten mukaisia.

Olemassa olevien B-, C- ja D-luokan alusten pelastusveneiden ja -lauttojen on oltava
olemassa olevia aluksia koskevan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin
se on muutettuna, asiaankuuluvien sdint6jen mukaisia, sellaisina kuin ne ovat
muutettuina timan direktiivin antamispéivana.

LSA-sddnndston 6.2 jakson mukainen MES-evakuointijarjestelma tai mukaiset MES-
evakuointijarjestelmét voidaan korvata taulukossa vaadittujen pelastuslauttojen ja
vesillelaskulaitteiden samanarvoisella kapasiteetilla.
@ Pelastusveneet ja -lautat on jaettava mahdollisuuksien mukaan tasapuolisesti aluksen
molemmille puolille.
@ Pelastusveneiden ja -lauttojen kokonaislukuméérén on oltava edella esitetyssé taulukossa
mainitun prosenttiluvun mukainen, ja pelastusveneiden ja -lauttojen sekd ylimaaraisten
pelastuslauttojen yhdistelmén tdyden kapasiteetin on oltava 110 %
kokonaishenkilomééréstd (N), joka aluksella on oikeus kuljettaa. Aluksella olevien
pelastusveneiden ja -lauttojen lukumiéréan on oltava riittdva varmistamaan, ettd yhden
pelastusveneen tai -lautan menettdmisen jilkeen tai sen mennessé epakuntoon jiljelle
jaavissd pelastusveneissi ja -lautoissa on tilaa kokonaishenkiloméaérille, joka aluksella on
oikeus kuljettaa.
@ Pelastusveneiden ja/tai valmiusveneiden méérén on oltava riittivd varmistamaan, ettd
koko sen henkilomaarén, joka aluksella on oikeus kuljettaa, jattdessd aluksen, kunkin
pelastusveneen tai valmiusveneen tarvitsee hinata korkeintaan yhdeksda pelastuslauttaa.
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©) Valmiusveneitd kédytetddn niiden omilla laskulaitteilla seké vesillelaskuun ettd takaisin

nostamiseen.

Mikéli valmiusvene tayttdd LSA-sddnndston 4.5 tai 4.6 jakson vaatimukset, se voidaan
lukea mukaan edelli esitetyssé taulukossa méairiteltyyn pelastusvene- ja
pelastuslauttakapasiteettiin.

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on ainakin yhden valmiusveneen oltava I1I/5—1 sdannén
mukainen nopeakulkuinen valmiusvene.

Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd valmiusveneen asentaminen alukseen ei fyysisesti
ole mahdollista, tdllainen alus voidaan vapauttaa valmiusveneen kuljettamisesta
edellyttden, ettd alus tayttda seuraavat vaatimukset:

a) aluksen jarjestelyt ovat sellaiset, ettd veden varaan joutunut henkild voidaan nostaa
takaisin alukseen,

b)  veden varaan joutuneen henkildn alukseen nostamista voidaan seurata
komentosillalta, ja

c) aluksen ohjattavuus on riittdva ldhelle tuloon ja henkildiden alukseen nostamiseen
myos kaikkein huonoimmissa huomioonotetuissa olosuhteissa.
© Vihintddn yhdessa pelastusrenkaassa aluksen molemmin puolin on oltava kelluva nuora,
jonka pituuden on oltava vahintdédn kaksi kertaa se korkeus, jolla sitd sdilytetdan
vesiviivan ylapuolella pienimmalla kulkusyvaykselld, tai 30 metrid, sen mukaan, kumpi
on suurempi.

Kahdessa pelastusrenkaassa on oltava itsesyttyva valo- ja savumerkkilaite, ja ne on
voitava laukaista nopeasti komentosillalta. Muissa pelastusrenkaissa on oltava LSA-
saannoston 2.1.2 kohdan madrdysten mukaiset itsesyttyvét valot.
0 LSA-sddnndston 3.1 jakson vaatimusten mukaiset hétéiraketit on séilytettava
komentosillalla tai ohjauspaikalla.

@ Ro-ro-matkustaja-alusten pelastusliivien on oltava III/5—-1 sddnnon mukaisia.

@ Ilmalla tayttyvé pelastusliivi on varattava kaikille henkildille, joiden on tydskenneltdva
aluksella suojaamattomilla alueilla. Nama ilmalla tayttyvat pelastusliivit voidaan lukea
mukaan tdssé direktiivissi vaadittuun pelastusliivien kokonaismaaraén.
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3 Hatdhalytys, toimintaohjeet, harjoitusopas, hélytysluettelot ja hitidtilanneohjeet (R
6 +8+9 +19 +20)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
Kaikissa aluksissa on oltava:
.1 Yleinen hitdhélytysjarjestelmi (R 6.4.2)

Yleisen hilytysjirjestelmén on oltava LSA-sddnnoston 7.2.1.1 kohdan vaatimusten
mukainen ja sovelluttava matkustajien ja laivavien kutsumiseen

kokoontumispaikoille ja kdynnistiméén halytysluettelossa mainitut tehtévit.

Hatdhilytysjdrjestelmid on kaikissa aluksissa, joiden matkustajaméérd on yli 36,
tdydennettdva yleiselld kuulutusjarjestelmélld, jota voidaan kayttdd komentosillalta.
Jarjestelman on oltava luonteeltaan sellainen ja jérjestetty ja sijoitettu siten, ettd
normaalisti kuulevat henkilot kuulevat helposti sen kautta vilitetyt sanomat kaikissa

paikoissa, joissa ihmiset saattavat olla padkoneiston ollessa toiminnassa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Yleiset hatdhdlytysjirjestelmit on pystyttdva kuulemaan kaikilla avokansilla, ja
hitéhélytyksen vihimmaisddnitasojen on oltava LSA-sédénnoston 7.2.1.2 ja

7.2.1.3 kohdan mukaiset.
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.2 Kuulutusjérjestelma (R 6.5)

2.1

2.2

Sen liséksi, ettd kaikkien alusten on tdytettdva I1-2/B/15.4 sddnndssé ja edelld
.1 kohdassa sdddetyt vaatimukset, on matkustaja-aluksissa, joiden
matkustajamééri on yli 36, oltava myos kuulutusjérjestelmi. Olemassa oleviin
aluksiin sovelletaan .2.2,.2.3 ja .2.5 alakohdan vaatimuksia .2.6 alakohdassa
esitetyin poikkeuksin pdivésti, jona suoritetaan ensimmainen

méiiriaikaiskatsastus 1 pdivén heindkuuta 1998 jélkeen.

Kuulutusjirjestelmén on oltava kovadanislaitteisto, jonka vélitykselld 1dhetetyt
viestit ovat kuultavissa kaikissa laivavden tai matkustajien tai molempien
yleisesti kédyttdmissd tiloissa sekd kokoontumisasemilla. Sen kautta on voitava
kuuluttaa viesteja komentosillalta ja muista sellaisista paikoista, joista
lippuvaltion hallinto sen katsoo tarpeelliseksi. Jarjestelmin asennuksessa on
otettava huomioon akustiikan kannalta ddarimmaéiset olosuhteet, eikd

jarjestelmin pida edellyttda vastaanottajalta toimintaa viestien kuulemiseksi.

PE-CONS 3710/08
LIOTEI

UH/phk 362
DG CIIT A FI



2.3

2.4

Kuulutusjirjestelmé on suojattava luvattomalta kiytoltd, ja sen on oltava
selvasti kuultavissa kaikissa .2.2 alakohdassa tarkoitetuissa tiloissa
ympérdivastd melusta huolimatta, ja siind on oltava yhdestd komentosillalla
sijaitsevasta paikasta sekd muista aluksessa sijaitsevista lippuvaltion hallinnon
médrittdmistd paikoista ohjattava ohitustoiminto, jonka avulla kaikki hitiviestit
voidaan kuuluttaa, vaikka jokin kyseisissd tiloissa olevista kovaddnisisté olisi
pois padlta tai sen ddnenvoimakkuutta olisi alennettu tai yleinen

kuulutusjérjestelma olisi muussa kaytossa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Lahetettidvien hitdkuulutusten vihimmaisiénitasojen on oltava LSA-

sdannoston 7.2.2.2 kohdan mukaiset.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kuulutusjdrjestelmin on sisdllettdva ainakin kaksi koko pituudeltaan
toisistaan riittdvan erilldén olevaa silmukkaa ja kaksi erillistd, toistensa

toiminnasta riippumatonta vahvistinta, ja
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.2 lippuvaltion hallinto hyvéksyy kuulutusjirjestelmén ja sithen
sovellettavat suorituskykyvaatimukset ottaen huomioon IMOn

suositukset.
2.5 Kuulutusjérjestelmin on oltava kytketty sihkdenergian hitdldhteeseen.

.2.6 Jos olemassa oleviin aluksiin on jo asennettu olennaisilta osiltaan .2.2, .2.3 ja
.2.5 alakohdan mukainen kuulutusjarjestelma, joka on lippuvaltion hallinnon

hyviksymad, ei kuulutusjérjestelméé tarvitse muuttaa.
.3 Hilytysluettelot ja hititilanneohjeet (R 8)

Jokaisen aluksessa olevan henkilon kiytettdvissd on oltava selkedt ohjeet

hititilanteen varalta IMOn suosituksen A.691(17) mukaisesti.

SOLAS-yleissopimuksen I1I/37 sdanndn vaatimusten mukaisten hélytysluetteloiden
ja hitétilanneohjeiden on oltava esilld nékyvillad paikoilla kaikkialla aluksessa

komentosilta, konehuone ja laivavden asuntotilat mukaan luettuina.
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Matkustajahytteihin on kiinnitettdvi kuvat ja ohjeet asianmukaisilla kielilla, ja
nédiden on oltava myos nikyvisti esilld kokoontumisasemilla ja muissa

matkustajatiloissa, jotta matkustajat saavat tiedot:

i)  omista kokoontumisasemistaan,

i)  valttdmattomistd toimista, joihin heidén on ryhdyttidva héatitilanteessa,
iii) pelastusliivien pukemisesta.

Henkilolle, joka on madratty SOLAS-yleissopimuksen [V/16 sdénnon mukaisesti
vastaamaan ensisijaisesti radioyhteyksistd hététilanteessa, ei saa miiratd muita
tehtdvid kyseisissa tilanteissa. Tima on ilmoitettava hélytysluettelossa ja

hititilanneohjeissa.
Toimintaohjeet (R 9)

Pelastusveneiden ja -lauttojen ja niiden vesillelaskun sditolaitteissa tai niiden

laheisyydessé on oltava julisteita tai merkkeja, jotka:

1)  kuvaavat sditolaitteiden tarkoitusta ja laitteiden kédyttomenetelmid seké antavat

asiaan liittyvid ohjeita ja varoituksia,
il)  ovat helposti nidhtdvissd hitidvalaistusolosuhteissa,

iil)  kayttaviat IMOn paatoslauselman A.760 (18) mukaisia merkkeja.
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Harjoitusopas

Harjoitusopas, joka tayttdd SOLAS-yleissopimuksen III/35 sddnndn vaatimukset, on
oltava laivavien jokaisessa messihuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa

laivavielle kuuluvassa hytissa.
Huolto-ohjeet (R.20.3)

Aluksella on oltava ohjeet aluksella suoritettavasta hengenpelastuslaitteiden
huollosta tai aluksen suunniteltuihin huolto-ohjelmiin on sisdllyttiava
hengenpelastuslaitteiden huolto; huoltotoimet on suoritettava ohjeiden mukaisesti.

Ohjeiden on taytettdvd SOLAS-yleissopimuksen I11/36 sddnnon vaatimukset.

4 Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kdyton ohjaus (R 10)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
Aluksella on oltava riittdva maard koulutettuja henkilditd opastamaan ja auttamaan
kouluttamattomia henkildita.
Aluksella on oltava riittdva médrd laivavidkeen kuuluvia henkil6itd pelastusveneiden
ja -lauttojen kdyttamiseen ja vesillelaskuun tilanteessa, jossa kaikki aluksessa olevat
henkilot jattavat aluksen.
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3 Jokaisessa kéytettidvisséd pelastusveneessd ja -lautassa on vastuullisena henkiloné
oltava joku aluksen pééllystoon kuuluva henkil6 tai hyvéksytty pelastusvenemies.
Laivavikeen kuuluva henkild, jolla on kokemusta pelastuslauttojen késittelysté ja
kaytostd, voidaan kuitenkin madritd pelastuslautan tai pelastuslauttojen ryhmén
vastuulliseksi henkiloksi. Jokaiseen valmiusveneeseen seké
moottoripelastusveneeseen on mairittava henkild, joka kykenee hoitamaan

moottoria ja tekemadn pieniéd sdétoja.

4 Aluksen paillikko varmistaa .1, .2 ja .3 kohdassa tarkoitettujen henkildiden

jakamisen tasapuolisesti aluksen pelastusveneiden ja -lauttojen valilla.
5 Jérjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja pelastusasemilla (R 11 + 23+ 25)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Pelastusveneet ja -lautat, joiden vesillelaskulaitteiden on oltava hyviksyttyji, on

sijoitettava mahdollisimman ldhelle asunto- ja tyoskentelytiloja.

.2 Kokoontumisasemien on oltava ldhelld pelastusasemia, niihin on paistdvé helposti
asunto- ja tydskentelyalueilta ja niiden on oltava tilavat matkustajien ohjaamista ja

opastamista varten. Avointa kansitilaa on oltava vihintddn 0,35 m2 henkil64 kohti.
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.3 Kokoontumis- ja pelastusasemien sekéd kokoontumis- ja pelastusasemille johtavien

kulkuteiden, portaikkojen ja uloskdyntien on oltava riittdvésti valaistuja.

Tallaisen valaistuksen on voitava toimia sahkdenergian hitildhteestd I1-1/D/3 ja

11-1/D/4 sdanndn mukaisesti.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta kokoontumisasemille johtavat reitit on
I1-2/B sdédnnon 6.1.7 kohdassa vaadittujen merkintdjen liséksi ja osana niita
merkintdjd merkittdva tdhin tarkoitukseen tarkoitetulla kokoontumisaseman
tunnuksella IMOn paétoslauselman A.760 (18) mukaisesti. T4t4 vaatimusta
sovelletaan my0s olemassa oleviin B-luokan aluksiin, joiden matkustajamééra on

yli 36.

4 Pelastusveneisiin on padstiva joko suoraan niiden sijoituspaikalta tai pelastusvene- ja

pelastuslauttakannelta, mutta ei molemmilta.

.5  Taavetein veteenlaskettaviin pelastuslauttoihin on kyettéva siirtyméén paikasta, joka
on heti sijoituspaikan vieressd, tai paikasta, johon pelastuslautta siirretddn ennen kuin

se lasketaan veteen.

.6 Tarvittaessa on huolehdittava siiti, ettd taavetein laskettava pelastusvene tai -lautta
voidaan tuoda aluksen sivulle ja pitdd paikoillaan, jotta henkilot voivat turvallisesti

siirtyd pelastusveneeseen tai -lauttaan.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Jos pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskujérjestelyt eivét salli niihin siirtymisté
ennen kuin ne ovat vedessi ja jos korkeus pelastusaseman ja vedenpinnan vélilld on
yli 4,5 metrid vesiviivan yldpuolella pienimmalld kulkusyvaykselld, on alukseen
asennettava jokin LSA-sdinndston 6.2 jakson mukainen hyviksytty MES-

evakuointijirjestelma.

MES-evakuointijirjestelmilld varustetuissa aluksissa on varmistettava yhteydenpito

pelastusaseman seki pelastusvene- ja pelastuslauttakannen valilla.

Aluksen kummallakin puolella on oltava ainakin yhdet LSA-sddnndston

6.1.6 kohdan vaatimusten mukaiset pelastusvenetikkaat; lippuvaltion hallinto voi
vapauttaa aluksen téstd velvoitteesta, jos aluksen suunnitellun siirtymisalueen ja
vesiviivan vilinen varalaita on enintddn 1,5 metrié kaikissa viippaus- ja

kallistustilanteissa aluksen ollessa ehji tai sdéntdjen kuvaamalla tavalla vaurioitunut.
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5-1 Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (R 26)

B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN
1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.1 Ro-ro-matkustaja-alusten, jotka on rakennettu ennen 1 pdivda tammikuuta 2003, on
taytettdva .6.2, .6.3, .6.4, .7, .8 ja .9 kohdan vaatimukset viimeistdan sind paivanai,
jona ensimmadinen 1 pdivin tammikuuta 2006 jilkeinen mairdaikaiskatsastus

tehdain.

Ennen tétd pdivad .2, .3, .4 ja .5 kohtaa sovelletaan ro-ro-aluksiin, jotka on rakennettu

ennen 1 pdivdd tammikuuta 2003.

Sen estdmattd, mitd edelld on madritty, kun hengenpelastuslaitteita tai -jarjestelyja
tallaisilla aluksilla vaihdetaan tai kun aluksilla tehd4d4n huomattavia korjaus-,
muutos- tai muuntamistditd, joissa vaihdetaan olemassa olevia hengenpelastus-
laitteita tai -jérjestelyjé tai lisdtadn niihin jotakin, tdllaisten hengenpelastuslaitteiden

tai -jarjestelyjen on tiytettiva .6, .7, .8 ja .9 kohdan vaatimukset.
.2 Pelastuslautat

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessi on oltava SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, I11/48.5 sdinndn mukainen
MES-evakuointijarjestelmé tai SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna, I[11/48.6 sddnndn mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu

yhtd monta aluksen kummallekin puolelle.
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Yhteydenpito pelastusaseman ja kannen vélilld on varmistettava.

.2 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjirjestelyjen on oltava
sellaiset, ettd lautta ja4 kellumaan pinnalle, jos alus uppoaa, SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, I1I/23 sd&nndn vaatimusten

mukaisesti.

.3 Ro-ro-matkustaja-aluksen jokaisen pelastuslautan on oltava tyyppid, jossa on
soveltuvin osin SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna,

111/39.4.1 tai I11/40.4.1 sddnnon mukainen ramppi lauttaan nousua varten.

4 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on oltava joko
automaattisesti itseoikaiseva pelastuslautta tai katettu, kaksipuolinen,
merenkdynnissd vakaa pelastuslautta, jota on voitava késitelld turvallisesti
riippumatta siitd, kumpi puoli on ylospéin lautan ollessa vedessd. Avoimet
kaksipuoliset pelastuslautat voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pité4 téta
tarkoituksenmukaisena suojaisten reittien, litkkenndintialueen ja
litkkenndintikauden suotuisten sddolosuhteiden vuoksi, edellyttden kuitenkin,
ettd pelastuslautat tayttidvit kaikki suurnopeusalussaannoston liitteen 10

vaatimukset.
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Aluksessa on oltava sddnnonmukaisen pelastuslauttamiérén lisdksi
vaihtoehtoisesti joko niin monta itseoikaisevaa pelastuslauttaa tai katettua,
kaksipuolista pelastuslauttaa, ettd nithin mahtuu yhteensa véhintidén

50 prosenttia henkiloméadristd, joka ei mahdu pelastusveneisiin. Tdma
pelastuslauttojen lisdkapasiteetti on madriteltdva aluksessa olevien henkildiden
kokonaisméérdn ja pelastusveneisiin mahtuvien henkildiden lukuméérian
vélisen erotuksen perusteella. Jokaisen pelastuslautan on oltava lippuvaltion
hallinnon hyvéksyma, ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean

kiertokirjeelld MSC/Circ. 809 antamat suositukset.
.3 Nopeakulkuiset valmiusveneet

.1 Ainakin yhden ro-ro-matkustaja-aluksen valmiusveneen on oltava
nopeakulkuinen valmiusvene, jonka lippuvaltion hallinto on hyviksynyt ottaen
huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeellda MSC/Circ. 809

antamat suositukset.

.2 Jokaisella nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuvaltion
hallinnon hyviksyma vesillelaskulaite. Vesillelaskulaitteita hyviksyessadn on
lippuvaltion hallinnon kiinnitettdva huomiota siihen, ettd nopeakulkuinen
valmiusvene on tarkoitettu laskettavaksi ja nostettavaksi ankarissakin

sddolosuhteissa; hallinnon on myds otettava huomioon IMOn suositukset.
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Kutakin nopeakulkuista valmiusvenettd varten on koulutettava vahintidin

kaksi miehistod, jotka harjoittelevat sdédnnollisesti, ottaen huomioon
merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan
saannoston (STCW-sddnndstd) osastossa A-V1/2 oleva taulukko A-VI/2-2
"Specification of the minimum standard of competence in fast rescue boats’
(patevyystason vihimmaéisvaatimusten mairittely nopeakulkuisissa
valmiusveneissi) sekd IMOn péétoslauselman A.771 (18) suositukset.
Koulutukseen ja harjoituksiin on kuuluttava kaikki osa-alueet pelastuksesta,
kyseisten veneiden késittelystd, ohjaamisesta ja kdytosti erilaisissa olosuhteissa

sekd veneiden oikaiseminen kaatumisen jélkeen.

Jos olemassa olevan ro-ro-matkustaja-aluksen jérjestely tai koko estavét

.3.1 alakohdan mukaisen nopeakulkuisen valmiusveneen sijoittamisen
alukseen, nopeakulkuinen valmiusvene voidaan sijoittaa olemassa olevan
pelastusveneen tilalle, joka on hyviksytty kdytettdviksi valmiusveneend tai on
hyviksytty hatdtilanteessa kédytettdviksi veneeksi, jos kaikki seuraavat

edellytykset tayttyvit:

.1 asennetulla nopeakulkuisella valmiusveneelld on .3.2 alakohdan

médrdysten mukaiset vesillelaskulaitteet,
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.2 edelld mainitusta nopeakulkuisen valmiusveneen korvaamisesta johtuva
pelastusvenekapasiteetin menetys korvataan ottamalla kayttoon
pelastuslauttoja, joihin voidaan sijoittaa véhintdan sama henkilomééra

kuin korvatussa pelastusveneessi, seké

.3 néiden pelastuslauttojen yhteydessi voidaan kiyttda olemassa olevia

vesillelaskulaitteita tai MES-jarjestelmia.
4 Pelastamisvélineet

.1 Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kaytosséd tehokkaat vilineet,
joiden avulla eloonjdéneet saadaan nopeasti nostettua vedesté ja siirrettyé

alukseen pelastusyksikdisté tai pelastusveneistd ja -lautoilta.

.2 Laite, jolla eloonjddneitd siirretdan alukseen, voi olla osa MES-
evakuointijirjestelmé tai pelastamistoimenpiteitd varten suunniteltua

jarjestelmaa.

Naiden laitteiden on oltava lippuvaltion hyviksymid, ottaen huomioon IMOn

meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelld MSC/Circ. 810 antamat suositukset.

.3 Jos on tarkoitus, ettd eloonjdéneet voisivat kdyttdd MES-jarjestelmiin
kuuluvaa liukurataa alukseen siirtymiseen, on siind oltava nuorat tai tikkaat,

joiden avulla liukurataa pitkin voi kiiveta.
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5 Pelastusliivit

.1~ SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, I1I/7.2 ja
I11/22.2 sddnndn vaatimusten estimattd on riittivd maéra pelastusliivejad
sdilytettdvd kokoontumisasemien ldheisyydessd, ettei matkustajien tarvitse

palata hytteihin hakemaan pelastusliivejdén.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissd oltava SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, 111/32.2 sddnndn mukainen

valo.

B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVAN
TAMMIKUUTA 2003 JALKEEN

.6 Pelastuslautat

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessi on oltava LSA-
sadnndston 6.2 jakson mukainen MES-evakuointijirjestelma tai LSA-
saannoston 6.1.5 kohdan mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu yhta

monta aluksen kummallekin puolelle.

Yhteydenpito pelastusaseman ja kannen vélilld on varmistettava.
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Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjérjestelyjen on oltava
sellaiset, ettd lautta ja4 kellumaan pinnalle, jos alus uppoaa, SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, I11/13.4 sddnnon

vaatimusten mukaisesti.

Ro-ro-matkustaja-aluksen jokaisen pelastuslautan on oltava tyyppii, jossa on
soveltuvin osin LSA-sddnnoston 4.2.4.1 tai 4.3.4.1 kohdan vaatimusten

mukainen ramppi lauttaan nousua varten.

Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on oltava joko
automaattisesti itseoikaiseva pelastuslautta tai katettu, kaksipuolinen,
merenkdynnissd vakaa pelastuslautta, jota on voitava késitelld turvallisesti
riippumatta siitd, kumpi puoli on ylospéin lautan ollessa vedessd. Avoimet
kaksipuoliset pelastuslautat voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pité4 téta
tarkoituksenmukaisena suojaisten reittien, liikkennointialueen ja
litkkenndintikauden suotuisten sddolosuhteiden vuoksi, edellyttden kuitenkin,
ettd pelastuslautat tayttdvit kaikki suurnopeusalussaannoston liitteen 10

vaatimukset.
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Aluksessa on oltava sddnnonmukaisen pelastuslauttamiérén lisdksi
vaihtoehtoisesti joko niin monta itseoikaisevaa pelastuslauttaa tai katettua,
kaksipuolista pelastuslauttaa, ettd nithin mahtuu yhteensa véhintidén

50 prosenttia henkiloméadristd, joka ei mahdu pelastusveneisiin. Tdma
pelastuslauttojen lisdkapasiteetti on madriteltdva aluksessa olevien henkildiden
kokonaismiirén ja pelastusveneisiin mahtuvien henkildiden lukuméérian
vélisen erotuksen perusteella. Jokaisen pelastuslautan on oltava lippuvaltion
hallinnon hyvéksyma, ottaen huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean

kiertokirjeelld MSC/Circ. 809 antamat suositukset.
.7 Nopeakulkuiset valmiusveneet

.1 Ainakin yhden ro-ro-matkustaja-aluksen valmiusveneen on oltava
nopeakulkuinen valmiusvene, jonka lippuvaltion hallinto on hyviksynyt ottaen
huomioon IMOn meriturvallisuuskomitean kiertokirjeellda MSC/Circ. 809

antamat suositukset.

.2 Jokaisella nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuvaltion
hallinnon hyviksyma vesillelaskulaite. Vesillelaskulaitteita hyviksyessadn on
lippuvaltion hallinnon kiinnitettdva huomiota siihen, ettd nopeakulkuinen
valmiusvene on tarkoitettu laskettavaksi ja nostettavaksi ankarissakin

sddolosuhteissa; hallinnon on myds otettava huomioon IMOn suositukset.
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.3 Kutakin nopeakulkuista valmiusvenettd varten on koulutettava vahintdan
kaksi miehistod, jotka harjoittelevat sdédnnollisesti, ottaen huomioon
merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan
saannoston (STCW-sddnndstd) osastossa A-V1/2 oleva taulukko A-VI/2-2
"Specification of the minimum standard of competence in fast rescue boats’
(patevyystason vihimmaéisvaatimusten maérittely nopeakulkuisissa
valmiusveneissi) sekd IMOn péétoslauselman A.771 (18) suositukset.
Koulutukseen ja harjoituksiin on kuuluttava kaikki osa-alueet pelastuksesta,
kyseisten veneiden késittelystd, ohjaamisesta ja kédytosti erilaisissa olosuhteissa

sekd veneiden oikaiseminen kaatumisen jélkeen.

4 Jos olemassa olevan ro-ro-matkustaja-aluksen jirjestely tai koko estivit
.3.1 alakohdan mukaisen nopeakulkuisen valmiusveneen sijoittamisen
alukseen, nopeakulkuinen valmiusvene voidaan sijoittaa olemassa olevan
pelastusveneen tilalle, joka on hyviksytty kdytettdviksi valmiusveneend tai on
hyviksytty hétdtilanteessa kéytettdviksi veneeksi, jos kaikki seuraavat

edellytykset tayttyvit:

.1 asennetulla nopeakulkuisella valmiusveneelld on .3.2 alakohdan

médrdysten mukaiset vesillelaskulaitteet,

.2 edelld mainitusta nopeakulkuisen valmiusveneen korvaamisesta johtuva
pelastusvenekapasiteetin menetys korvataan ottamalla kayttoon
pelastuslauttoja, joihin voidaan sijoittaa vdhintddn sama henkilomaara

kuin korvatussa pelastusveneessi, ja

.3 néiden pelastuslauttojen yhteydessi voidaan kiyttda olemassa olevia

vesillelaskulaitteita tai MES-jarjestelmia.
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.8 Pelastamisvélineet

.1 Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kiytosséd tehokkaat vilineet,
joiden avulla eloonjddneet saadaan nopeasti nostettua vedesté ja siirrettyé

alukseen pelastusyksikdisté tai pelastusveneistd ja -lautoilta.

.2 Laite, jolla eloonjddneita siirretddn alukseen, voi olla osa MES-evakuointi-

jarjestelmaa tai pelastamistoimenpiteiti varten suunniteltua jirjestelmaa.

Naiden laitteiden on oltava lippuvaltion hyviksymid, ottaen huomioon IMOn

meriturvallisuuskomitean kiertokirjeelld MSC/Circ. 810 antamat suositukset.

.3 Jos on tarkoitus, ettd eloonjdéneet voisivat kdyttdd MES-jarjestelmiin
kuuluvaa liukurataa alukseen siirtymiseen, on siind oltava nuorat tai tikkaat,

joiden avulla liukurataa pitkin voi kiiveta.
.9  Pelastusliivit

.1~ SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, I1I/7.2 ja
I11/22.2 sdadanndn vaatimusten estimattd on riittivd maéra pelastusliiveja
sdilytettdvd kokoontumisasemien ldheisyydessd, ettei matkustajien tarvitse

palata hytteihin hakemaan pelastusliivejdén.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissé oltava LSA-

sdannoston 2.2.3 kohdan vaatimusten mukainen valo.
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5-2 Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten on taytettiva .2 kohdan vaatimukset
viimeistddn péivand, jona ensimmadinen 1 piivéan heindkuuta 1998 jilkeinen

maéridaikaiskatsastus tehddén.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava helikoptereiden vinssausalue, jonka lippuvaltion
hallinto on hyvéksynyt ottaen huomioon IMOn péatoslauselman A.229 (VII)

suositukset.

.3 Uusilla B-, C- ja D-luokan ro-ro-matkustaja-aluksilla, joiden pituus on vihintdén
130 metrid, on oltava helikoptereiden laskeutumisalue, jonka lippuvaltion hallinto on

hyviksynyt ottaen huomioon IMOn antamat suositukset.
5-3 Paatoksenteon tukijirjestelma alusten pééllikoille (R 29)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Olemassa olevien alusten on tiytettdva tissd sddnnossa asetetut vaatimukset
viimeistddn sind pdivand, jona ensimmaéinen 1 pdivin heindkuuta 1999 jilkeinen

maéridaikaiskatsastus tehddén.

.2 Hatétilanteissa johtotoimenpiteisiin sovellettava padtdksenteon tukijirjestelma on

oltava kaikissa aluksissa komentosillalla.
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.3 Jarjestelmén on siséllettdva vahintddn painettu hitatilannesuunnitelma tai

-suunnitelmat. Kaikki mahdolliset hétatilanteet on yksilditdvé hitéitilanne-

suunnitelmassa tai -suunnitelmissa seuraavat tirkeimmaét hététilanteiden tyypit

mukaan luettuna, rajoittumatta kuitenkaan niihin:

1

7

tulipalo,
aluksen vaurioituminen,
ymparistosaasteet,

aluksen ja sen matkustajien ja laivavéden turvallisuutta uhkaavat laittomat

toimet,
laivavden onnettomuudet, ja
lastiin liittyvét onnettomuudet,

avunanto héatitilanteessa oleville muille aluksille.

4 Hatétilasuunnitelmassa tai -suunnitelmissa méériteltyjen hititilanteessa

noudatettavien menettelytapojen on tuettava paitoksentekoa aluksen paillikon

kisitellessd mitd tahansa hititilanteiden yhdistelmaa.

.5 Hatétilasuunnitelman tai -suunnitelmien on oltava rakenteeltaan yhtendisié ja

helppokéyttoisid. Vaurionvalvontatarkoituksiin kéytetddan soveltuvin osin todellista

lastitilannetta, sellaisena kuin se on laskettu aluksen matkakohtaista vakavuutta

maéritettiessa.
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.6 Painetun hététilasuunnitelman tai -suunnitelmien liséksi lippuvaltion hallinto voi
myos hyviksyd komentosillalla kdytettavén tietokonepohjaisen paatoksenteon
tukijérjestelmain, josta on saatavilla kaikki hétitilasuunnitelman tai -suunnitelmien
sisdltimat tiedot, menettelytavat, tarkistuslistat jne. ja josta saadaan luettelo

suositeltavista toimenpiteistd mahdollisissa hititilanteissa.
6 Vesillelaskuasemat (R 12)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Vesillelaskuasemien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen vesillelasku
voidaan taata, ja niiden sijoituksessa on erityisesti kiinnitettivd huomiota etiisyyteen
potkurista ja rungon ulkonevista osista ja siithen, etti pelastusveneet ja -lautat on voitava
laskea vesille aluksen suoran kyljen kohdalta. Jos vesillelaskuasemia on sijoitettu keulaan,

ne on sijoitettava yhteentormayslaipion perdpuolelle suojaisaan paikkaan.
7 Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikki pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava:

a.  siten, etteivit pelastusveneet tai -lautat tai niiden sijoitusjdrjestelyt hairitse

muiden pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskutoimia,
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b.  niin ldhelle vedenpintaa kuin on turvallista ja kdytdnnollisté; taaveteilla
laskettavan pelastusveneen ja -lautan osalta taavettien paén korkeus
pelastusveneen tai -lautan ollessa siirtymisasennossa ei saa, mikili mahdollista,
ylittdd 15:4 metrid vesiviivasta aluksen pienimmaélld kulkusyvaykselld;
taaveteilla laskettavan pelastusveneen tai -lautan sijainnin on
siirtymisasennossa oltava sellainen, ettd pelastusvene tai -lautta pysyy
vesiviivan yldpuolella aluksen ollessa tidydessé lastaustilassa epdsuotuisassa
enintddn 10 asteen viippaustilanteessa ja kallistuskulman ollessa uusien alusten
kohdalla enintddn 20 astetta kummalle puolelle tahansa ja olemassa olevien
alusten kohdalla vastaavasti vihintddn 15 astetta kummalle puolelle tahansa, tai
se kallistuskulma, jossa aluksen sddkansi joutuu veden alle, sen mukaan kumpi

kallistuskulma on pienempi,

c.  jatkuvaan valmiustilaan niin, etti kaksi laivavikeen kuuluvaa henkil6a voi

valmistaa sen siirtymiseen ja vesillelaskuun viidessd minuutissa,
d.  niin kauas keulaan péin potkurista kuin on mahdollista, ja

e.  soveltuvien SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna,
sdantdjen mukaisesti tdysin varustettuina lukuun ottamatta sité, ettd
I11/2 sdadnndssd olevan taulukon huomautuksessa 3 mééritellyt
lisdpelastuslautat voidaan vapauttaa joistakin laitteita koskevista SOLAS-

yleissopimuksen vaatimuksista tissd huomautuksessa tarkoitetulla tavalla.
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.2 Pelastusveneet on sdilytettidva kiinnitettyind vesillelaskulaitteisiin, ja matkustaja-
aluksissa, joiden pituus on véhintdén 80 metrid, on jokaista pelastusvenetta
sdilytettdva siten, ettd sen perd on vahintdin 1,5 kertaa pelastusveneen pituuden

verran keulaan pdin potkurista.
.3 Kaikki pelastuslautat on sijoitettava:
a)  kiinnityskoysi alukseen kiinnitettyna;

b)  siten, ettd jirjestelyn perustuessa lauttojen automaattiseen irtoamiseen LSA-
saannoston 4.1.6 kohdan vaatimusten mukaisesti ne aluksen upotessa
automaattisesti irtoavat, ja jos ne ovat puhallettavia, automaattisesti tayttyvét.
Yksi vapaaseen kelluntaan perustuva jarjestelma riittda kahdelle tai
useammalle pelastuslautalle, jos jarjestelmi tayttdd LSA-sddnndston

4.1.6 kohdan vaatimukset,
c) siten, ettd varmistuslaitteista tapahtuva manuaalinen laukaisu on mahdollinen.

4 Taaveteilla laskettavat pelastuslautat on sijoitettava nostokoukkujen ulottuville, ellei
aluksessa ole siirtolaitetta, joka ei voi mennd toimintakyvyttomaiksi 10 asteen
viippauksen ja 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa uusien
alusten kohdalla ja vastaavasti vahintdén 15 astetta kummalle puolelle tahansa

olemassa olevissa aluksissa tai aluksen litkkumisen tai sdhkdlaitevikojen johdosta.
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Pelastuslautat, jotka on tarkoitettu laskettavaksi vesille heittdmalld ne laidan yli, on

sijoitettava siten, ettd ne ovat asennossa, josta ne on helppo siirtdd sivulta toiselle

yhdelld avokansitasolla. Jos tétd sijoitusjirjestelyd ei voida toteuttaa, on oltava lisda

pelastuslauttoja niin, ettd kummankin sivun kéytettévissd oleva kapasiteetti kattaa

75 prosenttia aluksessa olevien henkildiden kokonaismaérasta.
MES-jérjestelmédn kuuluva pelastuslautta on:
a.  sijoitettava ldhelle MES-sdilioté,

b.  voitava laukaista sijoitustelineestd jarjestelyin, jotka mahdollistavat lautan

kiinnittdmisen ja tdyttdmisen siirtymistasanteen viereen,
c.  voitava laukaista erillisend pelastuslauttana, ja

d.  varustettava koysilla siirtymistasanteelle palauttamiseksi.
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8 Valmiusveneiden sijoitus (R 14)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
Valmiusveneet on sijoitettava:

.1 siten, ettd ne ovat jatkuvassa valmiustilassa vesillelaskuun korkeintaan

viidessd minuutissa,
.2 vesillelaskuun ja alukseen nostoon soveltuvassa asennossa,

.3 niin, ettei valmiusvene eivitkd sen kiinnitysjirjestelmét hiiritse pelastusveneiden tai

-lauttojen toimia milld&an muulla vesillelaskuasemalla,

4 siten, ettd valmiusveneen ollessa myds pelastusvene, se tayttdd 7 sidnnon

vaatimukset.
8a. MES-jérjestelmien sijoitus (R 15)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-, C-JA
D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

1. Laivansivussa ei saa olla aukkoja MES-jirjestelmin pelastusaseman ja pienimmén
kulkusyvéyksen vesiviivan vilill4, ja on huolehdittava siité, etté jarjestelmé suojataan

kaikilta mahdollisilta vesisuihkuilta.

2. MES-jirjestelmien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen laukaisu
voidaan taata, ja niiden sijoituksessa on erityisesti kiinnitettivd huomiota etiisyyteen
potkurista ja rungon ulkonevista osista ja siithen, etté jarjestelma on mahdollisuuksien

mukaan voitava laukaista aluksen suoran kyljen kohdalta.
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3. Kaikki MES-jirjestelmét on sijoitettava siten, ettei jarjestelmén kéytavéa tai kansi
eivitka jarjestelmén sijoitus tai kdyttdjarjestelyt héiritse minkddn muiden

hengenpelastuslaitteiden kéyttod milldén muulla vesillelaskuasemalla.

4.  Silloin kun se on asianmukaista, alus on jérjestettdva siten, ettd sijoituspaikoillaan
olevat MES-jérjestelmit ovat suojassa raskaan merenkdynnin mahdollisesti

aiheuttamilta vaurioilta.
9 Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikille pelastusveneille ja -lautoille on oltava LSA-sédnndston 6.1 jakson

vaatimusten mukaiset vesillelaskulaitteet, lukuun ottamatta:
N OLEMASSA OLEVIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN OSALTA:

a.  pelastusveneitd ja -lauttoja, joihin siirrytddn kannella sijaitsevasta
paikasta, joka on alle 4,5 metrid vesiviivan yldpuolella pienimmaissa

kulkusyvéyksessd, ja jotka joko:
— ovat massaltaan enintddn 185 kg, tai

— sijoitetaan laskettavaksi veteen suoraan sijoitusasemasta
epdsuotuisissa oloissa enintdin 10 asteen viippauksen ja
véhintddn 15 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle

tahansa, tai
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b.  pelastusveneiti ja -lauttoja, jotka ovat lisdnd niille pelastusveneille ja
-lautoille, joihin mahtuu 110 prosenttia aluksessa olevasta koko
henkiloméaaristd, tai pelastusveneiti ja -lauttoja, jotka on tarkoitettu
kaytettdviksi MES-evakuointijarjestelmén yhteydessé ja jotka tayttavat
LSA-sadannoston 6.2 jakson vaatimukset ja jotka on sijoitettu
laskettavaksi veteen suoraan sijoitusasemasta epdsuotuisissa oloissa
enintddn 10 asteen viippauksen ja enintdéin 20 asteen kallistuman rajoissa

kummalle puolelle tahansa.
UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN OSALTA:

jos pelastusveneisiin ja -lauttoihin sekéd valmiusveneisiin siirtyminen on
jarjestetty tehokkaasti toimivaksi niissd ympdristooloissa, joissa alus
todenndkdisesti litkkenndi, seki kaikissa viippaus- ja kallistustilanteissa aluksen
ollessa ehji ja sdéntdjen kuvaamalla tavalla vaurioitunut ja jos aluksen
siirtymisalueen ja vesiviivan vélinen varalaita on pienimméssa
kulkusyviyksessé enintiddn 4,5 metrid, lippuvaltion hallinto voi hyviksya

jarjestelyn, jossa henkil6t nousevat aluksesta suoraan pelastuslauttoihin.
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.2 Jokaista pelastusvenetti varten on oltava laite, jolla pelastusvene voidaan laskea

veteen ja nostaa takaisin alukseen.

UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PATVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN, OSALTA:

on lisdksi madrattava pelastusveneen ripustamisesta silloin, kun laukaisulaitteita

huolletaan.

.3 Vesillelasku- ja nostojirjestelyjen on oltava sellaisia, ettd laitteen kayttdja aluksella
kykenee koko ajan tarkkailemaan pelastusvenetti tai -lauttaa sitd vesille laskettaessa

ja pelastusvenettd sitd takaisin alukseen nostettaessa.

4 Vain yhtd laukaisumekanismityyppid saa kéyttdd aluksessa vastaaviin

pelastusveneisiin ja -lauttoihin.

.5 Taljakoysia kaytettdesséd niiden on oltava riittdvan pitkid, jotta pelastusvene tai -lautta
voidaan laskea veteen aluksen ollessa pienimmaissé kulkusyviyksessd epasuotuisissa
oloissa enintién 10 asteen viippauksen ja enintdin 20 asteen kallistuman rajoissa
kummalle puolelle tahansa uusien alusten kohdalla ja vastaavasti vihintddn 15 astetta

kummalle puolelle tahansa olemassa olevissa aluksissa.

.6 Pelastusveneen tai -lautan kuntoonsaattaminen ja késittely milld tahansa
vesillelaskuasemalla ei saa haitata minkdin muun pelastusveneen, pelastuslautan tai

valmiusveneen nopeaa kuntoonsaattamista ja késittelyd milladn muulla asemalla.
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.7 On oltava laitteet, jotka estdvit veden valumisen aluksesta pelastusveneisiin ja

-lauttoihin alusta jatettdessa.

.8 Kuntoonsaattamisen ja vesillelaskun aikana on pelastusveneen tai -lautan, sen
vesillelaskulaitteiden ja vedessi olevan alueen, johon se tullaan laskemaan, oltava
riittdvasti valaistuja 11-1/D/3 ja I1-1/D/4 sdénndn vaatimusten mukaisesta

sdhkoenergian hétéldhteesta.
10 Valmiusveneeseen siirtymisté, vesillelaskua ja nostamista koskevat jéarjestelyt (R 17)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Valmiusveneeseen siirtymisen ja sen vesillelaskun jérjestelyjen on oltava sellaiset,
ettd valmiusveneeseen voidaan nousta ja vene laskea veteen mahdollisimman

lyhyessa ajassa.

.2 Valmiusvenejarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd veneisiin voidaan nousta ja ne
voidaan laskea vesille suoraan sijoituspaikoiltaan niihin osoitetun henkilomaarin

ollessa veneessa.

.3 Valmiusveneeseen on voitava nousta edelld .2 kohdassa tarkoitettujen paikkojen
lisaksi myos pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta, jos valmiusvene kuuluu
pelastuskapasiteettiin ja muihin pelastusveneisiin noustaan pelastusvene- ja

pelastuslauttakannelta.
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4 Vesillelaskulaitteiden on tiytettava 9 sdannon vaatimukset. Kaikki valmiusveneet on
kuitenkin voitava laskea veteen, tarpeen vaatiessa keilakdysié kiyttden, aluksen

kulkiessa tyynesséd vedessd 5 solmun vauhtia.

.5 Valmiusveneen nostoajan on oltava enintdfin 5 minuuttia kohtalaisessa
merenkdynnissé, kun siind on tdysi méérd henkildité ja varusteita. Jos valmiusvene
kuuluu pelastusvenekapasiteettiin, on mainitun nostoajan oltava mahdollinen, kun
veneessd on pelastusviélineet sekd hyviksytty valmiusveneen henkildluku,

vihintdin 6 henkiloa.

.6 UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU
1 PATVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN, OSALTA:

valmiusveneisiin siirtymisti ja valmiusveneiden nostoa koskevien jérjestelyjen on
oltava sellaiset, ettd ne mahdollistavat paarien turvallisen ja tehokkaan késittelyn.
Huonoissa sdfolosuhteissa nostamiseen on turvallisuuden varmistamiseksi oltava

kaytettdvissa tartuntakdydet, jos taljakOysien raskaista vikipyoristd aiheutuu vaaraa.
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11 Hatdohjeet (R 19)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Aina kun alukseen nousee uusia matkustajia, on matkustajien turvallisuusohjeistus
annettava valittdmasti ennen 1dht64 tai vélittomaésti 1ahdon jalkeen. Téhin ohjeistukseen
kuuluvat ainakin II1/3.3 sdédnndssd vaaditut ohjeet. Ohjeistus annetaan kuulutuksen
muodossa yhdelld tai useammalla matkustajien todenndkdisesti ymmartdmalla kielella.
Kuulutus annetaan aluksen kuulutusjirjestelmén kautta tai muilla sopivilla tavoilla siten,
ettd ainakin ne matkustajat, jotka eivit vield ole kuulleet kuulutusta matkan aikana, sen

todenndkdisesti kuulevat.
12 Toimintavalmius, huolto ja tarkastukset (R 20)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Ennen aluksen 14ht64 satamasta ja koko matkan ajan kaikkien

hengenpelastuslaitteiden on oltava kédyttokunnossa ja heti kdyttdvalmiina.

.2 Hengenpelastuslaitteiden huolto ja tarkastukset suoritetaan SOLAS-yleissopimuksen,

sellaisena kuin se on muutettuna, I11/20 sddnn6n vaatimusten mukaisesti.
13 Aluksen jattod koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien laivavidkeen kuuluvien henkildiden, joille on médritty velvollisuuksia

hétitilanteessa, on tunnettava nimé velvollisuudet ennen matkan alkua.
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Aluksenjittoharjoitukset ja paloharjoitukset on pidettidva kerran viikossa.

Jokaisen laivavikeen kuuluvan henkilon on osallistuttava ainakin yksiin
aluksenjittoharjoituksiin ja yksiin paloharjoituksiin kuukaudessa. Laivaviden
harjoitukset on pidettdva ennen aluksen 1dht64 satamasta, jos enemmain

kuin 25 prosenttia laivaviesti ei ole osallistunut aluksenjéttdharjoituksiin ja
paloharjoituksiin kyseiselld aluksella edeltdvin kuukauden aikana. Kun alus ldhtee
ensimmaistd kertaa matkalle merkittdvien muutostdiden jélkeen tai sen jilkeen, kun
sille on pestattu uusi laivavéki, on edelld mainitut harjoitukset pidettivd ennen

matkalle 18hto4.

Jokaisen aluksen jéttdmisti koskevan harjoituksen on siséllettdvd SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, I11/19.3.3.1 sddanndn vaatimusten

mukaiset toimet.

Pelastusveneet ja valmiusveneet lasketaan alas perdkkaisissa harjoituksissa SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, I11/19 sdédnnon 3.3.2, 3.3.3, 3.3.6

ja 3.3.7 kohdan médrdysten mukaisesti.

Lippuvaltion hallinto voi antaa alukselle luvan olla laskematta pelastusveneitd veteen
yhdelld puolella, jos aluksen kaupankdyntijérjestelyt ja laiturijérjestelyt satamassa
eivit salli pelastusveneiden vesillelaskua kyseiselld puolella alusta. Kaikki téllaiset
pelastusveneet on kuitenkin laskettava alas vahintéén kolmen kuukauden vilein ja

veteen vahintdin vuosittain.

Jos alus on varustettu MES-evakuointijirjestelmélld, harjoitusten on sisdllettava
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, 111/19.3.3.8 sddnnon

vaatimusten mukaiset toimet.
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Kokoontumiseen ja laivan jéttdmiseen liittyva hdtdvalaistus on testattava jokaisen

laivan jattdmisti koskevan harjoituksen yhteydessa.

Paloharjoituksia on jérjestettiva SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on

muutettuna, I11/19.3.4 sddnndn méidrdysten mukaisesti.

Laivavéelle on annettava aluksella koulutusta ja ohjeita SOLAS-yleissopimuksen,

sellaisena kuin se on muutettuna, I11/19.4 sddnndn méardysten mukaisesti.
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LIITE II

MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJAN MALLI

MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJA

(') Mahdollinen aluksen IMO-numero paatéslauselman A.600 (15) mukaisesti,

(Virallinen leima) (Valtio)

myonnetty

{lippuvaltion toteuttamien asiaa koskevien toimenpiteiden nimi)

saannosten mukaisesti todistuksena siitd, ettd jaljempanéd mainittu alus on
matkustaja-alusten turvallisuussddnnoistd ja -méadrayksistd annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin .../../EY vaatimusten mukainen,

hallituksen valtuurtamana
turvallisuuskirjan on myGntanyt

([neuvoston direktiivin 94/57/EY] sddnnosten mukaisesti hyvaksytyn toimivaltaisen
laitoksen tdydellinen virallinen nimi)

lukumiiri

Aluksen nimi Tunnusnumerot tai -kirjaimet

IMO-NUMEIO (1) ottt ettt e e e e et
13T 0 50 050006000006000065606000056500066000006a06600a069500040005060063000000550600006E
Paivimaard, jona koli laskettiin tai aluksen rakentaminen oli vastaavassa vaiheessa: ..................
Peruskatsastuksen PAIVAMEATAT « .. vveun v et te et et e et e e et e et et ee s
Aluksen luokka sen merialueen mukaisesti, jolla aluksella on oikeus liikennoida: A/B/CI/ID(®

sovelletaan seuraavia rajoituksia tai lisdvaatimuksia (3} .. ... .. e s

(%} Tarpeeton yliviivataan.
(') Merkinti mahdollisi: joituksista, joita reitin,
tai erityisistd paikallisista olosuhteista johtuvista lisivaatimuksista.

11 I TS

tai rajoi liikennéintikauden vuoksi,
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(Lomakkeen kidantépuoli)
Peruskatsastus

Téten todistetaan, etti:

1) alus on katsastettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin .../../EY 12 artiklan mukaisesti,
2) katsastuksessa kévi ilmi, ettd alus on tdysin direktiivin .../../EY vaatimusten mukainen, ja

3) alus vapautetaan direktiivin .../../EY 9 artiklan 3 kohdassa myonnettyjen valtuuksien nojalla seuraavista
direktiivin vaatimuksista:

4) Seuraavat osastoimislastiviivat on merkitty:

Osastoimislastiviivat, jotka on mer-

. . e . - . Vaihtoehtoisia litkennéintiolosuhteita
kitty aluksen sivuun keskilaivaan Varalaita (millimetreina) koskevat huomiot:
(sdamtd 11-1/B/11) G

c1("

C2

CJ3

Tama turvallisuuskirja on voimassa ................. asti (seuraavan maérdaikaiskatsastuksen paivimaara)
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin ..././EY 12 artiklan mukaisesti.

B T T T 19..

(turvallisuuskirjan myontimispaikka) [myontamispaiva)

(turvallisuuskirjan myéntivin virkailijan allekirjoitus)
jaltai

(myontavan viranomaisen leima)

Jos turvallisuuskirjassa on virkailijan allekirjoitus, lisdtidn seuraava kohta:

Allekirjoittanut ilmoittaa olevansa kyseisen lippuvaltion valtuuttama myontamaan taman matkustaja-
aluksen turvallisuuskirjan.

(allekirjoitus)

("} C-kirjaimen jiljessd olevat arabialaiset numerot osastoimislastivitvojen merkinnissa voidaan korvata roomalaisilla
numeroilla tai kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd tima on tarpeen merkintdjen erottamiseksi kansainvili-
sistd osastoimislastiviivojen merkinndisti.
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{Lomakkeen seuraava sivu)

Mairiaikaiskatsastukset

Téten todistetaan, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin ..././EY 12 artiklassa edellytetyssa
madrdaikaiskatsastuksessa kavi ilmi, ettd alus on kaikkien direktiivin .../../EY asianmukaisten vaatimusten
mukainen.

(myontivin viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

{myéntiavin viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

(myontivin viranomaisen allekirjoitus jaftai leima)

(mydntivin viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)
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LIITE III

LIIKUNTARAJOITTEISIIN HENKILOIHIN LIITTYVIA MATKUSTAJA-ALUSTEN
JA SUURNOPEUSMATKUSTAJA-ALUSTEN TURVALLISUUSVAATIMUKSIA
KOSKEVAT SUUNTAVIIVAT

(8 artiklassa tarkoitetut)

Soveltaessaan tissi liitteessd annettuja suuntaviivoja jasenvaltioiden on noudatettava IMO:n
kiertokirjettd MSC/735 24 paiviltd kesdkuuta 1996 ’Recommendation on the design and operation

of passenger ships to respond to elderly and disabled persons' needs’.
1. PAASY ALUKSELLE

Alukset olisi rakennettava ja varustettava siten, ettd litkuntarajoitteiset henkilot voivat
nousta alukselle ja poistua aluksesta helposti ja turvallisesti ja heiddn pddsynsa kannelta
toiselle on varmistettu joko ilman apua tai ramppien, hissien tai nostolaitteiden avulla.
Aluksen muiden sisddnkdyntien yhteyteen sekd muihin asianmukaisiin sijaintipaikkoihin
koko aluksessa olisi asetettava nikyville opasteet, jotka ohjaavat tillaiselle

litkuntarajoitteisille henkildille tarkoitetulle sisddankdynnille.
2. OPASTUSMERKIT

Alukselle matkustajien avuksi asetettujen opastusmerkkien olisi oltava sellaisia, etti
litkuntarajoitteiset henkil6t (aistivammaiset henkilot mukaan lukien) padsevét esteettomésti
niiden luokse ja pystyvit helposti lukemaan niitd, ja niiden olisi sijaittava keskeisilld

paikoilla.
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3. VALINEET VIESTIEN VALITTAMISTA VARTEN

Liikenteenharjoittajan olisi huolehdittava siitd, ettd aluksella on vélineet, joiden avulla
voidaan vilittdd visuaalisesti tai sanallisesti ilmoituksia muun muassa myOhéstymisista,
aikataulun muutoksista ja aluksella tarjolla olevista palveluista henkildille, jotka ovat eri

tavoin litkkuntarajoitteisia.
4. HALYTYKSET

Halytysjdrjestelmét ja hélytysnapit on suunniteltava niin, ettd kaikki litkuntaesteiset
henkil6t, aistivammaiset ja oppimisvaikeuksista kirsivét henkilot mukaan lukien, pystyvét

kéyttdmain jarjestelmid ja ettd hilytys saavuttaa heidat.

S. LISAVAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT LIIKKUMISMAHDOLLISUUKSIA
ALUKSESSA

Kaiteiden, kaytévien ja kulkuteiden sekd oviaukkojen ja ovien on mahdollistettava
pyordtuolissa olevan henkilon liikkuminen. Hissien, ajoneuvokansien, matkustajien
oleskelutilojen, majoitustilojen ja peseytymistilojen on oltava siten suunniteltuja, ettd

litkuntarajoitteisilla henkil6illd on niihin kohtuullinen ja riittdva paisy.
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LIITE IV

A osa

Kumottu direktiivi ja luettelo sen muutoksista

(17 artiklassa tarkoitetut)

Neuvoston direktiivi 98/18/EY
(EYVL L 144, 15.5.1998, 5. 1)

Komission direktiivi 2002/25/EY
(EYVL L 98, 15.4.2002, s. 1)

Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2002/84/EY
(EYVL L 324, 29.11.2002, s. 53)

Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2003/24/EY
(EUVL L 123, 17.5.2003, s. 18)

Komission direktiivi 2003/75/EY
(EUVL L 190, 30.7.2003, s. 6)

Ainoastaan 7 artikla
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B osa

Maérdajat kansallisen lainsdddédnnon osaksi saattamiselle ja soveltamiselle

(17 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi Maiiréaika kansallisen lainsdddannon Soveltamispdiva
osaksi saattamiselle

98/18/EY 1 pdiva heindkuuta 1998

2002/25/EY 15 pdivé lokakuuta 2002 1 paivd tammikuuta 2003,
jollei direktiivin liitteessi
toisin mainita

2002/84/EY 23 péiva marraskuuta 2003

2003/24/EY 16 péiva marraskuuta 2004

2003/75/EY 31 péiva tammikuuta 2004

PE-CONS 3710/08
LIOTE IV

DGCIIT A

UH/phk

FI



LIITE V

VASTAAVUUSTAULUKKO

Direktiivi 98/18/EY

Tédma direktiivi

1 artikla

2 artiklan johdantolause

2 artiklan a alakohta

2 artiklan b alakohta

2 artiklan ¢ alakohta

2 artiklan d alakohta

2 artiklan e alakohta

2 artiklan ea alakohta

2 artiklan f alakohdan johdantolause

2 artiklan f alakohdan
ensimmadinen luetelmakohta

2 artiklan f alakohdan toinen luetelmakohta
2 artiklan g alakohta

2 artiklan h alakohta

2 artiklan ha alakohta

2 artiklan 1 alakohta

1 artikla

2 artiklan johdantolause

2 artiklan a alakohta

2 artiklan b alakohta

2 artiklan c alakohta

2 artiklan d alakohta

2 artiklan e alakohta

2 artiklan f alakohta

2 artiklan g alakohdan johdantolause

2 artiklan g alakohdan i alakohta

2 artiklan g alakohdan ii alakohta
2 artiklan h alakohta
2 artiklan i alakohta
2 artiklan j alakohta

2 artiklan k alakohta

PE-CONS 3710/08
LITE V

UH/phk 1
DG CIII A FI



Direktiivi 98/18/EY

Tédma direktiivi

2 artiklan j alakohta
2 artiklan k alakohta
2 artiklan I alakohta
2 artiklan m alakohta
2 artiklan n alakohta
2 artiklan o alakohta
2 artiklan p alakohta
2 artiklan q alakohta
2 artiklan r alakohta
2 artiklan s alakohta
2 artiklan t alakohta
2 artiklan u alakohta
2 artiklan v alakohta
2 artiklan w alakohta

3 artiklan 1 kohta

2 artiklan | alakohta

2 artiklan m alakohta

2 artiklan n alakohta
2 artiklan o alakohta
2 artiklan p alakohta
2 artiklan q alakohta
2 artiklan r alakohta
2 artiklan s alakohta
2 artiklan t alakohta
2 artiklan u alakohta

2 artiklan v alakohta

2 artiklan w alakohta

2 artiklan x alakohta
2 artiklan y alakohta

3 artiklan 1 kohta

PE-CONS 3710/08
LITE V

DGCIIT A

UH/phk 2
FI



Direktiivi 98/18/EY

Tédma direktiivi

3 artiklan 2 kohdan johdantolause

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan
johdantolause

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan
ensimmadisestd seitseménteen luetelmakohta

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan
johdantolause

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan
ensimmadinen, toinen ja kolmas luetelmakohta

4,5 ja 6 artikla

6a artikla

6b artikla

7 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

7 artiklan 4 kohdan johdantolause
7 artiklan 4 kohdan a alakohta

7 artiklan 4 kohdan b alakohta

7 artiklan 4 kohdan c alakohta

7 artiklan 4 kohdan d alakohta

7 artiklan 4 kohdan e alakohta

7 artiklan 5 kohta

3 artiklan 2 kohdan johdantolause

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan
johdantolause

3 artiklan 2 kohdan a alakohdan 1-vii alakohta

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan
johdantolause

3 artiklan 2 kohdan b alakohdan i, ii ja
iii alakohta

4,5 ja 6 artikla

7 artikla

8 artikla

9 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

9 artiklan 4 kohdan ensimmaéinen alakohta
9 artiklan 4 kohdan toinen alakohta

9 artiklan 4 kohdan kolmas alakohta

9 artiklan 4 kohdan neljés alakohta

9 artiklan 4 kohdan viides alakohta

9 artiklan 4 kohdan kuudes alakohta

9 artiklan 5 kohta

PE-CONS 3710/08
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Direktiivi 98/18/EY

Tédma direktiivi

8 artiklan ensimmaéisen kohdan johdantolause

& artiklan ensimmadisen kohdan a alakohdan
1 alakohta

& artiklan ensimmaisen kohdan a alakohdan
1i alakohta

& artiklan ensimmaéisen kohdan a alakohdan
1ii alakohta

& artiklan ensimmaisen kohdan a alakohdan
1v alakohta

& artiklan ensimmadisen kohdan viimeinen
lause

8 artiklan ensimmadisen kohdan b alakohdan
johdantolause

& artiklan ensimmaéisen kohdan b alakohdan
1 alakohta

& artiklan ensimmaisen kohdan b alakohdan
1i alakohta

& artiklan toinen kohta

9 artiklan 1 ja 2 kohta

9 artiklan 3 kohta
10 artikla

11 artikla

10 artiklan 1 kohdan johdantolause

10 artiklan 1 kohdan a alakohta

10 artiklan 1 kohdan b alakohta

10 artiklan 1 kohdan c alakohta

10 artiklan 1 kohdan d alakohta

10 artiklan 1 kohdan johdantolause

10 artiklan 2 kohdan johdantolause

10 artiklan 2 kohdan a alakohta

10 artiklan 2 kohdan b alakohta

10 artiklan 3 kohta
10 artiklan 4 kohta
11 artiklan 1 ja 2 kohta

11 artiklan 3 kohta

12 artikla

13 artikla

PE-CONS 3710/08

UH/phk 4

LIITE V DG CIII A FI



Direktiivi 98/18/EY

Tédma direktiivi

12 artiklan johdantolause ja 12 artiklan 1
kohdan johdantolause

12 artiklan ensimmaéisen kohdan 1 kohdan
a ja b alakohta

12 artiklan ensimmaéisen kohdan 2 kohdan
ensimmainen virke

12 artiklan ensimmaéisen kohdan 2 kohdan
toinen virke

14 artiklan 1 kohdan johdantolause

14 artiklan 1 kohdan a ja b alakohta

14 artiklan 2 kohdan ensimmainen alakohta

14 artiklan 2 kohdan toinen alakohta

13 artikla 15 artikla

14 artiklan 1 ja 2 kohta —

14 artiklan 3 kohta 16 artikla

_ 17 artikla

15 artikla 18 artikla

16 artikla 19 artikla

Liite Liite

Liite II Liite II

Liite IIT Liite III

_ Liite IV

_ Liite V
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